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Globala malen

Detta styrdokument bidrar till f6ljande globala mal:
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Program for parkering i Boras Stad

1 Inledning

For att uppnd kommunens 6vergripande mal med en tétare stad behéver markytor anvindas
pa ett effektivare sitt. Parkering 4r ett kraftfullt styrmedel som kommunen sjilv har ansvar f6r
och ger en effektiv markanvindning. Parkeringspolitiken paverkar firdemedelsval, attraktivitet
och stadens karaktir etc. Parkeringsytor genom t.ex. parkeringshus eller integrerat med andra
byggnader, si som bilpooler och mobility management-dtgirder' kan ocksa vara effektiva
16sningar.

For att dstadkomma en effektiv hantering méaste vi samverka i alla frigor dir parkering planeras.
Mialet med detta program ir att medverka till en lingsiktig och hallbar parkeringspolitik med
kunden och attraktiv stad i fokus. Genom att folja planeringsprinciperna i "Oversiktsplan for
Boras” skapar vi en héllbar parkeringsprodukt. Parkeringsprogrammet med konkreta dtgérder
ska fungera som ett styrmedel i planeringsprocessen.

Parkeringsprogrammet syftar till att effektivisera parkering utifran olika anvindningsomraden och
genom planering och styrning av parkering bidrar den till att transportsystemets miljopaverkan
minskar. Staden delas in i zoner dir olika syften och regler kommer gilla med utgédngspunke
fran Boras Oversiktsplan. Programmet kommer styra underliggande parkeringsdokument
som anvinds i planeringen av kommunen. D3 parkeringsproblemet frimst forekommer i de
centrala delarna ligger fokus i huvudsakligen pa detta omrade.

Parkeringsprogrammet pekar ut insatsomraden som ska ge hallbara tjinster for parkering
for staden, dir vi skapar god tillginglighet for centrumbesokare och boende och bidrar till
stadens tillvixt, fortitning och forskoning.

Staden och tiden forindras dirfor behover ocksa trafikmonstret dndras. Det sker genom
god planering som stddjer beteendeforindring. Under manga ér har fortitning varit norm i
planeringen dir framkomligheten kriver nya l6sningar. Att ha tillgéng till bilen i vardagslivet
dr nodvindigt f6r manga, bade for de som bor utanfor centrum men dven boende i centrum.

Bilparkering ir en forutsittning for en fungerande stad, men:

® Kriver stora ytor

® Har stor piverkan pé stadsmiljon

® Paverkar forutsittningarna for héllbart resande
® Omdebatterat — ifragasitts

® Oftadyrtattordna

Detta kommer att stilla krav pa att mark och infrastruktur anvinds mer energi- och
utrymmeseffektivt for att skapa tillginglighet for alla och bidra till en attraktiv och klimatsmart stad.

Med en 6kad konkurrens om parkeringsutrymmet i centrala Boras méste prioriteringar mellan
olika anvindargrupper ske. Studier visar att satsningar pa kollektivtrafik, ging och cykel med
syfte att paverka firdmedelsvalen ska kompletteras med en aktiv plan for parkering.

! Beteendepaverkansatgirder

4

Boras Stad | Program
Program for parkering i Boras



2 Syfte

Program for parkering i Borés syftar till att bibehalla den tillgéngliga livskraftiga staden som
kan fortitas genom 6kat samnyttjande av ytor och trafikslag. En omf6rdelning och prioritering
av trafikslag ddr parkering fr kunder, besokare och boende gar fore arbetsplatsparkering inom
Cityringen. Parkeringsprogrammet ska dven fungera som ett styrmedel i planeringsprocess
genom en zonindelning f6r att uppnd dndamalsenliga och effektiva parkeringslésningar for
savil bil som cykel.

3 Fordon som ingar

Parkeringsprogrammet som styrmedel i planeringsprocessen utgér frin kundens perspektiv,
d.v.s. den som nyttjar en yta for att parkera sitt fordon.

P4 parkeringsytor parkerar fordon si som bil, mc, moped och cykel (elsparkscyklar riknas
som cykel).

4 Prioritering mellan anviandargrupper

Olika anvindare har olika behov och prioriteringar.
Besokare

® Cykel- och bilparkering inom 250 m
* Kort tid
Boende

® Cykelparkering vid bostad

® Bilparkering inom 400 m frin bostaden (zon 2-4)

® Langtidsparkering bdde natt och dag
Arbetande

® Cykelparkering vid arbetsplatsen

® Bilparkering inom 600 m gingavstind frin arbetsplatsen
Pendlare

® Storre kollektivtrafiknod - pendlarparkering f6r cykel och bil

Det ir i forsta hand besskande och boende och i sista hand arbetande/verksamma som skall
beredas plats for bilparkering inom Cityringen.

Pendelparkering/infartsparkeringar ses som en service som gor kollektivtrafikresandet bekvimare
och ger méjlighet till samakning. Vid infartsparkeringar bér mojlighet ges att parkera/lana cykel.
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5 Verktyg for att uppna programmet

5.1 Zonindelning

Boris delas in i fyra geografiska zoner med stdd ifrin Boras Stad oversikesplan. Parkeringslésningarna
kommer att skilja sig 4t inom de olika zonerna. Zonerna kommer frimst att anvindas i
samband med planliggning och bygglovhantering genom att parkeringstal har utgingspunkt
fran denna indelning.

ll._‘!.'., N
03RS
AS7

ASLATT

Centrumnara
Ovrig kommun

Zon 1 Rutnétsstaden (lila)

Avgrinsas av Cityringen (Sven Eriksonsgatan/ Fabriksgatan/ Kungsleden/ Yxhammarsgatan).

Omridet har en tit bebyggelse, blandad anvindning bostider/kontor/handel. Oversiktsplanen
foresprikar fortitning och komplettering med hog bebyggelsetithet dir utpriglad funktions-
blandning efterstrivas. Inom denna zon ir syftet att minimera motordriven fordonstrafik.

For att skapa goda férutsittningar for en attraktiv stadskirna ska allmanna parkeringar begrinsas
med korta tidsintervaller for att styra parkeringen till besokare och angéring. Parkeringskop
alternativt parkeringsanliggningar under mark tillimpas vid exploatering. I bullerutsatta
ligen kan en allmin mobilitetshubb® med direktutfart till Cityringen vara méjligt.

Huvuddelen av parkeringen for bostdder lokaliseras inom zon 2, med gangavstind till rutnitsstaden
Dagsparkering fér manniskor som arbetar i zonen lokaliseras huvudsakligen inom zon 2, med
gangavstand till centrum alternativt vid infartsparkeringar till staden for att uppna billigare
alternativ. Lokaliseringen ska vara littillginglig for biltrafikanter vid en infartsled och erbjuda
bade cykel, buss och bra gingstrak for vidare forflyttning in till centrum.

Ett nav av olika sorters reselsningar tillsammans med service i anliggningen.
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Zon 2 Centrum (r6d)

Ovriga delar som ir markerad som rod zon i 6versikesplanen. Oversiktsplanens framtidsbild ir
att stadskdrnan ska vixa ut i denna zon. Hir forvintas en fortdtning och komplettering med
hég bebyggelsetithet med utpriglad funktionsblandning mellan bostider, kontor och handel.

Allminna mobilitetshubbar bor i forsta hand lokaliseras till denna zon och riktas frimst
till arbetande, heldagsbesdkare och boende i centrum, men 4ven for besokare till centrum
for kortare vistelse. De kan byggas pd hojden eller under mark och gérna tillsammans med
annan verksamhet for effektiv markanvindning och minskat trafikflode. I samband med
exploatering r det viktigt att dven se 6ver miljon utanfér och vigen till méalpunkterna for att
oka attraktivitet och trygghet. Markparkering ska undvikas vid exploatering. Parkeringskdp
ska vara méjligt for att samordna och effektivisera parkeringen. I takt med fortitningen kan
nya platser pekas ut for allmdnna mobilitetshubbar for cykel och bil.

Zon 3 Centrumnara

Orange zon enligt éversiktsplanen. Oversiktsplanen ser detta omrade som centrumnira bebyggelse
med stor utvecklingspotential. Fértitning och komplettering med blandad anvindning och

hog exploateringsgrad i harmoni med befintlig bebyggelse.

Gang- och cykelresor ska frimjas for att minska belastning pa centrumparkeringar. Parkeringskop
kan vara méjligt om avstand till mojliga parkeringsanliggningar dr godtagbara (se avsnitt 5.2),
iannat fall ska parkering 6sas inom fastigheten. Inom denna zon ir det bra om markparkering
kan begrinsas till forman f6r mer yteffektiva parkeringslésningar.

Zon 4 Ovriga delar av kommunen (gul/ )

Gul zon enligt 6versiktsplanen samt dvriga delar av kommunen. Inom dessa delar rekommenderar
oversikesplanen att bostider och blandad anvindning kompletteras utifran specifika forutsittningar
och ligen som stirker lokal handel och service.

Parkering ska 13sas pa den egna fastigheten. Parkeringskop kan inte erbjudas inom denna zon.

Inom denna zon ska allminna parkeringar anlidggas for att mojliggora byten till andra firdmedel
med cykel, buss eller samakning. Pendelparkering kan regleras och planeras vid genomfartsleder
for att 6ka mojlighet till samakande och kollektivtrafikresande. Infartsparkering kan regleras
och planeras nirmare runt cityringen med cykelavstand samt tillgang till kollektivtrafik och
funktionella gangstrik.

5.2 Acceptabla gangavstand till parkering

Avstand mellan bilparkering och olika mal for resan.

A

400 m -
B ===l“=== Arbete
] A
600 m v

A
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5.3 Parkeringstal

Genom parkeringstal® och parkeringskép* kan Borés Stad styra hur parkering ska hanteras
i kommunen:

® Sikra parkeringsbehovet for bil och cykel i framtida ny- och ombyggnationer inom
alla zoner

® Ge bittre mojlighet att samordna parkering for flera trafikslag
® Styra biltrafiken

*  Oka mgjligheterna till att fatta snabba beslut i parkeringsfragor
® Hantera allminna parkeringsplatser i centrum.

® Finansiera och planera framtida byggnationer av parkeringsanliggningar
genom parkeringskopsmedel.

5.4 Reglering av parkering

Tids- och avgiftsreglering av parkering paverkar anvindning av bil. Genom att reglera med
kortare maxtider och hogre taxor kan platser frigoras vilket okar tillgingligheten.

Pa allmin platsmark far parkeringsavgift tas ut i den médn det krivs f6r att ordna trafiken.
Avgiften ska sittas pd en niva som ger en rimlig omsittning av parkerade fordon.

P4 kvartersmark sitter markigaren/férvaltaren avgiften.

Nir det giller prisreglering av allmin platsmark fattar Kommunfullmiktige beslut
om taxor per zon. Tekniska nimnden tar fram f6rslag pd zonindelad prissittning.
Ovrig reglering ansvarar Tekniska nimnden for. Boras kommuns Parkerings AB eller annan
markigare/forvaltare ansvarar for reglering av parkering pa kvartersmark.

5.5 Laddinfrastruktur

Antalet eldrivna fordon dkar i snabb takt och méjligheten att ladda sitt fordon ska méjliggoras
pa parkering pa kvartersmark och inom den egna fastigheten, i enlighet med Borés Stads
parkeringsregler. Detta giller inom alla zoner och ir en del i arbetet for att uppfylla stadens

koldioxidbudget.

Lagstiftning stiller retroaktiva krav pd laddinfrastrukcur pa befintliga byggnader som ska
vara genomforda fore den 1 januari 2025, samt krav vid nybyggnad/ombyggnad. Arbetet foljs
upp av ansvariga kommunala férvaltningar och bolag fér det som beror Bords Stads ansvar.

Parkeringstal dr det antal parkeringsplatser som kommunen kriver att fastighetsigaren ska ordna.

4 Parkeringskop dr méjlighet att betala en avgift till kommunen om inte tillricklig mingd parkering kan ordnas pé egen fastighet.
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6 Aktorer och ansvarsfordelning

Det 4r manga parter som hanterar parkering och mobilitet i staden. Kommunen har ansvar f6r
allminna parkeringar, men hanterar dven andra delar genom exempelvis plan- och bygglovprocessen.
Nedan listas viktiga aktorer bide inom och utanfér kommunens organisation som behéver
samverka i parkeringsfrigorna.

6.1 Boras kommuns Parkerings AB

Bolaget forvaltar stadens parkeringsytor pa kvartersmark och dr dgare till mobiliteshubbar
och andra parkeringsanliggningar i staden. Bolaget har ansvar for att bygga och forvalta de
anliggningar som staden har atagit sig att gora i form av inkomna parkeringskopsmedel.

I takt med att befintliga markparkeringar exploateras i centrum kommer nya mobilitetshubbar
behovas for att bibehalla en avvigd miangd parkeringsplatser i centrum. Detta kan méjliggoras
genom att placeringar ses ut och reserveras i fortid och realiseras vid behov, exempelvis
genom markanvisningar. Bords kommuns Parkerings AB ska vara sammankallande
for en koncernovergripande arbetsgrupp som ska ta fram limpliga lokaliseringar for nya
parkeringslosningar, reservera ytor genom att insistera detaljplaneuppdrag eller sikra genom
markanvisning for dessa samt hitta prioriteringar mellan dem.

6.2 Tekniska ndmnden
Som vighallare dr Tekniska nimnden ansvarig for gatumarksparkering gillande etableringar,
drift och regleringar enligt trafikférordningen.

Tekniska nimnden ska samordna arbetet med att ta fram limpliga lokaliseringar for nya infarts-
och pendelparkeringar samt lyfta diskussionen med trepartssamverkan. I trepartsamverkan
ingdr férutom Tekniska nimnden, Trafikverket och Visttrafik.

6.3 Sambhallsbyggnadsnamnden

I plan- och bygglovhantering bestims parkringsbehov och hur det hanteras. Omfattning
av parkering framgar av Borés Stads riktlinjer for parkering. Avtal om parkeringskop ska
tecknas skriftligt enligt villkor f6r parkeringskop faststillda av Kommunfullmakrige.

6.4 Privata parkeringar/verksamhetsutévare
Huvudregeln ir att all parkering ska anordnas pé den aktuella fastigheten och styrs upp i
bygglov. Det innebir att det finns minga ansvariga for parkering i staden.

Privata parkeringar eller parkeringar avsedda for kommunens verksamhet 4r inte tillgingliga
for allmdnheten. Det finns en rad olika kommunala verksamheter som tillhér denna kategori.

6.5 Trafikverket

Viss parkering utmed Trafikverkets vigar hanteras av Trafikverket. Grinsdragningen mellan
Trafikverkets, Visttrafiks och kommunens ansvar 4r varierande. Exempelvis kan det vara
infartsparkeringar, parkeringar vid stationer etcetera. Trafikverket dger flertalet av dagens
pendelparkeringar utmed det storre vignitet. Behovet av pendelparkeringar ska diskuteras
inom arbetet med trepartssamverkan.

Planering av infartsparkering/pendelparkering ska vara en del av dagordningen p4 manadsméten
med Trafikverkets samhillsplanerare.

6.6 Vasttrafik

Grinsdragningen mellan Trafikverkets, Visttrafik och kommunens ansvar ir varierande.
Exempelvis kan det vara infartsparkeringar, parkeringar vid stationer etcetera. I strategiska
ligen vid kollektivtrafik anordnar Visttrafik pendelparkeringar till sina resenirer. Dessa
redovisas bland annat pd Visttrafiks webbplats.

Behov av pendelparkeringar ska diskuteras inom arbetet med trepartssamverkan.
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7 Uppfoljning av programmet

Planering och styrning av parkering bidrar till att skapa en lingsiktig och héllbar parkeringssituation

i Bords. Centrums service, handel och upplevelser ska vara tillgingliga f6r besokare och bidra

till att transportsystemets miljopaverkan minskar.

For att mita utvecklingen med bilparkering ska uppgifter redovisas infor varje revidering av

programmet:

Antal nytillkomna parkeringsplatser 1 mobilitetshubbar
Antalet parkeringsplatser som tagits bort (markerade platser inom zon 1-2)
Antalet nya infarts- och pendelparkeringar (samtliga aktorer)

Antalet genomférda parkeringskop, samt redovisa hur tidigare gjorda
parkeringskop uppfyllts.

Uppgifter om tillganglighetsatgirder redovisas

Redovisa hur arbetet med parkeringsledningssystemet fortgar

Boras kommuns Parkerings AB samt Tekniska nimnden ska varje mandatperiod (ret innan

revidering) félja upp arbetet med programmet och limna redovisning till Kommunstyrelsen.

Utvirderingen ska ligga till grund f6r kommande uppdateringar.
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