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OVERSIKTLIG RISKBESKRIVNING

Inledning

Inom kv Vitsippan i Boras kommun planeras ny bebyggelse i form av en
lagre byggnad for restaurang och konferens och en hogre byggnad for
bostader och studentbostader.

Det aktuella kvarteret ar belaget i anslutning till riksvag 40 (Ost-
Vastleden), som ar klassad som en primér transportled for farligt gods. Vid
planlaggning intill en transportled for farligt gods ska risksituationen
avseende sadana transporter undersokas. Med anledning av detta gjordes
2006 en riskanalys for bland annat kv Vitsippan /1/.

Syftet med denna riskbeskrivning ar att dversiktligt beskriva
risksituationen for den planerade bebyggelsen utifran befintlig riskanalys
samt nytt planeringsunderlag.

Kort beskrivning av projektet

Kvarteret Vitsippan ar belaget i centrala delar av Boras stad i anslutning
till Arlavagen och vag 40 (se figur 1). Det aktuella omradet upptas idag av
parkeringsyta.

Inom omradet planeras en ny byggnad bestaende av en lagdel med
verksamhet som handel, kontor och restaurang samt en hogdel for bostader
och studentbostader. Hogdelen planeras med 30 vaningar med totalt ca 160
lagenheter. Planer finns ocksa pa att gora en takterrass. Planomradet
omfattar aven ytor for parkering i anslutning till byggnaden.

11/ Riskanalys — kvarteret Kamelian och kvarteret Vitsippan avseende risker i
samband med transport av farligt gods pa vag 40, Stadsbyggnadskontoret i Boras stad,
FB Engineering AB, 2006-12-19
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Figur 1. Situationsplan kv Vitsippan (Rosenbergs arkitekter 2011-05-10).

Riskinventering

| planomradets nérhet har enbart transporter med farligt gods pa riksvéag 40
identifierats att kunna innebéara mojlig paverkan pa manniskor och
byggnader inom planomradet. Riksvag 40 ar klassad som en primar
transportled for farligt gods vilket innebér att sddana transporter ar tillatna.
Véagen har fyra filer med motorvégsstandard. Den skyltade hastigheten ar
90 km/tim. Végen ligger 6 meter dver omgivningen och gar pa bro i hojd
med studerat omrade. Enligt genomford riskanalys uppskattas, utifran ett
Sverigesnitt, ca 120 transporter med farligt gods passera varje dygn pa
aktuell del av végen. | tabell 1 redovisas uppskattat antal transporter med
amnen som beddms kunna innebara paverkan mot omgivningen. Dessa
transporter utgor ca 40 % av samtliga transporter med farligt gods pa vég
40.

Tabell 1. Antal transporter per ar pa aktuell del av vag 40 av &mnen
som kan innebéra stora konsekvenser /2/.

ADR-klass Antal transporter/ar
1.1 Massexplosiva &mnen 17
2.1 Brannbara gaser 1749
2.3 Giftiga gaser 1072
3 Brénnbara vatskor, klass 1 13744
5.1 Oxiderande a&mnen 518
12/ Riskanalys — kvarteret Kamelian och kvarteret Vitsippan avseende risker i

samband med transport av farligt gods pa vag 40, Stadsbyggnadskontoret i Boras stad,
FB Engineering AB, 2006-12-19
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Det minsta avstandet mellan planomradet for kv Vitsippan och riksvag 40
ar ca 60 meter. Motsvarande avstand till den planerade byggnadens lagdel
ar ca 100 meter och till byggnadens hdgdel ca 150 meter.

Pa Arlavagen far brannbara vatskor klass 3 (exempelvis eldningsolja)
transporteras kortaste mojliga vag till malpunkten /3/. Klass 3-vatskor ar
dock svarantandliga och bedéms utgéra en mycket begransad risk.
Arlavégen ér inte heller klassad som en transportled for farligt gods.

Resultat riskanalys

| detta avsnitt gors en sammanfattning av resultatet av den genomforda
riskanalysen fran 2006. For resonemang och metodbeskrivning hanvisas
till den ursprungliga riskanalysen.

I riskanalysen har frekvensen av farligtgodsolyckor samt
konsekvensomraden for respektive olycka berdknats och redovisas i form
av individrisk och samhallsrisk.

Individrisk

| figur 2 redovisas den beraknade individrisken. Denna jamfors med
acceptanskriterier framtagna av f.d. Raddningsverket (nuvarande
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap) tillsammans med Det
Norske Veritas (DNV) /4/. Risknivan jamfors dven med kriterier
framtagna i en sékerhetsstudie i Stenungsund /5/. DNV:s kriterier innebér
att risknivan ar acceptabel under den lagre nivan och oacceptabel 6ver den
ovre nivan. For omradet mellan kriteriegranserna, i den s.k. ALARP-
zonen, ska sakerhetshojande atgarder dvervagas och kostnaden av atgarden
végas mot nyttan av den. Kriteriegransen for Stenungsund innebér att
individrisken ska vara lagre for nyetableringar.

13/ Sammanstélining enligt 13 kap 1 § trafikfoérordningen (1998:1276) om végar
och vissa lokala trafikféreskrifter inom Vastra Gétalands lan, 14 FS 2010:153, april 2010
14/ Vardering av risk, Raddningsverket, p21-182/97

/5/ Sékerhetsstudie - Stenungsund en kvantitativ analys av riskerna for Stenungsund
samhdlle, AJ Risk Engineering AB, 2004
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Figur 2. Beraknad individrisk utmed riksvag 40 mot kv Vitsippan.

Utifran tillampade riskkriterier r risknivan for personer inomhus pa
avstand 6ver 100 meter fran vagen acceptabel jamfort med de tva olika
kriterierna. For personer utomhus innebér risknivan att atgarder ska
overvagas.

Samhallsrisk

Risknivan i form av samhéllsrisk redovisas i figur 3. Samhéllsrisknivan
jamfors med acceptanskriterier framtagna av DNV (se avsnitt om individ-
risk) samt kriterier som redovisas i Oversiktsplanen for Géteborg, OP99
/6/. Samhéllsrisken har beraknats for tre fall: nuléget (oférandrad), dagtid
(h6g) samt nattetid (Iag) och inkluderar &ven omgivande befintlig
bebyggelse.

16/ Oversiktsplan for Goteborg fordjupad for sektorn transporter av farligt gods,
Stadsbyggnadskontoret Goteborg, Géteborgs kommun, 1997
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Figur 3. Beréknad samhéllsrisk vid kvarteret Vitsippan.

Jamfort med tillampade riskkriterier ar samhallsrisken inom ALARP for
samtliga scenarier nar det galler DNV:s kriterier. Nar det galler OP99 &r
risknivan acceptabel for scenarier med fa antal omkomna och inom
ALARP for scenarier med ett stort antal omkomna.

Slutsats

For omraden utomhus samt nér det galler samhallsrisken &r risknivan inom
det omrade (ALARP) dar sakerhetshojande atgarder ska diskuteras ur ett
kostnads/nytta-perspektiv. De handelser som enligt analysen bidrar mest
till risknivan ar lackage av brannbara och giftiga gaser.

| analysen rekommenderas darfor foljande atgarder trots att behovet av
ytterligare atgarder bedéms vara lagt:

1. Vistelseytor i anslutning till planerad kontorsbyggnad bér planeras
sa att personer som vistas i omradet styrs norrut fran motorvagen

2. Kontorsbyggnadens sodra fasad, som &r vand mot vag 40, bor inte
ha nagra éppningar sasom fonster eller dorrar.

Ventilationsintag bor placeras sa att de ar vanda bort fran vag 40.

4. Vardera byte av broracke pa vag 40 forbi Annelundsmotet till
hogre kapacitetsklass (H4) som Kklarar pakorning av tung lastbil.
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Diskussion/utvardering av féreslagna atgarder

Byggnaden inom aktuellt planomrade planeras pa ett relativt stort avstand,
100 meter eller mer, fran riksvag 40. Det &r enbart ett fatal
olyckshéandelser som kan innebara konsekvenser pa detta avstand. Sadana
olyckor kan exempelvis vara explosion eller olycka med brénnbar eller
giftig gas. Sannolikheten for dessa handelser ar ofta mycket lag.

Risknivan for omradet har beraknats i form av individrisk och
samhallsrisk. Individrisken for personer inomhus &r acceptabel for avstand
over 100 meter fran véag 40 enligt tillampade acceptanskriterier. For
personer utomhus ar risknivan inom ALARP, dvs. atgarder ska dvervagas.

Nar det galler samhéllsrisken ar den beraknade risknivan relativt hog
jamfort med acceptanskriterierna. Risknivan for planerad utbyggnad (hog)
ar i niva med risknivan for nulaget (oférandrad). Den planerade
utbyggnaden innebér saledes inte att samhallsrisken 6kar jamfort med
dagens riskniva. Vid berakning av samhallsrisken studeras hela det omrade
som kan paverkas vid en olycka, dvs. d&ven omraden utanfor planomradet.
Risknivan for sjalva planomradet (s.k. grupprisk) 6kar forstas vid en
utbyggnad av omradet. Det finns inga berakningar genomforda avseende
grupprisk, denna torde dock vara betydligt 1agre an berdknad samhéllsrisk,
bland annat eftersom befintlig bebyggelse ar placerad betydligt ndrmare
riksvéag 40 an den planerade bebyggelsen. Det beddms darfor inte vara
motiverat att stalla sd omfattande krav pa atgarder med hansyn till nivan
pa samhallsrisken.

Utifran ovanstaende bedéms det huvudsakligen vara risknivan utomhus
som foranleder behov av atgarder da denna ligger inom ALARP och
dessutom ligger ndrmare vag 40 an sjalva bebyggelsen. Nedan
kommenteras rimligheten i foreslagna atgarder utifran ovanstaende
resonemang.

1. Vistelseytor
Atgarden syftar till att minska antalet manniskor som stadigvarande
vistas mellan byggnaden och riskkéllan. Exempelvis kan
parkeringsplatser tillatas men uteserveringar undvikas. Vid
etablering i anslutning till ett riskobjekt &r detta en bra grundtanke
som bor efterstravas. Atgarden innebar ocksa en minskad
exponering av personer utomhus vilket stimmer val 6verrens med
nivan pa individrisken. Atgdrden innebar ingen storre kostnad men
kan eventuellt innebara begransningar vid utformning av omradet.
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Blir begransningen for stor ar det svart att motivera atgarden ur ett
riskperspektiv.

2. Inga 6ppningar i kontorsbyggnadens fasad
Atgérden syftar troligen till att minska inldckage av gas, hindra
brandspridning in i byggnaden samt undvika att manniskor skadas
till foljd av glassplitter fran en explosion. Med hansyn till den laga
risknivan samt det relativt stora avstandet bedoms atgarden vara
svar att motivera da den ocksa innebar mycket stora begransningar
i den arkitektoniska utformningen samt anvandningen av
byggnaden.

3. Placering av ventilationsintag.
Syftet med atgarden &r att forhindra inlackage av giftig gas eller
brandgas. Atgarden kan ibland vara komplicerad att genomfora
beroende pa vilken ventilationslésning man har valt. Det ar ocksa
svart att motivera atgarden ur ett riskperspektiv. Ar atgarden mojlig
bor man dock 6vervaga att placera friskluftintag pa sida som vetter
bort fran vag 40.

4. Byte av broracke
Atgarden &r mycket kostsam och komplicerade att genomféra om
ej andra reparationer ska goras pa aktuell vagstracka. Atgarden gar
ej heller att reglera i aktuell detaljplan. Effekt for planerad byggnad
av atgarden &r tveksam. Kostnad kontra nytta motiverar ej
atgarden.

Risknivan i den befintliga riskanalysen ar relativt hog jamfort med andra
liknande omraden med likvardig trafik. Ett sddant exempel &r en riskanalys
for ny bostadsbebyggelse i Stockholm néra Essingeleden (E4/E20) /7/.
Trafikflodet pa Essingeleden &r ungefar dubbelt s& stort som pa vag 40
men totala antalet transporter med farligt gods &r i princip detsamma med
vissa variationer mellan &mnesklasserna. Berdknade frekvenser utmed
Essingeleden ar dock upp till fem tiopotenser lagre.

Anledningen till detta &r vald metod for frekvensberakningarna samt
antaganden om antalet transporter med farligt gods. Bedomningen &r
darfor att risknivan, trots att den ar lag, ar 6verskattad for kv Vitsippan,
dvs. att den torde vara betydligt lagre an vad som framkommer i befintlig
riskanalys. | riskanalysen saknas ocksa ett resonemang kring
samhaéllsrisken dar risknivan for planerad bebyggelse ligger i niva med
dagens riskniva, vilket innebar att planerad bebyggelse ej bidrar till att
hoja risknivan.

171 Riskanalys kv Brovakten pa Kungsholmen i Stockholm, Brandskyddslaget,
september 2007
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Det saknas ocksa ett resonemang om utrymningsstrategi for den planerade
byggnaden i redovisat atgardsforslag. Trots det relativt stora avstandet bor
man anda efterstrava majlighet till utrymning mot en “trygg” sida. Med
hansyn till att vagen gar pa bro forbi omradet och att brannbar vatska kan
rinna ner fran vagbanan mot omradet bor utrymning av ett stort antal
manniskor mot vag 40 undvikas. Det innebér bland annat att huvudentréer
helst ska placeras mot en "trygg” sida eftersom det &r vanligt att vélja den
vag man kom in i byggnaden vid en utrymningssituation.

Slutsats

Den planerade bebyggelsen ligger pa ett relativt stort avstand fran
riksvag 40 som ar klassad som en primar transportled for farligt gods. Pa
vagen passerar ca 120 transporter med farligt gods per dygn enligt
uppskattning i riskanalysen fran 2006. Detta bedoms vara hogt raknat.

Eftersom individrisknivan for omradet ar 1ag for personer inomhus och
planerad bebyggelse inte bidrar till att hoja samhallsrisknivan ar det svart
att motivera omfattande sakerhetshojande atgarder for sjalva byggnaden.
For omraden utomhus ar risknivan varken acceptabel eller oacceptabel och
atgarder bor dvervagas. Med hénsyn till den tidigare analysen samt
ovanstaende resonemang foreslas féljande atgarder for planomradet:

- Omraden utomhus mellan vag 40 och planerad byggnad utformas
sa att manniskor i onddan inte lockas att vistas dar mer an
tillfalligt. Exempelvis kan parkeringsplatser tillatas men inte
lekplatser eller uteserveringar.

- Huvudentréer bér undvikas mot vag 40.

- Det ska finnas minst en utrymningsvag som mynnar bort fran vég
40.

Risknivan for planomradet bedoms utifran ovanstaende vara sadan att
planerad bebyggelse kan uppforas enligt studerat forslag.
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