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Byggnadsndmnden har inldamnat forslag till planprogram for del av Sparsor,
delar av Slattdng och Solebo m. fl.

Programforslagets syfte &r att studera lampligheten av fortatning av bebyggelsen
i Sparsor med hansynstagande till skyddsavstand till jarnvagen och exploa-
teringsgrad.

For omradet galler dversiktsplanen fran 1991 (OP90). Enligt denna skall
bostadsutbudet varieras inom samtliga tatorter vad galler hustyper, upplatelse-
former och storlekar.

Programidéerna fran éversiktsplanen har anvants i planprogrammet, som framjar
en storre variation av husstorlekar och upplatelseformer inom planomradet an
den som finns idag. Planprogrammet har delats upp i 10 omraden dar 6 omraden
foreslas till bostadsfortatning, ett omrade foreslas bevaras som obebyggt gron-
omrade och ett omrade foreslas avsattas for framtida pendelstation. For ny be-
byggelse foreslas att det skall vara fristaende villor eller grupphus (d.v.s. parhus,
radhus eller tvaplans flerfamiljshus). Husen far vara hogst tva vaningar med in-
redningsbara vindar.

Ett forslag till yttrande har tagits fram. Planprogrammet kan med fordel delas
upp i tre naturliga delar, dar norra delen som omfattar omradena 1 och 8 bestar
av manga markagare som kan stycka av sina fastigheter men dar intresset av
exploatering ar varierat. Mittendelen som omfattar av omradena 2, 3 och 4
bestar av storre och farre fastighetsagare dar huvudproduktionen &r grupphus.
Den sodra delen omfattar omradena 5, 6 och 7 och liknar den norra delen med
avseende pa splittrad dgobild och med huvudsaklig villaproduktion. Mittendelen
ar den del som ger storsta bidraget till en varierad bebyggelse i Sparsor och bor
darfor prioriteras. Det ar ocksa nodvandigt att se dessa omraden sammanhallet
for att finansiera Vallavagens breddning. Kommunstyrelsen foreslar darfor
fullmaktige att uppdra at Byggnadsnamnden att paborja detaljplanearbetet for
omradena 2, 3 och 4.

Kommunstyrelsens beslut 2005-02-21, 8§ 117
Kommunstyrelsen tillstyrker och beslutar pa forslag av kommunalradet Bjorn
Wahllof (vag) foresla Kommunfullmaktige besluta:

Planprogrammet for del av Sparsor, delar av Slattdng och Sélebo m. fl.
godkannes.

Byggnadsnamnden uppdras paborja detaljplanearbetet for omradena 2, 3 och 4.



BORAS STAD
Kommunfullméktige

2005-03-17 2

Kommunfullméktige

Sture Karlsson (fp) yrkar att detaljplanearbetet dven skall omfatta omrade 1.
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Kommunfullmé&ktige beslutar:
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Andring 2005-01-17
Tillstyrkan BN 2005-01-27
Godkénnande KF

Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har inlett en
planeringsprocess i védstra Sparsor fér omradets
framtida utveckling. Planomradet bedéms vara
lampligt for ny bostadsbebyggelse med god
tillgang till kollektivtrafik och kommunal service.
Detta planprogram klargdr utgdngspunkter och
foreslar mal f6r den fortsétta planeringen.

Programmet foreslar ett 60-tal nya bostéader i
en blandning av fristdende villor och smahus
(exempelvis parhus, tvaplans flerfamiljshus m.fl.)
Nya bostader byggs dels genom fértatning inom
befintliga bostadsomraden och dels genom
exploatering av rivningstomter och
grénomraden. Ovriga naturomraden skyddas
fran exploatering. Byggandet anses ske
etappvis fr.o.m. 2006 &ver en 10 till 20
arsperiod. Inledningsvis prioriteras grupphus
fore villor.

Fér att bygga nya hus behéver viagstandarden
hojas pa Vallavdgen och eventuellt delar av
Annerovédgen, Utvagen och Villavagen. En ny
gang- och cykelbana pa Sparsorsvagen
foreslas. Andring av ett antal kulturhistoriskt
vérdefulla byggnader regleras.

Nya hus ska hélla ett minimum avstand av 30m
fran jarnvégen pga buller. Bullerskyddsatgarder
tillampas fér hus placerade nédrmare &n 60 m
fradn jarnvagen

Befintliga hus regleras genom begrénsning av
den tomtyta som far bebyggas, till max 25%
och inférande av restriktioner vad géller
utférande och placering av till- och
ombyggnader pga jarnvagen.

Dagvatten far inte ledas ut i Oresj6é obehandlat.

Andringar
Efter samradet har programmet andrats.
Andringar &r redovisade i Samradsredogérelsen
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Boras Stad: Stadsbyggnadskontoret

Beskrivning

Planprogram for del av Sparsér,
DELAR AV SLATTANG OCH
SOLEBO M.FL., Boras Stad,
Vastra Gotalands lan, upprattad
den 27 september 2004 och
andrad 17 januari 2005.

1. Inledning

1.1 Planprogrammets syfte

| planprogrammet 6vervégs de principiella
fragorna om lamplighet for fortatning, exploat-
eringsgrad och skyddsavstand mot jarnvagen.
Syftet med planprogrammet ar att kom-
munens beslutsunderlag i ett tidigt skede ska
breddas med de berérdas erfarenheter och
synpunkter innan detaljplanering inleds.

1.2 Handlingar

Planprogrammet bestar av denna beskrivning,
samradsredogdrelse 6ver inkomna synpunkter,
bilaga 1: karta dver befintligt utseende, bilaga
2: programférslagskarta, bilaga 3: riskanalys
over farligt gods i Sparsor.

1.3 Plandata

1.3.1 Lage och areal

Spars6r hade 1265 invanare, ar 2003 och ar
beldget 9 km norr om Boras centrum. Plan-
omradet ligger i den vastra delen av Sparsor.
Omradets areal uppgar till cirka 28 hektar.

1.3.2 Markagare

Boras Stad &ger fastigheterna Sélebo 1:13
och 1:70 samt Paradis 1:9. Vagverket ar
ansvarig (sk huvudman) fér Sparsérsvigen
och delar av Mellanvédgen. Sparsérs nya
vagforening ansvarar for Vallavégen, delar av
Annerovagen och delar av Mellanvagen.

2. Tidigare stallningstaganden

2.1 Uppdrag
Byggnadsnamnden beslutade den 29 januari
1985 att innan arbetet med detaljplaner fér
omradet paborjas behover principiella fragor

avseende skyddsavstand mot jarnvagen,
exploateringsgrad med mera 6vervégas i ett
planprogram.

2.2 Oversiktliga planer (1990)

Enligt kommundelsplanen (1976) ar stérre
delen av planomradet redovisat som befintlig
bostadsbebyggelse med ett omrade for
allmanna dndamal (t ex skola) och ett mindre
omrade f6r handel. Parkomréde redovisas i
sdder och i ndrheten av den f.d. jarnvags-
stationsbyggnaden.

Enligt 6versiktsplanen kommer inte den
framtida utbyggnaden av Sparsérs tatort att
behandlas i férdjupad 6versiktsplan och ny
bebyggelse bor inte tilldtas utan anslutning till
kommunalt vatten- och avloppsnat. Vad galler
boende géller det generella malet inom hela
kommunen att bostadsutbudet ska varieras
inom samtliga tatorter vad géller hustyper,
upplatelseformer och storlekar.

2.3 Gallande detaljplaner

Storre delen av planomradet dr betecknat fér
bostéder - stadsplan fran 1942 (P499).
Stadsplanen ar upphévd i vissa delar av
planomradet (P1002 och P911).

2.4 Gang- och cykelvagar i Boras yttre
kommundelar (1997)
Utmed Sparsdrsvédgen foreslas en gang- och
cykelvag mellan Rv 42 och Skolstigen.
Utanfor planomradet finns férslag pa en
komplettering av GC-nétet utmed Rv42
mellan Tunstigen och Skolstigen mot Fristad.

2.5 Kulturmiljoprogram for Boras (2000)
Foljande byggnader ar utpekade som kultur-
historiskt vardefull bebyggelse: fastigheterna
Langjum 3:13, Langjum 3:28, Lundagarden
2:3 och Slattéang 1:29. 1 den kulturhistoriska
byggnadsinventering i samband med kom-
munal energiplanering, (Riksantikvarieimbetet
och Statens historiska museer 1980), ar
fastigheten Langjum 3:40 utpekad. Se karta
2.
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2.6 Strategisk plan for Boras Stad
(2002)

Boende mal: Boras Stad ska utveckla
attraktiva omraden med bostéader i olika
storlek och upplatelseformer.

3. Planeringsforutsattningar och
forandringar

3.1 Natur

3.1.1 Mark och vegetation

Planomradet ar sméakuperat och ligger i en
delvis brant vastsluttning. P4 vissa platser gar
berget i dagen. Utf6r sluttningen rinner nagra
béckar. Markanvéndningen bestar huvud-
sakligen av tradgardstomter med inslag av
skogs- och angsmark. Angen inom omrade 7
omfattas av strandskydd vilket innebér férbud
mot nybyggnation (Lénsstyrelsen i Alvsborgs
Lins beslut 1996-05-22).

Forandringar:

Planférslaget innebér att ett antal gron-
omraden exploateras med ny bebyggelse och
de kvarstdende gronomraden skyddas fran
exploatering. Omraden illustreras pa karta 2.

Skogen utmed jarnvdgen inom omrade 2
bevaras som natur. Bevarande av befintliga
trad efterstrédvas inom hela omrade 2. En
gangstig mellan Vallavdgen och Annerovéagen
ska finnas.

Angs- och skogsmark inom omrade 3 anvinds
till nya bostader. Bevarande av befintliga trad
efterstrévas.

Skogen och &ngen pa sjésidan av Annero-
véagen inom omrade 7 bevaras som natur.
Skogen utmed Villavdgen inom omrade 6
anvénds till nya bostader.

Skogen langst den sydligaste gransen av
planomrédet bevaras som natur. | dvrigt
beaktas befintliga naturelement i méjligaste
man inom fortdtningsomrédena. Dagvatten-
hantering kan medféra att dammar kan
behdva anldggas inom naturomraden.

3.1.2 Geoteknik
Ur K-Konsults geotekniska bedémningar
1982, 1983, 1985 och 1986:

| mittdelen och sédra delen av planomradet &r
férekommande jordar fasta och inte skred-

benédgna. F6r normal bostadsbebyggelse &r
jordar inte heller séattningsbenégen.

| norra delen av planomradet &r
sedimentmarken stabil. Moranmarken ar
genomgaende stabil och inte skredbendgen.
Grunden ar ringa sattningsbendgen och
beddms inte ge upphov till nAgra ndmnvérda
sattningar for eventuella tillkommande
byggnader, fyllningar och vagbankar.

Vy 6ver omrade 2 och 3 fran jarnvédgen

3.1.3 Yt-, grund- och dagvatten

| geotekniska bedémningarna framgar det att
s6dra delen av planomréadet ligger grund-
vatten 0,5m under markytan. | mittdelen av
planomradet ligger grundvattennivdn mellan
0,5 till 1,5 m under markytan. | norra delen av
planomradet férekommer ytligt grundvatten i
riklig méngd.

Oresjo ar vattentakt for bland annat Boras
Centralort. Det hogsta vattenstandet i modern
tid i Oresjé uppmattes 1951 till 134,15 m.
Lagsta marknivan inom ett omrade for
bebyggelse &r 138,00 m. Risk foér dver-
svdmning beddms inte féreligga. Kommunen
har en atgérdsplan for olyckor som férorenar
Oresijo, t ex farligt gods olycka pa jarnvagen.
Detta innebér att dricksvatten kan kopplas om
fran Ores;jo till sjén Artingen.

Dagvatten omhandertas idag dels lokalt och
dels via ledningar som utmynnar i Ores;jo.

Forandringar:

Byggnader ska uppféras kéllarlésa. Hus bér
ligga nadgot hégre &n nuvarande markyta och
marken bor avdraneras
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Dagvatten bér omhéndertas lokalt fér att
undvika att férorenat dagvatten leds ut i
Oresj6 obehand|at. Atg'arder vara tekniskt
mojliga och ekonomiskt rimliga med hansyn
till de kravande yt- och grundvatten-
férhallandena. Fordréjningsmetoder t ex
svackdiken utmed véagar, dammar och
infiltrationszoner rekommenderas. Detta géller
fér bade ny och befintlig bebyggelse.

3.1.4 Radon
Enligt 6versiktlig inventering utgér marken
normalriskomrdde vad avser radon.

3.2 Bebyggelseomraden

3.2.1 Fornlamningar

| den nordligaste delen av planomradet ligger
en fornlamning, RAA nr 50, bestaende av en
rest sten samt fyndplats for flinta. Se karta 1.

3.2.2 Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse
Samtliga hus utpekade under 2.5 Kultur-
miljdprogram fér Boras, kan ur plansynpunkt
bevaras. Se karta 1. Inférande av eventuella
varsamhets- och/eller skyddsbestammelser
Overvégs under detaljplaneringen.

3.2.3 Befintlig bebyggelse

Befintlig bebyggelse inom planomradet bestar
huvudsakligen av villor i en till tvd vaningar
med bade aldre och nya hus i en variation av
utformningar. Ett fatal verksamheter inryms i
bostadshusen.

Forandringar:

Max 25% av marken inom befintliga bostads-
tomter far bebyggas. Detta mdjliggor att de
flesta fastigheter kan byggas ut.

Om- och tillbyggnad av befintliga hus far inte
férekomma inom 30m fran sparmitt pga
jarnvagsbuller. Bullerddmpande atgarder
tillampas vid om- och tillbyggnad. Se 3.3.3
jarnvagsbuller.

Bestdmmelser om utformning, placering och
utférande av hus inom befintliga bostads-
omraden &vervdgs under detaljplanering.

Flera stora hustomter bedéms vara mdgjliga att
styckas av for att bygga nya hus. Se 3.2.4 Ny
bebyggelse.

3.2.4 Ny bebyggelse

Mgjligheten finns att bygga sammanlagt ett
60-tal nya bostéder. Férslaget har delats upp
i 8 omraden som illustreras pa karta 2 pa
baksidan av omslaget.

Exploatering bér genomféras i utbyggnads-
etapper med hansyn till bl a kapaciteten inom
den kommunala servicen. Se 3.5.1 Offentlig
Service. En utbyggnadstakt inledningsvis pa i
genomsnitt 10 hus/ar féreslas.

Planprogrammet fraémjar en stérre variation av
husstorlekar och upplatelseformerinom
planomrédet dn den som finns idag. Variation
ar en forutsattning for en "boendekarriar”
inom orten och f6r planering av den kom-
munala servicen. Darf6r prioriteras omrade 2
med grupphus.

Omrade 1: Bestar av 3 obebyggda tomter
och négra stora tomter som kan avstyckas.
Omradet kan fortatas med uppemot 12 nya
villor. Som alternativ kan fastigheterna
Langjum 3:37 och 3:39 och Slattang 1:1
bebyggas med grupphus.

Omrade 2: Bestar av tva rivningstomter som
kan bebyggas med uppemot 26 grupphus
eller 10 villor. Nyexploateringen kréver hdjning
av végstandarden péa Vallavdgen. P4 sjdsidan
av tomten bevaras skogen som naturmark.

Omrade 3: Bestar av en rivningstomt som
kan bebyggas med uppemot 6 villor.
Exploatering kraver hojning av vdgstandarden
pa Vallavdgen och delar av Annerovéagen.

Omrade 4: Bestar av tva obebyggda tomter
och nagra stora tomter som kan avstyckas.
Omradet kan fortatas med uppemot 10 villor
eller 20 grupphus. Exploateringen kraver
héjning av vagstandarden pa Vallavagen.

Omrade 5: Bestar av flera stora tomter som
kan fértatas med 6 nya villor. Exploateringen
kan krava forbattringar av Utvagen

Omrade 6: Bestar av natur- och tomtmark
som kan bebyggas med 10 villor.
Exploateringen kan krava héjning av vag-
standarden pa Villavagen.

Omrade 7: Bestar av skogs-, &ngs- och
tomtmark med ett bostadshus och en
komplementbyggnad. Omrédet bevaras som
ett obebyggt gronomrade fran Rv 42 fram till
jarnvéagen. Exploateringen begrénsas inom
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befintlig tomtmark och nya villatomter far inte
skapas.

Omrade 8: Omradet utpekas som lage for en
framtida pendelstation med begrénsad bil-
och cykelparkering.

Féljande bestammelser bor gélla ny
bebyggelse:

i s
Vallavdgen
Ny bebyggelse ska vara fristdende villor eller
grupphus (d.v.s. parhus, radhus eller tvaplans
flerfamiljshus m.fl.). Husen far vara hogst tva
vaningar med inredningsbara vindar.

Hus far inte placeras ndrmare an 30 m fran
sparmitt pga jarnvagsbuller. Bullerddmpande
atgarder tillampas. Se 3.3.3 Jarnvagsbuller.

Hus ska anpassas efter de naturliga férut-
sdttningar som finns i omradena.

Placering, utseende och utformning av hus
ska regleras i detaljplanen.

3.3 Trafik

3.3.1 Jarnvéagstrafik

Den enkelspariga jarnvdgen som ligger i den
véstra gransen av planomradet ar en del av
Alvsborgsbanan mellan Boras och Herrljunga.
Enligt SJ i Boras &r dygnstrafiken 17 person-
tdg och 2 godstag mandag till fredag.
Godstrafiken bestar endast av timmer-
transporter.

Vid ett eventuellt genomférande av
Gotalandsbanan kan godstrafiken pa Kust till
Kustbanan mellan G6teborg och Boras
hanvisas 6ver Boras-Herrljunga-Géteborg
enligt Banverket. Godstrafik genom Sparsér
kan da oka till cirka 8 godstag per dygn.
Enligt Banverket transporteras férhallandevis
lite farligt gods pa Kust till Kustbanan mellan
Goteborg och Boras idag.

Lansstyrelsen rekommenderar att skydds-
avstand tilldmpas langs jarnvégar dar det
transporteras farligt gods. P4 6mse sidor
uppréatthalls ett bebyggelsefritt omrade pa
30m. Narmaste sammanhéllen bostads-
bebyggelse bor ligga pad 80m. Avsteg ska
provas i en sérskild riskanalys som visar att
det ar sékerhetsmassigt tillfredsstéllande.

3.3.2 Riskanalys farligt gods

En riskbed6mning for transporter av farligt
gods pa Alvsborgsbanan inom planomradet
har utférts (se bilaga 3 FB Engineering AB
2005). Férutsattningar for riskbedémningen
var bostadsfértéatningen enligt plan-
programmet och att farligt gods som idag
transporteras pa Kust till Kust banan forbi
Boras leds om via Alvsborgsbanan. | analy-
sens slutsats konstateras det att bade individ-
risk och samhallsrisk hamnar under dessa
férutsattningar pa en risknivd som anses lag
enligt Raddningsverkets forslag till granser for
individrisk och samhadllsrisk. P4 denna niva
anses inga skyddsatgarder vara nédvéndiga.

3.3.3 Jarnvagsbhbuller

Riktvardet for maximalt sparburet trafikbuller
far normalt inte 6verskrida 70 dB(A) utomhus
respektive 45dB(A) inomhus. Motsvarande
riktlinjer fér ekvivalent ljudniva fér vardags-
medeldygn (medelljudniva under ett dygn) &r
utomhus 60 dB(A) och inomhus 30 dB(A).
Det gar ingen tagtrafik nattetid idag men
utrymme finns i tidtabellen att trafikera
nattetid, bade vad géller person- och godstag.

Ekvivalenta och maximala ljudnivaer fran
tagtrafik inom planomradet har beréknats
(Sveriges Provnings- och Forskningsinstitut,
2004). Godstagen blir den dimensionerade
bullerkéllan. Berékning visade att den max-
imala bullernivan ligger pa 85 dB(A) respek-
tive 80 dB(A) vid 30m respektive 60m
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avstand fran sparmitt. Den ekvivalenta buller-
nivan ligger p&4 max 60 dB(A) 15m fran
sparmitt.

En normal fasadisolering kan dstadkomma en
30dB(A) bullersénkning fér inomhusmiljén.
Riktvardena fér hogsta bullernivder inomhus
kan, vid nybyggnad eller ombyggnad klaras
med rimliga bullerddmpande atgérder pa
byggnaden, vid utomhusnivaer upp mot
70dB(A) ekvivalentnivad och 85dB(A) max-
imalniva (Kalla: Skénheten och oljudet,
Svenska Kommunférbundet).

Banverkets planerade byte av jarnvdgssparen
till helsvetsad réls berdknas resultera i att
bullernivan sanks. Dessutom kommer stérre
krav att stéllas pa Banverket och tag-
leverantdrer med malet att bullernivderna ska
sdnkas s mycket som mdjligt. Totalt sett kan
det innebara en framtida sénkning av buller-
nivdn med 5 dB(A).

Bullerdampande atgirder

Féljande rekommenderas f6r nybyggnation
som skyddsatgéarder for att uppfylla krav pa
maximal bullernivd inomhus. Hus placerade
mer &n 60m fran sparmitt ska erhalla minst
30dB(A) fasadisolering. Hus placerade mellan
30m till 60m fran sparmitt ska erhéalla minst
40dB(A) fasadisolering. | samtliga hus
placerade ndrmare &n 60m fran jarnvégen
bor sovrummen placeras mot tysta sidan for
att foérbattra majligheten att sova med 6ppna
fonster. Se illustrationen

Féljande rekommenderas f6r nybyggnation
som skyddsatgérd mot maximal bullerniva
utomhus. Mgjlighet till en skyddad uteplats
pa bostadens tysta sida ska finnas.

Riktvardet for maximal ljudniva vid uteplatser
beskrivs i "Buller och Vibrationer fran spar-
buren linjetrafik" (Dnr S02-4235/SA60). Dar

framgar det att "utgdngspunkten &r att vidta
de skyddsatgarder mot buller och vibrationer
som &r tekniskt mojliga, ekonomiskt rimliga
och miljdméssigt motiverade

Stadsbyggnadskontoret bedémer att sérskilda
skal foreligger for att gora avsteg fran rikt-
vardet for maximal ljudnivd utomhus, ndmligen
att storningen &r ringa i forekomst. Kommunen
beddmer att ytterligare skyddsatgérder ar inte
miljomassigt motiverade eller ekonomiskt
rimliga.

3.3.4 Pendelstation

Idag saknas héllplats i Sparsér. En pendel-
station kraver &r ett befolkningsunderlag pa
3000-4000 invanare enligt Vasttrafik.
Utvecklingen inom jarnvégstrafik &r mot
"matar-trafik” till &ndpunkterna enligt Ban-
verket. Under dessa forutsattningar bedéms
inte en pendelstation aktualiseras inom den
narmaste framtiden. P& langre sikt kan
férutsattningarna komma att &ndras. Till dess
far marken utnyttjas till annat &ndamal men
inte till permanent byggelse och liknande
atgarder som avsevért kan férsvara genom-
férande av en pendelstation i framtiden.

Laget for pendelstationen, omréde 8, illust-
reras pa karta 2

3.3.5 Vibrationer

Geotekniska undersokningar visar att mark-
férhallandena inom planomradet inte ar
kénsliga for vibrationer (K-Konsult 1982,
1985). | en utredning om jarnvagstrafikens
paverkan pa byggnader i Sparsér drogs
slutsatsen att jarnvagen inte orsakade nagra
byggnadsskador pa befintliga eller blivande
hus (K-Konsult 1989). Trafikmingden har
féréndrats marginellt sedan 1989 och ut-
redningen anses fortfarande vara aktuell.

maximal ljudniva
inomhus 45dB(A)

Avstand fran

Im

| 60
Sparmitten | Al | m

|
Bullerberédkning 90-85 dB(A) I 85-80dB(A) : 80-75dB(A)
Minimum 45dB(A) i 40dB(A) i 35dB(A)
ljudisolering | |

Illustration &ver krav pa fasadisolering utifran beréknat tagbuller.
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Utredningen rekommenderade i férebyggande
syfte att ersdttningsbyggnader néra jarnvagen
bor uppforas i ett plan. Fér att minska de
kdnnbara vibrationerna till ett minimum vore
det en fordel om nya byggnader uppféres
med betongstomme och tegelfasad.
Avstandet mellan nya byggnader och jarnvég,
réknat mellan fasad och narmaste réls, bor
inte understiga 15m.

Vid nybyggnad far vibrationsnivan inomhus ur
komfortsynpunkt inte 6verstiga 0,4 mm/s vagd
RMS (se Buller och Vibrationer fran spar-
buren linjetrafik, Riktlinjer och tillimpning dnr
S02-4235/SA60).

3.3.6 Gator och trafik

Planomradet trafikmatas frdn Rv 42 huvud-
sakligen via Sparsdrsvagen och fran Lunda-
vagen. Vagnatet inom planomrédet &r till stor
del av god standard med undantag av Valla-
végen och Annerovdagen som &r under-
dimensionerad f6r motande trafik.

Rv 42 utgdr en primér transportled for farligt
gods. Ingen ny bebyggelse féreslas inom
100m avstand. Befintliga bostéder ligger som
narmast 25m fran Rv 42.

Forandringar:

Vallavagen breddas f6r att f en godkénd
végstandard i samband med exploatering av
nya bostadsomraden. Fér att kunna bredda
végen kravs markintrdng pa fastigheterna som
ligger langs Vallavagen. Korsningen mellan
Sparsdrsvagen och Vallavdgen gors
trafiksékrare. Utformning av Vallavagen far
inte framja fér hog hastighet med hénsyn till
intill liggande bostadsomraden.

Annerovagen stdngs antingen av fér genom-
fartstrafik utmed jarnvagen eller far végen en
godkénd vagstandard i samband med exploat-
ering av de nya bostadsomradena.
Stickvagen och Villavdgen bor ocksa far en
godkéand standard i samband med exploat-
ering.

3.3.7 Gang- och cykeltrafik

Huvuddelen av gang- och cykeltrafiken gar pa
det lokala vagnétet. Separata gang- och
cykelbanor utmed viagbanor saknas. Utanfor
planomradet finns ett utbyggt gang- och
cykelnat mellan Fristad och Sparsor och

vidare till Frufallan. Natet ligger huvud-
sakligen utmed Rv 42 utan delen mellan
Skolstigen och Tunstigen nordost om plan-
omradet ddr GC-nétet ligger pa det befintliga
lokalgatunétet.

Forandringar:

En gang- och cykelbana anldaggs langs
Sparsorsvagen fran Rv —-42 till Rosenstigen
for att forbattra trafiksdkerheten, speciellt for
skolbarn. Genom utbyggnad av gangbanan
nas skolorna p& 6mse sidor om Rv 42 pa ett
trafiksakert satt.

| samband med breddning av Vallavdgen
anlaggs en trottoar fran de nya bostads-
omraden fram till Sparsérsvagen. Gang- och
cykelbanan medfér markintrang pa fastig-
heterna pa Vallavagen.

Behov fér ytterligare gang- och eller cykel-
banor bor studeras under detaljplaneringen.

3.3.8 Kollektivtrafik

Busslinjer trafikerar mellan Sparsér, Boras
centrum, Fristad, Herrljunga och Borgstena
med téta avgangar. Bushallplatser finns pa
Rv 42. Se 3.3.4 om eventuell pendelstation.

3.4 Teknisk forsorjning

Samtliga befintliga bostéader i planomradet &r
anslutna till kommunens VA-nat. Vattenfall
Vastnat AB ar eldistributor i Sparsor. For
tillkommande bebyggelse kravs en mindre
utbyggnad av saval VA- som elledningsnétet.

3.5 Service

3.5.1 Offentlig service

Slattangsskolan (ar F-3 samt fritids) ligger
precis nordost om planomradet. Oster om
Riksvag 42, cirka 400m fran planomradets
norra del, ligger Kilskolan (ar 4-6). Skolorna
har totalt cirka 270 elever. Férskola Smor-
bollen finns vid Kilskolan med cirka 35 barn i
tva grupper.

Prognoser for Sparsors folkméngd utan de
féreslagna nyexploateringar uppskattas till en
okning pa i genomsnitt 5 personer/ar fram till
2008. Trotts 6kningen visar prognosen en
minskning av antalet personer i aldern 0-14
med i genomsnitt 5 personer/ar. (Killa:
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Kommunledningskansliet, Miljé och
Planering).

En utbyggnadstakt pa 10 hus/ar beréknas ge
en 6kning utdver prognosen av 22 personer/
ar och av dessa ar 5 personer i dldern 0-19.

3.5.2 Kommersiell service
Narmaste kommersiella service finns i Fristad
och i Boras.

4. Konsekvenser

4.1 Behov av MKB enligt Plan- och
bygglagen

En separat MKB (miljokonsekvensbeskrivning)
kommer inte att upprattas eftersom planen
inte inneb&r ndgon betydande paverkan av
milj6, halsa, hushallning av mark och vatten
och andra naturresurser som avses i PBL
5:18. Att ingen betydande paverkan
férorsakas redovisas nedan.

Forslaget innebér en fortatning av en befintlig
bostadsort dér befintlig infrastruktur tas
tillvara. Omradet &r vélintegrerat i trafikndtet
fér bil-, gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Naturvarden inom planomradet minskas som
en konsekvens av fortatning. Kvarvarande
naturmiljéer ska skyddas och nyexploateringar
ska utnyttja befintliga naturelement.

Planférslaget bedéms félja de nationella
miljokvalitetsméalen och Boras Stads Miljomal
géllande god bebyggd milj6.

5. Ekonomisk kostnadsberakning
Breddning av Vallavagen och trottoar
beréknas kosta 700 tkr. Kostnader férdelas
bland de fastigheter pa Vallavidgen som far
nya byggratter.

Breddning av Sparsérsvéagen och gang- och
cykelbana berdknas kosta1500 tkr. Vagverket
ar huvudman.

Omkaorningsfickor pa Annerovagen beréknas
kosta 100 tkr. Kostnader férdelas bland de
fastigheter p4 Annerovdgen som far nya
byggrétter.

Kostnader for iordningstéllande av Utvagen
och Villavdgen férdelas bland de fastigheter
som far nya byggratter.

6. Administrativa fragor

6.1 Handlaggning
Planprogrammet godkénns av Kommun-
fullméaktige.

6.2 Medverkande tjansteman/
samverkan
Planprogrammet har utarbetats under med-
verkan av en arbetsgrupp med representanter
fran Stadsbyggnadskontoret, Kommun-
ledningskansliet, Fristad kommundelskontor,
Gatukontoret och Miljéskyddskontoret.

Planavdelningen

Tord Lundborg Dominic Wansbury
Planchef Planarkitekt

Bilagal: Karta 1, Befintligt utseende
Bilaga 2: Karta 2, Programférslag

Bilaga 3: Riskanalys avseende farligt gods,

Sparsor
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Samrads-

redogorelse

Upprattad den 17 januari 2005
avseende av planprogram for del
av Sparsor, DELAR AV SLATTANG
OCH SOLEBO M. FL., Boras
Stad, Vastra Gotalands lan.

1. Handlaggning
Samrad enligt Plan- och Bygglagen (PBL)
5:20, avseende programforslag uppréttat den
27 september 2004 har &gt rum under tiden
18 oktober — 15 november 2004 och har
annonserats i Boras Tidning den 17 oktober
2004. Berorda markagare har underéttats
med brev till samradet. Under samradstiden
har detaljplanen varit anslagen i Stadshuset
och Fristads bibliotek samt pd kommunens
webbplats. Ett offentligt samradsmote dgde
rum pa Slattangsskolan 28 oktober 2004.

2. Sammanfattning
10 remissinstanser och 15 berérda sakagare
har framfort synpunkter vid samradet.

2.1. Andringar
Utstéllningshandlingen innebér f6ljande
andringar jamfért med samradshandlingen:

Lage for Pendelstationen &ndras.
Fornlamning utpekas.

Dagvatten bor inte ledas ut i Oresjé
obehandlat.

Moijlighet till en uteplats ska finnas pa nya
bostédders tysta sida.

Om- och tillbyggnad av befintliga bostéader
samt uppférande av nya bostader far inte
férekomma nérmare an 30m fran sparmitt.

Flera nya fastigheter betecknas som
omraden f6ér ny bebyggelse vilket tillfor 4
nya villatomter.

Riskbed®mning for farligt gods pa
Alvsborgsbanan redovisas.

Programbeskrivningen &ndras f6r att spegla
ovanstaende andringar.
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Remissvar: Utan Med  SVar
synpunkter datum
P1 Kommunstyrelsen X 2004-11-24
P2 Gatunamnden X 2004-11-30
Lokalférsérjningsndmnden X 2004-10-29
P3 Miljoskyddsnamnden X 2004-11-25
qumundelsnémnden i X 2004-10-29
Fristad
u 2004-11-11
P4 Kulturndmnden X 0004-12-03
Utbildningsndmnden X 2004-11-10
Konsumentndmnden
Lantmaterimyndigheten X 2004-10-20
Boréas Energi AB:s Styrelse X 2004-11-10
P5 Boras Energi Nat AB:s X 2004-10-22
Styrelse
Vattenfall Eldistribution AB X 2004-11-05
P6 TeliaSonera AB X 2004-10-27
P7 Vagverket Region Vst X 2004-10-26
P8 Banverket Vastra Regionen X 2004-11-15
Raddningstjansten X 2004-11-08
Léﬂnsordmngspollsen X 2004-11-10
Goteborg
P9 L'ei"nsstyrelse"n i Véstra X 2004-11-18
Gétalands lan
P10 Hyresgéstféreningen i X 2004-11-01
Saédra Alvsborg
HSO i Boras X 2004-11-15
Vasttrafik Sjuharad AB X 2004-11-15

Posten AB
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3. Synpunkter
Inkomna synpunkter i samband med samradet
redovisas och kommenteras nedan:

3.1 Remisspart

P1 Kommunstyrelsen

Planprogrammet &r férenlig med miljdmalen
och den strategiska planen. Féreslagna
utbyggnadstakten av ca. 10 hus per ar kan
vara riktigt med hénsyn till kapaciteten inom
den kommunala servicen. Varierade
byggelseformer &r viktig for &ven ungdomars
och &ldres efterfragan. KS instammer i den
féreslagna férdelningsprincip for
infrastrukturkostnader. Planarbetet bor inriktas
mot de omraden dar det finns intresserade
markagare.

Kommentar

Synpunkter beaktas under detaljplaneringen.

P2 Gatunamnden

Den féreslagna utformning av Vallavagen
framjar fér hog hastighet och bér omstuderas.
Fler gadngbanor bor studeras.

Kommentar

Vallavédgen dimensioneras fér métande trafik.
Utformningen studeras under detaljplanering
for att begrénsa fér hég hastighet. Behov av
ytterligare gangbanor utdver Annerovéagen
och Vallavagen studeras under
detaljplanering.

P3 Miljoskyddsnamnden

Planomradet ligger inom skyddsomradet foér
Oresj6. Forenat dagvatten fran t ex vagar ska
rensas innan det leds ut i Oresjo.

Kommentar

Dagvatten omhandertas idag dels lokalt och
dels via ledningar som leds ut i Oresjo oftast
med fordréjning.

Malet for dagvattenhantering andras sé att
obehandlat vatten inte leds direkt ut i Oresjé.
Hansyn maste tas till de svara yt- och
grundvatten férhallanden och vad som &r
ekonomiskt och tekniskt mojlig.

P4 Kulturnamnden
Planprogrammet tar hansyn till omradets
karaktar och till den kulturhistoriska
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bebyggelsen som finns i omradet. Inférande
av varsamhets- och skyddsbestdmmelser ar
noédvéndig. Inom planomradet finns en R-
markerad fornldmning som ska finnas med i
planprogrammet och nédvéandiga
bestdmmelser ska inforas.

Kommentar

Planprogrammet kompletteras. Fornlamningen
ligger inom ett omrade som betecknas som
Oppet landskap och far inte bebyggas.
Lansstyrelsen &vervdger om en sérskild
utredning ska utféras.

P5 Boras Energi Nat AB
Optoledningar finns inom planomradet.
Foréndring av ledningar férutsatter att
initiativtagaren bekostar atgérderna.

Kommentar

Ledningar ligger utefter Rv 42 och forvéntas
inte paverkas av programférslaget.

P6 TeliaSonera AB

Telia har anlaggningar inom omradet som
forsorjer befintliga fastigheter och férutsétter
att hansyn tas till dessa under detaljplanering.

Kommentar

Synpunkter beaktas under detaljplaneringen

P7 Vagverket

Positiv till att det inte férekommer ny
bebyggelse ndrmare Rv 42 dan 100m pga
farligt gods transporter, luftférereningar och
buller.

Positiv till gdng- och cykelvdgen pa
Sparsdrsvagen men papekar att Vagverket
har f6r ndrvarande inga planer pa nagra
atgérder. VV ar villig att diskutera finansiering
med annan aktor.

GC-forbindelser bor anldaggas fram till Fristad
dér narmaste kommersiella service ligger.

Positiv till att mark avsétts for en
pendeltadgsstation.

Kommentar

Genomférande av GC-férbindelsen pa
Sparsdrsvagen studeras under
detaljplaneringen.
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Det befintliga GC-natet ar idag utbyggd
mellan Fristad och Sparsor och vidare till
Fruféllan. Programbeskrivningen foértydligas.

P8 Banverket

Buller

Riktvarden for buller och vibrationer ska
efterstravas utifran vad som &r tekniskt,
ekonomiskt och miljdmassigt motiverat.
Maximal ljudniva pa 70 dB(A) utomhus ska
vara pa uteplatser och 45dB(A) avser alla
boningsrum oavsett tid pa dygnet. Banverket
anser att avsteg fran riktvdrdet p& maximal
ljudnivé utomhus kan accepteras om sérskilda
skél foreligger.

Banverkets planerade atgérder pa sparen
anses sakna betydelse i planprogrammet.

Bullerberdkningarna har angivits i spannet
85-90dB(A) respektive 80-85dB(A).
Rekommendationen utgar ifran det lagre
vérdet inom respektive spann. Banverket &r
tveksamt infér denna tolkning. Om man
istallet réknar sémsta fallet s& Gverskrids
bullernivderna inomhus med 5dB(A).
lllustrationen 6ver krav pa fasadisolering bor
tillampas.

Kravet pa tilldmpning av riktvarden fér
uteplats kan enligt Banverkets mening inte
upphévas. Boras Stad kan dock 6vervdga om
sarskilda skal féreligger sa att undantag
accepteras. Banverket féreslar foljande
formulering: " Uteplatser placeras sa att
maximal ljudniva ej 6verstiger 70 dB(A).
Undantag kan accepteras om sarskilda skal
féreligger”. Banverket rekommenderar
kvarters- och ldgenhetsplanering s& att
mojligheter ges till att férlagga uteplatser
aven pa tyst sida.

Kommentar buller

Riktvardet for maximal ljudnivd inomhus
uppfylls med de féreslagna
fasadisoleringsatgérder oavsett boningsrum
och tid pa dygnet. Programbeskrivningen
omformuleras for att undvika missforstaelse.

Framtida atgérder pa jarnvagen bedéms
relevant for att ge en nyanserad framtidsbild.
Jarnvagsatgéarder kravs inte for att uppfylla
riktvardet for buller inomhus.
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Det enda riktvarde som inte uppfylls & maximal
ljudniva utomhus vilket dverskrids av 2 godstag
per dygn idag. Det kan férekomma ytterligare 6
godstag fran Kust till Kust banan i framtiden.
Riktvardet for maximal ljudniva vid uteplatser
beskrivs i "Buller och Vibrationer fran sparburen
linjetrafik” (dnr S02-4235/SA60). Dar star det att
"utgangspunkten ar att vidta de skyddsatgarder
mot buller och vibrationer som &r tekniskt méjliga,
ekonomiskt rimliga och miljdmé&ssigt motiverade”

Planprogrammet dndras séa att mojligheten ska
finnas till en skyddad uteplats pa bostadens tysta
sida. Om- och tillbyggnad av befintliga bostéder
samt uppférande av nya bostader far inte
férekomma nérmare an 30m fran sparmitt.
Stadsbyggnadskontoret bedémer att sérskilda
skal féreligger for att gora avsteg fran riktvardet
fér maximal ljudnivd utomhus, nédmligen att
stérningen ar ringa i férekomst. Kommunen
beddmer att ytterligare skyddsatgarder ar inte
miljdmassigt motiverade eller ekonomiskt rimliga.

Vibrationer

Banverket féredrar féljande formulering: "Vid
nybyggnad far vibrationsnivan inomhus ur
komfortsynpunkt inte 6verstiga 0,4 mm/s vagd
RMS (se Buller och Vibrationer fran sparburen
linjetrafik, Riktlinjer och tilldmpning dnr SO2-
4235/SA60.”

Kommentar vibrationer
Programbeskrivningen revideras.
Urspéarning

Planprogrammet gér bedémning att
ursparningsrisk féreligger och att 30m avstand
bér vidhallas. Om kommunen viljer att anvénda
sig av 30m-grénsen ska denna kompletteras med
analys och bedémning. Det kan finnas andra skal
till att man vill vidhalla ett 30m avstand sadsom att
uppné en god boendemiljé.

Kommentar urspéarning

Ursparningsrisk har inte konstaterats av
kommunen. Det priméra skal fér att halla ett 30m
avstand fran sparmitt ar buller.
Programbeskrivningen revideras.

Pendelstation

Banverkets beddémning av pendelstation ar endast
om den tekniska anldggningen ar [amplig |
jarnvagssystemet. Bedémningar av
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resandeunderlag hanvisas till Vasttrafik.
Banverket tror att utvecklingen blir mot
"matar-trafiken” till &ndpunkterna och att
ytterligare hallplatser medfor férlangda
restider. Véasttrafiks malbild beskriver hgst ett
tdg per timme. Detaljplaneringen bor inriktas
mot att férstérka val placerade héllplatser fér
busslinjer med exempelvis GC-végar.

Kommentar pendelstation

Utifrdn samrad med Vasttrafik och Banverket
ar inte en Pendelstation aktuellt idag. Marken
inom omrade 8 far anvandas till annat
andamal under f6rutsdttningar att
anvandningen inte férsvara en
framtidsanvéndning som pendelstation.
Omrade 8 utvidgas norrut ndrmare
Sparsorsvagen for att forbattra tillganglighet.

P9 Lansstyrelsen

Antagande av detaljplan enligt forslaget
kommer inte att prévas med hénsyn till
ingripandegrunderna i 12 Kap. 1§ PBL.
Daremot upplyser Lansstyrelsen att hélsa-
och sdkerhetsfragor behdver kompletteras
och beaktas.

Sannolikheten for en olycka pa jarnvagen bor
kompletteras med konsekvenserna med
hansyn till dels planerade bostader och dels
att Oresjo ar vattentikt. Framtida transporter
av farligt gods ska beaktas. Det &r viktigt att
foresla atgérder for att hoja sékerheten for
boende som ocksa medge att Banverket kan
utveckla trafiken pa& banan.

Lansstyrelsen foreslar att det 6vervags vilka
atgérder som ska tas for att klara riktvarden
aven utomhus. Banverket anser att maximal
ljudniva utomhus ska tillampas.

Det saknas beskrivning om hur dagvatten
omhéndertas fran befintliga bostédder och om
féreslagna bostéder.

En fornlamning finns inom planomradet och
bor ndmnas i programbeskrivningen.
Lansstyrelsen &vervdger om en sérskild
utredning ska utféras.

Omradet lampar sig val for ett tillskott av
blandad bebyggelse. Dock behéver vissa
delomrédden omvérderas med tanke pa
avstandet till jarnvégen. Positiv till utveckling

av miljévanligt resande och det ar 6nskevart
att Vasttrafik deltar i planeringen.

Kommentar risker

En Riskbeddmning for transporter av farligt
gods pa Alvsborgsbanan inom planomradet
har utférts. Analysen utgick fran att farligt
gods som transporteras pa Kust till Kust
banan leds om till Alvsborgsbanan.
Riskanalysen konstaterar att bade individrisk
och samhallsrisk hamnar under dessa
férutsattningar pa en risknivd som anses lag
enligt Raddningsverkets egna grénser pa
godtagbar risk. P4 denna niva behévs inga
skyddsatgarder.

Vad gller risk for fororeningar i Oresjé vid en
eventuell tdgolycka har kommunen en
atgérdsplan som innebér att kommunens
dricksvatten omkopplas fran Oresjé till sjon
Artingen.

Programbeskrivningen kompletteras
Kommentar buller

Se kommentar P8.

Kommentar dagvatten

Se kommentar P3.

Kommentar fornldmingar

Se kommentar P4

P10 Hyresgastforening i Sodra
Alvsborgslan
Positivt till variation i bostadstyper.

3.2 Sakagare
OBS: Fastigheter antecknas pa karta 1 med
"P" referensummer.

P11 Langjum 3:5; 3:15; 3:26, Sjostranden 21
Fastigheten 3:15 illustreras pa karta 1 och
karta 2 som éppet landskap som kan feltolkas
som tillgénglig for allmédnheten. Marken
anvands som tradgard till bostaden.

Det behdvs fler lagenheter och sma hus i
Sparsor

Kommentar
Oppet landskap beteckningen ersitts med
befintlig bebyggelse beteckningen.
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P12 Langjum 3:17, Anneroviagen 7

Gréansen till den féreslagna bostadstomt pa
grannfastigheten 3:19 bor flyttas at syddst sa
att uthuset pa Langjum 3:19 bevaras med
motiveringen att uthuset och boningshuset pa
Langjum 3:17 bilder en tidstypisk enhet.

En ny villa p4 Langjum 3:19 kommer att
hamna helt skymd bakom Langjum 3:17
hégre bostadshus och skjul. Den
tilkommande tomten bér darfor flyttas at
Oster eller sydost for att fa ett béattre lage
med utsikt samt en uppfartsvdg mellan
Langjum 3:17 och 3:91.

Kommentar
Uthusens kulturhistoriska varden bedéms inte
motivera skydds- och eller
varsamhetsbestdammelser. Angéring av
enskilda tomter, husplacering och eventuell
fastighetsbildning kommer att belysas under
detaljplaneringen.

P13 Langjum 3:20, Anneroviagen 4
Fastighetsdgarna 6nskar stycka om
fastigheterna f6r att skapa egna garage och
tradgard mm dér pendelstationen foreslas.
Omradet anvands av grannhuset pa
Annerovéagen 2, som har begréansad utrymme
pa sin tomt. Istéllet féreslas att
pendelstationen lokaliseras pa Sparsorsviagen
dar tillganglighet ar battre.

Nya hus pa tomter ovanfor Langjum 3:20 ska
beakta ljusinslapp genom att inte placeras for
nara Annerovagen och att inte vara fér héga.

Gang- och cykelbanan pa Spars6rsviagen bor
fortsatta anda ner till Rosevégen och
Overgangsstélle/vagbula bor ingar. Sikten &r
dalig i korsningen och utsatt for mycket trafik.

Kommentar
Mojligheten till att skapa en tradgardstomt
och garage fér Langjum 3.20 och eller 3.14.
beaktas under detaljplaneringen.
Pendelstationen, se kommentar P8.

Utformning och placering av nya hus kommer
att regleras i detaljplan. Synpunkterna
kommer att beaktas under detaljplaneringen.

Gang- och cykelbanan forlangs till
Rosenvagen. Placering av 6vergangstéllen
och andra hastighetsddmpande atgarder
kommer att studeras under detaljplaneringen.
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P14 Lundagarden 2:3, Annerovigen 29
Breddning av befintliga végar féredras fére
nya vagdragningar. Belastas Lundagarden
2:3 av kostnaden fér omkorningsfickor pa
Annerovigen? Agarna motsitter hoga
kostnader for extra byggratter pa Villavagen.

Fler och breda vagar medfér 6kad och
snabbare trafik. Farre och smala vagar tvingar
till storre hansyn. Déarf6r foredras
omkadrningsfickor.

Agarna forutsitter att planen inte innebér
férbud mot eventuella framtida om- eller
tillbyggnad av boningshuset eller uppférande
av annex eller uthus.

Kommentar
Kostnader fér eventuella omkorningsfickor pa
Annerovagen belastar omrade 2 och 3. Inom
omrade 6 foreslas ett antal byggratter inom
fastigheten Lundagérden 2:3. Fastigheter
som far extra byggratter ansvarar f6r
kostnader for iordningstéllande av
angoringsvégar. En kostnadsberakning
kommer att presenteras under
detaljplaneringen, sedan far varje sakégare
tillfélle att ta stéllning.

Utformning av Vallavdgen, se kommentar P2.

Till- eller ombyggnad av den befintliga
bostaden pa Lundagarden 2:3 hanteras
under 3.2.3 Befintlig bebyggelse dar det
féreslas att max 25% av marken inom
befintliga bostadstomter far bebyggas.

P15 Lundagarden 2:21, Backvagen 3
Hansyn maste tas till det héga trycket pa
bada forskolor i Sparsor. Lekplats finns inte
pa rimligt avstand fran Backvagen.
Markagaren foreslar en ny lekplats vid dngen
pa omrade 7.

Vilka tekniska anldggningar sdsom
transformatorstationer mm. tillkommer och
var? Kan luftledningar férlaggas i mark i
samband med att viagar breddas?

Styrs eller begrénsas verksamheter inom
planen?

Far skogen avverkas intill Rv 42 eller inférs
bestdmmelser vad géller avverkning? Skogen
fungerar som bullerskydd.
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| det nyligen beviljade bygglov for
Lundagarden 2:21 kravdes att dagvatten
omhandertas lokalt. Efter nybyggnation har
vatten tréangt upp till markytan och runnit éver
Backvagen. Kravet borde har varit att e
omhénderta dagvattnet lokalt. Finns det
mojlighet att idag koppla pa dagvattnet till
kommunens n&t?

Kommer Utvégens strackning vésterut 6ka
tillgénglighet for fler fastigheter dn de
féreslagna och befintliga tomter efter gatan?

Férslag ldamnas om hur atervinningsstation
utmed Rv42 kan forbéttras.

Kommentar
Programmets péaverkan p& den kommunala
service inom Sparsér dr en central friga som
ska styra utbyggnadstakten. Utifran
diskussioner med Kommundelskontoret och
befolkningsprognoser foreslas en
utbyggnadstakt pa cirka 10 hus per ar.

Idag finns ingen kommunal lekplats inom
planomradet. | samband med detaljplanering
bor utrymme for lekplatser 6vervagas.

Behov for nya transformatorstationer
Overvégs i samband med detaljplanering.
Omléaggning av luftledningar &r en fraga for
Vattenfall som ansvarar for elnétet inom
Sparsor och studeras under
detaljplaneringen.

Verksamheter inom planomradet &r idag fa
och smaskalig. Intresse for nya
verksamhetslokaler inom planomradet har inte
konstaterats under samradet. Nya
verksamheter far etableras i bostader i mindre
omfattning under vissa forutséttningar som
provas i samband med bygglovsansékning.

Vag géller skogen inom omréde 7 se
kommentar till Lundagarden 2:26

Det finns inga kdnda dagvattenledningar i pa
Backvagen idag. Dagvattenhantering se
kommentar P3.

Utvdgen kommer troligtvis inte att férlangas
forbi de fastigheter inom omrade 5 (se
Programférslag, karta 2). Ytterligare
fastigheter p& Utvagen &n de illustrerade
planeras inte.
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Forslag géllande atervinningsstationen
lamnas vidare till Gatukontorets
Renhéllningsavdelning.

P16 Lundagarden 2:26, Villavigen 5

Ostra delen av omrade 6 fungerar som
bullerbarriar mot Rv 42. Exploatering kan leda
till 6kad bullerstérning av deras fastighet.
Fastighetsdgarna har ett servitut med ett
garage och parkeringsplats inom omrade 6.
Fastighetsdgarna kommer att krdva mark av
omrade 6 for ett garage och parkering vilket
ska bekostas av Boras Stad.

Villavagen ar i daligt skick och kommer
behdva breddas, kompletteras med belysning
och en véndplats.

Inga synpunkter pa 6vriga delar av omréde 6
férutom att 9 villor anses vara manga.

Kommentar
Vegetation har en marginell inverkan pa
trafikbuller. Daremot kan vegetation medféra
att stérningen i manga fall upplevs mindre nar
trafiken inte syns. Skogsridan minskas fran
120m till minst 60m. Exploatering inom
omrade 6 beddms ha en marginell effekt pa
trafikbuller i nérmiljén. | samband med
detaljplanering av omrade 6 ska eventuella
atgérder mot bullerstérning 6vervagas.
Skogen inom omrade 7 &r privat dgd.
Reglering av trdden évervéags under
detaljplanering.

Detaljdiskussioner om kompensation f6r
uteblivit markrattigheter kommer att inga |
detaljplanplaneringen. Samtliga fastigheter
inom omrade 6 ar privatdgda idag.

Exploatering utmed Villavagen forutsatta att
végstandarden forbattras.

Exploateringsgrad inom omréde 6 ger
tomtstorlekar pa cirka 1000 kvm vilket anses
vara en normal tomtstorlek i dagens matt
dock nagot mindre &n dagens tomtstorlekar i
Sparsor.

P17 Lundagarden 2:30, Stickvagen 6

Inget behov av extra byggrétt idag.
Fastighetsdgaren avvaktar beslut om ny
byggratt tills kostnader i samband med
standardhdjning av Utvégen redovisas. Positiv
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till planen i stort, sérskilt att &ngen pa omrade
7 behalls som natur.

Kommentar

P18 Lundagarden 2:34, Backvagen 2
Fastighetsdgarna &r intresserade av att
stycka av en del av tomten. Synpunkter
framférda om tomtstorlek och husutformning.

Kommentar
Synpunkterna beaktas under
detaljplaneprocessen.

P19 Lundagarden 2:47; Stickvagen 4
Markagare har fatt forhandsbesked att bygga
en villa p& tomten och vill behalla byggrétten.

Kommentar
Planprogrammet &ndras och fastigheten
betecknas som omrade fér ny bebyggelse.
Byggratten haller minst 30m avstand fran
jarnvégen.

P20 Solebo 1:30. Sparsorsviagen vister om
Vallavagens korsning

Fastighetsagaren vill sélja marken till
grannfastigheten. Fastighetsdgaren ar emot
att markremsan illustreras som vég i
programforslaget.

Kommentar
Laget for den féreslagna stigen har inte
redovisats. Stigens lage kommer att studeras
under detaljplanering. Synpunkterna noteras.

P21 Slattang 1:16, Annerovagen
Fastighetsdgaren vill behalla byggratten pa
fastigheten

Kommentar
Planprogrammet &ndras och fastigheten
betecknas som omrade fér ny bebyggelse.

P22 Slattang 1:29, Mellanviagen 13;
Langjum 19:1, Sparsorsviagen 14
Fastighetsdgaren ar positivt till avstyckning av
Langjum 19:1 och vill ocksa kunna avstycka
ett extra hustomt inom fastigheten Sléttangen
1:29.
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Kommentar
Planprogrammet &ndras och fastigheten
Langjum 19:1 betecknas som omrade for ny
bebyggelse.

3.3 Muntligt forda synpunkpunkter

P23 Lundagarden 2:19, Villaviagen 1
Markégaren vill f& méjligheten att stycka av
en ny villatomt.

Kommentar
Planprogrammet &ndras och fastigheten
betecknas som omrade fér ny bebyggelse.

P24 Paradis 1:99, Oreliden 12

Positivt till exploatering av Omrade 4 om det
innebaér att traden tas ner vilket ger aret runt
utsikter 6ver Oresjo fran Paradis 1:99

P25 So6lebo 9:1. Sparsorviagen 16
Fastighetsagaren vill inte stycka av tomten

Kommentar
Synpunkterna beaktas under
detaljplaneringen.

3.4 Samradsmote 2004-10-28
Sammanfattning av fragor, synpunkter férda
vid samraddsmdétet:

Gang- och cykelbanan pa Sparsorsvagen
behdvs och den bor férlangas till Rosenvagen
med 6vergangstallen. Pendelstationen bor
placeras pa Sparsorsvégen norr om det
féreslagna laget och hur far marken anvéndas
fram till dess? Vad avgor om det blir villor
eller hyreshus? Hur stor blir tomterna?

Hur paverkar utbyggnaden den fullsatta
forskolan?

Hur utformas omrade 4 och hur kommer den
att paverka Orelidens utsikt? Kommer det att
finnas en viag mellan Oreliden och Omrade
47

Vem &r ansvarig for Stickvagen® Hur mycket
mark behovs for att bygga ut Vallavagen och
hur ser korsningen ut vid Sparsdrsvagen?
Vilket utgifter blir det f6r utbyggnad av
vagarna®? Finns det en tomtko fér Sparsor?
Hur ska dagvatten omhéndertas?
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Kommentar
GC-vagen och pendelstationen, se
kommentar till P2 och P8. Detaljplanen kan
inte styra upplatelseformen direkt men kan
reglera hustyp: fristdende villa, parhus, radhus
osv. Tomtstorleken ar till stor del beroende av
den hustyp som foreslas. Fristdende villor
brukar ligga p& minst 800-1000 kvm men
parhus kan ligga pa 300 kvm.

Forskolan, se kommentar till P15.

Nya hus far inte vara hégre &n 22 vaningar,
utfyllnad foreslas fére schaktning. Den stora
hojdskillnaden mellan Oreliden och Omrade
4 innebar att utsikter fran Oreliden tros inte
paverkas negativt av omrade 4. Nagon vég
mellan Oreliden och Omrade 4 foreslas inte
déaremot kan det finnas en gangstig.

Vagverket ansvarar fér Sparsrsvagen och
Kommunen ansvarar fér 6vriga viagar inom
planomradet. Utformning av Vallavdgen och
korsningen vid Sparsorsvagen kommer att
studeras under detaljplaneringen.

For kostnader fér hdjning av vagstandarden
foreslas att de fastigheter som far férdel av
vagforbattringar betalar for hela eller en del
av genomférande kostnader. Denna princip
ska tillampas pé Stickvégen, Annerovigen
och Villavagen. Vad géller Vallavégen foreslas
att vagatgéarder finansieras av fastighetsdgare
som far nya byggratter inom omraden 2, 3
och 4. En detaljerad ekonomisk redovisning
av kostnader for berérda fastighetsdgare
kommer att ingé i det kommande
detaljplanférslaget da fastighetségare far ta
stallning till férslaget.

Bostad Boras ansvarar fér bostadskon i
Sparsor. Dagvattenhantering, se kommentar
P3

Planavdelningen

Tord Lundborg Dominic Wansbury
Planchef Planarkitekt
2005-01-17
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INLEDNING

1.1

Stadsbyggnadskontoret i Boras har startat en planeringsprocess fér vastra
Spars6r som bland annat innebar en fértatning av byggnader kring
Alvsborgsbanan. Ett planprogram fér samrad har tagits fram och Iansstyrelsen
har kommenterat att en riskbedémning for transporter av farligt gods pa
Alvsborgsbanan bér utféras.

| dagslaget transporteras inget farligt gods pa strackan men riskbedomnmgen
skall utga ifran mojligheten att det farliga gods som idag transporteras pa kust till
kust banan férbi Boras leds om via Alvsborgsbanan.

Enligt Plan- och Byggnadslagen, PBL, 2 kap 4 § (Sveriges Riksdag, 1987) skall,
inom omraden med sammanhallande bebyggelse, bebyggelsemiljén utformas
med hénsyn till behovet av skydd mot spridning av brand, samt mot trafikolyckor
och andra olyckshandelser.

Syftet med riskanalysen ar darfor att utreda riskerna med att fortata
bostadsomradena narmast Alvsborgsbanan med avseende pa transporter av
farligt gods.

Riskanalysen omfattar besknvnlng av mangder och typer av farligt gods som kan
komma att transporteras pa AIvsborgsbanan om farligt gods som numera gar via
Boras pa kust till kust banan leds om till Alvsborgsbanan. Baserat pa féregaende
data genomfdrs sannolikhet- och konsekvensberékningar av en eventuell olycka
med farligt gods. Riskanalysen mynnar darpa i en vardering av risknivan fér de
personer som kommer att vistas i och omkring bostaderna i Sparsér. En
uppskattning av antal personer som vistas i och omkring bostéderna gérs fér att
avgdra hur manga personer som kan drabbas i handelse av en olycka.

Avgransningar

En fullstandig Rlskanalys redovisas inte i detta PM pa grund av att inget farligt
gods transporteras pa Alvsborgsbanan i dagslaget och en eventuell framtida
transport av farligt gods &r enbart hypotetisk fér narvarande. Risknivaerna antas
bli Idga varfér en kortare redovisning anvénds i detta PM.

De berékningar som anvands ar dock desamma som i en vanlig riskanalys,
berakningsgang och alla ingaende data redovisas dock inte har.
Berakningsgangen foljer normal riskanalysstandard och redovisas mer utférligt i
tillexempel Riskanalys avseende farligt gods- MAXI ICA Stormarknad Boras (FBE
2003).
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FORUTSATTNINGAR

Planforslaget innebar att ett antal gronomraden i Sparsér exploateras med ny
bebyggelse. Férslaget innebar att bebyggelsen fértatas kring Alvsborgsbanan.

Planerad nybyggnations placering och persontithet

Planerad bebyggelse &r villor eller parhus i ett omrade inom 300 meter fran
jarnvagen. Bebyggelsen kommer att fértatas mest kring Annerovagen dar 26
stycken grupphus eller 10 villor planeras.

Varje boende antas i snitt bebos av 3 personer. Under dagtid antas 40% vistas i
och kring sina bostader och nattetid antas 80% vistas mestadels inomhus.

Riskbedémningen har utférts fér den del av strackan som innebar storst
persontathet och darmed flest antal drabbade i handelse av olycka.
Riskbedémningen utgar darmed ifran att en olycka hander pa strackningen férbi
Annerovagen och att dar fér omrade 1,2 och 4 har uppférts gruppbostader vilket
innebar hégre persontéathet &n om dar uppférs villor som ar ett alternativ i
planférslaget.

Personantal dagtid och nattetid for den persontataste delen kring
Alvsborgsbanan i Sparsor redovisas i nedanstaende tabell.

Tabell 1Antal fastigheter och antal personer som antas befinna sig i ndrheten av
Alvsborgsbanan vid Annerovégen nattetid respektive dagtid. Férutsatt att
gruppbostéader uppférs i omrade 2 och 4 och villor i omrade 1 och 3 enligt
planférslaget.

0-50 2 5 2

51-100 14 60 30
101-150 21 86 43
151-200 18 65 32

Dagtid antas tva tredjedelar vistas inomhus och nattetid antas att i stort sett alla
boende vistas inomhus.
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2.2 Alvsborgsbanan

Den enkelspariga jarnvagen som ligger i den véstra gréansen av planomradet &r
en del av Alvsborgsbanan. Dygnstrafiken ar 17 persontag och 2 godstag. Inget
farligt gods transporteras pa strackan i dagsléget.

Vi ett eventuellt genomférande av Gétalandsbanan kan godstrafiken pa Kust till
kustbanan hanvisas 6ver till Alvsborgsbanan. Lanstyrelsen har darfér efterfragat
att en riskbedémningen goérs utifran dessa férutséttningar
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3.1

3.2

TRANSPORT AV FARLIGT GODS

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp fér &mnen och produkter, som har sadana
egenskaper att de kan skada manniskor, miljé, egendom och annat gods. Farligt
gods delas in i olika ADR-klasser beroende pa vilken typ av fara som amnet kan
ge upphov till. ADR (European Agreement Concerning the International Carriage
of Dangerous Goods by Road) &r en internationell verenskommelse avseende
regler for transporter av farligt gods i Europa.

Eventuell transportomfattning — Alvsborgsbanan

Transporterad mangd av farligt gods pa kust till kustbanan ar baserat pa uppgifter
fran Green cargo 6ver vad som transporterades pa Kust-till-kustbanan under 3
normalmanader 2004. Mangden farligt gods som transporteras pa kust till kust

banan har varit stabilt i flera ar.

Tabell 2 Eventuell transportomfattning av farligt gods pa Alvsborgsbanan

2. Gaser brandfarliga 168

3. Brandfarlig vétska 60

5. Oxiderande dmnen 426

Berékning av sannolikhet for identifierade olyckshindelser

Sannolikhet fér olycka &r baserat pa uppgifter fran Green cargo fér tre
normalmanader under 2004 och foljer berdkningsgang redovisad i Riskanalys
avseende farligt gods- MAXI ICA Stormarknad Boras (FBE 2003).
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3.3

Tabell 3 Berdknad sannolikhet fér respektive olycka med farligt gods

Olycka med klass 2a- Jetbrand 6,3E-08
Olycka med klass 2a-

Gasbrand 3.2E-08
Olycka med klass 2a-

Gasmolnsexplosion 5 5E-10
Olycka med klass 2a- BLEVE 6.3E-09
Olycka med brandfarlig vétska 5,4*10°
klass 3

Olycka med klass 5-explosion 4,3*10°

Konsekvenser av identifierade hiandelser

Beddmning av konsekvenser i denna analys baseras pa uppskattat antal
omkomna personer vid en olyckshéndelse med transport av farligt gods. Fér
varje identifierad olyckshandelse gérs en intervallindelning vid omradet om 50
meter fran olycksplatsen, i detta fall Alvsborgsbanan. Konsekvensbedémningen
baseras pa Géteborgs Oversiktsplan (1997), VT rapport 387:4, Raddningsverkets
Farligt gods pa végnétet, konsekvensberakningar i PAPA samt simuleringar i
programmet Bfk (Berékningsmodeller fér kemikalieexponering, RIB, 2003).

Andel omkomna ar behaftat med en del osakerhet pa grund av att det inte med
sakerhet gar att forutsaga det exakta handelseférloppet, vadersituationen kan
vara mer eller mindre gynsamm och i andel omkomna ingér att en viss andel
befinner sig inomhus och dven denna faktor kan variera.
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4 BEDOMNING AV RISKNIVA
Man skiljer pa individrisk och samhallsrisk.
e Individrisk &r den risk som en enskild person utsétts for
» Samhallsrisk ar den risk som en eller flera manniskor (vilka som helst)
utsétts for.
41 Individrisk
Individrisk &r risken fér en person som befinner sig i nérheten av en riskkalla ska
omkomma och definieras har som:
Individrisk = handelsefrekvens - andel omkomna
Raddningsverket ger forslag till individriskkriterier (SRV, 1997):
e Ovre grans dar risker under vissa forutsattningar kan tolereras; 10 per ar
o Ovre gréns dér risker kan anses sma; 107 per ar
| tabell 4 redovisas den indvidrisk som beréknats for Sparsér om farligt gods
kommer att transporteras pa Alvsborgsbanan.
Tabell 4 Individrisk Sparsér vid Alvsborgsbanan
3 PER .aris i BRSO,
0-50 3,8E-08 2E-08
50 -100 1,7E-08 3E-09
100 -150 9,4E-09 5E-10
150 - 200 4 8E-09 R
4.2 Sambhdllsrisk

Tabell 5 redovisar antal omkomna och sannolikhet fér respektive olycka. Antalet
omkomna &r beréknat pa att omrade 2 bebyggs med gruppbostader. Om omrade
2 och 4 istallet bebyggs med 10 villor vilket &r ett alternativ enligt planférslaget
minskar antalet omkomna till ungefér 1/5 av antal omkomna redovisat i tabell 5.
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Tabell 5 Samhaéllsrisk Sparsér olycka med farligt gods

R

Klass 2a-Jetbrand 6,3E-08
Klass 2a-Gasbrand 10 3,2E-08
Klass 2a-

Gasmolnsexplosion 5,5E-10
Klass 2a-BLEVE 35 6,3E-00
Klass 3 brandfarlig 2

vatska 4,3E-09
Klass 5-Explosion 19 5 4E-09

10‘1
19°1¢

Samhadilsrisk

. : | -
10 100 1000 10 000
Omkomna per olyckstilfille (N}

Figur 1 Samhéllsrisk, bla prickad linje visar samhélisrisk om omrade 1,2 och 4
bebyggs med gruppbostéddert. Grénser enligt DNV,s férslag (SRV 1997).
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SLUTSATS OCH REKOMMENDATIONER

Det ar viktigt att poangtera att de risker som redovisats utgar fran att farligt gods
som transporteras pa kust till kust banan leds om till Alvsborgsbanan. | dagslaget
transporteras inget farligt gods pa Alvsborgsbanan. Det bér dven poangteras att

riskbedémningen ar konservativt gjord och utgar fran varsta konsekvens.

Bade individrisk och samhallsrisk hamnar under dessa férutsattningar pa en
risknivad som anses lag enligt forslag till granser for individrisk och samhallsrisk.
Pa denna niva anses inga skyddsatgarder vara nodvandiga.
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