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Sammanfattning

Boras stad arbetar med en ny detaljplan fér omradet vid Tummarpskolan i Dalsjofors. Planen
ska mojliggora utbyggnad av skolan fran cirka 200 elever i arskurs F-3 till cirka 700 elever i
arskurs F-6 samt byggnation av cirka 50 lagenheter pa en intilliggande fastighet. Utbygg-
naden av skolan foreslas ske pa den nuvarande fastigheten Tummarp 1:116 och den
intilliggande fastigheten Tummarp 1:72 samt lagenheterna pa Tummarp 1:65.

Oster om Tummarpskolan gér vag 1701 (Borasvagen) med Trafikverket som vaghéllare och
i soder gar Haglaredsvagen dar Dalsjofors vagférening ar vaghallare. Bada vagarna pa-
verkas av detaljplanen. Trafikverket &r som namnts vaghallare fér Borasvagen men delar av
vagomradet ligger pa kommunal mark.

Gangbanorna langs Borasvagen ar smala och méjligheten att fardas med cykel pa ett tryggt
och sakert satt bedéms som lag. Gaturummets utformning med breda korfalt och vagrenar
signalerar landsvéag och bidrar till 1ag efterfoljning av hastighetsgransen forbi skolan. Utform-
ningen signalerar inte heller pa ett tydligt satt att ett skolomrade passeras och att 6kad upp-
marksamhet kravs.

| omradet vid skolan och langs Borasvagen mot centrala Dalsjofors ror sig manga oskydd-
ade trafikanter varav manga barn. | och med skolans utbyggnad vantas antalet oskyddade
trafikanter 6ka markant varpa trafikforslaget innefattar forbattringar av gang- och cykelbanor,
sékrare och fler ging- och cykelpassager samt hastighetssakrande atgarder. Aven befintlig
busshallplats vid skolan foreslas andras till en enkel stopphallplats for att 6ka trafiksaker-
heten for oskyddade trafikanter vid korsande av vagbanan till och fran skolan.

Infart for angoring till skolmatsalen foreslds samordnas med infart till de nya bostaderna pa
fastigheten Tummarp 1:65.

En trafikanalys har genomforts for att uppskatta detaljplanens trafikalstring och dess
paverkan pa det narliggande vagnatets trafikfloden. Dessutom har en bedémning gjorts av
konsekvenserna for framkomligheten till foljd av foreslaget trafikforslag. Ett forslag med
dubbel stopphallplats bedéms klara de krav och riktvarden som finns gallande kapacitet.
Analysen visar samtidigt att en dubbel stopphéallplats innebéar risker for lasningar i systemet
narmast skolan eftersom magasin norr och séder om hallplatslaget ar begransade innan
nasta korsningspunkt. Speciellt norr om den féreslagna timglashallplatsen finns risker for
l&sningar dar fordon som ska soderut genom hallplatslaget vid kobildning riskerar att
blockera vanstersvang for norrgaende trafik.

Med stéd i genomford analys och diskussioner valdes alternativ med enkel stopphallplats
som innebar en tydlig forbattring i trafiksakerhet men med mindre paverkan pa framkom-
lighet langs Borasvagen. Ett alternativ som innebar mindre férandringar med forskjutna
bussfickor likt dagens I6sning men med trafiksakerhetshojande atgarder presenteras ocksa.
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1. Inledning

Boras stad arbetar med att ta fram en ny detaljplan som ska mgjliggora utbyggnad av
Tummarpskolan pa fastigheten Tummarp 1:116 och bostader pa fastigheten Tummarp 1:65.
Skolan ska byggas ut fran dagens cirka 180 elever i forskoleklass upp till arskurs 3 till att fa
kapacitetet for cirka 700 elever i forskoleklass upp till arskurs 6. Utover Tummarp 1:116
paverkas aven intilliggande del av fastigheten Tummarp 1:72 av skolans utbyggnation.

Utredningen syftar till att undersoka vilka trafikala atgarder som behovs pa narliggande
vagar for att tillgodose behoven fran den nya detaljplanen. Trafikforslagets mal ar framst att
ge okad sakerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter i omradet nara skolan. Trafik-
I6sningen inne pa skolans omrade avseende parkering for personal, hamta/lamna-ytor,
uppstallining for skolskjuts och cykelparkering behandlas i separat arbete med framtagande
av skolans utemiljder och hanteras av Boras Stad. Samordning mellan detta arbete och
framtagande av trafikforslaget har skett |6pande.

Figur 1 nedan visar Dalsjofors och Tummarpskolans lage i forhallande till Boras tatort. De
tva orterna binds samman av vag 40 och vag 1701 (Borasvagen norr om Dalsjofors samt
vag 41, vag 1700 (Ganghestersvagen) och vag 1701 (Borasvagen) soderut.
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Figur 1. Oversiktskarta som visar Dalsjofors i forhallande till Bords tatort. OpenStreetMap.

1.1  Utredningsomradet

Planomrédet ligger i de vastra delarna av Dalsjofors och innefattar fastigheterna Tummarp
1:116, 1:65, 1:72, och 1:208. Utéver dessa kan dven andra fastigheter i omradet komma att
paverkas av trafikforslaget, exempelvis vid breddning eller utbyggnation av befintliga gang-
och cykelbanor.

Det befintliga skolomradet omgardas av Borasvagen i 6ster och Haglaredsvagen i séder.
Norrut planeras den befintliga handelstradgarden pé& fastigheten Tummarp 1:65 avvecklas
och erséattas med bostader i form av cirka 50 lagenheter. | den véastra delen av skolomradet
finns ett brant sluttande skogsomrade. Langre vasterut i skogsomradet finns en befintlig
gang- och cykelbana i nordéstlig/sydvastlig riktning.
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Figur 2. Detaljplaneomradets utbredning. Boras stads samhaéllsplaneringskarta.
1.2 Metod

Utredningen bygger delvis pa tidigare trafikutredning som tagits fram for detaljplanen till

Dalsjofors Tummarp 1:29 m.fl. | den utredningen féreslogs atgarder for utbyggnation och
breddning av gang- och cykelbana langs Borasvagen. Foreslagna atgarder for gang och
cykel i denna utredning antas anpassas mot detta tidigare framtagna trafikfoérslag.

D& Trafikverket ar vaghallare for Borasvagen halls ett mote med Trafikverket, Boras
kommun och Sweco for att diskutera val av I16sningar for busshallplatsen Tummarpskolan,
gang- och cykelbana samt infart till nya bostader med angéring for skolmatsalen.

Trafikfloden och trafikdata fran Trafikverkets nationella vagdatabas (NVDB) har anvants for
att bedoma trafikforslagets paverkan. Ut6ver detta har trafikmatningar framtagna i trafik-
utredningen for detaljplan till Tummarp 1:29 m.fl. studerats.
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2. Nulagesbeskrivning

Nedan beskrivs nuldgessituationen omkring Tummarpskolan. Bland annat hur ménniskor ror
sig i omradet mellan olika malpunkter och senast uppmatta trafikmangder och hastigheter.

2.1 Malpunkter

Flera storre malpunkter finns i omradet i och omkring Dalsjofors. Som framgar i Figur 3 finns
Osterut Dalsjofors torg dér bland annat livsmedelsbutik, pizzeria och godisaffar finns. Vid
platsbestk genomfort i den tidigare trafikutredningen fér Tummarp 1:29 observerades en
stérre méngd barn réra sig mellan Tummarpskolan och godisaffar/livsmedelsbutik vid Dal-
sjofors torg via Borasvagen och Storgatan.

Ett par hundra meter langre norrut &n 6vre gransen i Figur 3 ligger idrottsplatsen Garda-
vallen som anvéands av ortens ungdomar for idrottsutévning. Likaval ligger en idrottsplats,
badhus och idrottshall langst sGderut i bilden vid Dalsjobadet. Séderut fran Tummarpskolan
via Borasvagen och Dalsjévagen ligger Dalsjofors andra skola, Dalsjoskolan, dar de aldre
arskurserna i grundskolan gar.
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Figur 3. Malpunkter i Dalsjofors som bedéms sarskilt intressanta i trafikutredningen.
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2.2 Vagnat

Norrut fran planomradet gar Borasvagen (vag 1701) som ndr vag 40 i Dalsjoforsmotet cirka
4 kilometer norr om Dalsj6fors tatort. Fran motet &r det ungefar 12 kilometer till centrala
Boras. Majoriteten av invanarna i Dalsjéfors antas ta denna vag till och fr&n Boras. En
alternativ vag som antas anvandas framforallt av resande med mal i de s6dra delarna av
Boras ar att istallet anvanda Borasvagen (vag 1701) sdderut och darefter Ganghestervagen
(vag 1700). Denna vag ar kortare men innebar lagre hastigheter jamfért med vag 40.

Borasvagen pa strackan forbi Tummarpskolan kan upplevas som av landsvagskaraktar med
en bred kérbana och smala gangbanor pa vardera sida. Soder om korsningen med Hagla-
redsvagen finns endast gangbana pé vagens dstra sida. Hastighetsgransen pa strackan
forbi skolan &r 30 km/h skoltid pa vardagar och 50 km/h 6vrig tid men efterlevnaden &r 1ag.

Busshallplats finns vid skolan med bussfickor och forskjutna hallplatslagen. Sédergaende
hallplatslage ligger strax soder om skolans infart och norrgadende cirka 65 meter norrut i hojd
med fastigheten Tummarp 1:65.

Vid skolomradets norra horn mot Borasvagen finns ett vergangsstalle med mittrefug och i
soder vid korsningen med Haglaredsvagen ett dvergangsstalle utan mittrefug. Inget av 6ver-
gangsstallena ar hastighetssakrade.

Cykelbana saknas pa& Borasvagen mellan korsningarna med Dalsjovéagen i soder och
Stationsvagen i norr varfor cyklister maste fardas i kérbanan, se Figur 4. Norr och sdder om
korsningarna finns kombinerade gang- och cykelbanor langs med Borasvagen. | skogen
vaster om Tummarpskolan finns en kombinerad gang- och cykelbana kallad "Banvallen” men
denna saknar koppling med skolan via Haglaredsvagen.
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Figur 4. Oversikt 6ver cykelnatet i Dalsjéfors. Cykel pd kombinerad gang- och cykelbana. Boraskartan.
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3. Ingangsvarden fran tidigare trafikutredning

Foljande stycken med ingangsvarden i kapitel 3 ar i huvudsak tagna fran tidigare genom-
forda trafikutredning ” Trafikutredning Dalsjéfors Tummarp 1:29 m.fl.” med vissa anpass-
ningar till den aktuella trafikutredningen.

3.1 Trafikolyckor

Foljande avsnitt &r hamtat fran den tidigare genomférda trafikutredningen "Trafikutredning
Dalsjéfors Tummarp 1:29 m.fl.”: Statistik 6ver de trafikolyckor som intraffat i omradet mellan
januari 2010 och juni 2021 har hamtats fran Transportsstyrelsens STRADA-verktyg. Totalt
har 41 olyckor inrapporterats under perioden. Majoriteten av registrerade trafikolyckor &r
singelolyckor med fotgéngare. Den vanligaste olyckstypen &r halkolyckor. Atta av totalt 18
intraffade singelolyckor for fotgangare var halkolyckor. Tre olyckor intraffade pa grund av att
personer snubblat pa kantsten. Ytterligare en mer frekvent forekommande olyckstyp som in-
traffat ar dar cyklister blivit pakorda av motorfordon. Ett fatal singelolyckor med motorfordon
har ocksa férekommit. Av Figur 5 framgar positionen fér de olyckor som intraffat under peri-
oden utifran olyckstyp. Majoriteten av olyckorna har varit av lindrigare karaktar. En upp-
hinnandeolycka i korsningen mellan Borasvagen och Storgatan resulterade dock i att en
vantande motorcyklist skadades allvarligt.

Olyckstyp: 2010-2021

A (avsvangande motorfordon)
Cc (cykel-motorfordon)

Cm (moped-motorfordon)

F (fotgangare-motorfordon)
GO (fotgangare singel)

G1 (cykel singel)

G2 (moped singel)

G5 (cykel-moped)

G7 (moped-moped)

K (korsande-motorfordon)

M (mote-motorfordon)

S (singel-motorfordon)

U (upphinnande-motorfordon)
VO (6vrigt)

O w2 (dlg)

0000000000000

Figur 5. Intréffade olyckor och olyckstyp for perioden januari 2010 — juni 2021.

3.2 Trafikméngder

| detta avsnitt redovisas trafikmangder for totaltrafik, lastbil och kollektivtrafikens turutbud.
Trafikmangder for totaltrafik och lastbil har hamtats fran Trafikverkets nationella vagdatabas
(NVDB). Siffrorna avser i huvudsak data frdn matningar som ar genomforda ar 2016. For
kollektivtrafik har uppgifter hamtats fran Vasttrafiks hemsida.
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3.2.1 Totaltrafik

| Figur 6 redovisas arsdygnstrafiken (ADT 1) for totaltrafik? pa vagarna i anslutning till plan-
omradet. Trafikflodena ar hamtade fran den senaste matningen ar 2016 som bedéms .
Storst flode har Borasvagen med cirka 3 800 fordon/dygn. Bade Stationsvagen och Stor-
gatan har trafikfloden som uppgar till cirka 2 100 fordon/dygn.

Dessa trafikfloden ar forhallandevis laga och innebar att kapaciteten ar 1agt utnyttjad vilket
ger god framkomlighet bade pa vagavsnitten och i korsningarna. De laga flédena innebar
ocksa att vagarna, utifran ett framkomlighetsperspektiv, inte hindrar gangtrafikanter.

Borasvagen
’ &
>

Stationsvagen

Figur 6. Totaltrafik &r 2016, (ADT, fordon/dygn) p& Bor&svégen, Storgatan och Stationsvégen.

3.2.2 Lastbilstrafik

| Figur 7 redovisas arsdygnstrafiken (ADT) for lastbilstrafik p& Bor&svagen, Storgatan och
Stationsvagen. Andelen tung trafik utgdr ungefar cirka fem till sju procent av det totala trafik-
flodet. Lastbilsandelen beddms vara normal for vagar av denna typ. Dock kan andelen séagas
vara nagot hog med hansyn till att vagarna passerar genom tatbebyggelse, delvis nara
bostéader och att oskyddade trafikanter ror sig utmed véagarna.

L ADT = Medelvardet fér &rets alla dygn.
2 Summan av personbilar och lastbilar
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Figur 7. Lastbilstrafik &r 2016 (ADT, fordon/dygn) och lastbilsandelar pd Bor&svégen, Storgatan och Stationsvagen.

3.2.3 Kollektivtrafik

| Figur 8 visas hur kollektivtrafiken trafikerar i omradet. Vagarna runt planomradet trafikeras
av linje 159 som gar mellan Boras och Dalsjofors. Fran soder kér bussen norrut pa
Borasvagen fram till Stationsvagen och sedan vidare Osterut till Dalsjofors Folkets park som

ar andhallplats. | den motsatta riktningen, mot Boras, kor bussen via Storgatan och darefter
sOderut p& Borasvagen.

Under hogtrafiktimmarna pad morgnar och eftermiddagar &r turtatheten cirka fyra turer/timma
och déarutéver i huvudsak tva turer/timma.

Hallplatslagen finns nara planomradet vid Tummarpskolan, Dalsj6fors torg, vastra anden av
Storgatan, norra anden av Stationsvagen och den sddra dnden av Stationsvagen.
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Figur 8. Trafikering kollektivtrafik Dalsjofors.

A

3.3 Hastigheter

Tva hastighetsmatningar har genomforts pa Bordsvagen. Dessa genomfordes pa 30-
strackan norr om Tummarpskolan och utanfor fritidsgarden. Syftet var att fa en bild av
fordonens hastigheter i forhallande till de skyltade hastigheterna. | Figur 9 redovisas laget for
matningarna samt vilken skyltad hastighet som rader langs strackan.

| avsnittet visas diagram med resultat fran hastighetsméatningarna dar observationerna. Av
diagrammen gér det att utlasa hur stor andel av samtliga fordon som kort langsammare eller
fortare vid en given hastighet.
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Figur 9. Punkter for hastighetsmaétningar.

3.3.1 Personbilstrafik

| Figur 10 redovisas resultatet fran hastighetsmatningen for totaltrafik vid Tummarpskolan.
Diagrammet visas for olika perioder under dygnet. Dels mellan 07.00 och 17.00 da& hastig-
hetsbegransningen ar 30 km/h, dels for 6vrig tid d& den ar 50 km/h. Av diagrammet framgar
att cirka 20 procent av trafiken kor lagenligt under dagtid. Under den 6vriga tiden, da hastig-
hetsgransen ar 50 km/h, &r det 70 procent som kor lagenligt. Den sa kallade 85-percentilen3
ar under dagtid cirka 47 km/h och under 6vrig tid ar 55 km/h.

3 85 % av fordonen koér lAngsammare &n denna hastighet och 15% kor fortare.
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Borasvagen (vdg 1701), nr 25, vid Tummarpsskolan Borasvagen (vag 1701), nr 25, vid Tummarpsskolan,
Uppmétta hastigheter dagtid 7-17, 22-23/6, Uppmatta hastigheter ovrig tid (utanfor 7-17), 22-23/6
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Figur 10. Hastighetsmétningar for totaltrafik: Borasvagen vid Tummarpskolan.

| Figur 11 redovisas resultatet fran hastighetsmatningen for totaltrafik vid fritidsgarden.
Hastighetsbegransningen vid méatpunkten &r 50 km/h under hela dygnet. Av diagrammet
framgar att cirka 20 procent av trafiken kor lagenligt och att 85-percentilen ar cirka 60 km/h.

Borasvagen (vag 1701), vid Fritidsgarden, nr 32,
Upprnditta hastigheter ,
Skyltad hast=50 km/h

100% - . . -
so% 85 procentil =
L cirka 60 km/h
T0%
0%
S0%
A0 o
0% . 0, - -
o : Cirka 40% kor lagenligt
10% 1
[0

0 w2 W 40 60 70 80 80 100 110 120 130 140
Uppmitt hastighet (kmh)

Figur 11. Hastighetsmatningar for totaltrafik: Borasvagen vid fritidsgarden.

3.3.2 Lastbilstrafik

| Figur 12 redovisas resultatet fran hastighetsmatningen for lastbilar vid Tummarpskolan.
Diagrammet visas for olika perioder under dygnet. Dels mellan 07.00 och 17.00 da hastig-
hetsbegransningen ar 30 km/h, dels for dvrig tid da den ar 50 km/h. Av diagrammet framgar
att 10 procent av trafiken koér lagenligt under dagtid och under 6vrig tid cirka 90 procent. 85-
percentilen under dagtid ar cirka 47 km/h och under &vrig tid cirka 48 km/h.

Borasvagen (vag 1701), nr 25, vid Tummarpsskolan
Uppmitta hastigheter utanftr dagtid, 22-23/6,
Skyltad hast=50 km/h, LASTBILAR

Borasvagen (vag 1701), nr 25, vid Tummarpsskolan
Uppméitta hastigheter dagtid 7-17, 22-23/6,
Skyltad hast=30 km/h, LASTBILAR

100% —r— 100% — ......—."
90% : 90% Cirka 90% kor
8% 85 procentil = 2% g5 procentil = H lagenligt
70% cirka 47 km/h 70% cirka 48 km/h !

60% 60% !

50% 50% 1

40% 40% :

30% 30% :

20% 1 . 20% 1
B — §*  Cirka 10% kor lagenligt 10% !

0% 0%
o o 20 40 s0 ey 70 80 80 100 0 10 20 30 40 80 70 80 90 100
Hastighet (km/h) Hastighel (km/h)

Figur 12. Hastighetsmatningar for lastbil: Borasvagen vid Tummarpskolan.

| Figur 13 redovisas resultatet fran hastighetsmatningen for lastbilar vid fritidsgarden. |
diagrammet noteras att cirka 58 procent av trafiken kor lagenligt. 85-percentilen &r cirka 55
km/h.
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Borasvagen (vig 1701), nr 32, vid Fritidsgarden
Uppmitta hastighater, 16-21/6,
Shyltad hast=50 km'h, LASTBILAR

Cirka 58% kor lagenligt

1
1
1
1
1
1
1
o 10 20 30 a0 B o 80 a0
et hastighaPTEme

Figur 13. Hastighetsmétningar for lastbil: Bordsvagen vid fritidsgarden.

3.3.3 Slutsatser fran hastighetsmatningar

Méatningarna visar att endast var femte motorfordon som passerar Tummarpskolan under
dagtid kor lagenligt. For lastbilarna ar efterlevnaden annu samre da endast var tionde fordon
foljer den skyltade hastigheten. Utanfor dagtid, nar hastighetsgransen ar 50 km/h okar efter-
levnaden till cirka 70% for samtliga motorfordon.

Vid fritidsgarden ar det farre an var annat motorfordon som kor lagenligt sett till hela dygnet.
Av lastbilarna ar det cirka var tredje fordon som ligger 6ver den skyltade hastigheten.

Sammantaget bekraftar hastighetsmatningarna de synpunkter som boende framfort om att
de upplever att trafiken generellt har for htga hastigheter. Sarskilt allvarligt ar forhallandena
vid Tummarpskolan déar fyra av fem motorfordon kor fortare an den hogsta tillatna
hastigheten under dagtid.

3.4 Dalsjoforsmotet

Dalsjoforsmotet kopplar Borasvagen (vag 1701) till vag 40. Uppmatta trafikmangder i motet,
vag 40 och Borasvagen framgar av Figur 14 nedan. Matningarna visar att trafikflodet pa av-/
och pafartsramperna mot vaster ar betydligt storre an mot oster vilket tyder pa att vag 40
fungerar som viktig koppling mot Boras.
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Figur 14. Uppmatta trafikmangder i Dalsjoforsmotet och vagarna intill (Kalla: Vagtrafikflodeskartan pa Trafikverkets
hemsida)

Trafikflodet p& vag 40 vaster om motet uppgar till cirka 9 400 fordon/dygn i varje riktning. |
figuren redovisas aven trafikflodet under morgonens respektive eftermiddagens mest be-
lastade timmar. Det stérsta timtrafikflodet, 1 360, aterfinns pa eftermiddagen i 6stlig riktning.
| den motsatta riktningen ar timtrafikflodet 920 vilket tyder pa att trafiken utgors av arbets-
pendlare. Sett till hela dygnet forefaller det vara fler som valjer att kora vag 40 hem pa efter-
middagen och sannolikt har dessa trafikanter valt att kora Borasvagen/Ganghestersvagen in
till Bor&s p& morgonen.

Utifran ett kapacitetsperspektiv ar trafikplatsen robust och har idag lag belastning. Den mest
belastade delen &ar dar pafartsrampen mot vaster ansluter till vag 40. Trafikflodet pa pafarts-
rampen beddéms vara cirka 200 fordon under morgonens maxtimma som ska vaxla in det
Ostgdende trafikflodet p& vag 40 vilket under samma timma &r cirka 930 fordon. Dessa
floden ar s& laga att belastningsgraden med god marginal bedoms ligga lagre an 0,8 som &r
riktvardet i VGU4, version 2020.

3.5 Ovrig planerad bebyggelse

| Dalsjofors planeras det for fler exploateringar éan den i foreliggande utredning. Flera projekt
med nya bostader planeras till exempel vid Fjallbovagen och mellan Stationsvagen och
Storgatan.

3.6 Observationer fran platsbesok

| detta kapitel beskrivs observationer fran genomfort platsbesok i “Trafikutredning Dalsjéfors
Tummarp 1:29 m.fl.” som anses relevanta aven for denna trafikutredning.

4 Véagars och gators utformning. Trafikverket.
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3.6.1 Platshesok vid Tummarpskolan

Vid Tummarpskolan behover elever som reser med skolbuss korsa Borasvagen for att ta sig
till och frén bussens hallplatslage i ena riktningen. Vid hallplatslaget finns ett 6vergangsstalle
med mittrefug. Gangbanorna langs Borasvagen ar smala och mojligheten att fardas med
cykel langs den har delen av Bordsvagen pa ett tryggt och sakert satt bedoms lag. Under
eftermiddagen rorde sig grupper av barn langs Borasvagen som i férsta hand anvande
gangbanan pa den véstra sidan.

Figur 15. Bordsvagen utanfor Tummarpskolan.

3.6.2 Samlad bedémning

Efter genomfdrd inventering konstateras att det finns trafiksdkerhetsbrister i vagnatet i
anslutning till detaljplanen.

Langs gangbanorna vid de storre vagarna ror sig manga oskyddade trafikanter. Flera av
gangbanorna ar inte tillrackligt breda for att uppna nuvarande krav. Cykling ar endast mojlig i
blandtrafik. En betydande del av biltrafikanterna kor snabbare &n hastighetsbegransningen.
Hastighetsdampande atgarder saknas pa flera platser. Bedémningen ar att gdngbanorna
langs vagarna nyttjas av personer i alla aldrar men under dagtid framst av barn.
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4. Trafikforslag
4.1 Overgripande

Trafikforslagets utformning har anpassats mot befintligheter, trafikférslag framtaget i "Trafik-
utredning Dalsjofors Tummarp 1:29 m.fl. fran 2022” och utformningsférslag fér utbyggnation
av skolan, skolomradet och bostader inom planomradet. Utformningen av skolans personal-
parkering, hamta/lamna-ytor och uppstallning for skolbussar ingar i gestaltningsforslaget for
skolans utbyggnation och behandlas darfor ej i denna trafikutredning annat &n som underlag
for utredningen. Tva varianter av trafikforslaget har tagits fram som skiljer sig med avseende
pa utformning vid den befintliga infarten till ango6ring for Iamna/héamta och personalparkering.

| Figur 16 nedan visas en Oversikt dver framtaget trafikférslag med enbart infartsméjlighet
och i Figur 17 aterges en variant dar bade in- och utfart ar mojlig.

Figur 16. Oversikt dver trafikforslaget med endast infart.
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Figur 17 Utformning med bade in- och utfartsmojlighet vid dagens infart. | Gvrigt 6verensstammer
forslaget med Figur 16

Busshallplatsen foreslas utformas som en enkel stopphallplats i syfte att 6ka trafiksaker-
heten vid skolan, framst darfor att manga barn véntas réra sig i omradet. Atgarden kan
kompletteras med farthinder for ytterligare hastighetssakring for hela omradet forbi skolan
men innebar i sig en viss hastighetssékring. Se kapitel 4.2.1 for foresprakad 16sning med
enkel stopphallplats. En alternativ utformning med en justerad variant av dagens bussfickor
och forskjutna hallplatslagen har ocksa tagits fram och presenteras i kapitel 4.2.2.

Infart och angoring till skolans matsal féreslas samordnas med infart till de nya bostaderna
pa fastigheten Tummarp 1:65 och flyttas darfor soderut jamfort med befintlig infart till fastig-
heten, se kapitel 4.3.

Cykelbanenatet langs Borasvagen foreslas sammankopplas och delvis férlangas mot
befintlig gdng- och cykelbana i "Banvallen” vaster om Tummarpskolan, se kapitel 4.5.

4.2 Busshallplats

Ett forordat forslag med enkel stopphallplats har tagits fram inom trafikutredningen och
presenteras nedan. Ett alternativ med en anpassning av dagens forskjutna hallplatslagen
och bussfickor har dven tagits fram, detta forslag innebar mindre paverkan pa trafiken men
har inte samma fordelar med 6kning av trafiksdkerheten vid skolan som en enkel stopp-
hallplats.

Forutom dessa tva alternativ utreddes lange ett alternativ med dubbel stopphallplats, dven
kallad timglashallplats som sedan valdes bort da den befarades innebara for stora risker for
l&sningar av trafiken, se kapitel 4.6.2.
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4.2.1 Enkel stopphallplats
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Figur 18. Foreslagen utformning med enkel stopphéllplats.

Det forordade alternativet med enkel stopphallplats som framgar av Figur 18 innebar tre
meter breda hallplatslagen med breddokning till fyra meter for vaderskydd (enligt Vasttrafiks
standardutférande). Genom hallplatslaget gar 3,25 meter breda korfalt i enlighet med krav-
stallning i VGU for att forhindra att cyklister forsoker passera en stillastdende buss i hall-
platslaget och en 2,0 meter bred mittrefug for évergangsstallen i norr och soder samt cykel-
passage i soder. En genomgaende kombinerad gang- och cykelbana passerar vaster om
hallplatslaget och avskiljs fran hallplatsen med racke. Ett racke foreslas dven pa utsidan
gang- och cykelbanan pa grund av hojdskillnader och resulterande slant eller stédmur mot
skolans personalparkering.

Hallplatsen foreslas goras 15 meter lang (skrafferat rétt i Figur 18 ovan) med 3 meters av-
stand till vergangsstallen.

Den foreslagna sektionen gér som mest ett intrang med cirka 4,0 meter pa fastigheten
Tummarp 1:116 6ster om hallplatslaget an dagens vagkant. Detta bedéms innebéra att
befintliga trad pa tomten kan bevaras men en kontroll behdver utforas vid vidare projektering
eftersom underlag fér inmaétt tradplacering saknas inom ramen for utredningen. Lésningen
innebar ett bredare vagomrade &n dagens I6sning vilket behover anpassas i ny detaljplan.

Trafikforslaget kan kompletteras med en ytterligare hastighetssékring genom férhéjning av
kérbanan genom hallplatslaget. Detta kan dock innebara svarigheter att fa ihop hojdsatt-
ningen gentemot plattformar och gang- och cykelbanor.
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4.2.2 Alternativ utformning: Forskjutna bussfickor

En alternativ utformning av busshallplatsen har tagits fram med mindre atgarder jamfort med
enkel stopphallplats. Forslaget innebar mindre forbattringar i trafiksakerhet, framkomlighet
for fotgangare och cyklister samt mindre bredd i hallplatslaget jamfort med forordat forslag
med enkel stopphallplats. Busshallplatsen utformas i stora drag likt befintlig med bussfickor
forskjutna norr och sdder om skolans infart men med bredare gangbana eller gang- och
cykelbana vid héllplatslagena, se Figur 19.

Figur 19. Alternativ utformning av busshallplats med bussfickor och forskjutna hallplatslagen.

Gangbanan eller gang- och cykelbanan forbi respektive hallplatslage foreslas goras 3,0
meter breda. Det finns i férslaget inte plats for separering av passerande gang- och cykel-
bana fran vantelage/plattform for busshallplats vilket kan innebara konflikter framst mellan
cyklister och resenarer som vantar eller kliver av/pa bussen. Norrgaende hallplatslage
medger inte utrymme for vaderskydd for kollektivtrafikresande. | sddergdende lage finns
mojlighet till vaderskydd men i s& fall med stédkonstruktion/stddmur mot skolans personal-
parkering. Stodmur kan dven behovas for genomgéende gang- och cykelbana.

For att uppna okad trafiksdkerhet och hastighetssakring forbi skolan foreslas befintligt over-
gangsstalle med mittrefug norr om skolans infart, mellan hallplatslagena, justeras och goéras
upphojt. Befintligt dvergangsstélle norr om korsningen med Haglaredsvagen foreslas er-
sattas med Gvergangsstalle och cykelpassage med mittrefug samt géras upphdoijt.

Forslaget innebar att asfalterad gang- och cykelbana hamnar med sin vastra grans cirka 2
meter l&ngre vasterut &n befintligt vilket kan gora att stdmurar och racke behévs mot per-
sonalparkeringen. Ytterligare mer yta kan behtvas om vaderskydd for busshallplatsen ska fa
plats.
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4.3 Korsparskontroll

En korsparskontroll har gjorts av trafikforslaget vilket framgéar av Figur 20 nedan. Dimen-
sionerande fordon har varit Lps (lastbil med p&hangsvagn eller slap) for Borasvagen och Lbn
(Normalbuss eller tung lastbil) for infart till lAmna-/hdmta-ytan och personalparkeringen. Kon-
trollen visar att trafikférslaget fungerar for de dimensionerande fordon som har testats.

Figur 20 Korsparskontroll av trafikforslaget
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4.4  Angoring bostader och skolmatsal

Figur 21. Foreslagen placering av infart till bostédder och angoring till skolmatsal.

Matsal och kok i skolans nya byggnad placeras langst dsterut i den nya byggnaden, se Figur
21. For att undvika transporter till och frdn matsalen éver skolgarden féreslas en samordning
med infart till de nya bostaderna norr om skolan. Infarten till fastigheten Tummarp 1:65 fore-
slas darfor flyttas soderut pa Borasvagen jamfort med befintlig infart for att hamna mellan
Tummarskolan och de nya bostaderna. In- och utfarten korsar den féreslagna kombinerade
gang- och cykelbanan langs Borasvagen utan indrag for vantande fordon for att inte gora
intrdng pa fastigheten Tummarp 1:65.

Angoringsytan framfér skolmatsalen behover utformas sa att fordon av typen lastbil, Lbn 12
meter, kan vanda utan att kéra in pa skolgarden. Ytan foreslas ocksa avskarmas mot skol-
garden med staket for att hindra elever fran att réra sig i omradet dar tunga fordon backar.
En sadan barriar kan dven fungera avskrackande fran att anvanda ytan till hamtning och
lamning av barn. Detta kan aven kompletteras med reglering/skyltning som hindrar obehorig
trafik.

4.5 Gang- och cykelbanor

Befintligt cykelnat i Dalsj6fors bestar idag av kombinerade gang och cykelbanor. | den
tidigare trafikutredningen "Trafikutredning Dalsjéfors Tummarp 1:29 m.fl.” fran 2022 fére-
slogs en utdkning av befintligt nat. Framtaget trafikforslag innehéll bland annat en kombi-
nerad gang- och cykelbana fran befintligt avslut vid korsningen Stationsvagen/Borasvagen i
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norr till Tummarpskolan i séder. Trafikforslaget i denna trafikutredning innebar en férlangning
av det tidigare framtagna forslaget sa att den kombinerade cykelbanan langs Borasvagen
kopplas samman med befintlig kombinerad gang- och cykelbana stéderut i korsningen Boras-
vagen/Dalsjovagen.

45.1 Norr om skolomradet

Norr om skolomradet foreslas samma utformning med en 3 meter bred kombinerad gang-
och cykelbana pa Borasvagens vastra sida och en 1,75 meter bred gdngbana pa den 6stra
som foreslas i trafikutredningen fr&n 2022. Viss justering har gjorts jamfort med det tidigare
trafikforslaget i héjd med fastigheten Tummarp 1:65 och séderut. Dessutom skiljer sig
I6sningen for gang- och cykelbana samt gadngbana forbi skolan beroende pa val av l16sning
for busshallplatsen.

Figur 22. Foreslagna gang- och cykelbanor norr om skolomradet. Trafikforslag fran tidigare trafikutredning i tjocka
linjer i norr.

4.5.2 Forbi skolomradet och soderut till Dalsjovagen

En 3,0 meter bred kombinerad gang- och cykelbana foéreslas anlaggas forbi skolans omrade
pa Borasvagens vastra sida. Hojdskillnaden mellan gang- och cykelbanan och personal-
parkeringen tas upp inom ett omrade som maximalt blir fyra meter brett. Inom detta omrade
blir det i huvudsak slant men stédmur kan delvis komma att behdvas.

Soder om skolomradet, fran busshallplatsens sodra del och soderut, foreslas gang- och
cykelbanan byta sida till Borasvagens ostra sida for lattare klara av hojdskillnader och stod-
murar. Borasvagen foreslas smalas av till en 6,5 meter bred vagbana for att fa plats med
gang- och cykelbanan pa strackan. Den vastra vagbanekanten ligger i stora drag kvar i
befintligt lage for att inte paverka befintlig slant men foreslas flyttas som mest cirka 0,5 meter
vasterut forbi fastigheten Tummarp 1:21 dar sektionen passerar befintlig byggnad. Stéd-
konstruktion och vagracke kan behévas. Gang- och cykelbanans ostra kant kan ligga kvar i
befintligt lage forbi befintlig byggnad pa Tummarp 1:21 men foreslas placeras med ett
intrdng pa som mest 1,3 meter mer an befintlig gdng- och cykelbana pa fastighetens norra
delar. Stodkonstruktion kan behovas.
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Vidare sdderut foreslas vagens vastra kant ligga kvar i befintligt lage for att inte paverka
befintlig stodmur mot fastigheten Kerstinsgarde 1:13. Foljden blir att gang- och cykelbanan
gor ett mindre intrdng pa som mest 0,7 meter utdver befintligt Iage pa fastigheterna Kerstins-
garde 1:7, 1:10 och 1:14 i 6ster.

Justeringen av gang- och cykelbanan foreslas avslutas i korsningen med Smedjevagen dar
befintlig gang- och cykelbana (tillika infart till fastigheterna Kerstinsgarde 1:17 och 1:18)
avslutas.

4

e

Figur 23. Foreslagna gang- och cykelbanor langs Borasvagen forbi Tummarpskolan och soderut till Dalsjévagen.

4.5.3 Langs Haglaredsvagen

En 3,0 meter bred gang- och cykelbana foreslas langs Haglaredsvagens norra sida fran
korsningen med Borasvagen till infarten till den nya idrottshallen i héjd med Angsbovéagen.
Forslaget innebar ett intrdng pa Tummarpskolans fastighet och pa fastigheten Tummarp
1:37 med cirka 3,0 meter jamfort med befintlig vagkant da gang- och cykelbana helt saknas
pa strackan i dagslaget. Stodkonstruktioner eller slanter behovs langs strackan da omradet
norr om vagen pa delar av strackan ligger pa en hogre niva an vagen.

Gang- och cykelbanan kan i framtiden forlangas ytterligare cirka 180 meter langre vasterut
for att anslutas till befintlig gdng- och cykelbana i skogen vaster om Tummarpskolan. Trafik-
flodena langs denna vagstracka har dock bedomts sa laga att gang- och cykelbana i dags-
laget inte anses nddvandig. Fotgangare och cyklister kan ga och cykla i blandtrafik.

Ett alternativ till breddning for gng- och cykelbana har dven tagits fram dar framkomlighet
och sékerhet for fotgangare och cyklister framjas inom det befintliga gaturummet. Alter-
nativet innebar att Haglaredsvéagen gors om till en bygdevag med utpekade omraden for
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fotgangare och cyklister malas upp i gatans ytterkanter med en smal kérbana i mitten.
Fordon kan motas genom att kora ut i sidoomradena men gor sa p& gédendes och cyklisters
villkor.

s

J

Figur 24. Foreslagen gang- och cykelbana langs Haglaredsvagen.

4.6 Bortvalda alternativ

4.6.1 Tidigare framtaget forslag for busshallplats

Trafikverket har tidigare tagit fram ett forslag pa utformning for hallplatslaget vid Tummarp-
skolan i form av en enkel stopphallplats. Forslaget har inte tagit hansyn till en utbyggnation
av gang- och cykelnatet forbi hallplatslaget varpa plattformarna vid hallplatslaget ar mycket
smala. Vissa fragor avseende forslagets trafiksakerhet har aven lyfts, till exempel att hall-
platslagena ligger fore dvergangsstallet istallet for efter och att mittrefugens korta langd kan
leda till att norrgdende trafik inte uppfattar att en stillastdende buss inte kan passeras och
hamnar i motriktat korfalt pa fel sida refugen vid forsok till omkorning.

- ; ; Y
/7 / 4

TUMMARP o

116

Figur 25. Tidigare framtaget forslag pa enkel stopphallplats. Trafikverket/Peab, 2021.
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4.6.2 Timglashallplats (dubbel stopphallplats), Bortvald

Nedan presenteras ett tidigare framtaget kapitel om dubbel stopphallplats, aven kallad tim-
glashallplats, som tidigt i utredningen férordades. Kapitlet beskriver foreslagen utformning

samt fordelar och svagheter med férslaget. | senare skede av utredningen valdes férslaget
bort da det ansags innebara for stora risker for Iasningar av trafiken till féljd av narheten till
in- och utfart till skolans hamtnings- och lamningsyta.

/

Figur 26. Forordad l6sning for busshéllplats med dubbel stopphaliplats.

Forslaget innebar att fordonstrafik genom hallplatslaget endast tillats at en riktning &t gadngen
och att dmsesidig vajning tillampas, se Figur 26 ovan.

Den vastra hallplatsplattformen ar i forslaget 4 meter bred men en férbipasserande kom-
binerad gang- och cykelbana utanfor plattformen. Hallplatslaget och gang- och cykelbanan
foreslas separeras med racke. Den Ostra plattformen har utformats 4,5 meter bred utan forbi-
passerande gangbana vilket innebar att gdende passerar i sjalva hallplatslaget. Cyklister
daremot hanvisas med skyltning och malning via cykelpassage langst séderut i hallplatslaget
till gang- och cykelbanan pa den vastra sidan av Borasvagen. Plats finns for att uppfora
vaderskydd eller vantkurer pa plattformarna.

Forslaget innebar att trafiksakerheten vid busshallplatsen forbattras vasentligt jamfort med
dagens situation. Den avsmalnande koérbanan i kombination med 6msesidig vajning innebar
en hastighetssarkring av hela strackan forbi skolan. Dubbel stopphallplats rekommenderas
ej pa strackor med hastighetsgrans 6ver 40 km/h varpa en justering av hastighetsgransen till
30 km/h oavsett veckodag eller tid pa dygnet kan behdévas. Fotgangare och cyklister som
korsar Bordsvagen behdver bara korsa en smal kdrbana istéllet for ett brett korfalt i vardera
riktningen utan mittrefug likt befintligt 6vergangsstalle norr om korsningen med Haglareds-
vagen. Detta ar speciellt fordelaktigt eftersom manga barn vantas réra sig i omradet.

Tillganglig sektion for Borasvagen och hallplatslage ar smal. Vagen kan inte flyttas osterut i
storre utstrackning pa grund av fastighetsgranserna dar och vaster om Borasvagen sluttar
marken brant mot befintlig personalparkering. P& grund av detta anses timglashallplatsen
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erbjuda en platseffektiv l6sning for busshallplats dar vantytor/plattform for busshallplatsen
kan hallas delvis separerade fran genomgaende gang- och cykelbanor. Utformningen
innebar ocksa att stodkonstruktioner eller stort intrdng pa skolans fastighet vaster om Boras-
vagen kan undvikas. Lésningen vantas ha ungefar samma utbredning vasterut som befintlig
infrastruktur. Intrdng och behov av stédkonstruktioner vantas bli stérre om andra Iésningar
for separering av gang- och cykelbanan fran hallplatslaget ska kunna uppnas utan dubbel
stopphallplats. Anpassning av vagomradet i detaljplanen behdvs oavsett val av 16sning for
busshallplats.

Placeringen av den dubbla stopphallplatsen innebar ett magasin p& 8 meter i norr mellan
hallplatsen och infarten till skolan samt 15 meter sdderut mellan avsmalningen och
korsningen Bordsvagen/Haglaredsvagen. Detta innebér att en vantande personbil eller latt
lastbil far plats norr om hallplatsen utan att blockera infarten till skolan. Séder om hallplatsen
far en vantande normalbuss eller tva personbilar plats utan att paverka framkomligheten i
korsningen med Haglaredsvagen.

Pa grund av den enkelriktade trafikeringen pa skolans omrade (hamtning, lamning, skol-
skjuts och parkering) fran norr till soder kan timglashallplatsen bli snedbelastad ur ett trafik-
flodesperspektiv. Speciellt paA morgonen kommer en stor del av trafiken tvingas kora norrut
genom timglashallplatsen, bade genomfartstrafik och trafik till och fran skolan. Detta medfor
att risker finns med lasningar i systemet. Norr om hallplatsléget finns viss risk att soder-
gaende trafik blockerar vanstersvang for norrgaende trafik vid for stor kébildning och darmed
laser systemet. Det racker att tre personbilar eller en langre lastbil staller sig utan att lamna
utrymme for svangande norr om hallplatslaget for att vastersvangande soderifran in till
skolan ska bli blockerade. Av denna anledning valdes forslaget bort.
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5. Trafikkonsekvenser av detaljplanen
5.1 Trafikalstring

5.1.1 Skolverksamheten

Skolans biltrafikalstring kan grovt indelas i personalens arbetsresor, barn som blir skjutsade
till skolan samt varutransporter. Den storsta osakerheten galler hur manga av eleverna som
blir skjutsade. En berakning av alstring har gjorts baserat pa antaganden om hur stor andel
av eleverna som blir skjutsade i de olika arskurserna. Alstringsberakningen sammanfattas i
Tabell 1 nedan.

Personalen kommer enligt kommunens uppgifter att uppga till 150 personer. Andelen som
kommer att anvénda bil for arbetsresan har antagits till 70%. Som jamférelse kan nédmnas att
i resvaneundersokningens ar 2015, som dock avsag centralorten, var bilandelen 66% av
arbetsresorna. Med hansyn till skolans mer perifera lage bedéms att andelen ar nagot hogre.
Om héansyn aven tas till att det forekommer viss samakning® sker kommer bilforflyttningarna
att bli 180 per skoldygn.

Den planerade skolan kommer att ha verksamhet for barn fran férskoleklass upp till sjatte
klass. Genom att det ar de lagre arskurserna i grundskolan kommer det troligen bli en for-
hallandevis stor andel som blir skjutsade. Aven upptagningsomréadets utbredning har be-
tydelse. Om eleverna har nara avstand till skolan minskar bilandelen och tvartom ¢kar med
langre avstand. Har har gjorts ett antagande som innebaér att ungefar var tredje elev blir
skjutsad med bil. Varje elev som blir skjutsad innebér totalt fyra bilférflyttningar till och fran
skola per skoldygn. Skjutsresorna ger storst paverkan pa trafiksituationen under morgonen
till foljd av att de ar koncentrerade till skolstart.

Tabell 1 Berdkning av antal bilférflyttningar per skoldygn

Trafikalstring for den nya Tummarpskolan
Antal bilfor-
flyttningar per
skoldygn
Antal anstallda Bilandel
Arbetsresor 150 70% 180
Varutransporter | 5 lastbilar 10
Besokare/anstalld Bilandel
Besoksresor 0,25 70% 30
Antal som
Antal elever blir skjutsade
Skjutsresor 700 240 960
Summa | | 1180
Befintlig skola | | 390
Forandring | | +790

5 "Resvaneundersdkning i Boras Stad 2015”, Vasttrafik
6 Schablonfaktor 1,2 personer/bil
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Som jamforelse har dven berakningar utforts med Trafikverkets alstringsverktyg och Géte-
borgs Stads verktyg "Resekalkyl”. Trafikverkets metod ger cirka 1 270 fordon/vardagsdygn
och Géteborgs Stads metod ger cirka 1 170 fordon/vardagsdygn vilket ar i samma niva som
berakningen i Tabell 1 ovan.

Tillskottet om cirka 800 fordon/skoldygn motsvarar cirka 400 fordon/arsmedeldygn (ADT?).

5.1.2 Bostader

Omvandlingen av fastigheten Tummarp 1:65 fran handelstradgard till bostadsandamal inne-
béar en forandring av trafikalstringen.

Trafikalstringen till foljd av den tidigare handelstradgarden ingar i de trafikmatningar som
ligger till grund for denna utredning. For att fa bostéadernas nettotillskott av trafikalstring ska
darfor handelstradgardens alstring dras av.

Trafikalstring fran en handelstradgard ar delvis sasongsbunden och bedéms i samman-
hanget vara relativt Iag.

De 50 bostaderna antas alstra 3,5 bilforflyttningar per bostad och vardagsdygn vilket totalt
blir cirka 175 fordon/arsmedeldygn. Handelstradgardens trafikalstring ar svarbedomd men
beddms grovt motsvara alstringen fran de nya bostaderna. Det innebar att trafikalstringen
under ett dygn blir oférandrad fran denna fastighet. Daremot paverkas trafikens dygnsfor-
delning vilket betyder att bostaderna kommer att paverka de dimensionerande trafikflodena,
se nedan.

5.2 Dimensionerande trafik

Som nadmnts i avsnittet ovan utgor en stor del av biltrafikalstringen av skjutsresor, det vill
saga elever som blir lAmnade och hAmtade vid skolan. Personalens arbetsresor, besoks-
resor och varutransporter bedéms ungefar uppga till omkring 230 fordon/skoldygn och
skjutsresorna till cirka 960 fordon/skoldygn.

Den storsta koncentrationen av trafik bedoms bli i samband med lamning p& morgonen da
totalt 240 bilar lamnar av elever och sedan kor fran skolan.

De dimensionerande trafikflodena pa morgonens maxtimma utgar fran Trafikverkets matdata
fran en matpunkt pa vag 1701 i nivd med vardcentralen cirka 900 meter séder om Tummarp-
skolan. Enligt matningen fran &r 2016 uppgick trafikflodet mellan klockan 07.00 och 08.00 till
totalt cirka 310 fordon varav 190 fordon kérde mot séder och resterande 120 mot norr. Under
eftermiddagens maxtimma mellan klockan 16.00 och 17.00 var trafikflédet cirka 480 fordon
varav cirka 200 mot soder och 280 mot norr. Trafikflodet ar saledes betydligt stérre under
eftermiddagens maxtimma jamfért med morgonen. Men morgons trafiksituation bedéms vara
dimensionerande eftersom nar eftermiddagens maxtimma intraffar &r skoldagen i stort éver
och det forekommer nastan ingen trafik till och fran skolan.

En beddmning av de svangande trafikflodena for nuldget under morgonens maxtimma fram-
gar av Figur 27 nedan.

Den tidigare handelstradgardens trafik bedéms vara mycket liten noll under morgonens
maxtimma. Daremot kommer bostaderna att medféra ett tillskott under morgonens max-
timma. Tillskottet beraknas bli 15% av dygnsflodet, cirka 26 fordon, varav 75% ut fran och
25% till bostadsomradet.

Om alstringen frdn den nya skolan, bostaderna samt tillagg for allman trafikbkning pa den
genomgaende flddena laggs till erhalls trafikflodena som framgar av Figur 28 nedan. Obser-

7 ADT=Arsdygnstrafik, d.v.s. dygnsmedelvéarde for arets alla dagar.
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vera att figuren utgér frén att anslutningen enkelriktas in till skolan och att all trafik fran
skolan kér ut mot séder, som idag, via Haglaredsvagen.

310 627
189 121 390 237
44 145 191 199
365 €—
75€—
(—l T Tummarpskolan (-| T
Tummarpskolan 31 121 174 237
152
Borasv. Borasv.
146 152 200 410
1 145 0 17199 0
(J \l, L T Fjallbovagen (J ‘1, L T Fjallbovagen
4 r 3 200 4 - 3
«<— 1 1 < 1
r 7 |_) r 7
32 -4 107 4
70 0 —> 2200 0>
38 TV 1137
Haglaredsv. > 1 Haglaredsv. 1
2 17 1 2 300 1
190 120 319 303
Bordsv. 310 Borasv. 622
Figur 27 Trafikfloden under morgonens maxtimma Figur 28 Trafikfloden under morgonens maxtimma (kl. 7-
(kl. 7-8) for nulaget (&r 2016) 8) for ar 2040 med ny foreslagen trafikutformning

Kapacitetsherékningar har utforts for korsningen vag 1701-Haglaredsvagen-Fjallbogatan
samt for korsningen fran vag 1701 till skolans infart. Resultatet framgar av figurerna nedan.
Aven med utbyggd skola och allméan trafikokning blir belastningsgraderna8 Iaga och hamnar
med god marginal under riktvardet 0,6. | figurerna framgar aven kélangder i varje tillfart vilka
blir mycket korta.

Berakningarna som redovisas nedan utgar fran att trafiken fordelar sig jamnt under max-
timman. En kanslighetsanalys déar skjutstrafiken antas vara koncentrerad till 30 minuter visar
att det kommer att uppsta en ké med som mest sex fordon pa Haglaredsvagen-utfarten fran
Tummarpskolan. Denna kobildning kan bli ett internt problem inom skolomradet men den
kommer ej att paverka vag 1701.

For korsningen mellan Bordsvagen och infarten till skolans lamna/hamta-angéring samt
personalparkering ar den vanstersvangande trafiken fran séder mest kritisk eftersom denna
har vajningsplikt mot den stdergdende trafikstrommen. Berdkningen med mer koncentrerad
trafik (kanslighetsanalys) visar att belastningsgraden for korfaltet frdn soder hamnar pa cirka
0,6 och en kélangden pa cirka ett fordon. | varianten dar aven utfart tillats vid lamna/hamta-
angoringen kommer utfartstrafiken att férdela sig mellan de bada utfartsméjligheterna. Detta
paverkar dock inte kapaciteten pa Borasvagen.

8 Kvoten mellan det trafikflode som vill passera och kapaciteten.
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Oavsett variant, endast infart eller bade infart och utfart, ar det av storsta vikt att trafik-

foringen for "lamna'-trafiken fungerar smidigt s& smidigt som mojligt sa att inga blockeringar

uppstar som i sin tur kan skapa ko ut mot Borasvagen.
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Ar 2040 - Med utbyggd skola
V&g 1701- ny enkelriktad infart till skolan
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Infart Tummarpskolan
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0.0  Kolingd, 90%-i Vv 1701

Figur 29 Resultat frAn kapacitetsberakning for ar 2040
inklusive den nya skolan och nya bostader

Nuléget (Ar 2016)
Vag 1701-Haglaredsvagen-Fjallbogatan
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Figur 30 Resultat fran kapacitetsberakning for nulaget

Ar 2040 - Med utbyggd skola
Vag 1701-Haglaredsvagen-Fjallbogatan
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Figur 31 Resultat frAn kapacitetsberakning for ar 2040
inklusive den nya skolan och nya bostader

5.3 Trafikpaverkan av enkel stopphallplats

Trafikforslaget innebar att hallplatsen vid skolan utformas som en enkel stopphallplats. Det
innebar att nar bussen stannar vid ett hallplatslage s& stoppas den bakomvarande trafiken.

VGU?®-Guiden fran 2022 ger inga riktlinjer for vilken Gvre grans pa trafikflode som kan
accepteras med hansyn till framkomlighet och kapacitet. Som jamférelse kan ndmnas att
VGU-guiden anger att det dimensionerande trafikflédet vid byggande av en dubbel

9 Vagars och gators utformning
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stopphallplats inte bor 6verstiga 800 fordon/timma. Busstrafiken bor inte dverstiga 10 av-
gangar per timma om det ar flera linjer eller 15 avgéngar om det &r samma linje.

| detta fall aterfinns det storsta trafikflodet under eftermiddagens maxtimma vilket med ut-
gangspunkt fran ar 2016, med tillagg for allman trafiktillvaxt, &r 2040 blir cirka 600 fordon/-
timma i bada riktningar vilket ar 200 fordon/timma lagre &n riktvardet. Busstrafiken uppgar i
dagslaget till 4 turer under maxtimman vilket &ven med eventuella framtida ékningar ligger
under riktvardet i VGU-guiden for dubbel stopphallplats.

Med ett flode om 400 fordon/timma i en riktning innebér ett busstopp om 30 sekunder i
medeltal att det bildas en ko bakom bussen som uppgar till 3-4 fordon.

En enkel stopphallplats har storre kapacitet och battre framkomlighet jamfort med en dubbel
stopphallplats varfor den foreslagna utformningen vid Tummarpskolan bedéms kunna
fungera bra.
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Bilaga 1 — "Trafikférslag Tummarpskolan 2023-03-03"
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