PM Kompletterande trafikanalys for DP
Bodavallen

Bakgrund och syfte

Boras Stad tar fram en detaljplan for att méjliggtra utbyggnad av en idrottshall/-
allaktivitetshus i anslutning till Bodavallen i stadsdelen Hassleholmen. En trafik-
utredning togs fram i samband med samradsskedet. Trafikverket har tagit del av
trafikutredningen och har i sitt yttrande i samradsskedet onskat att planens pa-
verkan p& Bramhultsmotet ska beskrivas mer utforligt.

Denna PM &r en komplettering till den tidigare framtagna trafikutredningen och
som syftar till att mota Trafikverkets 6nskemal om fortydliganden.

Bramhultsmotet, nulage

Oversikt

Bade pa den norra och den sodra sidan av vag 40 ar Bramhultsmotet utformat
enligt principen for trumpetlosning. En oversikt av motet framgar av Figur 1
nedan.
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Figur 1 Oversikt Bramhultsmotet

Pa den norra sidan knyter Bodarondellen ihop de lokala gatorna Trandareds-
gatan-Smorhulegatan-Kallbacksrydsgatan med den vastergdende vaghalvan av
vag 40 via pa- och avfartsramper. Bodarondellen ar enfaltig med korsande
gang- och cykelbanor 6ver samtliga tillfarter.
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Pa den sddra sidan av vag 40 ansluter den dstergdende vaghalvan av vag 40
till Trandaredsgatan via av- och pafartsramper i en vajningsreglerad korsning.
Samtliga tillfarter in i korsningen har ett korfalt.

Trafikméangder

Dygnsfléden

De senaste uppmatta trafikflodena® i Bramhultsmotet och pa vag 40 framgar av
Figur 2 nedan. Rampernas trafikfloden i BrAmhultsmotet ar bedémda av Trafik-
verket och avser ar 2021/2020. Trafikflodena pa vag 40 vaster och Gster om
motet méttes av Trafikverket ar 2019.

Trafikméingder, ADT
¥ Pt 1-4, beddmda med stod ar 2020-2021
ppmétta ar 2019

Figur 2 Trafikmangder (ADT) i Bramhultsmotet (Kélla: Trafikverket, Vagtrafikflodeskartan)

Trafikflodet vaster om Bramhultsmotet ar cirka 31 000 f/d? och dster darom
cirka 22 000 f/d vilket innebér att det idag tillkommer ett betydande trafikflode i
Bramhultsmotet som &r riktat mot vaster. Ramperna mot och fran vaster
belastas med cirka 6 000 f/d respektive cirka 5 000 f/d.

Dimensionerande timtrafikflode

Trafikverkets stickprovsmatningar fran ar 2019, se Figur 3 nedan, visar att de
storsta trafikméngderna aterfinns i 6stgaende riktning under eftermiddagen
mellan klockan 16 och 17. Trafikflédet under denna timma utgér cirka 13% av
det totala vardagsdygnsflodet i denna riktning. | den vastgaende riktningen
utgor flédet under denna timma cirka 9% av dygnsflodet.

Det finns &ven en trafiktopp p& morgonen mellan klockan 7 och 8 i den vast-
gaende riktningen, men denna ar lagre an pa eftermiddagen.

Man kan forvanta sig att aven trafiken pa ramperna férdelar sig under dygnet pa
samma satt som for vag 40. Med detta antagande skulle trafikflodet pa avfarts-
rampen fran vaster ungefar uppga till 4 600 x 1,13 x 13% = cirka 660 f/h*.

* Angivna som ADT, &rsdygnstrafik = medelvarde for &rets alla dygn
2 f/d = fordon/dygn, om inget annat anges avses ADT

3 Schablonvarde for omrakning av ADT till vardagsdygnstrafik

4 f/h = fordon/timma
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Timtrafikflode under ett vardagsdygn Timtrafikflode under ett vardagsdygn
V&g 40, vaster om Bramhultsmotet V&g 40, 6ster om Bramhultsmotet
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Figur 3 Trafikvariation under ett vardagsdygn pa vég 40 vaster och éster om Bramhultsmotet

Figur 4 nedan visar trafikfloden under eftermiddagens maxtimma baserat pa
Trafikverkets matningar.

L 1~ Puigh .

l“_l.llta‘- Trafikméngder, eftermiddagens maxtimma (k| 16-17)
‘¥ Pkt 1-4, bedémda med stod ar 2020-2021

rdrlwdel@n ) _ | Pkt 5-6, uppmétta ar 2019

Figur 4 Timtrafikfloden pa vag 40 och i Bramhultsmotet bedomda baserat pa Trafikverkets uppgifter
och fér ramperna (Maxtimma eftermiddag kl. 16-17)

De enskilda svangande och genomgaende trafikflodena i den sodra korsningen
raknades i maj 2019 och redovisas i Figur 5 nedan. Som framgar av figuren &ar
rampflodena nagot lagre jamfort med skattningen i Figur 4 ovan men rakningen
fran 2019 beddms vara mer tillforlitlig.

For Bodarondellen saknas uppgifter om de enskilda svédngande och genom-
gaende trafikflodena. En skattning har gjorts med utgangspunkt fran de mat-
ningar som finns att tillga.
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Bodarondellen Sddra korsningen

Uppskattade trafikfléden Raknade trafikfloden
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Figur 5 Trafikfloden under kl. 16-17 en vardag i korsningarna Bodarondellen och
Trandaredsgatan/ramper vag 40

Kapacitetsanalyser for korsningar

Baserat pa de dimensionerande trafikflodena som redovisas ovan har kapa-
citetsanalyser tagits fram for de bada korsningarna.

Resultaten fran analyserna ar belastningsgrad® och kélangd®. Belastningsgrad
kan omséttas till serviceniva for framkomlighet dar riktvardena i VGU7 for onsk-
vard serviceniva ar foljande:

« Cirkulationsplats, belastningsgrad ska vara lika med eller mindre an 0,8

* Vajningskorsning (ABC-korsning), belastningsgrad ska vara lika med
eller mindre &n 0,6 nedan.

Resultat fran kapacitetsanalysen for 2019 ars trafik framgar av Figur 6 nedan.
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Figur 6 Resultat fran kapacitetsberakning for 2019 ars trafikfloden, dvs. “nulaget”

Resultaten for Bodarondellen tyder pa att samtliga korfalt klarar 6nskvard ser-
viceniva. Mest belastad ar korfaltet fran séder med belastningsrad pa 0,78.
Daremot visar resultaten for den sddra korsningen att avfartsrampen pa vag 40
fran vaster har en belastningsgrad som uppgar till 0,73 vilket innebar att 6nsk-
vard servicenivan inte uppfylls. | samband med trafikrakningen av korsningen

5 Kvoten mellan det trafikflode som vill passera och det teoretiska flode som ar majligt (kapacitet)
6 Avser 90-procentil, dvs. under 90% av tiden (timman i detta fall) &r kélangden kortare
7 Vagars och gators utformning
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kunde konstateras att det tidvis uppstod kéer med uppemot 10 till 15 fordon.
Noterbart ar ocksa att denna tillfart egentligen endast har ett korfalt men som i
verkligheten fungerar som tva korfalt eftersom utrymme finns och trafikanterna
staller upp sig i tva korfalt.

Figur 7 visar belastningsgrader och kdlangder om detaljplaneférslagets alstring
laggs till nuvarande trafikfloden.
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Figur 7 Resultat fran kapacitetsberakning for 2019 ars trafikfloden + detaljplaneférslagets
trafikalstring

Belastningsraden okar exempelvis pa avfartsrampen i den soédra korsningen till
0,76 pa avfartsrampen fran vaster. Sammantaget visar berékningen att detalj-
planeforslagets trafikalstring har en ringa paverkan pa framkomligheten.

Figur 8 visar belastningsgrader och kolangder for 2040 ars trafikniva baserat pa
generell tillvaxt med +27% frdn 2019 till 2040 enligt Trafikverkets prognostal.
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Figur 8 Resultat fran kapacitetsberakning for 2040 ars trafikniva

Givet 2040 ars trafikniva uppstar hdga belastningstal i bada korsningarna. |
Bodarondellen &r det tillfarterna fran sdéder/Trandaredsgatan och vaster/Kall-
backsrydsgatans som far belastningstal omkring 1,0.

| den sodra korsningen blir avfarten fran vaster dverbelastad med 2040 ars
trafikniva.

For Bodarondellen behovs ytterligare korfalt fran sdder for att minimera risken
att ko vaxer mot sdder och darmed skapa blockeringar i den sddra korsningen.
Men aven tillfarterna fran Kallbacksrydsgatan och Smérhulegatan behéver
breddas for att méta framtida trafikfloden.
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For den sodra korsningen finns ett behov av atgarder redan idag. Principiellt
skulle en enfaltig cirkulationsplats fungera bra. Dock ar markforhallanden och
nivaskillnader ogynnsamma vilket forsvarar mojligheterna till utbyggnad.

Bada korsningarna behdver studeras narmare for att utreda méjligheterna till
kapacitetsforstarkning.

Kapacitet i pafarter

En oversiktlig kontroll har gjorts av vavningskapacitet i den vastgaende pafarten
till vag 40 som beddms vara dimensionerande. Baserat pa 2019 ars trafikfloden
ar belastningsgraden 0,60 och med 2040 ars trafikniva stiger belastningsgraden
till 0,77, se Figur 9. Riktvardet i VGU for trafikplatser ar att belastningsgraden
bor vara lika med eller lagre an 0,8.

Befintlig vagstruktur Befintlig vagstruktt

Morgonmaxtimma (7-8) Morgonmaxtimma (7-8)
Bramhultsmotet, vasterut BrAmhultsmotet, vas
2019 2040
700 889

0,60 | 4— 1700 0,77 | <= 2160

Figur 9 Berakning av belastningsgrad i vastlig pafartsramp

Slutsatser

Slutsatserna fran denna kompletterande trafikutredning sammanfattas i
nedanstaende punkter.

+ Bodarondellen har med dagens trafikfléden tidvis hdg belastning men
servicenivan for framkomligheten beddms ligga pa énskvérd niva.

* Den sddra korsningen, som &r vajningsreglerad, uppfyller inte riktvardet
for onskad servicenivd med dagens trafikfloden. Detta géaller avfarts-
ramp frén vaster.

- Detaljplanens trafiktillskott ar litet och paverkar framkomligheten i ringa
grad.

« Baserat pa generell trafiktillvaxt med 27% fran 2019 till &r 2040 i
enlighet med Trafikverkets prognostal kommer bada korsningarna i
Bramhultsmotet att ha tillfarter som blir 6verbelastade.

» For Bodarondellen behovs fler korfalt i samtliga tillfarter utom i vaster.

» For den sodra korsningen skulle en cirkulationsplats ge tillrécklig kapa-
citet.

* Fordjupade studier kravs for att underséka mojligheterna till ombygg-
nader som starker kapaciteten.

+ Belastningsgrad for vaxlingarna i den vastgdende pafartsrampen ar med
2019 ars trafik 0,60 och med 2040 ars trafik 0,77. Dessa ligger sdledes
under riktvardet som ar 0,80.
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