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1 Inledning

Boris Stads riktlinjer f6r parkering ar ett styrdokument som tas fram och faststalls av
Sambhillsbyggnadsnimnden. Det utgar ifrin den 6vergripande inriktning som anges i
styrdokumentet Program for parkering 1 Boras vilket dr beslutat av Kommunfullmiktige.
Riktlinjerna ses 6ver regelbundet for att kunna vara flexibla och anpassas till hur samhillet
utvecklas.

Riktlinjer for parkering dr tinkta att ge stod 1 detaljplan- och bygglovsprocessen. Parkeringstalen
visar nir kommunen bedémer att plan- och bygglagens krav pa parkering dr uppfyllda.
Parkeringstalen ar riktlinjer och ar inte bindande f6r kommunen. Det finns darfor alltid mojlighet
for en exploator och fastighetsigare att gora en sarskild parkeringsutredning med syfte att sinka
parkeringstalen. Kommunen gér genom Samhaillsbyggnadsnimnden den slutliga beddmningen i
varje enskilt drende. Dock ska likstallighetsprincipen tillimpas vilket innebér att kommunen ska
behandla kommunmedlemmar i samma situation ska behandlas lika.

1 riktlinjer for parkering anges grundnivaer f6r hur manga cykel- respektive bilparkeringar som
behover anlidggas i ett byggprojekt. Det anges olika grundtal beroende pa inom vilken zon aktuell
fastighet ligger. Accepterade avstind till parkeringen finns beskrivet i avsnittet ” Parkeringsplatsens
lokalisering’. Zonens avgrinsning beskrivs nirmare i avsnittet ” Zonindelning’. Parkeringstalen for
samtliga anvindningar anges i avsnittet ”Parkeringstal’. 1 dokumentet anges ocksa nar och hur det
ar mojligt att reducera parkeringstalen med hjilp av dtgirder och samnyttjande. I vissa fall behovs
en sirskild parkeringsutredning for att sakerstilla hur parkeringsfragan ska l6sas. I avsnittet
 Sdrskilda parkeringsutredningar” beskrivs vilka krav som stills pa sidana utredningar.

Riktlinjer for parkering beskriver inte i detalj de fragor som redan regleras genom lagstiftning.
Kravet att anordna parkering regleras i Plan- och bygglagen (PBL). Fastighetsdgaren ir skyldig att
ordna parkeringsplatser, f6r bade cyklar, bilar och andra motorfordon. Fastighetsdgaren kan inte
undga skyldigheten att ordna parkering for att ytor saknas pa den egna tomten.

Den grundliggande principen ar att parkeringsplatser ordnas pa kvartersmark och inom den egna
fastigheten. Cykelparkering ska alltid finnas i narheten av entrén. Parkeringslosningar som ligger
utanfér den egna fastigheten ska regleras genom fastighetsrittsligt langsiktiga avtal. Det kan
exempelvis vara genom parkeringskop, officialservitut eller gemensamhetsanlaggning. I de fall
fastighetsagaren inte har mojlighet att ordna tillrickligt med parkeringsplatser inom sin egen
fastighet kan parkeringskop vara ett alternativ.



2 Parkeringsplatsens lokalisering

2.1 Zonindelning

For att uppna effektiva och dndamalsenliga parkeringslosningar delar Boras stads program for
parkering in staden 1 fyra geografiska zoner. Indelningen gors med stod ifrin Bords Stad
oversiktsplan. Parkeringslosningarna kommer att skilja sig at inom de olika zonerna. For att uppna
en attraktiv stadsmiljé och ett effektivt markutnyttjande ska efterfragan pa parkeringsplatser inom
zon 1 och 2 1 stérsta mojliga utstrickning tillgodoses med samlade parkeringsanliggningar i flera
vaningar eller under mark.

Rutndtsstaden
Centrum
Centrumndra

Ovrig kommun

Figur 1 Zonindelning enligt Bords stads 6versiktsplan, det finns fyra zoner

2.1.1  Zon 1 Rutnatsstaden (lila)

Avgrinsas av Cityringen (Sven Eriksonsgatan/ Fabriksgatan/ Kungsleden/ Yxhammarsgatan).
Omradet har en tit bebyggelse, blandad anvindning bostider/kontor/handel. Oversiktsplanen
foresprakar fortitning och komplettering med hog bebyggelsetithet dir utpriglad
funktionsblandning efterstrivas. Inem-dennarzonarsyftetattminimeramotordriven
fordenstrafik: Huvuddelen av nya parkeringar kommer lokaliseras inom zon 2, med gangavstind
till rutnitsstaden.

- Parkeringskop ska vara ett huvudalternativ eeh-nermerande inom zonen

- Parkering under mark eller i strre parkeringsanliggningar
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2.1.2 Zon 2 Centrum (roéd)

Markerad som r6d zon i 6versiktsplanen. Oversiktsplanens framtidsbild 4r att stadskirnan ska vixa
ut 1 denna zon. Hir férvintas en fortitning och komplettering med hoég bebyggelsetithet med
utpriglad funktionsblandning mellan bostader, kontor och handel.

- Markparkering ska dir det ar lampligt, undvikas vid exploatering inom zonen

- Parkering sker med fordel under mark eller i storre parkeringsanlaggningar
- Parkeringskop kan vara moijligt f6r att samordna och effektivisera parkeringen

2.1.3 Zon 3 Centrumnara (orange)

Orange zon enligt 6versiktsplanen. Oversiktsplanen ser detta omride som centrumnira
bebyggelse med stor utvecklingspotential. Foértitning och komplettering med blandad anvindning
och hog exploateringsgrad 1 harmoni med befintlig bebyggelse. Gang- och cykelresor ska erbjudas
frimijas-fOr att minska belastning pa centrumparkeringar.

- Markparkering ska begrinsas till forman f6r mer yteffektiva parkeringslosningar

- Parkering ska l6sas frimst inom fastigheten

- Parkeringskép kan vara mojligt om avstand till méjliga parkeringsanldggningar ar rimliga

och motiverade gedtaghara

2.1.4 Zon 4 Ovriga delar av kommunen (gul/grén)

Gul zon enligt 6versiktsplanen samt Gvriga delar av kommunen. Inom dessa delar
rekommenderar oversiktsplanen att bostader och blandad anvindning kompletteras utifrin
specifika forutsittningar och ligen som stirker lokal handel och service. Utanfor centrumzonen
ar tillgingligheten utan bil adeet simre. I flera av de mindre titorterna i kommunen finns det
dock vilutvecklade centrumkirnor med bade kommunal och kommersiell service dar
bilberoendet inte ar lika hogt som pa landsbygden. Tdtorterna ingar i zon fyra.

- Parkering ska l6sas pa den egna fastigheten eller fastighetsrittsliga langsiktiga avtal

- Parkeringskop kan inte erbjudas inom denna zon

2.2 Utformning och avstand till cykelparkering

Om de tva trafikslagen cykel respektive bil behéver prioriteras mot varandra ska avstandet for
boende, arbetande och besckare avgora. Beslutet ska vara motiverat. detvaralittareattntoch
héimtasin-eykel-dnsinbik Extra utrymme f6r cykelparkering kan limnas inom de ordinarie
ligenhetsforraden om avstandskraven uppfylls. Acceptabla avstand mellan cykelparkering och
malpunkt dr 250 meter f6r besokare. Cykelparkering ska finnas invid bostad och arbetsplats. I
Ovrigt giller att:
- 30 % av cykelparkeringsplatserna ska finnas i nira anslutning till entrén eller max 35
meter darifran
- Opvriga cykelparkeringsplatser ska finnas inom 50 meter frin entrén samt ha viderskydd
eller férvaras inomhus
- 10 % av platserna ska avsittas for cyklar som tar upp storre plats, som ladcyklar,
cykelkirror
- Vid en cykelparkeringsplats ska det vara moijligt att lasa fast cykelns ram eller stilla cykeln
1 ett last utrymme
- I bostider bor finnas parkering med maijlighet att ladda sin elcykel 6ver natten
- Cykelparkering vid férskolor bor alltid utformas pa ett sadant sitt att den kan nyttjas av
bade vanliga cyklar, ladcyklar och cyklar med cykelkirra



2.3 Utformning och avstand till bilparkering

Acceptabelt gangavstand for besékare, boende och vid en arbetsplats ér faststillda i Boras stads
program fOr parkering. Avstainden giller inom zon 2-4. Bilparkering till vard ska anordnas i direkt
anslutning till verksamheten. Nagra bestimda avstand finns inte faststillda inom zon 1 da hela
omradet bedoms ligga inom rimligt avstand till kollektivtrafik, cykelvagar samt
parkeringsanliggningar.

Acceptabla avstaind mellan bilparkering och malpunkt:
- Besokare, parkering inom 250 m
- Boende, parkering inom 400 m
- Arbete, parkering inom 600 m

Sedan maj 2020 ir laddning av elfordon ett nytt egenskapskrav i PBL. Vilka byggnader som ska
ha utrustning f6r laddning av elfordon eller foérberedelse f6r laddning genom sa kallad
ledningsinfrastruktur framgar av plan- och byggférordningen (PBF).

2.4 Utformning av parkering for personer med rorelsenedsattning och
angoring

Vid utformning, dimensionering och lokalisering av bilparkering f6r personer med
rérelsenedsittning ska Boverkets byggregler och Boverkets foreskrifter foljas. Parkeringsplatserna
ska vara sirskilt anpassade till manniskor med nedsatt rorelseférmaga. Parkeringsplatserna
placeras nira entrén och skyltas tydligt upp. Vid platser dir det férvintas finnas storre efterfragan
t.ex. vardinrittning eller sjukhus, ska sirskild utredning av behovet utféras. Dirutéver ska det
finnas en angoringsplats inom samma avstand. Minst 2 % av parkeringsplatserna ska vara
anpassade for personer med rérelsenedsittning, andelen avrundas uppat.

2.5 Parkeringskop bilparkering

I de fall fastighetsagaren inte har moijlighet att ordna tillrdckligt med parkeringsplatser inom sin
egen fastighet kan parkeringskép vara ett alternativ. Det innebar att kommunen mot ersittning
ansvarar for att tillhandahalla parkeringsplatser inom rimligt avstand till fastigheten. Det dr
kommunen som avgor om parkeringskop dr méjligt eller inte, beslut tas 1 bygglovsskedet utifran
Boras Stads styrdokument for parkering. Platserna reserveras inte for fastigheten. Avtal om
parkeringskop ska tecknas skriftligt mellan Bordas kommuns Parkerings AB och fastighetsagaren.
Innan slutbesked limnas f6r byggnationen ska fastighetsidgaren ha betalat in det totala
frikopsbeloppet till Boras kommuns parkerings AB i enlighet med avtalet. Pengarna ska sedan
bidra till att finansiera planerade eller redan uppforda allminna parkeringsanliggningar.

3 Parkeringstal

I féljande avsnitt presenteras parkeringstalen for olika anvandningar. Anvindningarna delas upp i
bostider, handel, kontor och verksamheter, besoksverksamhet samt skola och vard. For varje
anvindning finns ett antal specificerade kategorier med egna parkeringstal f6r cykel och bil inom
de olika zonerna. Parkeringstalen anger en samlad bild av parkeringsbehovet vilket innebir att:

- Fastighetens totala parkeringsbehov anges det vill siga inklusive bescksparkering och
handikapparkering. Talen som anges dr miniminivaer

- FPramriknat parkeringsbehov avrundas alltid upp till ndirmaste heltal

- Reducering av parkeringstalen kan ske vid god tillgidnglichet med kollektivtrafik

- Reducering av parkeringstalen kan ske vid uppfyllnad av ”Atgirdspaket fér reducering”

- Mojlighet till att samnyttja parkeringsplatser vid samlokalisering av flera olika typer av
anvindningar



3.1 Parkeringstal for Cykel

Siffrorna giller antal platser per 1000 BT'A om inget annat anges.

Bostader Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Flerbostadshus 25 25 25 25
Smaldgenheter 30 30 30 30
Gruppbyggda smahus 25 25 25 25

Gruppboende (% av antal
anstallda + % av
ligenhetsantalet for besokare

20% + 10%

20% + 10%

10% + 5%

10% + 5%

Handel Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Livsmedelshandel 14 14 14 6
Ovrig handel 12 12 12 3
Kontor och verksamheter Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Kontor 9 9 9 6
Smaskalig verksamhet i 5 5 5 4
bostadskvarter

Industri 2 2 2 1
Lager 1 1 1 0,5
Besoksverksamhet Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Hotell (% av antal rum) 5% 5% 5% 2,5%
Restaurang (av maximalt 10% 10% 10% 5%
besoksantal)

Samlingslokal och evenemang 10% 10% 10% 5%

(% av maximalt bescksantal)

Trinings-/aktivitetslokal (Yo av | 10% 10% 10% 5%
maximalt besoksantal)

Skola och vard Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Forskola (% av antalet anstillda | 20% + 20% + 20% + 15% +
+ % av antalet elever) 17,5% 17,5% 17,5% 12,5%
Grundskola (% av antalet 20% + 20% + 20% + 15% +
anstillda + % av antalet elever) 22.5% 22.5% 22.5% 17,5%
Gymnasium och hégre 20% + 20% + 20% + 15% +
utbildning (% av antalet anstéllda | 17,5% 17,5% 17,5% 12,5%

+ % av antalet elever/studenter)

Vird (ej SAS) (% av antalet
anstillda + % av antalet
besoksantal)

20% + 15%

20% + 15%

20% + 15%

15% + 10%




3.2 Parkeringstal for Bil

Siffrorna giller antal platser per 1000 BT'A om inget annat anges.

Bostader Zon 1 Zon 2 Zon3 Zon 4
Flerbostadshus 5 7 10 11
Smaldgenheter 3 3 5 6
Gruppbyggda smahus 6 8 10 11

Gruppboende (% av antal
anstillda + % av ligenhetsantalet
for besokare

30% + 9%

30% + 9%

40% + 9%

45% + 10%

Handel Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Livsmedelshandel 22 25 29 31
Ovrig handel 15 17 23 23
Kontor och verksamheter Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Kontor 10 12 16 16
Smiskalig verksamhet i 2 2 2 2
bostadskvarter

Industri 4 4 6 6
Lager 2 2 3 3
Besoksverksamhet Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Hotell (% av antal rum) 45% 45% 55% 60%
Restaurang (av maximalt 15% 15% 25% 30%
besoksantal)

Samlingslokal och evenemang (% | 12,5% 12,5% 20% 25%
av maximalt bes6ksantal)

Trinings-/aktivitetslokal (%o av 12,5% 12,5% 20% 25%
maximalt besoksantal)

Skola och vard Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4

Forskola (% av antalet anstillda +
% av antalet elever)

35% + 10%

35% + 10%

45% + 20%

45% + 15%

Grundskola (% av antalet
anstallda + % av antalet elever)

35% + 1%

35% + 1%

45% + 3%

45% + 1%

Gymnasium och hogre utbildning
(% av antalet anstallda + % av
antalet elever/studenter 6ver 18
ar)

35% + 15%

35% + 15%

45% + 25%

45% +
22,5%

Vird (ej SAS) (% av antalet
anstallda + % av antalet
beséksantal)

50% + 15%

50% + 15%

50% + 20%

60% + 20%




3.3 Begrepp

3.3.1 Bruttoarea

Parkeringstalen formuleras som antal parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter bruttoarea (BTA),
alternativt som en viss procentsats av till exempel antal anstéllda eller rum. Med BTA avses
summan av alla vaningsplanens area, begrinsat av yttervaggens utsida, vilket innebér att dven
entrépartier, trapphus, foérrad och 6vriga gemensamma ytor riknas in. Berdkning av BT A gors
enligt SIS standard med undantag att ytor for cykel- och bilgarage samt inglasade balkonger inte
ska riknas in. For verksamheter som till exempel industri och handel ska dven lager och
personalutrymmen raknas in.

3.3.2 Ombyggnad och andrad anvandning

Om parkeringsefterfragan for bil 6kar vid ombyggnad eller vid dndrad anvindning av en fastighet
kan det krivas nya parkeringsplatser som motsvarar skillnaden mellan det gamla och nya behovet.
For dldre fastigheter kan det ocksa hinda att parkeringsefterfragan fér den befintliga fastigheten
inte ar tillgodosedd. Praxis édr da att det endast stalls krav pa de extra parkeringsplatser som
ombyggnaden medfor vid berdkning av skillnaden mellan gamla och nya behovet. Om skillnaden
ar mindre dn 10 procent antas befintligt parkeringsutbud motsvara efterfrigan och inga nya
parkeringsplatser beh6vs anlidggas. I det fall den nya verksamheten innebir en 6kad efterfrigan
som dr storre an 10 procent, dock minst fem parkeringsplatser, ska parkeringsplatser som
motsvarar det 0kade behovet av parkering redovisas.

Sambhillsbyggnadsnimnden har likvil ritt att hivda Plan- och bygglagens parkeringskrav f6r hela
fastigheten 1 skalig utstrickning, trots ovan stycke. Det kan exempelvis ske vid storre
ombyggnader frin verksamhet till bostider eller omvint och/eller dir kommunen ser i
utredningar och statistik pa beldggning att parkeringsplatser saknas.

3.3.3 Bostader

Parkeringstalen for bostdder har delats upp i fyra olika kategorier som har olika behov av
parkeringsplatser. Riktlinjer f6r parkering innehaller inte parkeringstal f6r enbostadshus dé de 1
normalfallet har goda méjligheter att ordna parkering pa den egna fastigheten. Undantaget ér
gruppbyggda smahus.

Flerbostadshus

I flerbostadshus finns flera ligenheter under samma tak. Ligenheterna kan antingen vara
hyresritter, dganderitter eller bostadsratter.

Smaligenheter

Smaldgenheter 4r max 35 m® och ir ligenheter avsedda o1 en person. Ligenhetstypen ir vanlig
tor studerande eller andra grupper dar lagt bilinnehav kan férvantas.

Gruppbyggda smahus

Gruppbyggda smahus innebir att en byggherre uppfor flera hus i samma byggprojekt.
Gruppbyggda smahus kan vara 1 form av radhus, grupphus eller fristaende villor. Tomterna ar
ofta relativt sma, vilket kan gora det svart att ordna tillricklig parkering pa den egna tomten.
Gemensamma parkeringsanldgeningar for flera hus skapar storre mojlighet till samutnyttjande,
varpa behovet av antalet platser blir ldgre.



Gruppboende

Gruppboende avser ligenheter/boenden f6r personer med behov av vard- eller stddpersonal och
omfattar dven trygghetsboende och dldreboende. Det innebir ofta att boendet har gemensamma
utrymmen som kok, matsal och vardagsrum. Parkeringsbehovet utgors primirt av
bes6ksparkering och parkering f6r personal. Olika former av gruppboende har olika inriktningar,
och dirfor utgar talen ifran en procentsats av antalet ligenheter och personal. Behovstalen for
cykel behover utga ifran den tinkta gruppen boende och om de sjilva kan tinkas anvinda cykel
eller ej. For gruppboende dir de boende inte kan antas anvinda cykel behéver endast platser f6r
personalen och besckare tillhandahallas. Fér gruppboende dir de boende sjalva kan antas
anvinda cykel ska behovstalen f6r flerbostadshus anvandas.

3.3.4 Handel

Behovet av parkeringsplatser for handel varierar mellan olika typer av handel. En uppdelning
g6rs mellan livsmedelshandel och 6vrig handel.

Livsmedelshandel

Livsmedelshandel drar generellt en hog andel bilburna besékare. Besoken ar kortare tidsmissigt
an for ovrig handel.

Ovrig handel

Ovrig handel riknas ha en ligre andel bilburna 4n livsmedelshandel. Som 6vrig handel riknas
handel med sallanképsvaror som exempelvis klider, vitvaror och hemelektronik.

3.3.5 Kontor och verksamheter

Behovet av parkering for kontor och verksamheter kan variera stort mellan kategorierna. Nedan
listas parkeringstalen for fyra olika kategorier inom ramen for denna anvindning. Overlag giller
principen att parkering for arbetsplatser prioriteras ligre dn for verksamhetens besokare.

Kontor

Ett kontor dr en lokal avsedd for arbete, framst skrivbordsarbete. Fér kontor 1 zon 1 och 2 utgir
parkeringstalen for cykel fran att en stor andel av personalen och besokarna anvinder cykel. I zon
3 och 4 antas att en ligre andel av de anstillda och besckare anvinder cykel.

Smaskalig verksamhet i bostadskvarter

Med smaskalig verksamhet 1 bostadskvarter avses tjiansteverksamhet i bostadskvarter, exempelvis
1 delar av en ligenhet, smahus eller mindre verksamhetslokaler. Exempel pa tinkbara
verksamheter dr smaskaliga kontor, frisér och massage. Verksamheten ska vara av den typen att
den har fi bestkare, 1-5 personer, it gangen. Parkeringsbehovet avser primirt besékare till
verksamheten eftersom de anstillda i verksamheten antas bo intill eller i narheten av
verksamheten. Kategorin har ett lagre parkeringstal da férutsattningarna att ordna parkering i
bostadskvarter kan vara svara, framforallt i redan befintliga bostadskvarter.

Industri

Industrilokaler ar fraimst avsedda for tillverkning och materialhantering. Industriomraden ar
generellt relativt daligt f6rs6rjda med kollektivtrafik och talen utgar darfor ifran en hogre andel
bilresande.

Lager

Lager ir pa liknande sitt som industri generellt daligt forsérjda med kollektivtrafik och talen utgar
darfor ifran en hogre andel bilresande.
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3.3.6 Besoksverksamhet

Behovet av parkering for bes6ksverksamhet kan férutom att skilja sig at mellan respektive
kategori variera stort beroende pa vilken typ av verksamhet det giller. Nedan listas
parkeringstalen for fyra olika kategorier inom ramen for denna anvindning. For storre
anlidggningar som exempelvis friluftsomriden, fotbollsanliggningar, arenor och kulturhus ér det
av vikt att det finns goda férbindelser med kollektivtrafik och att parkeringsfragan 16ses pa ett
limpligt satt 1 forhallande till lokalisering, anvindning och storlek pa anlaggningen. Vid sidana
anldgeningar behover en sirskild parkeringsutredning tas fram.

Hotell

Som hotell riknas dven mindre motell och vandrarhem. For anlidggningar i kraftigt bilorienterade
ligen idr det lampligt att se till den specifika verksamhetens omfattning for att faststalla
parkeringsbehov. Vid komplicerade fall kan en sirskild parkeringsutredning tas fram.

Restaurang

Som restaurang riknas alltifrin snabbmatstaillen till restauranger och caféer. Behovet av
parkeringsplatser fOr restauranger kan variera beroende pa vilken typ av restaurang det dr. Vid
storre eller komplicerade fall kan en sirskild parkeringsutredning tas fram.

Samlingslokal och evenemang

Som samlingslokal riknas méteslokaler som exempelvis bibliotek, religiosa byggnader och teatrar.
Evenemangslokaler avser exempelvis konferens- och festlokaler.

Trinings-/aktivitetslokal

Som trinings- och aktivitetslokal riknas till exempel gymanliggningar, ateljéer, bowlinghallar och
mindre kurslokaler.

3.3.7 Skola och vard

Vid lokalisering av skola och vard dr det viktigt med god tillganglighet till kollektivtrafik och
gang- och cykelvigar. Det ar viktigt att mojliggora for siker angbring 1 nirheten av entréerna.

Forskola

For férskola dr det 1 forsta hand viktigt att mojligeéra siker limning av barnen, vilket staller krav
pé angoringsplatser som ligger nira entréer och som inte kriver att bilar maste backa.

Grundskola

Grundskola omfattar skola arskurs F-9. Utformning av cykelparkering och sikra cykelvagar till
skolan dr viktigt. Sakra angoringsplatser for foraldrar och skolskjutsar ar viktigt.

Gymnasium och hégre utbildning

Gymnasium och hogre utbildning har en nagot hégre andel bilburna besékare dn 6vrig skola,
eftersom dven en viss andel av eleverna har méjlighet att nyttja bil.

Vard

Inom vard ryms till exempel vardcentraler och tandlikarmottagningar. Fér Sédra Alvsborgs
Sjukhus (SAS) krivs separat parkeringsutredning,
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4 God tillganglighet med kollektivtrafik (zon 2-4)

I zon 1 finns god tillginglighet med kollektivtrafik och parkeringstalen ér redan reducerade i
tabellerna. Om aktuell fastighet i 6vriga zoner har god tillgianglighet med kollektivtrafik, enligt
nedan definition, dr det méjligt att reducera grundtalen med 10 %.

God tillganglighet med kollektivtrafik innebar:
- Attdet ar mindre dn 0,3 km fagelvigen till nirmaste hallplats inom zon 2 och mindre dn
0,5 km fagelvigen inom zon 3-4
- Att aktuell hallplats vid ordinarie tidtabell har minst 4 avgangar per timme pa
motrgonen/boétjan av arbetsdagen och pa kvillen/slutet av arbetsdagen

5 Atgiardspaket for reducering

Parkeringstalen f6r bil som anges 1 riktlinjerna ar flexibla, vilket innebir att det minimumkrav
som stills gar att reducera om byggherren dtar sig att géra atgarder som skapar goda
forutsittningar for andra resval dn bil. I féljande avsnitt beskrivs ett antal olika alternativ i form
av atgirdspaket samt vilka krav som stills for att de ska vara tillimpbara. Parkeringstalen kan
reduceras med en viss procentandel beroende av vilket alternativ som tillimpas.

Om en byggherre 6nskar en sinkning av parkeringstalen dr det byggherrens ansvar att pa ett
trovirdigt sitt redovisa att de uppfyller kraven som stills. Redovisningen ska ske skriftligt och
kan goras genom exempelvis avtal, kontrakt eller parkeringsutredningar. I bygglovet beskrivs
vilka forutsittningar som ska uppfyllas for att ett sinkt parkeringskrav ska bli aktuellt och dirmed
for att bygglov ska kunna ges. Byggherren ska redovisa hur atgirderna implementeras och
férankras, samt redovisa en plan for arlig uppféljning. Full funktion ska uppritthallas 6ver tid.
Drift och underhall av anlidggningar och inventarier ska redovisas arligen i uppfoljningen.
Ansvaret for genomforande och uppfoljning ligger pa fastighetsagaren.

I de fall atgirderna enligt reduceringspaketen inte foljs 6ver tid, kan Samhillsbyggnadsnimnden
genom tillsyn foreldgga fastighetsidgaren att iordningstalla fler parkeringsplatser.

For att det ska vara mojligt att tillimpa atgardspaketen maste kraven f6r god tillgianglighet med
kollektivtrafik uppnas. Den sammantagna och slutgiltiga reduceringen blir da den procentsats
som presenteras i respektive atgirdspaket. Atgirdspaketen ir fristiende och kan inte summeras.
Atgirdspaketen delas upp i bostadspaket respektive verksamhetspaket.

5.1 Reducering av bilparkering

5.1.1 Atgardspaket for bostadsbebyggelse i kollektivtrafiknara lage
Bostadspaket 1 — Utmirkta cykelmojligheter (-10%)

Om en fastighet har goda forutsittningar for cykling och atgarder vidtas for att ytterligare
stimulera cykling kan parkeringstalen reduceras med 15 %. Féljande krav ska vara uppfyllda:
- TFastigheten ligger inom zon 1 eller God tillganglighet med kollektivtrafik (enligt definition

ovan)

- Minst 50 % av cykelparkeringsplatserna ar 1 narheten av entrén (max 35 meter)

- Minst 50 % av cykelparkeringsplatserna ska vara inomhus eller under tak och vara
littillgangliga fran markplan

- Sarskilda utrymmen for lastcyklar och cykelkirror

- Utrymme f0r tvitt och underhall av cyklar

- Tillgang till pump och verktyg
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Bostadspaket 2 — Bilpoolspaket (-12,5%)

Med bilpoolsitgirder kan parkeringstalen for bostider reduceras med 12,5 %. Féljande krav ska
vara uppfyllda:
- TFastigheten ligger inom zon 1 eller God tillgianglighet med kollektivtrafik (enligt definition
ovan)
- Bilpoolen ska vara etablerad vid inflyttning
- Bade etablering av ny bilpool och anslutning till befintlig bilpool i niromradet godtas
- Medlemskap i bilpoolen ska garanteras, i skriftligt avtal, f6r samtliga boende 1
bostadsfastigheten f6r minst 5 ar och kostnaden f6r medlemskapet ska ingad 1 hyran f6r de
som vill vara med
- Avstand till bilpoolen ska folja de acceptabla avstinden som finns angiva under rubriken
> Utformning och avstand till bilparkering’
Krav pi antal bilpoolsbilar/platser:
- Parkeringstal 1-9 platser kraver 1 bilpoolsplats
- Parkeringstal 10-39 platser kriver 2 bilpoolsplatser
- Parkeringstal 60 platser eller fler kriver 5 % av det oreducerade parkeringstalet

Bostadspaket 3 — Utmirkta cykelmdgjligheter och bilpool (-25%)

Vid en kombination av utmirkta cykelméjligheter och bilpoolsatgirder kan parkeringstalen
reduceras med 25 %. Foljande krav ska vara uppfyllda:
- TFastigheten ligger inom zon 1 eller God tillgianglighet med kollektivtrafik (enligt definition
ovan)
- Krav enligt "Bostadspaket 1- Utmarkta cykelméijligheter”
- Krav enligt "Bostadspaket 2 — Bilpool”

5.1.2 Atgardspaket for verksamhetsbebyggelse i kollektivtrafiknara lage
Verksamhetspaket 1 — Utmirkta cykelmojligheter (-10%)

Om en fastighet f6r verksamheter har goda forutsittningar f6r cykling och atgarder vidtas for att

ytterligare stimulera cykling kan parkeringstalen reduceras med 10 %. Foljande krav ska vara

uppfyllda:
- TFastigheten ligger inom zon 1 eller God tillgianglighet med kollektivtrafik (enligt definition
ovan)

- Minst 50 % av cykelparkeringsplatserna ar i narheten av entrén (35 meter)

- Minst 50 % av cykelparkeringsplatserna ska vara inomhus eller under tak

- Tillgang till pump och verktyg

- Omkliadningsrum, duschmdjligheter och garderob

5.1.3 Reducering av cykelparkering

For fastigheter inom zon 4 som inte ligger inom limpligt cykelavstand eller saknar limpliga
cykelforbindelser kan behovstalen for cykelparkering reduceras med 25 %. Fastigheter bedéms
ligga utom limpligt cykelavstind om zon 3 ligger lingre dn fem km fagelvigen frin fastigheten
och om det inte finns limpliga cykelférbindelser. Som limpliga cykelférbindelser riknas
cykelvigar samt lagtrafikerade bilvigar med en hastighet pa hogst 50 km/h.
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6 Samnyttjande av parkering

Med samnyttjande av parkeringsplatser avses att samma fysiska parkeringsplats kan anvindas av
flera brukare som har olika nyttjandetider. Bilplatser som kan anvindas for olika andamal vid
olika tider ger en effektivare markanvindning. Om en fastighet samnyttjar bilparkeringsplatser
mellan olika anvindningar dr det mojligt med viss minskning av bilparkeringstalen. For att
samnyttjande ska vara mojligt krivs att efterfragan pa platserna for de olika dndamalen uppstar
vid olika tider och att platserna inte dr reserverade fOr en specifik anvindare. I bygglovet ska det
beskrivas vilka forutsittningar som ska uppfyllas for att ett sinkt parkeringskrav ska bli aktuellt
och dirmed for att bygelov ska kunna ges.

Reducering med hiansyn till samnyttjande av parkeringsplatserna beriknas enligt nedanstiende
tabell. I tabellen anges beriknad beliggningsgrad for respektive kategori under tiderna vardag 10-
10, fredag 16-19, 16rdag 10-13 samt natt. Antalet parkeringsplatser som maste anldggas utgar ifran
den tidpunkt dir parkeringsbehovet sett till kategori och beliggningsgrad dr som hogst.

Samnyttjande riknas ut genom att forst berakna hur manga parkeringsplatser som behovs f6r
respektive kategori. Multiplicera sedan antalet parkeringsplatser som behovs f6r respektive
kategori med de definierade samnyttjandetalen. Se vid vilken tidpunkt den storsta efterfragan pa
parkering infaller. Resultatet f6r den tidpunkten édr det antal parkeringsplatser som behover
anliggas. Se exempel pa berikning av samnyttjande under avsnittet ”Rakneexempel”.

Beliggningsgrader for berikning av samnyttjande (%)

Vardag 10-16 | Fredag 16-19 |Loérdag 10-13 | Natt
Bostider 70% 80% 70% 90%
Livsmedelshandel 55% 100% 100% 0%
Ovrig handel 50% 100% 100% 0%
Kontor 100% 20% 10% 0%
Smiskalig verksamhet 75% 60% 55% 0%
Industri och lager 100% 10% 10% 10%
Hotell 50% 50% 50% 90%
Restaurang 90% 80% 60% 0%
Samlingslokal och
evenemang 10% 30% 50% 0%
Trinings-/aktivitetslokal 20% 80% 80% 0%
Forskolor och skolor 100% 10% 5% 0%
Viard 100% 50% 30% 0%
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7 Sarskilda parkeringsutredningar

Ibland kan det finnas skal att gora en sirskild utredning kring efterfragan pa parkering. Det giller
till exempel om det handlar om en unik verksamhet dér det finns stora méjligheter att paverka
parkeringsefterfragan. Det kan ocksa gilla ett omrade eller en fastighet dir man vill na hogt
stallda héllbarhetsmal eller har svart att klara parkeringstalen och darfér behover andra sitt att
16sa tillgangligheten. Det kan dven bli aktuellt vid mindre kompletteringar i befintliga bostadshus.

En sirskild utredning bér innehalla féljande:
- Besktivning av verksamhetens intiktning och malgrupp/omland och hur malgruppen

vanligtvis reser. Om moijlig redovisning av befintligt bilinnehav for relevant jamforbar
malgrupp (ex. befintligt bostadsbestind 1 direkt anslutning)

- Beskrivning av fastighetens/omradets lige i kommunen

- Beskrivning av omradets forutsittningar att resa med bil, kollektivtrafik och cykel

- Beskrivning av omréadets forutsittningar att utritta vardagliga drenden — tillgang till
service (relevant for bostider och arbetsplatser)

- Analys av hur firdmedelsandelarna och behovet av p-platser ser ut f6r malgruppen utan
specifika atgirder

- Beskrivning av dtgirder som kan minska parkeringsefterfragan och analys av effekten.

- Jamforelse med andra liknande fall om mojligt

8 Rakneexempel

8.1.1 Berakning av bilparkeringstal

Antalet parkeringsplatser som behovs utgar antingen ifran bruttoarea eller frin antalet
anstillda/elever/hotellrum/besékatre. For kategorierna som har tal som utgér ifrin bruttoarea
riknas talen fram genom att dela bruttoarean med 1000 och sedan multiplicera med
parkeringstalet enligt tillimplig tabell. For 6vriga kategorier riknas talen fram genom aktuella
procentsatser angivna i tabellen.

Rikneexempel 1:

En fastighet som ligger 1 zon 2 ska bebyggas med flerbostadshus. Byggnaden omfattar 5000
kvadratmeter bruttoarea. Flerbostadshus i zon 2 kriver 25 cykelparkeringsplatser och 7
bilparkeringsplatser.

5000 / 1000 =5
5x25 = 125 cykelparkeringsplatser
5x7 = 35 bilparkeringsplatser

Rikneexempel 2:

En fastighet 1 zon 4 ska bebyggas med en foérskola. Forskolan ska ha 120 elever och 20 anstillda.
Forskolor i zon 4 kraver 15 % cykelparkeringsplatser av antalet anstillda samt 12,5% av antalet
elever. Antalet bilparkeringsplatser som krivs dr 45% av antalet anstallda samt 15% av antalet
elever.

(0,15 x 20 anstallda)+ (0,125 x 120 elever) = 3 + 15 = 18 cykelparkeringsplatser
(0,45 x 20 anstillda) + (0,15 x 120 elever) = 9 + 18 = 27 bilparkeringsplatser
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8.1.2 Berakning av bilparkeringstal med atgardspaket
Reducering av parkeringstalen sker sedan enligt respektive procentsats.
Rikneexempel 3:

En fastighet ska bebyggas med bostider. Berakningar av visat att det kravs 80
bilparkeringsplatser. Byggherren redovisar att samtliga krav 61 ”Bostadspaket 1 — Utmirkta
oykelmijligheter” uppfylls. Reducering enligt atgdardspaketet dr 15 %.

80 x 0,85 = 68 bilparkeringsplatser

8.1.3 Berakning av bilparkeringstal vid samnyttjande

Samnyttjande riknas ut genom att forst berakna hur manga parkeringsplatser som behovs f6r
respektive kategori. Direfter multipliceras antalet parkeringsplatser som behovs fo6r respektive
kategori med de fordefinierade samnyttjandetalen. Se vid vilken tidpunkt den storsta efterfragan
pé parkering infaller. Det ger antalet parkeringsplatser som ska anldggas.

Rikneexempel 4:
En fastighet ska bebyggas med bostider, kontor och livsmedelsbutik. Fér bostiderna kravs

80 bilparkeringsplatser, for kontoret krivs 100 bilparkeringsplatser och for livsmedelsbutiken
krivs 60 bilparkeringsplatser. Sammanlagt behover totalt 240 bilparkeringsplatser anldggas.

Vardag 10-16

Bostider: 80 x 70 % =56
Kontor: 100 x 100 % =100
Livsmedel: 60x 55%= 33
Totalt = 189 parkeringsplatser

Fredag 16-19

Bostider: 80x 80%= 64
Kontor: 100x 20%= 20
Livsmedel: 60x 100%= 60
Totalt = 144 parkeringsplatser

Lordag 10-13

Bostider: 80 x 70 % =56
Kontor: 100 x 10 % =10
Livsmedel: 60x 100%= 60
Totalt = 126 parkeringsplatser

Natt

Bostider: 80 x 90 % =72
Kontor: 100 x 0 % =0
Livsmedel: 60x 0%=0
Totalt = 72 parkeringsplatser

I detta fall infaller den hogsta efterfrigan pa parkering en vardag mellan klockan 10-16. Antalet
bilparkeringsplatser som behover anliggas dr 189 stycken.
8.1.4 Berakning av bilparkeringstal med atgardspaket och samnyttjande

Om parkeringstalen ska reduceras bade med hjilp av atgirdspaket och med samnyttjande
reduceras parkeringstalen utifran atgardspaketen forst.

Rikneexempel 5:
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En fastighet ska bebyggas med bostider och kontor. Fér bostiderna kravs 60 bilparkerings-

platser och fo6r kontoret krivs 50 bilparkeringsplatser. Sammanlagt kravs 110 bilparkeringsplatser.

Byggherren vill reducera antalet bilparkeringsplatser som kravs med hjilp av ”Bostadspaket 1 —
utmdrkta cykelmijligheter” och 1 erksambetspaket 1 — utmarkta cykelmijligheter” vilka bada ger en

reducering med 15 %.

Reducering genom atgirdspaket:
Bostider: 60x 0,85= 51
Kontor: 50x 0,85= 43

Reducering genom samnyttjande:

Vardag 10-16

Bostider: 51 x 70 % =35,7
Kontor: 42,4 x 100 % =424
Totalt = 78,1 parkeringsplatser

Fredag 16-19

Bostider: 51 80%= 40,8
Kontor: 42,4 20%= 8,48

Totalt = 49,28 parkeringsplatser

Lordag 10-13

Bostider: 51 x 70 % =357
Kontor: 42,4 x 10 % =4,24
Totalt = 39,94 parkeringsplatser

Natt

Bostider: 51 x 90 % =45,9
Kontor: 42,4 x 0 % =0

Totalt = 45,9 parkeringsplatser

Den hogsta efterfragan pa parkering infallet vardagar 10-16. Antalet bilparkeringsplatser som
behover anlidggas dr 79 stycken da taket avrundas uppat.

9 Uppfoljning av riktlinjer

Sambhillsbyggnadsnimnden ansvarar for att Bords Stads riktlinjer for parkering f6ljs upp och

revideras minst vart fjirde ar.
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