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Kommunfullmiktige

Svar pa granskningsremiss for ny jarnvag mellan
Goteborg-Boras, en del av nya stambanor

Kommunstyrelsen foreslar Kommunfullmaktige besluta
Borias Stad tillstyrker av Trafikverket rangordnat alternativ 1 i sin helhet och
Trafikverket. ¥4 '
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Sammanfattning

Lokaliseringsutredningen av ny jirnvig mellan G6teborg och Boris dr nu
framme vid granskning tillsammans med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Lokaliseringsutredningen och 6vriga granskningshandlingar utgér underlag till
jarnvigsplaner. Handlingarna som stills ut ligger ocksa till grund for
tillatlighetsprévning enligt miljobalken dar regeringen beslutar om det ar
tillatligt att anldgea jarnvigen, samt inom vilken korridor den nya jarnvigen i sa
fall ska ga. Direfter upprittas jairnvagsplaner dar Trafikverket utreder exakt var

jairnvigen ska ga inom korridoren. Slutlig prévning av jarnvagsplanerna gors av
Trafikverket.

Projektet omfattas av krav pa specifik miljobedémning enligt 6 kap.
miljobalken.

Lansstyrelsen i Vistra Goétaland godkidnnande miljokonsekvensbeskrivning
tillhérande projekt Goteborg-Boras, del av nya stambanor den 25 februari 2022.

Boras Stads synpunkter

Boras Stad har under hela lokaliseringsutredningsprocessen haft som mal att ett
centralt stationsldge 1 Bords och snabb tagresa (ca 35 minuter) samt snabb
utbygenad mellan Vistra Gotalands tva storsta stader ar av storsta vikt.

Med station vid nuvarande Boras C uppnas en hallbar och konkurrenskraftig
regiontrafik mellan Boras och Géteborg och kan bidra till att tva
arbetsmarknadsregioner blir en. Darfér dr en snabb utbyggnad och att projekt
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Goteborg-Boris ér fullt finansierat i den nationella infrastrukturplanen for en
snabb utbyggnad. For att uppna detta dr en byggstart under aren 2025-2027 av
storsta vikt.

Alternativ 1 (B11A) far positiva konsekvenser for Boras lingsiktiga utveckling.
En regional bana fran huvudbanan till Boras C f6ljer Viskadalsbanans korridor.
Att banan nar befintligt Boras C paverkar tillgingligheten till den befintliga
stadsbebyggelsen och inte minst paverkar det forutsattningarna for hur staden
kan utvecklas i framtiden. Nirhet till stationen ér fordelaktigt och generellt sett
Okar virdet pa fastigheter med god tillginglighet till tagstationen och till
stadskarnan. Exploateringstrycket okar dirmed i1 framtiden i de delar som blir
gynnsamt lokaliserade 1 relation till Boras nuvarande stadskarna dir det gar att
utveckla en hog tithet av verksamheter och malpunkter. Stadsdelen Norrbys
mojlighet att integreras i den centrala staden tillsammans med den grona
parken-straket ger en mer sammanhingande stad med farre barridrer. Boras
Stad Onskar en tit dialog med Trafikverket kring utformningen av de centrala
sparen, med syftet att skapa en inkluderande och vilkomnande miljo.

Aven tillgingligheten till staden som helhet paverkas. Utifrin ett
klimatperspektiv finns all anledning att ta tillvara pa ett bra kollektivtrafiklige
for de verksamheter och den markanvindning som genererar mycket resande
och manga besok. Kollektivtrafikresandet 1 Bords dr omfattande redan idag men
det finns fortfarande stor potential att 6ka andelen kollektivtrafikresenirer.
Hallbara resor prioriteras och att underlitta for bilresenirer att istillet ga och
cykla (eventuellt i kombination med kollektivtrafik) dr dven positivt utifrin ett
hilsoperspektiv samt frigor kapacitet 1 befintligt gatunitet och i staden.

Boras C kan fortsitta vara ett betydelsefullt nav f6r hela Sjuhirad genom att ny
jarnvig och flera befintliga jarnvdgar och regionala busslinjer samsas pa samma
plats. Boras Stad 6nskar darfor en fortsatt tit dialog med Trafikverket kring
utformningen av de centrala sparen, med syftet att skapa en inkluderande och
vilkomnande miljo.

Att Trafikverkets alternativ 1 ocksa innebir en station 1 Mélndal dr mycket
positivt. Att nd Mélndal innebir att s6dra delen av Goteborgsregionen och
norra Halland blir en mer littillginglig del i en storre arbetsmarknadsregion.
Dirmed kan arbete och studier frin ett storre upptagningsomrade stirka Boras
naringsliv.

Trafikverkets alternativ 1 redovisar station i tunnel under Landvetter flygplats,
vilket 4r bra. Det har stor betydelse f6r Boras niringsliv och invanare att enkelt
né flygplatsen. Flygplatsen ér porten till 6vriga virlden och dven en stor och
viktig arbetsplats.

Den kvarvarande korridoren mellan Landvetter flygplats, séder om Bollebygd
och vig 40, och vidare till Boras skapar moijlighet till farre barridrer om
lokaliseringen sker nira vig 40. Det dr ocksa positivt att korridoren smalnats av
vid passagen av verksamhetsomradet Viared.
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Forstarkningsalternativet

Boris Stad ser ocksa att korridoralternativ Mélnlycke underlittar byggnation av
en kopplingspunkt mellan befintlig Kust till Kustbana och nya stambanan. Som
framgatt i tidigare samrad 4r Boras positiva till att Trafikverket inom ramen for
atgirdsvalsstudien ”’Striket G6teborg-Boras™ utreder forstirkningar pa
befintliga Kust till kustbanan mellan G6teborg-Boras, samt den koppling som
foreslas mellan befintlig bana vid Mélnlycke och den nya stambanan 6ster om
Molndal. Forstirkningsalternativet far stor betydelse for invanarna i de véstra

delarna av Boris samt f6r de som bor i de stationssamhillen som ligger utmed
Kust till kustbanan fram till Mélnlycke.
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Landskapskaraktirsanalys

Utifran de tva ligen som presenteras tycker Boras Stad att
regionaltagstérbindelse till Bords C dr det mest limpliga alternativet utifran
péaverkan pa Boras stadsmiljo. Utifran den miljékonsekvensbeskrivning som
tagits fram 4dr den negativa paverkan storre vid Lusharpan (B4) dn Osdal/Boris
C (B11A).

Fokus har legat pa delarna Landskap och bebyggelse, Naturmiljo, Kulturniljo,
Rekreation och friluftsliv och Ekosystemtianster men aven Oversiktligt sett till 6vriga
kategorier i miljokonsekvensbeskrivningen. En regionaltigsférbindelse till
Boras C kommer att paverka savil kulturmiljé och naturmiljé mindre negativt
an forslaget med bibana vid Lusharpan som édven riskerar att skapa ytterligare
barridreffekter i staden. En bibana vid Lusharpan riskerar att skapa en barriir i
friluftsomradet Pickesjon.

Huvudsparet pa bro (Osdal) kommer att bli ett storskaligt landmirke som
kommer synas pa langt hall i landskapet och att en god gestaltning av bron
darfor dr extra viktigt. Med hinsyn till buller och barridrverkan ir det bra att
samlokalisera jirnvigen med vig 27.

Trafikverkets bedomning att BI1A bor rangordnas som alternativ 1 av dessa
tva alternativ dr bra. Lusharpan innebir stora negativa konsekvenser pé savil
stadsmiljd, vatten- och sandmiljéer, kulturmiljéer och mattliga férluster av
rekreationsvirden och ekosystemtjianster. Och likt samradsforslaget stiller vi
oss bakom hallbarhetsbedomning att Osdal/Boris C (alternativ 1) dr ett bittre
alternativ an Lusharpan (alternativ 2).

Beslutsunderlag

1. Granskningsmissiv mars 2022 2022-03-03
2. Alla 6vriga dokument kommer kunna ldsas via medskickad link. Detta pa
grund av omfattningen av material som tillh6r drendet.

Kommunfullmé&ktiges beslut expedieras till
1. investeringsprojekt@trafikverket.se Ange drendenummer TRV 2021/128691
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For Sverigedemokraterna

Andreas Exner (SD) Bjorn Qvarnstrom (SD)
Kommunalrad Ersittare, kommunstyrelsen



