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Bakgrund och syfte

Det finns ett intresse for att bygga bostader i Tokarpsberg som ligger inom stadsdelen Norrmalm.
For att undersdka forutsattningarna och lagga fast inriktningen for ett kommande planarbete
genomfor kommunen ett programarbete. En fraga ar hur manga bostader som ar lampligt att
bygga med hansyn till konsekvenserna for trafiksystemet. Bade vad galler flode/kapacitet och de
topografiska/geometriska forutsattningarna for hur omradet kan anslutas till gatunatet
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Planprogramomradet ar belaget inom
stadsdelen Norrmalm, ca 1,5 km nordost
om stadens mest centrala del.

Topografiskt ligger omradet cirka 50 meter
hogre jamfort med centrum (Stora Torget).

Trafiken inom Norrmalm fordelas 1 ett
finmaskigt gatunat.

Dobelnsgatan har en uppsamlande
funktion och leder trafiken mot soder till
Kungsgatan/vag 42.

Mot norr och vaster leds trafiken via
Vegagatan, som korsar Alvsborgsban i
plan, till Skaraborgsvagen och vag 42.
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Planprogramomrade och tankbara anslutningar SWEco 2%

Utbyggnad av 50 - 300
bostader i Tokarpsberg

Kommunen har identifierat foljande

fem tankbara anslutningspunkter:
Adilsgatan - Engelbrektsgatan
Tomasgatan - Engelbrektsgatan
Brahestigen - Engelbrektsgatan
Lindesbergsgatan, vaster om
forskolan

Gustav Adolfsgatan, norr om
Bergdalsskolan
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Resvanor enligt undersodkning (RVU) 2015
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Fardmedelsval i Norrmalm vs Boras stad

Boras stad - transparenta staplar
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Kollektivtrafik Cykel/gédng

Undersokningen genomfdrdes ar 2015 och
riktade sig till boende i hela Boras.

Diagrammet visar resvanorna for boende |
Norrmalm och Boras som helhet.

Undersokningen visar att boende i Norr-
malm anvander bil nagot mindre, 61 % av
alla resor, jamfort med genomsnittet for
Boras dar andelen ar 64%. Andelen resor
som utfors med kollektivtrafik ar lagre for
Norrmalmsborna, medan fler gar och cyklar
jamfort med Boras som helhet.
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Kollektivtrafik

Program-
omrade
ksgatan 72
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Linje 7 trafikerar pa Dobelnsgatan
med 15-minuters turintervall under
hogtrafik vilket &r god standard.

Linje 13 &r en servicelinje som gar ett
fatal turer under dagen.

Om omradet far goda gangkopplingar
mot vaster blir tillgangligheten till
kollektivtrafiken god. Hallplatsen
Sagavallen blir nabar inom ca 2 — 300
meter, vilket &r god standard.
Terrédngen &ar dock kuperad vilket ar
negativt for tillgangligheten.

6
2016-10-09



Cykeltrafik
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Utmed Do6belnsgatan finns
cykelbana. | 6vrigt ar
cykeltrafiken hanvisad till
blandtrafik pa gatunatet.

Avstandet till exempelvis Stora
Torget ar cirka 1,6-1,8 km och till
Resecentrum cirka 2,2 - 2,3 km.
Detta ar attraktiva avstand for att
cykla. Det som talar mot ar
topografin med en relativt stor
hojdskillnad till centrum.

Trots omradets topografi visar
resvaneundersokningen fran
2015 visar att gang- och
cykelresornas andel for boende i
Norrmalm ar nagot hogre jamfort
med Boras som helhet.
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Biltrafikalstring
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Trafikalstringen ligger vanligen i intervallet 4-6 bilforflyttningar/vardagsdygn. Den lagre
siffran forutsatter tat bebyggelse, gang- och cykelavstand till kommersiell och offentlig
service samt god tillganglighet till kollektivtrafik. Den hdgre siffran vid gles bebyggelse och

langre avstand till service samt mindre god tillganglighet till kollektivtrafik.

| detta fall har alstringen antagits till 5 vilket foér 50 bostader skulle 250 bilforflyttningar/-

vardagsdygn och for 300 bostader 1500 bilforflyttningar/vardagsdygn.

Antal lagenheter Biltrafikalstring till och fran
bostaderna
(bilforflyttningar/vardagsdygn)
50 250
100 500
150 750
200 1 000
250 1250
300 1 500
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| nedanstaende figurer
redovisas hur trafikalstringen
fordelas i vagnatet.

Tva ytterligheter redovisas;
dels for 50 bostader och dels
for 300 lagenheter.
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Trafikfloden fore utbyggnad (beraknade)
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[l BORAS STAD

- - 4 mindre lamplig utfart

4__/ Lamplig utfart
o= | s
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Fl6dena ar beraknade
och avser situationen
fore utbyggnad.

De redovisade trafik-
flodena beddms ge en
grov indikation pa
nivaderna i gatunatet.

Generellt ar flodena
relativt mattliga.
Do6belnsgatan har floden
som ar lite stoérre och
som bedbms ligga i
storleksordningen 3 —
5000 fordon/vardags-

dygn.
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Anslutningslage A - Endast utbyggnadens trafikflode SWECO 25
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Anslutningslage B - Endast utbyggnadens trafikflode
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300 bostader

Anslutningslage C - Endast utbyggnadens trafikflode
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300 bostader

Anslutningslage D - Endast utbyggnadens trafikflode
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Anslutningslage E - Endast utbyggnadens trafikflode sweco &5

50 bostader 300 bostader
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Oversiktlig studie av tankbara anslutningar

A

Olamplig pga mycket stor lutning samt brant bergssluttning dster
om Tomasgatan. Mdjlig buIIerprobIematik.
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{ korsningspunkt pga hég mur.

B
Gar ej att ta upp hojdskillnad pa strackan. Olamplig

C

Idag finns endast en stig pa Brahestigen upp mot omradet. Skulle

ge en lutning pa 18% och &r darmed ej lamplig.
f ,;:!' W/J

Program-
omréde

BERGDALEN

Bergdal-
skolan

- |
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Bor utredas vidare. Ger lutning pa 8-10% ( om fastighet tas bort)
Anslutningen kan vara godtagbar med lagre standard och mindre
trafikfloden. Lindsbergsgatan idag &r smal och har otillrécklig
gangyta, mycket parkerade bilar. Fungerar som skolvéag, bor ses
over fran korsningspunkten med ev ny vagstrackning och ner mot
Engelbrektsgatan. Korsning Lindsbergsgatan / Engelbrektsgatan
bor ses 6ver med hansyn till bristande siktférhallanden.

s/ Sy E@f:nz\

Om anslutningen laggs ner mot skolan &r denna mdgjlig.
Detta ger en lutning pa kring 4-5% (da ligger gatan i kanten
av skolans parkering ocksa darefter pa skra upp mot
omradet)

| Det ar mojligt att f& godtagbar tillganglighet aven for gang

cykel.
En nackdel ar att gatan blir en barridr mot skogspartiet som

. eventuellt nyttjas av forskola och skola. Barnperspektiv?
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Trafiktekniska forutsattningar for de olika
anslutningsalternativen

Gustav Adolfsgatan ar utformningsmassigt mest lamplig for att ta upp 6kade trafikfloden (bred, gangbana pa bada
sidor).

Skolan ar relativt avskarmad mot GustavAdolfsgatan och har inga lekytor i direkt anslutning.

Fyrvagskorsningen Gustav Adolfssongatan/Bergdalsgatan kan behtva ses 6ver, 6verkdrningsbar cirkulation??
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Slutsatser

« Gatunatet i omradet/naromradet utgors i huvudsak av bostadsgator med blandtrafik dar
trafikmangderna ar mattliga och god kapacitet.

« Det ar snarare sakerhet och ev miljépaverkan som ar avgorande for hur man vill belasta gatunatet i
omradet.

* Varje bostad har antagits alstra 5 bilforflyttningar/vardagsdygn. Detta ger 250 bilforflyttningar med 50
bostader och 1500 bilforflyttningar med 300 bostader.

* Den storre delen av trafikalstringen ar riktad mot séder

* Enligt modellberakningarna valjer trafiken D6belnsgatan mot centrum i alternativ A medan i alternativ B
- D och E fordelas trafiken i huvudsak pa Engelbrektsgatan och i viss man Gustav Adolfsgatan.
Trafikfordelningen ar osaker och kan paverkas genom att exempelvis hastighetssakra gator dar trafiken
inte bor 6ka.

« Mot vaster/norr véljer trafiken fran programomradet Vegagatan.

« De korsningar i det 6vergripande natet som utifran ett kapacitetsperspektiv skulle kunna paverkas mest
ar Kungsgatan — Jarnvagsgatan, Kungsgatan - Yxhammarsgatan samt Vegagatan — Skaraborgsvagen.
Korsningarna utmed Kungsgatan ar samordnade mellan Jarnvagsgatan och Asbogatan vilket bedéms
minska den enskilda korsningens kapacitet.
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Slutsatser SWECO 25

« De tidigare namnda korsningarna &r idag relativt hart belastade under hogtrafik, men bedéms med
utgdngspunkt fran dagens floden ha kapacitet for de tillkommande flodena fran Tokarpsberg, aven upp
till 300 bostader.

« Boras befolkning vaxer vilket i generella termer bedoms ge en tillvaxt av trafikfloden med
storleksordningen 30% fram till &r 2040. Med en sadan 6kning kommer korsningarna successivt att fa
minskad framkomlighet och pa sikt fa problem att klara sin funktion under den dimensionerande
timman. Framforallt uppstar en besvarande koproblematik.

« Den mest lampliga anslutningen fér omradet, med hansyn till de geometriska forutsattningarna, ar
enligt alternativ D, dvs mot den norra delen av Lindesbergsgatan. Detta forutsatter dock att fastigheter
kan rivas, bl a féorsamlingshemmet.

« Aven alternativ E ar mojlig med hansyn till de topografiska forutsattningarna. En ny gata har kommer
dock att skapa en barriar mellan férskolan och skogen/berget vilket ar negativt.
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