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Sammanfattning

Planprogrammet omfattar tre olika delomraden for utbyggnad av bostader och syftet med
foreliggande rapport ar att beskriva biltrafikalstringen fran dessa omraden samt hur denna
trafik kommer att belasta vagnatet.

Gatunatet i omradet utgors i huvudsak av
bostadsgator med blandtrafik dar trafik-
mangderna ar mattliga. Att tillfora mer
trafik fran utbyggnadsomradena ar saledes
inte ett kapacitetsproblem utan mer en
fraga om trafiksakerhet och miljo.

Trafikalstringen frdn programomradet, som
, | utgar fran att omradet byggs ut med 330
Progr::;png | . ) lagenheter beraknas uppga till cirka 1 650

/ 3 fordon/vardagsdygn. Den stérre delen av
denna trafik ar riktad mot séder, mot
centrum och vég 40.

omrade

Enligt modellberdkningarna férdelas
BERGOALEN|  trafiken mot centrum i huvudsak pa
Engelbrektsgatan och Débelnsgatan, mot
vaster/norr valjer trafiken i huvudsak
Brahegatan. Trafikfordelningen pa
specifika gator ar dock oséaker och kan
paverkas genom att exempelvis
hastighetssakra gator dar trafiken inte bor
oka.

De korsningar i det 6vergripande néatet
som utifrén ett kapacitetsperspektiv skulle
kunna paverkas mest ar Kungsgatan —
Jarnvagsgatan, Kungsgatan -
Yxhammarsgatan samt Vegagatan —
Skaraborgsvéagen. Korsningarna utmed
Kungsgatan ar samordnade mellan
Jarnvagsgatan och Asbogatan vilket
beddms minska den enskilda korsningens
kapacitet. Dessa korsningar &r idag relativt
hart belastade under hogtrafik, men
bedoms med utgangspunkt fran dagens
floden ha kapacitet for de tillkommande
flodena fran Tokarpsberg, aven med
utbyggnad upp till 330 bostader.
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1  Bakgrund och syfte

Boras stad har beslutat att utarbeta ett planprogram vid Tokarpsberg inom stadsdelen
Norrmalm. Planprogrammets syfte ar att sammanfatta forutsattningarna till planlaggning
for att mojliggéra utbyggnad av ca 330 bostader.

En av delarna i planprogrammet &r att belysa hur de tillkommande bostaderna paverkar
trafiksystemet. Syftet med féreliggande utredning &r att beskriva biltrafikalstringen och hur
denna trafik kommer att belasta vagnatet. | utredningen redovisas aven férutsattningarna
till att cykla och att anvanda kollektivtrafik.

2 Forutsattningar

Inom programomradet kommer utbyggnad framst att ske inom tre delomraden A, B och
C, se Figur 1. Inom omrade A planeras 50-150 bostader, inom omrade B cirka 30
bostader och inom omrade C cirka 150 bostader. Ovriga markerade omraden i figuren &r
for narvarande inte aktuella fér utbyggnad.
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Figur 1 Markanvéndningskarta
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3 Nulage

3.1 Cykel och gang

| programomradets narhet ar det mest mindre villagator med gangbana p& 6mse sidor om
gatan. Utmed Dobelnsgatan finns cykelbana kombinerad med gédngbana men i 6vrigt ar
cykeltrafiken hanvisad till blandtrafik p& gatunéatet.

Avstandet till exempelvis Stora Torget ar cirka 1,6-1,8 km och till Resecentrum cirka 2,2 -
2,3 km. Detta ar attraktiva avstand for att cykla. Det som talar mot ar topografin med en
relativt stor hojdskillnad till centrum.

Trots omradets topografi visar resvaneundersokningen fran 2015 visar att gang- och
cykelresornas andel for boende i Norrmalm &ar nagot hogre jamfort med Boras som
helhet.
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Figur 2 Cykelndt (Kélla: Bords stads hemsida)
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3.2

Kollektivtrafik

Linje 7 trafikerar med 15-minuters turintervall hela dagen kl. 06-18, 6vrig tid med 30-
minuters turintervall, vilket ar god standard. | anslutning till programomradet har linjen
olika korvagar fran centrum respektive mot centrum. Linjen gar i en enkelriktad slinga runt
programomradet.

Om de olika delomradena far goda gangkopplingar till respektive omrédes narmaste
busshallplats blir tillgangligheten till kollektivtrafiken god. Hallplatserna Sagavallen och
Adilsgatan blir ndbara fran omrade A och E respektive omrade B inom ca 100 — 300
meter, vilket ar god standard. Terrdngen &r dock kuperad vilket ar negativt fér
tillgangligheten. Fran omrade C blir avstandet till de narmaste hallplatserna
(Liljebergsgatan 31 resp. 45) annu kortare.

Att linjen har olika korvagar innebar att resa till eller fran exempelvis centrum tar olika
lang tid beroende av i vilken riktning man reser. Att resa fran centrum (Sddra torget) till
exempelvis hallplatsen Sagavallen tar 5 minuter, i motsatt riktning tar resan tjugo minuter.

i\

Tokarpsberg

Program-

o

agatan

BERGDALE

e, e
. __Sa
B

Figur 3 Busslinje 7 trafikerar i en enkelriktad slinga runt programomrddet.
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3.3 Biltrafik
Det saknas trafikmatningar att tillga i omradet men med hjalp av Boras stads trafikmodell

har ett nulage beréknats.

De redovisade trafikflodena i Figur 4 bedoms ge en grov indikation pa nivaerna i gatu-
natet. Generellt ar flodena relativt mattliga. Dobelnsgatan har floden som &r lite storre och

som beddms ligga i storleksordningen 3 000 — 5 000 fordon/vardagsdygn.
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Figur 4 Berdknade trafikfléden fére utbyggnad av programomrddet, nuldge 2015 (fordon/vardagsdygn i
tusental)
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3.4

Resvanor

Resvanorna for invanarna i Boras stad undersoktes under ar 2015. Figuren nedan visar
hur resorna foérdelar sig mellan de olika fardmedlen, dels fér boende i Norrmalm
respektive Bergdalen och dels for boende inom Boras stad som helhet.

Fardmedelsval i Norrmalm resp. Bergdalen
vs Boras stad

80 Boras stad - transparenta staplar
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20 6 Norrmalm, Bergdalen helfylida
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Andel

Figur 5 Fdrdmedelsférdelning Gr 2015 fér boende i Norrmalm respektive Bergdalen jimfért Bords stad som
helhet

Undersodkningen visar att boende i Norrmalm anvander bil vid 61 % av alla resor medan
bilanvandningen i Bergdalen &r 75 %, jamfort med genomsnittet for Boras stad dar
andelen ar 64%. Andelen resor som utférs med kollektivtrafik ar lagre for boende i
Norrmalm och Bergdalen, medan fler gar och cyklar jamfort med Boras som helhet.

Skillnad i fardmedelsval beror av manga olika faktorer, som exempelvis befolkningens
sammansattning och omradets tillganglighet med olika fardmedel. | de foljande
analyserna, som avser fardmedelsfordelning och biltrafikalstring fran programomradet,
har vi valt att anvanda samma fardmedelsférdelning som Bergdalen. Detta motiveras
bland annat av att i ett nyinflyttat omrade &r det ofta unga familjer med barn, vilket i regel
innebar mycket skjutsande med bil till olika aktiviteter samt att kollektivtrafikforsorjningen
ar mindre god med tanke pa linjens trafikering.
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4 Effekter av planprogrammet

4.1 Resor och fardmedelsfordelning

Programomradet beraknas ge upphov till cirka 2 400 personresor till eller frAn omradet.

Med den fardmedelsférdelning som redovisas for Bergdalen i avsnitt 3.4 innebér detta att
personresorna fordelas enligt Tabell 1 nedan. Berdkningen utgar frn att omradet byggs

ut med totalt 330 bostader.

Tabell 1 Fdrdmedelsférdelning for tillkommande resor till/frdn programomrddet. Antal personresor per

vardag.

Antal personresor

Fardmede till/fran programomradet
Bil 1800
Kollektivtrafik 120
Cykel 460
Ovriga 20

4.2 Biltrafik

4.2.1 Oversiktlig studie av tinkbara anslutningar av respektive delomrade

N
4 omrade B ’

Omrade B kan anslutas mot Engelbrektsgatan om parkeringar
anordnas i P-garage under bostadsutbyggnaden. | annat fall kan

anslutning ske mot Tomasgatan.
TRvZn

1 omrade A )g -
Gar gj att ta upp hgjdskillnad pa stréackan. Olamplig NCF
korsningspunkt pga hég mur. 9i3n

I

2 Omrade A

Idag finns endast en stig pa Brahestigen upp mot omradet.
Skulle ge en lutning pa 18% och &r darmed ej Iamplig.

[ IT a7 [
6 Omrade A '

Bér utredas vidare. Ger lutning pa 8-10%.

Anslutningen kan vara godtagbar med lagre standard och
mindre trafikfloden. Lindsbergsgatan idag &r smal och har
otillrécklig gangyta, mycket parkerade bilar. Fungerar som
skolvdg, bor ses dver fran korsningspunkten med ev ny
vagstrackning och ner mot Engelbrektsgatan. Korsning
Lindsbergsgatan / Engelbrektsgatan bér ses 6ver med hénsyn
till bristande siktférhallanden.

6(9)

5 omrade C
Omrade C kan anslutas mot Liliebergsgatan.

3 omrade A
Detta anslutningsalternativ &r olampligt da vagen blir en
barrigr met skogspartiet som nyttjas av skolan.

BERGDALEN
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| trafikanalysen har respektive delomrade kopplats till vagnatet enligt nedanstaende:
Omrade A — Lindebergsgatan
Omréade B — Engelbrektsgatan

Omrade C - Liliebergsgatan

BERGDALEN

Figur 6 Anslutningspunkter till det kommunala végndtet i trafikanalysen.
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4.3 Trafikalstring

Biltrafikalstring fran bostader ligger vanligen i intervallet 4-6 bilforflyttningar/vardagsdygn.
Den lagre siffran forutsatter tat bebyggelse, gang- och cykelavstand till kommersiell och
offentlig service samt god tillganglighet till kollektivtrafik. Den hdgre siffran vid gles
bebyggelse och langre avstand till service samt mindre god tillganglighet till kollektivtrafik.

| detta fall har alstringen antagits till 5 vilket for 230 bostader skulle innebéara 1 150
bilférflyttningar/vardagsdygn och for 330 bostader 1 650 bhilférflyttningar/vardagsdygn.
4.3.1 Beraknade trafikfloden av endast programomradets trafikalstring

Figuren nedan visar beraknade trafikfloden pa& gatunatet som programomradet ger
upphov till. Berdkningen avser det alternativ med flest bostader, 330 stycken.

Figur 7 Berdknade trafikfléden av endast programomradets trafikalstring (fordon/vardagsdygn i tusental).
Réda pilar visar ténkbara anslutningspunkter till vigndtet.
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5 Slutsatser

Gatunatet i omradet utgors i huvudsak av bostadsgator med blandtrafik dar
trafikméngderna ar mattliga och att gatorna saledes har god kapacitet. Att tillfora mer
trafik fran utbyggnadsomraden &r saledes inte ett kapacitetsproblem utan mer en fraga
om trafiksékerhet och miljo.

Trafikalstringen fran programomradet, som utgar fran att omradet byggs ut med 330
lagenheter, berdknas uppga till cirka 1 650 fordon/vardagsdygn. Den stérre delen av
denna trafik &r riktad mot séder, mot centrum och véag 40.

Enligt modellberékningarna fordelas trafiken mot centrum i huvudsak pa Engelbrekts-
gatan och Dobelnsgatan, mot vaster/norr valjer trafiken i huvudsak Brahegatan.
Trafikfordelningen pa specifika gator ar dock oséker och kan paverkas genom att
exempelvis hastighetsséakra gator dar trafiken inte bor dka.

De korsningar i det 6vergripande natet som utifran ett kapacitetsperspektiv skulle kunna
paverkas mest &r Kungsgatan — Jarnvagsgatan, Kungsgatan - Yxhammarsgatan samt
Vegagatan — Skaraborgsvagen. Korsningarna utmed Kungsgatan ar signalmassigt
samordnade mellan Jarnvagsgatan och Asbogatan vilket bedéms minska den enskilda
korsningens kapacitet. Dessa korsningar ar idag relativt hart belastade under hogtrafik,
men beddms med utgangspunkt fran dagens floden ha kapacitet for de tillkommande
flodena fran Tokarpsberg, aven med utbyggnad upp till 330 bostader.

9(9)

repo001.docx 2015-10-05

PM
2018-04-06

SERPET p:\27203\12601321_bords_tokarpsberg\000\07_arbetsmaterial\pm_trafikutredning_tokarpsberg-180406.docx



