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Vad ar en strukturskiss?

Strukturskisserna har tagits fram som
ett verktyg for Boras Stad att arbeta pa
nivin mellan éversiktsplan och detaljplan
i syfte att skapa samsyn mellan nimnder,
forvaltningar och bolag i tidiga skeden
av samhillsbyggnadsprocessen. Struk-
turskisserna ir levande dokument som
beskriver den, f6r stunden, gemensamma
tanken och vergripande bilden av hur
Boris Stads planering hinger ihop pa
overgripande niva, med framtiden i
fokus. Malet dr att platsbinda Boras Stads
intentioner med sirskilt fokus pa livet

mellan husen.

Med hjilp av strukturskisserna kan Boras
Stad identifiera behov av beslut i tidigare
skeden. Besluten blir aven baserade pa
ett beslutsunderlag priglat av storre
helhetssyn. Strukturskisserna har status
som ett samtalsstdd och ersitter inte
ordinarie beslutsprocesser. Beslut om
till exempel detaljplaner, kommunal
mark, infrastruktur med mera bereds
och beslutas i ordinarie forum. Genom
strukturskisserna fir de ménga aktdrer
som samverkar inom Bords Stads
samhillsbyggnadsprocess mer gemensam
kunskap om vad som behéver ske, vad
som kommer att ske, nir det kommer
att ske och varfor. Syftet dr att nd samsyn
mellan nimnder, férvaltningar och bolag
inom samhillsbyggnadsprocessen om
hur Boras kan vidareutvecklas utifrin

de strategiska intentioner som uttrycks
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i oversiktsplanen och andra styrdoku-
ment. Strukturskisserna fungerar ocksa
som ett samtalsstdd i dialogen med
ndringsliv, civilsamhille, akademin och

borasarna om Boras utveckling.

Strukturgruppen, en arbetsgrupp pa
tjanstemannanivé frin berérda forvalt-
ningar och bolag i samhillsbyggnads-
processen, ansvarar for framtagandet av
skissen. Varje kvartal lyfts strukturskissen
for strukeurskissoverliggningar med
motsvarande nimndpresidier och
styrelser. Samhillsbyggnadsnimnden

ansvarar for att anta strukturskissen.

De knickfrdgor som identifieras under
arbetet med strukturskissen hanteras av
berérda nimnder och bolag. Nir stra-
tegiska vigval gors eller forutsittningar
forindras uppdateras strukturskissen och

en ny version antas.

Strukturskissen fyller glapper mellan
oversikesplan och planprogram/detaljplan.




Sammanfattning

Strukturskissen féddes ur ett behov f6r Boras Stad
att skapa en gemensam inriktning for stadsutveck-
lingen utmed spéren och i stationsomridet, for att
kunna méta upp Trafikverkets planering for jirnvigen
Goteborg-Borés. Flera stora stadsutvecklingsprojeke
nira stationsomridet dr redan iging, som kvarteret
Viskaholm och forindringen av Pulsenomradet.
Strukeurskiss Vistra centrum tar ett helhetsgrepp om
omradet och visar pi hur Borés innerstad tar klivet

visterut over Viskan.

Malbilden for strukturskissen handlar om att skapa
ett nirmare och storre Boris, som hiller samman.
Med det nya stationsomradet kommer Géteborg och
orterna utmed jirnvigsstraket nirmare. Samtidigt kan
ett omvandlat stationsomrade skapa ett nirmare Boras
genom att lika samman staden med nya samband. De

birande idéerna for strukturskissen Air att:

» Skapa nya kopplingar éver jirnvigen for att linka
ihop staden

» Flytta ner Norrbyleden till Magasinsgatan for att
kunna skapa en sammanhéllen blandstad

» Skapa ett tryggt och aktivt stadsliv pd obebyggda
och omvandlade ytor

» Sikerstilla Viskans parks strickning genom
omradet

» Aktivera Krokshallsberget som en del av ett

levande stationsomrade

For att kunna forverkliga strukturskissens intentioner
fordjupar sig strukturskissen i elva knickfrigor, si som
trafiksystem, gronomréiden och offentliga friytor, social
hallbarhet och skyfall och dagvatten. Strukturskissen
beskriver nulige och forutsittningar for knick{ragan
och vigledande planeringsprinciper definieras.
Direfter ger strukturskissen rekommendationer fér
fortsatt planeringsarbete med ansvar och foreslagna
aktiviteter. Manga av aktiviteterna kommer ske inom
ramen for ett planprogram for stationsomridet och
projektet Stadsutveckling i jarnvigsstraket, som tar vid

efter strukturskissen.

Strukturskissen har tagits fram med sin samskapande
metod dir de samhillsbyggande nimnderna och
bolagen tillsammans utvecklar en malbild f6r omréidet.
Genom kvartalsvisa presidiesverliggningar ger poli-
tiken inrikening for arbetet som diremellan drivs av
tjinstepersoner fran berorda forvaltningar och bolag.
I arbetet med att ta fram strukeurskiss Vistra centrum
har dven flera dialogtillfillen med allminheten genom-

forts och niringslivet har bjudits in att medverka.
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Inledning

Vilka forutsattningar som finns utifran tidigare
beslut, hur omradet ser ut idag och genomgang
av de dialoger som genomforts.

Strukturskissens omrade
Varfor strukturskiss Véstra centrum?

Bakgrund

0 00 NN

Tidigare beslut

Visionen om framtidens Boras
Oversiktsplanen

Staden vid parken - Viskans park
Konstmuseum

Kommande byggprojekt 9

Horngaddan, A
Morfeus, B
Pallas, C
Nybron, D
Laxdringen, E

Pagaende planarbete 10

Detaljplan for Horngdddan (Uppdelad), F
Detaljplan for Viskaholm, G

Detaljplan for Pulsenomradet, H
Detaljplan foér Ramnas (Sarlaskolan), I
Planprogram ny jarnvag, J

Positiva planbesked 11

Planbesked Simonsland 11, K
Elektra, L

Dialoger 11

Tidigare dialoginsatser 11
Dialog i strukturskissen 11

Stadsvandring och dialog i Kulturhuset
Dialog med naringsliv och akademi
Dialog pa Norrby

Omradet idag 13

6 | Strukturskiss for Vistra centrum



Strukturskissens omrade

Strukturskiss Vistra centrum stricker sig frin Stads-
parken och Visterlinggatan i centrum visterut Gver
jirnvigen till Ramnasjén och Virmlandsgatan pa
Norrby. Soderut omfattar strukeurskissen Borashallen
och Pulsenomrédet och stricker sig norrut till Simons-
land. For att undvika glapp i planeringen 6verlappar
strukturskisserna varandra. Dirfor 4r den norraste
delen av strukturskiss Vistra centrum detsamma som
den sydligaste av strukturskiss Norr. Mitt i Vistra

centrum finns stationsomridet.

Strukturskissens omridesavgrinsning.

Varfor strukturskiss
Vastra centrum?

Omridet runt stationen har under manga ar varit svart
att planera da stora markomraden varit reserverade
for en framtida ny jirnvig. Trafikverket har nu inlett
arbetet med jirnvig Goteborg-Boris. Boras Stad
behéver dirfor skapa en stadsgemensam mélbild f6r
stadsutvecklingen utmed sparen och i stationsomrédet,
vilket nu gors genom Strukturskiss Vistra centrum.
I omradet vister om sparen, som i dagslidget frimst
bestar av markparkering, kan en levande blandstad
vixa fram och binda ihop Norrby och stadskirnan.
Med blandstad menas funktionsintegrerade omraden
med bostdder, handel och arbetsplatser med nirhet till

gronomraden och métesplatser.

I version 1 av strukturskissen ir det omradet runt
stationen som ir tyngdpunkten for skissen och dir
mest fokus lagts i arbetet. Samtidigt dr arbetet iging
med flera stora detaljplaner s som omvandlingen
av Pulsenomridet och Viskaholm, som innebir nya
verksamhetslokaler och hundratals bostider vister
om Viskan. Strukturskiss Vistra centrum sitter denna

utveckling i ett stérre sammanhang.

-
|

|

| Med strukturskiss Vastra centrum tar

: innerstaden klivet vasterut over Viskan
|
|

Strukturskiss for Vistra centrum — Inledning | 7



Bakgrund

Tidigare beslut

VISIONEN OM FRAMTIDENS BORAS

Visionen om framtidens Borés ir stadens gemensamma
vision av virt framtida, 6nskade Boras. Strukturskiss
Vistra centrum utgér en liten pusselbit i att forverkliga
visionen. Skissen bidrar till mélomridena Minniskor
mots i Bords genom att fokusera pd livet mellan husen.
Trygghet skapas genom att vi skapar befolkade platser
som lever manga av dygnets timmar och en titare
blandstad ger nirhet till det man behéver i vardagen,
sa som malomradet Erz tryggt och snyggt Boris beskriver.
I strukturskissens forslag dr det enklare att leva klimats-
mart, med ett samlat resecentrum och férbattrade
kopplingar f6r gang- och cykeltrafik Gver jirnvigen,
i linje med visionsomradet Omsorg om varandra och

miljon.

OVERSIKTSPLANEN

Oversiktsplanen frin 2018 ir paraplyet for all stadsut-
veckling i Boras. Ett av strukturskissens huvudsakliga
syften ir att visa vad oversiktsplanens intentioner kan
innebidra pa en specifik plats. I utbyggnadsstrategin
ingar Vistra centrum till stor del i stadskirnan, vilket
innebir att omridets ska fortitas med bostider, handel
och arbetsplatser. Oversiktsplanen foreslar ett antal
vigledande strategier. Dessa sammanfattar de viktigaste

budskapen i oversiktsplanen.

STADEN VID PARKEN - VISKANS PARK

Ett fem kilometer langt parkstrik ska g frin Gisslosa
till Rya asar och passerar genom strukturskissens
omride. Viskans park planeras och projekteras i
delprojekt. Inom Vistra centrum finns flera av Viskans

parks mest komplicerade och viktiga delprojekt:

» En parkbro 6ver jarnvigen som ska koppla ihop
Norrby och stadskidrnan. Parkbron bygger bort
en av stadens storsta barridrer samtidigt som den

skapar genare rorelser i staden.
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FEMKARNIGHET

Boras vixer frimst i de fem

kirnorna: staden Boris och
de fyra serviceorterna.

STYRKAN KOMMER INIFRAN
Bcl)yggclscn vaxer genom ﬂﬁl‘tiiming
— alltsa dar det redan ar byggt.

Nir staden vixer inifran utnytgjas
mark och infrastrukeur optimalt,
och nya omriden integreras i

den redan byggda miljon.

KONCENTRERAT OCH SAMMANBUNDET
Bebyggelse koncentreras utmed

strak och runt stationer, mindre
centrum och stadsdelstorg.

TATT OCH MIXAT

I staden blandas bostider, handel,
samhillsservice, parker, motesplatser
och kontor, som skapar liv och
rorelse flera timmar om dygnet.

MOTESPLATSER OCH MALPUNKTER
Fler attraktiva métesplatser
utvecklas i alla orter och stadsdelar.

GRONT OCH BLATT RUNTOM
Nirheten till skog och
mark och vattendrag varnas
genom att vi héller ihop
bebyggelsen i titorterna.

BYGG MER FOR BUSS,
GANG OCH CYKEL

Kollektivtrafiken utvecklas i takt
med att ny bebyggelse tillkommer
och ging- och cykelnitet

binder samman i staden,

VISKAN OCH TEXTIL
SYNLIGGORS | STADEN

Viskan ir ryggraden for
stadens utveckling. I den tita
stadsmiljon integreras det
textila arvet for att stirka Boras
identitet som textilstad.

REGIONAL UTBLICK

Boras utvecklas som Vistsveriges
andra stad och Sjuhirads centrum.
Boris och Goteborg knyts ihop
med den nya jirnvigen.

Bords dversikisplans viigledande strategier.



» Mittpunkten i Stadsparken. Viskans park ska rora
sig igenom stadsparkens miljéer och sedan leda till
en bro dver Sven Eriksonsgatan.

» En parkbro som 6verbrygger vig 40. Det hir
delprojektet ingar i den pagaende detaljplanen

for Pulsenomradet.

KONSTMUSEUM

Kulturnimnden har tagit fram en utredning for lokali-
sering och innehdll av ett Konstmuseum. Utredningen
foreslar sex lokaliseringar varav alla inom strukturskis-
sens omrade. En fordjupande forstudie foreslar en

placering uppe pa Krokshallsberget som mest limplig.

Kulturnimnden definierar ett Konstmuseum som en
samtida konstinstitution pa hgsta niv och en motes-
plats som stimulerar till intresse for konst och som
vilkomnar en bred publik med laga trésklar. I Boris
skulle ett Konstmuseum vara ett centrum for konst,
skulptur/offentlig konst, foto med Lars Tunbjérks
representation och annan fotobaserad konst samt rorlig
bild. Ett centralt och tillgingligt placerat Konstmu-
seum skulle vara en strategisk satsning och forstirka

Boris som konststad och bli ett attraktivt besoksmal.

Utredningen specificerade ett antal kriterier for loka-

lisering av ett Konstmuseum. Bland annat att det ska:

Visionsbild over Morfeus. Vid vistra entrén till

Boris centrum Bild: Forum arkitekter

Pigiende planarbete, A till L. ~~_ i
Bl ytor dr nyligen antagna detaljplaner, roda
ytor dr pdgdende detaljplaner/planprogram
och gula ir positiva planbesked.

» ligga pa en tillginglig och synlig plats i staden,
girna i anslutning till Viskan

» placeras i 6verensstimmelse med en vixande
stadskirna och Viskans park

» vara nira till kommunikationer

» finnas mojlighet till en gron och lummig utemiljé.

Kommande byggprojekt
HORNGADDAN, A

Detaljplanen tillater ett nytt polishus och hikee intill
vig 40. Den nya bebyggelsen ska vara av hog arkitek-
tonisk kvalitet med tanke pd dess centrala placering
och di den blir vil synlig frin bade motorvig och
resecentrum. Det ska ocksa bli ett gingstrak mellan

resecentrum och Borashallen.

MORFEUS, B
Pa den obebyggda ytan 6st om Knalletorget tillats
ett bostadshus pd 19-24 viningar, cirka 120 ligen-

heter. Gestaltningen ir av hogsta vikt med tanke pi
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Visionsbild for Pulsenomridet, sett soderifran. Bild: Malmstrom Edstrom Arkitekter och Syduviist arkitektur och landskap.

byggnadens placering vid den vistra entrén till den
historiska kvartersstaden. Knalletorgets sédra del
ska lyftas upp for att ansluta bittre till Stadsbron. I
bottenplan tillts lokalytor.

PALLAS,C
Ett hoghus for bostider tillats byggas ovanpa den
befintliga garageinfarten. Huset kan bli mellan 20-34

vaningar hogt, med cirka 100 ligenheter.

NYBRON, D
Bron byggs om med ny riktning for att férbéttra fram-
komligheten frimst for kollektivtrafiken och stirka

gangstriket mellan resecentrum och hogskolan.

LAXORINGEN, E
Domstolsverket ska bygga ny tingsritt intill Borshallen.

Pagaende planarbete

DETALJPLAN FOR HORNGADDAN (UPPDELAD), F

Ett kontorshéghus planeras i anslutning dill nytt
polishus och hikte. Huset blir ett landmirke som

tydligt syns fran vig 40.
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DETALJPLAN FOR VISKAHOLM, G

Planen innebir mojliggérande av cirka 400 nya
bostider, kontor och centrumverksamheter i ett centralt
lage i Boras. Detaljplanen bidrar till att méjliggéra en
framtida koppling genom parkstrik, Viskans park och
fortsittningsvis en ging och cykelbro 6ver jirnvig
mellan centrum och Norrby. Omridet bygger vidare
pa den nirliggande rutnitsstaden och har fokus pa hog
arkitektonisk kvalité och bevarande av kulturhistoriskt

kontorsbyggnad frin tidigt 1900-tal.

DETALJPLAN FOR PULSENOMRADET, H

Syftet med detaljplanen ir att mojliggéra bostider,
kontor, centrumindamal och Viskans park. Syftet ar
dven att stirka kopplingar mellan stadsdelar genom
att minska barridreffekter och tillgingliggdra omrédet.
Syftet 4r ocksa att lyfta fram omréadets kulturhisto-
riska virden och identitet med koppling till Viskan
och textilindustri. Ett ytterligare syfte 4r att erbjuda
centrumnira bebyggelse och miljoer med hog arki-
tektonisk kvalitet genom att varsamt bevara omradets

virden i samband med att ny bebyggelse tillfors.



DETALJPLAN FOR RAMNAS (SARLASKOLAN), |

Syftet med detaljplanen ir att mojliggdra bostider och
studentbostider vid Sirlaskolan. Pa delen av kullen som
vetter mot Sirlaskolans framtida entrétorg ska en plats-
bildning skapas, och pa toppen av kullen ska gronskan
bevaras. Intentionen 4r dven att mojliggéra att utdka
skolan pa en befintlig parkeringsplats. Detaljplanen
spelar en viktig roll i att stirka Ramnésgatan som strik

for Sirlaskolans elever.

PLANPROGRAM NY JARNVAG, J

For att mojliggora byggnation av ny jirnvdg mellan
Goteborg och Bords kommer en jirnvigsplan att tas
fram av Trafikverket. En jarnvigsplan kan inte faststillas
i strid mot gillande detaljplaner. Jirnvigskorridoren
berér cirka 60 fastigheter och delar av 35 detaljplaner
genom kommunen, varav minga ligger inom omradet
for denna strukturskiss. For jirnvigsomradet kommer
ett planprogram att inleda arbetet som sedan f6ljs av
arbete med detaljplaner. Planprogram och detaljplaner
behover tas fram i nara samarbete med Trafikverket f6r
att mojliggora en snabb och effektiv detaljplan- och

jarnvigsplansprocess.

Ett flertal utredningar kommer att behova tas fram i
samband med fortsatt arbete, vilka behover samordnas
med Trafikverket. Det giller bland annat buller, risk,

oversvimning samt trafik.
Positiva planbesked

Inom omradet finns positiva planbesked dir arbetet

inte har paborjats dnnu.

PLANBESKED SIMONSLAND 11, K

Planuppdraget ska prova méjligheten att utoka explo-
ateringsgraden samt anvindningen for fastigheten.
Fastighetens exponerade lige lings Norrby Linggata
stiller hoga krav pa gestaltning och utformning. Explo-
ateringens samspel mot Viskastrandsgatan ir viktig da

det dr ett vilanvint strdk mot Viskastrandsgymnasiet.

ELEKTRA, L
Planuppdraget ska préva méjligheten att utéka restau-

rangverksamheten i killarplanet ut mot Viskan.

Dialoger

Tidigare dialoginsatser

Tva tillfilliga métesplatser genomférdes pd Norrby
2013 och 2014. Métesplatserna var en del av arbetet
med planprogrammet f6r Nedre Norrby som sedan
pausades. Pi motesplatserna genomfordes dialog
kring Nedre Norrby och norrbybornas 6nskemal for

omridets utveckling.

Det ridde bland de som limnade synpunkter vid
motesplatserna stor enighet om att det ar positivt att
omridet utmed Magasinsgatan blir byggt och att det
borde komma iging sa snart som mojligt. De flesta
ansdg att det behdvde byggas hyresritter med rimliga
hyror och det lyftes dven dnskemal om ligenheter for
stora familjer som saknas i omradet idag. Det inkom
ocksd ménga forslag pa aktiviteter i lokaler och utomhus
som ger en anledning att besdka omradet — allt ifrin
livsmedelsaffir till skatepark. Manga nimnde ocksd
vikten av att bygga métesplatser och moskén nimndes

som en viktig motesplats att behdlla eller ersitta.

Under métesplatsen framkom det ockséd att Norrby
linggata upplevs som en stark barriir mellan det
bebyggda och obebyggda Norrby. Norrbyborna fick
rosta pi olika inspirationsbilder fér utformningen
av Norrby langgata. Det 6verlidgset mest populira
forslaget visade en tridallé som skiljde korfilten at

med en ging- och cykelvig i mitten av allén.

Dialog i strukturskissen

STADSVANDRING OCH DIALOG | KULTURHUSET

I november 2022 holls ett event om strukturskiss Vistra
centrum riktat till allminheten. Allménheten bjods in
till en stadsvandring i omradet och direfter ta del av en
presentation om strukturskissen i Kulturhuset. Fore och
efter presentationen bjods det pa mingel i Stadsrummet

i Kulturhuset, med tillfille att diskutera forslaget med

Strukturskiss for Vistra centrum — Inledning | 11



strukturgruppens representanter. Det fanns ocksa
mojlighet att limna synpunkter analogt med post-its
eller via en digital enkit. Vid stadsvandringen deltog
cirka 90 personer och presentationen i stadsrummet

hade runt 60 dhérare. Av dessa var det sammanlagt ett

tjugotal som valde att limna synpunkter.

Allméinheten bjids in till en stadsvandring pa, i och runt

Krokshallsberget med nya Posttorget som sista stopp.
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En tillfillig motesplats byggdes upp vid gingstriket mellan

Norrby och centrum som en del av en dialoginsars 2013.
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Synpunkterna var 6verlag positiva. En stor andel holl
med om pastdendet att ”Strukeurskiss Vistra centrum
stimmer med hur jag vill att Boris ska utvecklas” med
ett medel pa 8 pa en tiogradig skala. Det som lyftes som
positivt med strukturskissen var att den upplevdes som
spinnande och med framitanda. Aven tankarna kring
att aktivera med dndé delvis bevara Krokshallsberget

stod ut som nagot positivt.

FORSLAGET GER EN FRISK FLAKT ,,
I EN NU GANSKA GRA STAD

Bland forbittringsforslagen som inkom var det ett
flertal som berérde att ging- och cykeltrafik borde
prioriteras mer. Ett antal synpunkter berorde ocksd
kollektivtrafiken och att det 4r viktigt med ett samlat

resecentrum dir det r ldtt att byta mellan firdmedel.

PRIORITERA GANGTRAFIKANTER ,,
OCH CYKLISTER, BILISTER FAR
RATTA SIG EFTER STADEN

NKOMMEN SYNPUNK

Strukeurskissen visar pa Gversiktsplanens ambitioner
om forbittrade kopplingar for gang- och cykeltrafiken
och att yteffektiva transportmedel prioriteras i stadspla-
neringen. Efter dialogen har detta forstirkes yteerligare

for att inrikeningen ska framga dnnu tydligare.

DIALOG MED NARINGSLIV OCH AKADEMI

I mars 2022 diskuterades ett tidigt frslag av struk-
turskiss Vistra centrum med niringsliv och akademi
vid ett digitalt méte inom ramen f6r arbetet Borias
Vixer. Forslaget diskuterades ocksa vid en frukost for
ndringsliv och akademi i december 2022 Visionsbil-
derna som Fredblads och Wingardh tagit fram for
Krokshallsberget presenterades av arkitektbyrierna.

DIALOG PA NORRBY
I januari 2023 genomfordes en kompletterande dialog
pa Norrbyhuset for att bittre nd mélgruppen personer

som bor och verkar pa Norrby. Fokus var mingel och



samtal om utvecklingen. Synpunkterna som inkom
var 6verlag positiva, frimst till fler kopplingar 6ver
jarnvigen och flytt av Norrby Linggata. Behov av mer
service i omridet, bide kommunal och inte, lyftes fram,

samt av mer gronytor och ytor for aktiviteter och idrott.
Omradet idag

Oster om Viskan finns den ildre rutnitsstaden som rtill
stor del bevarat sin gatu- och kvartersstruktur frin 1827,
di den planerades om efter den stora stadsbranden. Ett
syfte med strukturskiss Vistra centrum ir att tydligare

binda ihop innerstaden med stationsomradet.

Vister om Viskan ligger kvarteret Viskaholm som
idag bestdr av Boras Wiveris kontorsbyggnad samt en
stor lagerbyggnad uppford under 1960-talet. I detta
omrade planeras for cirka 400 nya bostider, kontor och

centrumverksamheter.

Vister om Viskan finns 4ven Stadsparken som med sin
rikliga gronska utgor en oas for bordsarna i centrum och

en viktig malpunkt i Vistra centrum.

Soéder om Stadsparken finns Pulsenomradet som idag
fraimst bestar av industribyggnader och parkeringsytor.
Bebyggelsen utgors i huvudsak av gula tegelbyggnader

ursprungligen uppforda for spinneriverksamhet runt

Bords Wiiveris karaktiristiska rundade kontorsbyggnad
dr uppford under tidigt 1900-tal, med fyra/fem
védningar och gult tegel. Bild frin 1950-tal.

Omriden och bygenader med

higa kulturmiljovirden inom

strukturskissens omride.

sekelskiftet 1900. Majoriteten av byggnaderna har ett
hogt kulturhistoriskt virde. Omradet héller nu pa att

planeras for bostider, kontor, handel och Viskans park.

Omradet sydvist om Boris Resecentrum utgdrs idag
frimst av en stor markparkering, uppstillningsplats for
bussar och glasbyggnaden for Lanstorsikringar och Gina
Tricots huvudkontor. Omradet séder om resecentrum
domineras av storskalig infrastruktur som Brodalsmotet
och riksvig 40. Sven Eriksonsgymnasiet, vars dldsta
byggnad ir frin 1856, ligger som en 6 i omringad av

vigar for motortrafik.

Spérviigen genom Eisers fabriksomride (idag

Pulsenomridet) innan véig 40 byggdes.
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Dagens knutpunkt med stationshuset till viinster, Centralplan Centralbron och dess fiiste i rondellen pi

med busshéllplatser, Krokshallsberget och resecentrum till higer. Norrbysidan med tydligt fokus pi motortrafik.
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Stationshuset uppfordes av 1894 av Giteborg-Boris

Jarnvégsaktiebolag och tillbyggdes 1904 till nuvarande volym.
Den ansluter stilmdssigt i nyromansk stil med torn och runda

[fonsteroppningar och ér skyddad som statligt byggnadsminne.

Mitt i Vistra centrum finns stationsomridet som utgor
knutpunkt for lokalbussar, regionbussar och tag. For att
ta sig till tdgen gir man idag over en plankorsning till
sparen, nagot som inte kommer att vara mojligt med

den nya jirnvigen.

Over jirnvigen finns idag tre kopplingar i Vistra
centrum. De tvé storre, Centralbron och undergingen
vid Nybron, premierar motortrafik framfér ging och

cykel.

Pa andra sidan jirnvigsspiren domineras miljon
av markparkering. Industrierna som tidigare legat i
omradet revs under 1970-talet. Fore rivningarna var
industrierna ett forbindelseelement mellan Norrby och
Boras centrum i fysisk, social och mental mening. Idag
bidrar de tomma ytorna och markparkeringen till det
stora upplevda avstindet mellan Norrby och centrum.

Marken har limnats obebyggd da den ir reserverad for

jarnvigsutbyggnaden, och den innehaller dven mycket

fororeningar fran industrierna.

Byggnaden som idag fungerar som moské uppfordes
ursprungligen vid slutet av 1890-talet som lagerbyggnad
for Dalhems Vifveri AB. Ar 1909 fick den sitt nuva-
rande, jugendinspirerade, utseende vid en stérre om-
och tillbyggnad. Den utgor idag den enda bevarade
byggnaden frin den f6rsta, expansiva industriperioden
utmed Magasinsgatan. Idag utgér moskén en vilbesokt
motesplats i omradet, inte bara f6r boende pa Norrby
utan frin hela Boras. Moskéns tillfilliga bygglov 16per ut
2025. En tit dialog med f6reningen krivs i arbetet med

att hitta en ny, limplig lokalisering.

Den sddra delen av Norrby ingar i strukturskissens
omride da ett av skissens huvudsyften ir att koppla ihop
centrum och Norrby. Norrby omdanades helt under
1960-talet d& de dldre trihusen revs och ersattes med
dagens stora flerbostadshus i vad som kallas Boras forsta

forsok till stadsdelssanering.

Norrby linggata gjordes i samband med det om till en
trafikled med fyra filer. Leden utgor idag ytterligare en

kraftig barridr mellan Norrby och centrum.

I norra delen av Vistra centrum, dster om Viskan, finns
Simonsland och Textile Fashion Center som visar p4 hur

var innerstad standigt vidgas och storskaliga industrimil-

joer omvandlas

oL

Foro frin 1922 pi den nuvarande moskén

med flera industrier i bakgrunden.
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Den grona pilen visar pa Viskans parks kommande

strickning genom Norrby forbi de si kallade Bananhusen.

Krokshallsberget innebdller idag parkering
bide i berger och pa berger.

Omviddet mellan Magasinsgatan och Norrby En géingstig leder frin Norrby utmed Viskan ner mot stads-

Linggata domineras av markparkering. Hir kéirnan. Utmed Viskan finns hér ett otillgingligt gronomride.
[finns dven en dppen vigg for graffiti.
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En av Viskans parks landningar” néir parken Posttorget mittemot Viskaholm firdigstilldes 2022 med

tar sig ver jarnvigen Gr tinkt att vara bir. malet att skapa mer liv och rorelse utmed Viskan.

o e i
TAFREETI T HE T H A T

Med strukturskiss Viistra centrum tar innerstaden klivet 6ver Viskan och méter resecentrum.

Skulpturen Devil Whirls (Alice Aycock) har redan ragir steget.
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Vision och mal

Visionen och malen som kommer att stotta och
vagleda efterfoljande planering och beslut.

TRYGGT OCH iy
AKTIVT STADSLIV LSRN
STADSVAV

SAMLAT OCH
TILLGANGLIGT
RESECENTRUM

VISION FOR BORAS KARAKTAR
VASTRA CENTRUM OCH IDENTITET

ROBUST OCH TILLSAMMANS
FLEXIBELT OVER TID
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Malbilden har tagits fram for att skapa en gemensam
riktning for stadsutvecklingen i Vistra centrum, med
fokus pa stationsomridet. Malbildsarbetet inleddes
med en workshop med strukturgruppen och andra
berérda, och mélbilden har sedan utvecklats vidare
pa strukturskissoverldggningar och avstimningar med

referensgrupper.

Milbilden innehaller en vision och sex mél som
kommer att stotta och vigleda efterfoljande planering

och beslut.

Mal

TRYGGT OCH AKTIVT STADSLIV

Vistra centrums stadsbebyggelse ska priglas av trygghet
och aktivt stadsliv. Har 4r blandat innehéll, varierat

uttryck och gronstrukturer viktiga byggstenar.

VISION FOR VASTRA CENTRUM MED
FOKUS PA STATIONSOMRADET

I sin nya kostym ger Boras stationsomrade

oss ett ndrmare och storre Boras.

Med den nya jarnvigen kommer Boras och
omvirlden mer samman och skapar dven
stommen i ett hallbart resande. Nér fler
broar byggs och platser fylls med liv kdnns
det ocksa ndra mellan olika stadsdelar. Nya
fysiska och mentala samband kommer

skapas och stérka stadens utveckling.

Runt den nya stationen byggs en
vilkomnande, gron, levande blandstad

som gOr viantan pa taget vard.

Det ska inte vara nagon tvekan om
att du &r i Boras, hér finns en tydlig
identitet som tar avstamp i det
befintliga och med modig framatblick.

Har far du kénslan "Wow, Boras!”.

I huvudstriken stirker vi forutsittningarna for aktiva

bottenvéiningar och platser for spontana méten.

SAMMANHANGANDE STADSVAV

En sammanhingande stadsviv med tydliga strik for att
binda ihop staden och géra det enkelt att ta sig fram,
framforalle till fots, pd cykel och med kollektivtrafik.
De viktigaste kopplingarna bygger vi tidigt i processen.

Viskans park har hir en central roll bide som samman-

linkande parkstrik och gron ryggrad.

SAMLAT OCH TILLGANGLIGT RESECENTRUM

Boras som regionalt nav kriver ett samlat resecentrum
som dr enkelt att nd och effektivt byta firdsite vid.
Platsen och utformningen gér hallbara resor till det
sjalvklara valet och stottar en transporteffektiv stad.
Resecentrum som en del i staden ska ha flera entré-

punkter och kunna nis frin flera strik.

BORAS KARAKTAR OCH IDENTITET

De broar och byggnader som skapar nya landmirken
kriver omsorg — hir ska gestaltningen vara nagonting
extra. Vi tar avstamp i omradets befintliga karaktir och

inspireras av Boras lokala historia och identitet.

ROBUST OCH FLEXIBELT

En framtidssidkrad stad kriver robusta och flexibla
l6sningar. Stadsbyggandet sker utifran effektiv och
cirkulir resursanvindning med lig klimatpaverkan

under hela livscykeln.

Genom olika gronstrukturer stirker vi ekosystemtjins-

terna i staden.

TILLSAMMANS OVER TID

Stationsomradet bygger vi tillsammans genom dialog
och samskapande med en mingd aktdrer som borasare,
resenirer, fastighetsigare med flera. Stationsomradet
bygger vi over tid genom att aktivera platser och strik

med temporira insatser.
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Strukturskissen

Strukturskissen ar en malbild for de 6vergripande
fordndringar som foreslas i omradet.

Ny blandstad fyller tomrummen

Nya kopplingar 6ver jarnvagen binder samman staden
Flytt av Norrby Langgata minskar barridrerna

Strak for fotgdngare och cyklister byggs och forstarks

Krokshallsberget aktiveras som en del av ett utvecklat
stationsomrade

Viskans park dr en gron ryggrad genom Véstra centrum
Ett konstmuseum blir ett konstens skyltfonster
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Strukturskiss Vistra centrum visar hur stationsomridet
kan utvecklas for att skapa ett nirmare och storre Boras,
som haller samman. Innerstaden tar klivet 6ver Viskan
och liker samman stadsdelar med nya samband via

stationsomradet.

Ny blandstad fyller tomrummen

Strukeurskissen foreslar att bygga blandstad pa obebyggda
och omvandlade ytor for att bidra till liv i omraden som
idag kiinns tomma och 6de, och skapa en sammanhing-
ande stad. Tanken ir att bygga funktionsintegrerade
omraden dir bostider, handel och arbetsplatser samsas

med nirhet till gronomraden och métesplatser.

I omridet nordvist om sparen, som i dagsliget frimst
bestar av markparkering, kan en levande centrumnira
blandstad vixa fram och binda ihop Norrby och stads-
kirnan. En 6versiktlig bedomning ir att det finns stora
potential f6r bade bostider och verksamhetslokaler
som kontor, handel och service i omradet. Totalt skulle
uppemot 700 bostider kunna inrymmas ihop med en

stor mingd verksamhetslokaler. Omradet med sin goda

W'gf,‘ 3 gﬂ‘! i

I Pulsenomridet planeras blandstad med aktiva bottenviningar.

tillginglighet till pendling kan klara en hog persontithet
vilket ocksd ses som en styrka dé det skulle ge en puls
och trygghet utifrin att mélet om en befolkad och
levande stadsdel. Likasi kan omradet norr om vig 40
och vist om spéren bli till en blandstad. I omridet
behovs utékad kommunal service for att méta en okad
befolkning. Behovet av en F-6 skola pé eller runt Norrby
ir sedan tidigare identifierat. En placering inom den nya
exploateringen ir majligen inte limplig med tanke pd
tillginglig markyta, markfororeningar och farligt gods.
Majligheterna att bygga en forskola far utredas vidare.

Kvarteret Viskaholm planeras ocksd gé fran dagens mer
ensidiga funktion till att innehélla bostider, kontor och
centrumverksamheter med levande bottenvaningar.
Kvarteret dr en central pusselbit i att lita stadskdrnan
kliva 6ver Viskan och dven for att sammankoppla
centrum med Norrby genom parkbron som ingr som

en integrerad del av omridet.

Pulsenomridets omvandling till ett blandat omride med

bostider, kontor, centrumverksamheter och grénytor

Bild: Malmstrom Edstrom Arkitekter och Sydvist arkitektur och landskap
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kommer ocksa binda ihop staden genom att stirka
kopplingen mellan centrum och Druvefors. Omradets
héga kulturhistoriska virden och identitet lyfts fram

samtidigt som omradet utvecklas med ny bebyggelse.

Strukturskissen visar ocksd nya parker och torg
som behdvs f6r att skapa motesplatser och gronska
i ett vixande centrum. Nordvist om spdromradet
utvecklas en levande blandstad med tre nya parker, en
vid Ramnasjon soder om Sirlaskolan, en pa Norrby,
inom Gjutaren 11 och en park utmed Viskan, inom
Verkmistaren 3. Pa Krokshallsbergets sodra sida skapas
Krokshallstorget som en entré till stationsomradet
och for att binda ihop Posttorget, Viskaholm och
Knalletorget.

Nya kopplingar 6ver jarnvigen

binder samman staden

Strukturskissen foreslar tva nya broar ver jirnvigen for
att skapa ett nirmare Bords dir jarnvigens barridreffeke

mildras och staden binds samman.

Nordost om centralstationen féreslas en ny koppling
mellan Krokshallsberget och Norrby Linggata endast
for gang- och cykeltrafikanter. Via denna bro kan man
ni de nya perrongerna. Pi Norrbysidan blir bron en

entré till den nya parken.

Ungefir tvihundra meter nordost om den nya perrong-
bron finns Parkbron, som utgdr en viktig pusselbit i
Viskans park och som linkar samman Viskaholms nya
bostadskvarter och dagens Norrby Tvirgata. Pi denna

bro passerar giende och cyklister.

Centralbron kvarstar som en viktig koppling for samtliga
trafikslag. Bron bérjar nirma sig sin livslingd och behéver
bytas ut inom ett antal ar. F6r att uppna acceptabla
lutningar for cykel- och bilvig kommer bron behova

anta en bdgliknande formation.

Framéver kan ytterligare kopplingar norr och séder om

stationen behdvas for att knyta samman en vixande stad.

Flytt av Norrby Langgata minskar barridrerna

Norrby Langgata har i strukturskiss Vdstra centrum flyttats
och placerats lings med sparomridet, dir Magasinsgatan
gar i dag. Det finns ménga fordelar med denna flytt.
Frimst innebir det att minska barridreffekten som Norrby
Langgata utgér idag och mojliggdra att Norrby somlost
kan bindas ihop med den nya blandstaden. Norrby
langgata blir istillet en stadsgata med laga hastigheter dar
det dr enkelt att ta sig fram till cykel och till fots. Flytten
innebir ocksd att mojliggora mer yta for exploatering
da farligt godsleden samforliggs med jirnvigen, vilket

innebir en mindre paverkan fran skyddsavstinden.

Viskans park-bron genom Viskaholm.
Bild: Wingirdh Arkitektkontor

Visionsbild frin Viskaholm.
Bild: Wingirdh Arkitektkontor
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Forslaget Viskning vann arkitekitivlingen for Mittpunkten, Viskans parks strickning genom Stadsparken.

Bild: Nyréns arkitektkontor

Trafikmiljon vid Sirlaskolan forbattras ocksd nir dagens
trafikled ersitts av blandstad och park. Ramnasjon kan
da lyftas fram bittre och staden kan ha parken som

entré.

Strak for fotgangare och cyklister

byggs och forstarks

Strukturskissens forslag innebir forbictrad framkom-
lighet och sikerhet for fotgingare och cyklister, som i
dag har en underordnad plats i trafikrummet i Vistra
centrum. De tvd nya kopplingarna 6ver jirnvigen ir

endast till for gingtrafikanter och cyklister.

Tva urbana strak gir rakt igenom Vistra centrum, fran
stadskirnan till Norrby och frdn stadskirnan till Gora.
I utkanten av strukturskissens omride gir 4ven straket
mot Druvefors. De urbana straken dr utvecklingsstrik
som ar viktiga for att binda samman centrum med

ovriga stadsdelar. I de centrala delarna av striken,
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som delarna genom Vistra centrum utgor, ska ging-,
cykel- och kollektivtrafik prioriteras. Det ska ocksé vara
titt och funktionsblandat med aktiva bottenvaningar

utmed striket.

Den nya kopplingen under riksvig 40 innebdr ocksa att
Borashallen kommer nirmare stationsomradet och ett
nytt strak kan skapas for att enkelt ta sig till och fran
Borashallen och vidare mot Gota. Sedan tidigare finns

stéd i plan for en ging- och cykelvig utmed spéren.

Norrby langgata forstirks som ett vikeigt strdk for
fotgingare och cyklister nir den motordrivna genom-
fartstrafiken forsvinner. Strukturskissen lyfter dven
upp planeringskonceptet Gula striket, ett strak mellan
Billdalsplatsen och Sirlaskolan. Ett hindelserikt strik
med funktioner for alla mélgrupper, som fungerar
som barnens trygga skolvig till Sirlaskolan och kinne-

tecknas av en karaktirsfirg i gult.



Krokshallsberget aktiveras som en del

av ett utvecklat stationsomrade

Strukturskissen visar méjligheten for nya kopplingar
pa och genom Krokshallsberget. Genom att aktivera
berget med en passage pa och/eller igenom kan bergets
grona kvaliteter och karaktir bibehallas, frimst mot
stationssidan, samtidigt som barridren som berget utgér
minskas. Stationen kommer nirmare stadskdrnan da
den bérjar redan vid Krokshallstorget. En publik verk-
samhet pé platsen, si som ett konstmuseum, skapar

rorelse och bidrar till en trygg métesplats och passage.

Viskans park dr en grén ryggrad

genom Vistra centrum

Viskans park stricker sig igenom Vistra centrum frin
Pulsenomrédet i sdder till Norrby i norr. Parken bidrar
till att linka samman staden och skapar kopplingar 6ver
barridrer. Genom Pulsenomradet innehiller parken en

bro som korsar vig 40. Vid Viskaholm 6vergir parken

till en géng- och cykelbro mellan husen och vidare over
Sven Eriksonsgatan, och sedan vidare dver jarnvigen i
form av parkbron till Norrby tvirgata. Parken fortsitter

sedan genom Norrby f6r att linka samman Norrby

med Knalleland.

Ett konstmuseum blir ett

konstens skyltfonster

Strukeurskissen visar de alternativ for lokalisering av ett
nytt konstmuseum som presenteras i Kulturnimndens
utvecklingsstrategi for konststaden Boras. Tanken ir
att ett nytt konstmuseum ska fungera som ett draglok
som bidrar till trafik, fléden och positiv identitet dir
det placeras. En forstudie av MAA Studio bestilld av
Kulturnimnden visar pd Krokshallsberget som den
mest limpliga lokaliseringen. Ett nytt konstmuseum
blir en viktig pusselbit i Vistra centrums utveckling
som behover planeras integrerat med stadsutvecklingen

i omradet.

Eit lokaliseringsalternativ for ett Konstmuseum dr i eller pa Krokshallsberget.
Bild: Fredblad, Bjur, Mareld och Visulent.
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Strukturskissen syftar till att ta fram en gemensam
mélbild for utvecklingen av ett omréide for 6kad samsyn
i tidiga skeden i samhillsbyggnadsprocessen. Det ingar
ocksé i strukturskissens uppdrag att identifiera och
oversiktligt analysera de huvudsakliga knickfrigor
som behover hanteras fo6r att mélbilden ska kunna
forverkligas, samt att peka ut en inriktning och ansvar
for fortsatt arbete med fragorna. De knickfrigor som
har identifierats under framtagandet av strukturskissen
hanteras sedan av berérda nimnder och bolag inom

ordinarie beslutsprocess.

Ny jarnvag

Goteborg-Boras dr en ny regional bana som planeras
omfatta cirka sex mil dubbelspérig jirnvig for snabba
regionaltig. Syftet med ny jirnvdg 4r att tillfora
betydande kapacitet till Vistsveriges jarnvigssystem
och ge visentligt kortare restider mellan Géteborg
och Boras, samt 6kad tillginglighet till Landvetters
flygplats och Mélndal. Det frimjar regional tillvixe,
gemensam arbetsmarknad och héllbart resande i striket

Goteborg-Boris.

Trafikverket firdigstillde 2022 en lokaliseringsut-
redning for att identifiera, beskriva och utvirdera
alternativa korridorer for den framtida jarnvigen.
Korridorsforslaget for jarnvigen genom kommunen
overensstimmer med de inriktningar Boras Stad har
haft under utredningen. Lokaliseringsutredningen
ska dverga i en jirnvigsplan som faststiller jarnvigens
exakta dragning i Bords, inklusive stationsldge. Jarn-
vigsplanen ska enligt tidplanen tas fram under perioden
2022-2026. I december 2022 pausade regereingen
Trafikverkets arbete med jarnvigsplanen och avbrét det
overgripande projektet med hoghastighetstig mellan
Géteborg och Stockholm. Under 2023 fick arbetet en
ny inriktning, med fokus pa arbetspendling i straket
Goteborg-Bords och pi ett mer kostnadseffektivt sitt
jamfort med dd projekeet var del av ett storre projeke

med nya stambanor. Strukturskissen utgir ifrin

lokaliseringsutredningens dragning av jirnvig, da inga

andra besked dnnu givits.

Forutsattningar for strukturskissen

Lokaliseringsutredningen frin 2022 foreslar en
station i samma lige som dagens station, i enlighet
med kommunens 6nskemal. Bords C ska dirmed
utdkas med en ny jirnvig utover de tre banor som
idag trafikerar stationen. Nir jirnvigsplanen tas fram
behover ett antal kommunala detaljplaner dndras for
att mojliggdra jarnvig, savil lings sparstrickningen
som i dess omland. Strukturskissen ér ett sdtt for Boras
Stad att méta upp och beskriva forutsittningarna for

stadsutveckling kring jarnvigen och stationen.

Boras Stad har lyft fram vikten av kort restid mellan
Goteborg och Borids (cirka 35 minuter) samt ett
centralt stationslige for den nya jirnvigen. Detta ir
viktiga forutsittningar for stadsutvecklingen i Vistra
centrum och kring stationsomradet. Boras Stad ir

mén om att bygga ihop staden och minska barridrerna.

Trafikverkets korridor for riksintresse for framtida jirnvig och

som anger sparomridets maximala utbredning vid Boris C.
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Nu nir arbetet med ny jirnvig pabérjats kan detta

forverkligas.

Stationens upptagningsomride omfattar hela Sjuhi-
radsomridet vilket innebir att det inte bara ir borisare
som ska anvidnda den nya stationen i sitt dagliga
resande. I och med stationsomridets utveckling far
staden mojlighet att forbittra hela resecentrumfunk-
tionen, erbjuda attraktiva byten och restider som
stirker bade det lokala och regionala kollektivtrafikre-
sandet. Ny stadsbebyggelse, funktioner och det lokala
trafiksystemet behover dirfor utvecklas i harmoni med
stationens och resecentrums regionala nibarhet och

anvindbarhet.

Trafikverket har faststillt en korridor som utgdr
riksintresse for framtida jirnvdg och som anger spér-
omréidets maximala utbredning vid Boris C. Ett utokat
sparomrade begrinsar dock byggbarheten i anslut-
ning till stationen, inklusive ytor f6r handel, service,
motesplatser och barridrbrytande kopplingar. Boras
stad anser att sparomradet inte ska breddas mer idn
vad som ir nodvindigt for att sikerstilla en godtagbar
jarnvigsanliggning. Mycket idr i dagsliget oklart
kring jirnvigens exakta dragning och markansprak.
Antalet spar i stationsomradet dr okdnt och innebir
dirfor osikerhet kring hur miljon runt stationen kan
utformas. Sparomradets utbredning fir konsekvenser
for exempelvis kopplingarna 6ver jirnvigen samt
omkringliggande bebyggelse och trafikstruktur. Boras
Stad behover arbeta i nira dialog med Trafikverket
och andra aktorer samt tidigt adressera de lokala
intressena i stationsomradet. Detsamma giller for de
funktioner som den nya jirnvigen behéver, sisom
uppstillningsspar eller tekniska anlidggningar. Marken
vid och runtom Borés C ska i férsta hand anvindas for

stadsutveckling och resenirsfunktioner.

En viktig strategisk fraga handlar om en eventuell
fortsatt jarnvigsutbyggnad mot Ulricehamn, Jonks-
ping och Stockholm. Lokaliseringsutredningens

korridorsforslag stricker sig bara till Bords och det
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finns bara dversiktligt studerade korridorsalternativ fér
en fortsittning dsterut. I och med regeringsbeslutet om
att avbryta planeringen for de centrala systemdelarna
for stambanor finns det i dagsliget ingen plan for att
bygga vidare jirnvig mot Jonkoping. For Boras stad,
strakkommunerna och regionen ir dock inriktningen
att skapa forutsittningar for en sidan fortsittning.
Utan statliga utredningsuppdrag behover Boras Stad
pa egen hand och i samverkan med Vistra Gétalands-
regionen, Region Jonképing och berérda kommuner
driva utredningar och med egen planering hélla 6ppet

for en fortsatt utbyggnad 6sterut.

Trafikverkets oversiktliga utredning foreslar att en
station for tag osterut skulle lokaliseras vid Osdal
soder om staden. Boras Stad har 4 sin sida spelat in
mojligheten till en triangelsparslosning for att samla
all regional tagtrafik till Boras C, som alternativ till en
Osdal-station. Spéret skulle folja Kust till kustbanan
fran Bords C och kopplas pd huvudbanan sydost om
Boras. Triangelsparslosningen ir inte utredd eller
konsekvensbedomd och finns inte med i Trafikverkets
studerade korridorer dsterut. Det dr dock troligt att ett
triangelspér skulle utoka sparomradet vid Bords C och
didrmed paverka stadsutvecklingen i Vistra centrum.

Ovriga markansprik och eventuella intring ir okinda.

For att tydliggora forutsittningarna for stadsutveck-
lingen kring framforallt stationsomradet behover Boras
Stad snarast initiera utredningar som belyser vad olika
jarnvigslosningar dsterut innebir for staden. Dir ingar
triangelspdret men 4ven andra alternativ bor studeras
och konsekvensbeskrivas utifrin till exempel kostnader,
markansprak samt eventuellt intring i befintlig och
framtida bebyggelse. Eftersom det rider stor osikerhet
kring en fortsatt jirnvig 6sterut behdver nyttan av att
behélla méjligheten vigas mot kostnaderna, till exempel
utebliven stadsutveckling eller andra lokala satsningar
pa kortare sikt. Nir konsekvenserna ir utredda behéver
staden ta stillning till vilken inriktning som férordas
s att stadsutvecklingens forutsittningar tydliggors sa

langt som mojligt.



Rekommendationer for
kommande planeringsarbete

AKTIVITET
Samverkan med Vasttrafik behover ske for att
sakerstalla resandefunktioner kopplat till stationen.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Strategisk samhallsplanering)
med stod av Kommunstyrelsen (Mark och exploatering)
och Samhallsbyggnadsnamnden (Planenheten)

AKTIVITET

Arbetet med att lokalisera jarnvagens kompletterande
funktioner behover goras i samverkan med Trafikverket
och dven i kommande strukturskiss for Sydvast.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Strategisk
samhaéllsplanering och Stora projekt) med stod av
Kommunstyrelsen (Mark och exploatering) och
Samhallsbyggnadsnamnden (Planenheten)

AKTIVITET

Utredningar av jarmvagens strukturella paverkan pa staden
behdver initieras under 2023. Denna behover ta hdnsyn

till systemets funktion samt beskriva konsekvenser

for staden pa kort och lang sikt av att inte omdjliggdra

en fortsatt jarnvag Osterut. Utredningarna bor utforas

med stdd av jarnvagsspecialist och i dialog med andra
kommuner, Vastra Gétalandsregionen samt Trafikverket.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Strategisk
samhallsplanering) med stod av Kommunstyrelsen
(Mark och exploatering och Miljo och klimat) och
Samhéllsbyggnadsndmnden (Planenheten)

Kopplingar over jarnvagen

Kopplingarna over jarnvigssparen ir idag begrinsade
sett till den mingd trafik som firdas i stationsomrédet.
Majligheten att passera sker vid tre stillen: via central-
bron, under jirnvigen i stationsomridets norddstra
del vid Magasinsgatan samt via en gangtunnel under
Kust-till-kustbanan nira Textile Fashion Center. De
tva sistnimnda passagerna ansluter till gingstraket som
visterut nar Norrby Langgata - ett viktigt strik som
kommer behova bibehallas och stirkas i samband med

att stationsomradet utvecklas.

Centralbron belastas av samtliga trafikslag. For att
skapa en mer sammanhingande stadsviv och oka till-
gingligheten till stationen och Resecentrum ir kopp-
lingarna over jarnvigen helt avgérande. I kombination
med att centralbron bérjar na sin maximala livslingd
finns behov av att se dver bra kopplingar som inte
enbart avlastar centralbron utan ocksé bryter barridrer

och skapar ett nirmare Boras. Strukturskissen foreslar

ytterligare tva brokopplingar 6ver jirnvigen exklusive
centralbron dir avstinden mellan varje brolsning
ir ungefir 150 meter. Detta kan sittas i relation till
rutnitsstaden som har avstinden ungefir 50 meter
mellan gatorna. I 6vrigt kommer fler kopplingar lings
med jirnvigen och stationsomridet, bide nordost
om parkbron och sydvist om centralbron att behéva

studeras nirmare i takt med att omridet utvecklas.

Centralbron

I sydvist ar centralbron belidgen med sina fyra filer,
tvd at vardera riktning, som tar samtliga trafikslag.
Aven giende firdas i vardera rikening lings med de
tva trottoarerna i ytterindarna, cyklister hinvisas till
trottoaren pa sydvistra sidan. Gang- och cykelbanan
kan med f6rdel f& utokade ytor vid en ombyggnation,
sarskilt om det blir nedgingar till perronger. Enligt
cykelstrategin och kommande trafikprogram féreslas
separerade gang- och cykelbanor. Bron har under en
lingre tid varit och ir fortfarande hégt belastad och
nira att nd sin livslingd. Inom en 5-arsperiod kommer
det krivas insatser for titskikt och overgingskonstruk-
tioner och direfter krivs storre insatser for att kunna se
den som brukbar. Vid ombyggnation av stationsom-
radet behdver bron sannolikt anpassas till spiromridets
bredd eftersom det paverkar brons héjd och lutning.
For att uppna acceptabla lutningar for cykel- och bilvig
kommer bron behdva anta en bagliknande formation
med samma start- och mélpunkter som idag. Ser vi till
den nordostliga bigformen far vi det mest gynnsamma
forhallandet lutningsmissigt 6ver bron samtidigt som
positionen kan gora visst intring pd centralstationen.
Béagformen sydvist, det vill siga t andra hallet skapar
andra lutningsférhéllanden som kan vara utmanande

samtidigt som intrdnget pa centralstationen forsvinner.

"Perrongbron”

Nordost om centralstationen féreslas en koppling som
angor Krokshallsberget samt Norrby Langgata. Kopp-
lingen skulle innebira aktivering av Krokshallsberget
pa ett annat sitt in vad det dr idag, exempelvis av att

andra servicetjinster/bostider/kontor byggs pa eller
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samman Viskaholms nya bostadskvarter och dagens
Norrby Tvirgata. Pa denna bro passerar giende och
cyklister. Kopplingen spelar en viktig sammanlinkande
roll fér hela Viskans Park samt att den fyller ett syfte att

lika samman innerstaden med Norrby och vice versa.

Denna bro kan férmodligen planeras och utforas utefter
en annan tidplan 4n Trafikverkets da den inte péverkar

den del av sparomradet dir storre forindringar behover

ske.

Planeringsprinciper
De olika broarna som foreslis Gver sparomridet. » Skapa fler trygga och tillgingliga kopplingar 6ver

sparomradet som bryter barridrer, liker samman

runtom berget samt att anslutningen pa Norrbysidan staden och okar tillgingligheten till stationen och
skulle mojliggora en entré till en park och att potenti- resecentrum.
alen till park och gronstruktur pa berget tas omhand. » Broarna ska utformas och gestaltas med tydligt
Dessa funktioner skulle knyta ihop staden och 6ka fokus pa anvindbarhet, trygghet och med hinsyn
kinslan av trygghet och ett aktivt stadsliv. Perrongerna till det omgivande stadslandskapet.

skulle dven bli nabara frin bron. Denna koppling ir till
for gang- och cykeltrafikanter och skulle dven avlasta

centralbron. Rekommendationer for
kommande planeringsarbete

Om centralbron har kvar samma trafikmingd som idag AKTIVITET
. Samverka med Trafikverket och andra aktorer
kommer perrongkopplingen ha en storre betydelse for om exempelvis utbyggnadsordning och

° . . finansiering av kopplingarna over jarnvagen.
tigresendren att ansluta till perrongerna.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Stora projekt) med
stéd av Kommunstyrelsen (Mark och exploatering)

"Parkbron” och Samhéﬂsbyggnadsnémnden (Planenheten)
och Tekniska ndmnden (Gatuavdelningen).

I projektet Viskans park ingar en tinkt gron brofor-

bindelse nordost om ”perrongkopplingen” som linkar

ey
o — /0000
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AKTIVITET

Genom en alternativvalsstudie innehéllande
utbyggnadsordning samt modellering av till
exempel Space syntax studera de tre broarna.
Alternativalsstudien behdver se pa évergripande
genomforbarhets- och beroendefragor savél som
olika parametrar som bland annat placering,
tillgdnglighet, floden, gestaltning med mera.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Strategisk
samhallsplanering) med stod av Kommunstyrelsen
(Mark och exploatering) och Samhéllsbyggnadsnamnden
(Planenheten och Geodataavdelningen) och

Tekniska ndmnden (Gatuavdelningen)

Trafiksystem

Flera viktiga axlar i huvudnitet for biltrafik gir igenom
omridet. Funktionen och kapaciteten behéver vara
kvar inom omridet, men kan delvis flyttas. Spirom-
ridets bredd har en avgérande betydelse for vignitet.
Hojdlaget pa kopplingspunkterna pa respektive sida
om Centralbron har stor betydelse for att kunna uppna
en acceptabel lutning pa bron. Den svaraste punkten

ligger pa den nordvistra sidan.

Trafiken fran nordvist mot centrum fordelar sig mellan
Alingsasvigen och Bickeskogsvigen. Med hinsyn till
att framkomligheten genom Landalarondellen tidvis r
lag dr det viktigt att Alingsasvigen fortsatt kan sila en
del av trafiken. Alingsasvigen ir idag miljoprioriterad
for att skapa en trivsammare miljo genom Norrby och
Parkstan vilket innebir restriktioner mot lastbilstrafik.
Alingsasvigen ir utpekad som ett urbant strak i 6ver-

siktsplanen och restriktionerna bér fortsitta gilla for

att kunna utveckla striket.

Norrby Langgata utgor idag en barriir f6r gang- och
cykeltrafikanter. Denna tillsammans med Goteborgs-
vigen kan med férdel sammanliggas med sparomradet,
det vill siga att Norrby Lianggatans och Magasinsgatans
funktion byter plats. En sidan 16sning kan bidra till:

» Nedre Norrby kan sammanbyggas med ovriga
Norrby for att minska de sociala barridrerna

» Hojdmissigt dr det ldttare att dverbrygga barrid-
rerna for de oskyddade trafikanterna

» Farligt godsled kan sammanliggas med jarnvigen
for att 6ka byggbarheten pd Nedre Norrby

» Trafikmiljon vid Sirlaskolan forbattras

» Ramnasjon kan lyftas fram bittre i kommande

stadsmiljo

Gang och cykel ir idag underordnat i trafikrummet.
Barridrer behéver minska och passager och gatumiljer
behover bli tryggare vid forindringar. Gang och cykel
bor separeras frin varandra pa de storre straken. Genhet

till malpunkter ska beaktas.

I strukcurskissen illustreras gula strdket som ir
ett viktigt informellt ging- och cykelstrak mellan
Kroningsparken och Sirlaskolan. Striket kom till pa
en workshop om cultural planning som lyfte ett behov

for skolbarnen att ha en siker vig till skolan.

Sektion lings jarnvigen med tre olika typer av broar. Frin
vinster: Centralbron med motortrafik och ging och cykel;

bron till perronger; och parkbron som en del av Viskans park.
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Kollektivirafikndtet i omrider. Blé dr h i Y
lokaltrafik och lila Gr regional trafik.

Straket utmed Kust-till kustbanan anvinds redan
idag dé det 4r det genaste och planaste straket mellan
stationen och delar av Géta. Planstod finns redan idag

for att anldgga en gang- och cykelvig.

I den kommande utformningen av urbana strak
(Alingsdsvigen, Varbergsvigen och Druveforsvigen)
ska det framtagna planeringskonceptet for urbana strik

anvindas.

En omfattande trafikutredning gjordes f6r Brodals-
motet 2020 dir det togs fram l6sningar for att
forbittra kapaciteten i Brodalsmotet. En tillhorande
finansieringsmodell togs ocksa fram for de foreslagna
forindringarna, vilken beslutades i Kommunstyrelsen.
Utgangspunkten i trafikutredningen ir att det inte
far bildas koer pé vidg 40 i anslutning till avfartsram-
perna. I ett forsta steg ska Brodalsgatan och Peters-
bergsgatan forbindas under vig 40. Denna bedoms
kunna 6ppnas for trafik under 2025. Utbyggnaden
av ovriga delar (bland annat tre cirkulationsplatser) ar
inte tidsbestimda. Trafikmitningar gors regelbundet
av Trafikverket och Boras Stad som bor ge indika-

tioner nir den kritiska punkten nirmar sig. Faktorer
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som péaverkar dr exempelvis utbyggda exploateringar,
konjunktur, arbetspendling/hemarbete, Mobility mana-

gement och trender.

Centralbrons utformning avseende bredd, koppling till
resecentrum ska optimeras for kollektivtrafik. Trafiklos-
ningarna som tas fram ska studeras tillsammans med
de foreslagna dtgirderna for Brodalsmotet med hinsyn

till kinslighet i fléde och dess paverkan pa kapaciteten.

For att optimera for resendrer utifrin firdsict bér ango-
ringspunket till Boras C for bil ske fran den nordvistra
sidan. Kollektivtrafiken bor angora frin den sydostra

sidan. For ging och cykel ska Boras C kunna angéras

fran flera hall.

For kollektivtrafiken (buss) dr resecentrum en vildigt
viktig punkt dir flertalet lokala och regionala linjer
sammanstralar. P4 sikt kommer nytt héllplatslige pa
Sven Eriksonsgatan att utdka resecentrums utbredning,.
Centralbron ir en viktig koppling for kollektivtrafiken
visterut. Vignitet behover vara utformat for att
bibehalla attraktiviteten for buss som tar sig vidare pd

Alingsasvigen och Géteborgsvigen.

Hela omradet r anslutet till kommunalt VA. Befintliga
VA-ledningar ligger i generellt i gatan inom omradet.
Storre forindringar av gatustrukturen kommer dirfor

fa paverkan pa VA-nitet.

Planeringsprinciper for trafik

» Huvudnitets funktion och kapacitet ska sikerstillas
i planeringen for stadsutveckling i Vistra centrum.

» Prova mojligheten att flycta Norrby Langgatans
funktion till dagens Magasinsgatan och i Géte-
borgsvigen lings spiromridet.

» Gang och cykel ir idag underordnat i trafik-
rummet. Barridrer behdver minska och passager
och gatumiljéer behéver bli tryggare vid forind-
ringar. Genhet till malpunkter ska beaktas.

» I den kommande utformningen av urbana strak

(Alingsasvigen. Varbergsvigen och Druveforsvigen)



»

»

»

»

»

»

»

ska det framtagna planeringskonceptet fér urbana
strik anvindas.

Alingsasvigen ir utpekad som ett urbant strik i
oversiktsplanen och restriktionerna for tung trafik
bor fortsitra gilla for att kunna utveckla striket.
Centralbrons utformning avseende bredd och
koppling till resecentrum ska optimeras for
kollektivtrafik. Trafikldsningarna som tas fram ska
studeras tillsammans med de foreslagna dtgirderna
for Brodalsmotet med hinsyn till kinslighet i flode
och dess paverkan pé kapaciteten.

Fotgingare och cyklister ska kunna na Boras C
fran flera hall.

Bilister ska kunna nd Boras C fran nordvistra sidan
Kollektivtrafik ska kunna na Boras C fran sydéstra
sidan

Centralbron ir en viktig koppling for kollektivtra-
fiken visterut.

Vignitet behover vara utformat for att bibehélla
attraktiviteten for buss som tar sig vidare pa Alings-

asviagen och Goteborgsvigen.

Rekommendationer for
kommande planeringsarbete

AKTIVITET

Trafiksystemanalys/-utredning tar vid nér
forutsattningarna for sparomradets bredd och
centralbrons koppling kommit ldngre i planeringen.
Trafiklésningarna ska studeras tillsammans med de
foreslagna atgdrderna for Brodalsmotet och utifran
genomford Space Syntax. Vidare ger trafikutredningen
input till utredningen fér Norrby Langgata.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Strategisk samhallsplanering)
med stod av Kommunstyrelsen (Mark och exploatering)
och Samhallsbyggnadsndmnden (Planenheten)

och Tekniska ndmnden (Gatuavdelningen)

AKTIVITET
Utredning av flytt Norrby Langgata till Magasinsgatan
och omvandling av Norrby Langgata till stadsgata.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Mark och exploatering) med
stod av Kommunstyrelsen(Strategisk samhallsplanering)
och Samhallsbyggnadsndmnden (Planenheten)

och Tekniska ndamnden (Gatuavdelningen)
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markering paverkas av utformning av spdromridet.

Gronomraden och
offentliga friytor

I 6versikesplanen framgir att tillgingen till offentliga
motesplatser och gronytor av hog kvalitet ska siker-
stillas och att hogkvalitativa gronytor skapas i samband
med att ny bebyggelse tillkommer. Nir Vistra centrum
fortitas behover fortitningen hanteras s att de grona
virdena kan samverka och utvecklas tillsammans med
exploateringen, och att denna inte ska innebira en

konflikt mot stadens gronomréaden.

Inom strukturskiss Vistra centrum samt vissa delar av
rutniitsstaden utanfor strukturskissen beriknas en 87%
okning av antalet invanare i cirka 1550 bostider. For
att sikerstilla motesplatser och gronomraden av hog
kvalitet, utan att de befintliga 6verbelastas, behover

nya offentliga friytor tillskapas inom Vistra centrum.
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Viastra centrum idag

Inom Vistra centrum finns idag 6,9 hektar offentlig friyta.
Offentlig friyta utgdrs i det hir fallet av torg, parker och
naturomraden. Dessa friytor har dock skiftande rekreativa
kvalitéer. Platser som inbjuder till vistelse under storre
delen av dygnet och ger ett visst skydd upplevs ofta ha
goda rekreativa kvalitéer. For att uppfylla ytterligare krite-
rier avseende rekreation ska det dven finnas méjlighet till
vistelse for alla aldrar, platsen ska vara fri frin trafikbuller,
samt ha ett tydligt och littbegripligt anvindningsomréde.
Exempel pé platser av hog kvalité inom Vistra centrum
ar Stadsparken, Posttorget och Ramnasjon med omnejd.
Exempel pé offentliga friytor av lig eller enkelsidig kvalitet
inom omradet ir Oppna viggen, Krokshallsberget,
Nybroparken och Hallbergsplatsen.

I omedelbar nirhet till Vistra centrum finns ett flertal
storre stadsdelsparker som erbjuder goda majligheter
till rekreation. For en helt korreke bild skulle nirhets-
och tillgdngsanalysen behova goras pa en 6vergripande
niva. De platser som ligger strax utanfor strukturskissens
avgrinsning ir Ramnaparken, Kroningsparken, Sinnenas

park och Norrbyparken.

Inom Vistra centrum finns dven platser som levererar
ckosystemtjanster men som inte ir tillgingliga for att ge

mojligheten till god rekreation.

Det kan konstateras att Vistra centrum saknar 6ppna
plana, friytor som limpar sig for spontanidrott. Det rader
dven brist pa bra platser inom omridet for lekplatser.
Majlighet att etablera detta bor studeras da tillkommande

friytor planeras.

Den 6ppna viggen pa Magasinsgatan 8 4r 6ver 100 meter
lang, och ger plats for alla som vill mala och skapa offent-
ligt. Platsen innehéller forutom en gammal grundmur
till en riven industribyggnad, ett 30-irigt bjérkbestind
och en klippt grisyta med gangstigar. Det ger platsen
en kvalité med 6kad rumslighet och ett spinnande méte
mellan natur och urbanitet. Dir tridens stammar skapar

forgrunden och muralmilningen 4r huvudmotivet i
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bakgrunden. Oppna viggen kan behva omlokaliseras
vid utvecklingen av stationsomradet, Kulturforvalt-
ningen och Parkenheten pa Tekniska férvaltningen far
da like forra gangen arbeta tillsammans f6r att hitta en

ny, liknande plats.

Tridkronstickning 4r en metod for att visa pa befintlig
tradstruktur och dirmed viktiga ekosystemtjinster
sd som temperaturreglerande effekter, fordréjning
av dagvatten och spridningskorridor for insekter. En
analys av omradet visar en 15% tridkronstickning. I
jamforelse med Gvriga staden ir detta att betrakta som
lagt, frimst i forhallande till hur manga som bor inom
upptagningsomradet. Med en beriknad 6kning med
87 % av antalet invanare i centrum innebir det att
malet for tridkronstickningen inom omridet maste
oka for att ekosystemtjinsterna inte ska minska. Enligt
metoden 3-30-300 (framtagen av Cecil Konijnendijk
professor i Urban Forestry, British Columbia) som
ménga kommuner senaste dret har bérjat arbeta efter ar
30 % tridkronstickning efterstrivansvirt i stadsmiljon.
Naturvirdsverket foreskriver en tridkronstickning pa

25 % som sedan bér oka 6ver tid.

Planeringsprinciper for friytor

Offentlig friyta styrs av bostadstitheten och infra-
strukturens behov och kan inom omridet variera.
FN:s organ for boende och stadsbyggnadsfrigor (UN
Habitat) rekommenderar att 15 % av en stads markyta
ska bestd av offentlig friyta varav 30 % gronyta av
god rekreativ kvalitet. Boras saknar idag ett stillnings-
tagande angdende andelen 6nskvird friyta. For att
kvantifiera friytorna i strukturskiss for Vistra centrum
har UN habitats rdd anvints, Mita stad (Spacescape
2016), samt den bearbetning av dessa som gjorts av
och for Géteborgs Stad (Indikatorer for God gestaltad
livsmiljo 2021) (Indikatorer for Stadskvalitet.) For att
underlitta kommande planeringsarbete bor dock Boras

Stad ta fram egna indikatorer, riktlinjer eller dylikt.

I nuliget finns inom omradet 6,9 hektar offentlig friyta,

vilket motsvarar 7,6 %. De foreslagna tillkommande
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Nya gronytor dir mérkgrona och
befintliga iir ljusgrina. Grona molnformer

dr kartering av tridkronstickningen i omridet.
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friytorna i strukcurskissen ger ett tillskott pa 2,4 %.
Det innebidr 10 % tillginglig offentlig friyta inom
strukturskissens omrade. Dirmed saknas ytterligare 5
% for att uppna UN Habitats méil om 15 %. Det bor
dven beaktas i kommande planeringsarbete att paverkan
fran stérre infrastrukeur- och trafiklosningar kan en
negativ paverkan pa tillgangen, kvalitén och mingden
offentlig friyta. Boras Stad saknar i dagslidget egna mal
och indikatorer for friyotor. Baserat pA UN Habitats
rekommendationer och forskning foreslas dirfor nedan

mél for offentlig friyta och gronomréiden.

» 15 % offentlig friyta varav minst 30 % gronyta av
god rekreativ kvalitet

» 10 kvadratmeter friyta per boende

» 25-30 % tridkronstickning

» Gronomridessnurrans principer om nirhet skall

beaktas (se figur nedan)

Det ir viktigt att komma ihag att friytorna i centrum
har ett stérre upptagningsomrade pi grund av att
gator, parker och torg brukas av langt fler &n enbart
boende i centrum. Detta paverkar belastningen, slitage

och forvintningarna pa platsernas kvalitéer i form av

STROVOMRADE

naturupplevelse

omvdéxlande terrang och biotoper
stigar

friluftsliv och motion
utflyktsmal med
kulturhistoria, djur

STROVOMRADE

GRONA STRAK NARPARK

vaxt- och djurlivets
spridningskorridorer
och passager

NARPARK
lummig vegetation
arstidsvariation
vindskyddade sittplatser
lek och spel

parti med naturmark
stillsamma promenader

Gronomrddessnurran tydliggor de olika gronomridena och

ger riktlinjer for maxavstind for olika virden.

gestaltning och funktion vilket blir kinnbart i drift-
budgeten for Tekniska forvaltningen. Vid tillskapandet
av mer offentlig friyta med hég kvalité maste driftmedel
sakras i ett tidigt skede for att fortsatta forvaltningen av

platsen ska fungera.

Viskans parks roll i ett fortétat

Véstra centrum

Viskans park [6per genom strukturskissomridet och
overbygger flera starka barridrer. Dessa utgdrs av
stations- och sparomradet, riksvig 40 och Viskan.
Viskans park kommer tillfora offentlig friyta inom
Pulsenomridet, Hallbergsplatsen och till viss del
inom kvarteret Viskaholm. D4 parken framférallt ar
ett strak och link mellan gronomriden tillfér den
inte mycket kvalitativ grényta i sig men hjilper till att
korta avstinden till kvalitativa gronytor. Detta r en
forutsittning for att delar av nybyggnationen inom
omradet di de pd grund av barridrerna annars skulle

avskdrmas fran ytorna avseende for rekreation.

Gronstruktur utmed Viskan

Strinderna lings Viskan behover vara naturliga

med vegetation och trid som hinger ut 6ver vattnet
annars himmas ekologiska

funktioner och system vilket

STADSDELSPARK

langre promenader motionsrunda
trivsam, omvaxlande milj6
naturstudier forskola/skola

riskerar att viktiga ekosys-

temtjinster gar forlorade.

odlingslotter Det bidrar dven till att 4n

STRAK FOR

MANNISKAN
manniskans till-
gang till naturen

kan utgora spridningsstrak
for arter som lever pd och
intill vatten. Parkomraden

dir Viskan kan svimmas Gver
S minuters ska bevaras eller skapas for att
gangviag
dimpa negativa effekter av
héga fléden i dn. Parker intill

) eller néra an bor dven fungera
TRAFFPUNKT

lekutrustning
stdrre grasyta for bollspel

som dagvattenrening.

sittplatser
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Forslag pa tillkommande offentliga friytor

1. KROKSHALLSTORGET

Krokshallstorget har i sammanhanget en god potential
att skapa en ny friyta med méjlighet att generera en stor
synergieffekt genom att binda ihop sivil Posttorget,
Viskaholm, Sven Ericssonplatsen/Knalletorget som
stationsomradet om passagen genom Krokshallsberget
realiseras. Idag i huvudsak planlagt som allmin plats

park och kvartersmark parkering.

2.NY PARK SODER OM SARLASKOLAN

Soder om Sirlaskolan och Goteborgsvigen finns idag
en storre dldre godsterminal med stora asfaltsytor och
magasin for godshantering. Genom omlokalisering
av Goteborgsvigen linjeféring nirmare sparomradet
och sparomradets tillkommande perronger skapas en
mdijlighet att utoka offentlig friyta i form av park.
Skolans verksamhet och kommande planerade bostider
vister om Alingsasvigen inom Parkstaden fir stor nytta
av uppforandet av ny park soder om Sirlaskolan. En
firde koppling pa bro 6ver sparomradet och tillkom-
mande trafiklosning dr dven méjlig inom parkens
utbredningsomrade. Gronomradet kommer sannolikt
dven behéva bistd med funktioner for skyfallshantering
och fordrojning av dagvatten. Idag planlagt i huvudsak

som kvartersmark zrafikomride for jirnvigsindamal.

3.NY PARK PA GJUTAREN 11 NORRA DEL

Idén bygger pa att utveckla befintligt omride med gron-
struktur till en stérre sammanhingande kvarterspark
och entré till spiromradet i nordvist for Norrbyborna.
Parken méter bron som forbinder Krokshallsberget
med Norrby och som har nedgangar till spiromradet
mitt pd. Idag planlagt i huvudsak som kvartersmark
for industridndamal och industrimark som skall utgora

planterat skyddsomride.

4.NY PARK PA VERKMASTAREN 3 NORRA DEL

I strukturskissens norra del skapas ett nytt offentligt
rum som dels ska fungera som en nirpark men &ven
utgora ett funktionellt rum for att kunna hantera savil

skyfall som 6versvimningar. Inom parken finns dven ett

si kallat uteklassrum som kan nyttjas av Navet Science
Center som ir lokaliserad med sin huvudverksamhet i
byggnaden strax norr om platsen. Parkens nirhet till
Viskan skapar ett litet och intimt rum som annars saknas
i denna del av strukturskissens omrade. Idag planlagt i

huvudsak som kvartersmark for industriindamadl.

Rekommendationer for
kommande planeringsarbete

AKTIVITET
Ta fram inriktning och évergripande gestaltning
for ny allméan plats beskriven ovan.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Mark och exploatering) med
stdd av Samhallsbyggnadsndmnden (Planenheten),
Tekniska ndmnden (Parkenheten och gatuavdelningen),
Fritids- och folkhélsondmnden och Kulturndmnden.

AKTIVITET
Samordning med Viskans park kring gemensamma
berdringspunkter, till exempel Parkbron.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Mark och exploatering och
Stora projekt med stod av Viskans Park-projektet)

AKTIVITET

Ta fram en finansieringsmodell for Viskans
park Ansvar: Kommunstyrelsen (Mark och
exploatering och Viskans park-projektet)

Social hallbarhet

En av utmaningarna som Boras stér infor dr de hilsoskill-
nader som finns mellan olika grupper av borasare och att
dessa skillnader 6kar. Forskning visar tydligt att jimlika
samhillen fungerar bittre 4n ojdmlika. Stora ojimlika
skillnader i livsvillkor bidrar till simre hilsa, 6kad social
oro, simre sammanhallning och simre trygghet i hela
samhillet. Dir kan fysisk planering spela en avgdrande
roll d4 den har majlighet att minska segregationen
mellan bostadsomriden. Den kan ocksa forbittra tillit,
trygghet och sociala miljoer och bidra till en héllbar,
blandad och inkluderande stad.

VALFARDSBOKSLUTET

Vilfirdsbokslutet 4r en sammanstillning av hur
hilsa och vilfird utvecklas i Borés och tas fram som
en rapport vartannat ar. Vilfirdsbokslutet mojliggor

jamforelser geografiskt, socioekonomiske, aldersmassigt
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och ur ett genusperspektiv. Vilfirdsbokslutet ar en del
av det kommunala boksluts- och budgetarbetet och
ska bidra till ett bra beslutsunderlag for politikernas val
av forbittringsomriden. Det ska stimulera till en bred
diskussion om vilka férindringar och vilken utveckling
som ir 6nskvird. Vilfirdsbokslutet 4r for strukeurskisser
ett viktigt underlag for att forstd ett omrides sociala

forutsittningar och hur omrades kan utvecklas socialt

hallbart.

Vistra centrum - ett omrade

med stora skillnader

Omrédet Vistra centrum innehéller flera olika typer av
omraden dir livsvillkoren och férutsittningarna f6r en
god hilsa ser olika ut. De demografiska statistikomraden
(DeSO) som Vistra centrum innehéller och angrinsar

till ger en bild 6ver invénarnas olika livsvillkor.

A Norrby (Billdalsgatan)

B Norrby (Virmlandsgatan)

C Byttorp Parkstaden

D Stadskdrnan Druvefors (Hallbergsgatan)
E Stadskirnan Druvefors (Kjellgrensgatan)
F Gota Centrum

Statistik fran SCB visar stora skillnader mellan
DesO-omridena i Vistra centrum. Till exempel 4r den
disponibla inkomsten for en person som bor i omrade A
(Norrby A) 136 000 kronor medan en person i omrade
C (Byttorp Parkstaden) har en disponibel inkomst pd
det dubbla, 266 000 kronor.

I omrade C ir 95 procent av de som gir i drskurs 9
behoriga till yrkesprogram pa gymnasium och 100

procent slutfér gymnasiet inom 3-5 ér.

I omride A och B ir andelen som ir behoriga till yrkes-
program 62 respektive 59 procent och av dem slutfor

endast 42 respektive 45 procent gymnasiet inom 3-5 ar.
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Andel som slutfort gymnasiet inom 3-5 dr i de olika DeSO-
omridena. Ju morkare fiirg desto ligre andel. Kiilla: SCB.

Parkstaden C
81%
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Druvefors E
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Andel forvirvsaktiva mellan 20-64 dr i de olika DeSO-
omridena. Ju morkare fiirg desto ligre andel. Killa: SCB.



Flest som arbetar éterfinns i omrade C och omride
E, dir 81 procent har ett arbete. I omride A och B ir

andelen endast 54 respektive 57 procent.

I omrade A har en person en boyta pd 21 kvadratmeter

vilket 4r mindre 4dn hilften av snittet i omrade C eller

D pa 44 kvadrat.

Den sammanfattande bilden av de sex omriden som
antingen ligger inom omradet Vistra centrum eller
angrinsar till omradet dr att de sociockonomiska
skillnaderna ir stora. Omriade A och omride B, som ir
Norrbys bida omraden, har betydligt stérre utmaningar

dn ovriga omraden.

Socialt hallbart Boras &dr Boras Stads langsiktiga
arbete med att skapa mer jamlika livsvillkor
och béttre hélsa for vara invanare. Flera av
insatserna inom Socialt hallbart Boras pagar pa

Norrby inom ramen fér omradesutvecklingen.

Verktyg for social hallbarhet

I kommande arbete med omriden som omfattas av
strukturskissen for Vistra centrum 4r det viktigt att de
sociala aspekterna far genomslag i sdvil planering som

utforande.

Stadens fysiska planering ska skapa forutsittningar
till ett varierat utbud av motesplatser, bostiader och
byggnader med aktiva bottenviningar som bidrar till
befolkning vid fler tider pa dygnet vilket i sin tur frimjar
tillit och trygghet. Genom att i framtiden bredda
innehéllet med bostider, service, gronomraden och
sociala métesplatser lings upparbetade strik skapas
forutsdttningar for att mianniskor ska vistas pa eller
besoka platsen och inte enbart passera. Det skulle bidra
till att jimna ut de skillnader som finns idag och bidra
till och skapa forutsittningar for social hallbarhet for
Norrby och hela Boras.

Parkstaden C
44 m?

Druvefors E
38 m?

Goéta Centrum F
32 m?

Bostadsarea per person i de olika DeSO-omridena.
Ju morkare firg desto ligre area. Killa: SCB.

KNYTA IHOP NORRBY MED CENTRUM - ETT SATT

ATT ARBETA MED SOCIAL HALLBARHET

I enlighet med stadens oversikesplan ska stor vike liggas
vid att bygga bort fysiska och mentala barridrer, for att
stirka tillgingligheten mellan olika delar av staden.
Norrby omringas av kraftfulla barridrer, jirnvig pa tva
sidor och trafikerade leder pé tvé sidor. For att reducera
barridrer och skapa trygga trafikmiljoer krivs tydliga och
sammanhingande strik samt tillginglig kollektivtrafik.
En tydlig prioritering av ging och cykel b6r premieras i

omradet for att tillgingliggdra Vistra centrum for fler.

Att flytta Norrby Langgata nirmare jirnvigsomradet
mdjliggoér en omvandling av befintlig vdg att bli en
stadsgata. En stadsgata kan skapa forutsittningar for
att skapa métesplatser, aktiviteter, service och gronska

vilket dr extra viktigt i tringbodda omréiden.

Béde jarnvigen och Norrby Linggata utgdr idag tvé stora
barridrer mellan stadskirnan och Norrby. Byggnation av
gang- och cykelbroar samt samlokalisering av jirnvig
och Norrby Linggata ir avgorande forutsittningar for
att minska barridreffekten. Den ekonomiska kostnaden

for dessa atgirder bedoms vara hog men skapar stora
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vinster for staden som en sammanflitad och nira miljé

for bade borasaren och besokaren.

En av de viktigaste aspekterna for att skapa ett socialt
hallbart Vistra centrum ir act dessa dtgirder i syfte att
bryta fysiska och mentala barridrer bevakas inom trafik-
l6sningar och fortsatt gestaltningsarbete f6r omradet.
Detta gors inom ramarna for bland annat planprogram
och detaljplan. Likasa ir att skapa foérutsittningar
till ett varierat anvindningsutbud och funktioner i
omrédet, som mdtesplatser, bostider och byggnader
med aktiva bottenvéningar, inom ramen f6r kommande
detaljplaner, centralt ur ett socialt hallbarhetsperspektiv.
Samhillsbyggnadsférvaltningen ansvarar for detta med

stéd av Fritids- och folkhilsof6rvaltningen.

Det Gula striket har i olika sammanhang och
tidsepoker studerats med det 6vergripande syftet att
skapa dels ett trevligt anvindbart strik men 4ven en
trygg och siker vig for barn och ungdomar till skola
och fritidsaktiviteter. Mélet med gula striket ar att
skapa virldens "bista” gata i en stadsdel fylld av ganska
otydliga och anonyma gator. Striket har fordelen att
det kan foridlas oberoende av nedre Norrby och den

nya jirnvigen.

MARKANVISNING

Stor andel av den mark som idag dr oexploaterad
inom strukturskissen dgs av Bords Stad. Darmed finns
storre mojligheter att i hdgre grad styra hur marken
ska anvindas och stilla krav vid markanvisning. I de
omriden som kommunen viljer att markanvisa och
anordna markanvisningstivling ska hoga krav stillas
pa utformning och utemiljéer med métesplatser som
bidrar till goda livsmiljoer. Vid markanvisning kan krav
dven stillas pa upplatelseform och ligenhetsstorlek for
att skapa ett mangsidigt bostadsbestand som komplet-
terar dagens utbud. Boytan dr mindre fér de invanare
som bor i Norrbys omriden och boendeformen ir till
den storsta delen sma hyresligenheter. Det édr dirfor
svarare att gora boendekarridr inom sitt eget bostads-

omrade. Omradet skulle dirfor gynnas av fler storre
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lagenheter ddr kostnaderna ir rimliga. Det 4r manga
akeorer i planerings- och byggprocessen som bir ett
ansvar for att skapa goda livsmiljéer. Dirf6r bér om
mojligt ett stort socialt ansvar vara ett kriterium vid

markanvisning.

Rekommendationer for
kommande planeringsarbete

AKTIVITET

Ta fram principer for markanvisningar inom
omradet for att sékerstélla bland annat krav pa
att ett stort socialt ansvar vid markanvisning.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Mark och exploatering)
med stod av Samhallsbyggnadsndmnden
(Planenheten) och Fritids- och folkhalsondmnden.

AKTIVITET
Skapa forutsdttningar for Gula straket inom
ramen for kommande planering i omradet.

Ansvar: Samhallsbyggnadsnamnden (stadsarkitekt,
Plan), Tekniska namnden (Gatuavdelningen och
Parkenheten) med stod av Lokalférsorjningsnamnden
och Fritid- och folkhdlsondmnden.

Parkering

I vintan pa att kunna utveckla stora delar av Vistra
centrum har omradet kommit att inrymma flera storre
markparkeringar som frimst anvinds som langtidspar-

kering for verksamma i centrala Boris.

Genom att utveckla omrédet i linje med dversikesplanen
med mer stadsinnehall kommer dagens parkeringsre-
surser inom Vistra centrum att paverkas. I dagsliget
finns det totalt 1 841 parkeringsplatser inom Vistra
centrum. Dessa anvinds till arbetsplatsparkering, pend-
elparkering, boendeparkering samt besék i centrum.
Vistra centrums omvandling kommer att ha en stor
paverkan pd centrala Bords gemensamma parkerings-

struktur (ldgen) och parkeringsresurser (antal och typ).

Se kartbild.

Planeringen av parkering i omradet méste kopplas till
platsens roll som nav for kollektivtrafiken. Funktioner
for att himta och limna samt viss kort- och langtids-

parkering maste inrymmas och prioriteras utifran ett
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I oversiktsplanen framgér act: ”I stadskdrnan bor parke-
ring huvudsakligen ske under mark eller i parkeringshus.
Maojlighet att kombinera parkeringsytor med andra
funktioner bér undersdkas for att anvinda marken
optimalt”. Det handlar alltsd bade om férindring i
antal parkeringsplatser men 4ven en forindrad prisbild
da framtida parkeringsldsningar kommer att finnas i

parkeringshus snarare dn markparkering.

Det behovs ett helhetsperspektiv f6r centrum som
inrymmer en samlad parkeringsstrategi for centrums

alla viderstreck och upptagningsomraden. I gillande

parkeringsstrategi anges att bostad och arbetsplats kan
ha olika langt till en parkeringsresurs, till exempel
400 meter respektive 600 meter och att stadskir-
nans parkering frimst ska rikta sig till besdkande.
Parkeringsresurserna behver dven ses i ett utvidgat
perspektiv utanfor centrum. Aven utanfor stadskirnan
kan 18sningar finnas som kan stddja férindringen i
centrum. Det handlar till exempel om att, i linje med
oversiktsplanens intentioner, utveckla inpendlingspar-

keringar (langtidsparkering) i kollektivtrafikstriken in
till centrala staden.
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Magasinsgatan har en central placering och skulle vara
en limplig plats for en mobilitetsfunktion som béde skulle

kunna stodja stationsomridet men dven stadskirnan. Detta

behiver studeras vidare i arbete med planprogrammert.

Mellan Magasinsgatan och bebyggelsen utmed Norrby
Langgata 4r det en hojdskillnad om cirka 6-9 meter
som mojligen kan dras nytta av. Vissa bottenvaningar
kommer férmodligen att vara i suterring dir parkering
skulle kunna vara en funktion som limpar sig for att
ta upp nivaskillnaderna. Detta behéver studeras i
kommande planprogram. Det behéver da undersokas
bade utifrin det lokala behovet som utvecklingen av
kvartersmark genererar och de allminna parkeringar

som resecentrum och stadskirnan har behov av.

Samnyttjande, det vill siga att samla behov for boende,
verksamma och besokare i samma anlidggning, 4r viktigt
for att fa ill en sa hog nyttjandegrad som majligt. Bade
utifrin yteffektivt nyttjande av mark, l6nsamhet samt
trygghetsaspekten med att £ minniskor i rorelse pa
platsen vid olika tider. Vistra centrum behé6ver dra
nytta av sitt lige med stark kollektivtrafik. Hir finns
stor potential till en relative hog tithet och ett blandat
innehill utifran det goda pendlingsliget. I omridet
behéver den fortsatta planeringen ha sa stort samnytt-
jande och lig p-norm for tillkommande bebyggelse

som mojligt.
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Rekommendationer for
kommande planeringsarbete

AKTIVETET

Utifran kommande parkeringsstrategi och -program
ta fram forslag pa en parkeringsstruktur (lagen)

och inriktning for sjalva parkeringsanlaggningen/
mobilitetshubbarna (antal och typ av platser) for hela
centrum, baserat pa beldggningsgrad och malgrupper.

Ansvar: Bords Kommuns Parkering AB med stéd av
Kommunstyrelsen (Strategisk samhéllsplanering)

AKTIVITET
Undersoka stodjande aktiviteter kopplat till
pendelparkering i kollektivtrafikstraken.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Strategisk
samhallsplanering), Bords Kommuns Parkering
AB, Tekniska ndmnden (Gatuavdelningen) och
Samhéllsbyggnadsndmnden (Planenheten).

AKTIVITET

Inom ramen for planprogrammet se pa hur en
mobilitetshub/parkeringshus pa Magasinsgatan
ska placeras och ha for inriktning.

Ansvar: Samhallsbyggnadsndmnden (Planenheten),
med stdd av Boras Kommuns Parkering AB och
Kommunstyrelsen (Mark och exploatering).

Krokshallsberget

Krokshallsbergets vara eller icke vara har diskuterats
flitigt genom dren - om det ska bebyggas, tas bort eller
utvecklas pa andra sitt. Tva olika arkitektteam, Fred-
blads arkitektkontor och Wingardhs arkitektkontor,
fick 2021 i uppdrag att visuellt uttrycka en framtida
potentiell utformning, en vision som skulle utveckla
inte bara berget utan dven dess omland och skapa den
dir "wow”-kinslan med berget i fokus. Berget ir idag
ett tydligt karaktirselement som bidrar till gréna inslag
och ir en del av Bords manga kullar som omgirdar
rutnitsstaden och Viskans dalging. Berget utgdr ocksa
en av de barridrer som gor att omradet upplevs glest
och otillgingligt. En central del i utvecklingen av ett
nytt stationsomrade ir att samla resandestrémmar
genom nya rumsliga samband, som en viktig del i att
sammanlinka staden. Hir spelar Krokshallsberget en

central roll.

Platsen genom tiderna
Krokshallsberget och dess nirmsta omgivningar har

forindrats kraftigt under de senaste 100 dren. Vid



nedfarten till Centralplan lag tidigare Villa Carlberg
med en imponerande tridgirdsanliggning. Vid bergets
fot lag en stor trabyggnad fran sekelskiftet 1900 kallad
Nya hotellet och uppe pa bergets sydvistra del lag ett
bostadshus. Huvuddelen av den ildre trahusbebyg-
gelsen revs i samband med att Centralplan vidgades pa
1930-talet och dagens branta skirning mot Centralplan

och Stationsgatan springdes fram.

Kring 1940 anlades ett luftvirnsbatteri pa bergets topp
och ett skyddsrum i form av en tunnel springdes fram
i berget. Tunneln I6per mellan Centralstationen och
Krokshallstorget och utgjorde under ling tid efter

kriget genvig mellan stationen och centrum.

I samband med att Sven Eriksonsgatan anslots till
Stationsgatan kring 1930 schaktades delar av berget
bort. For att 16sa parkeringsproblem i centrum tillkom
pa 1960-talet dagens parkeringsytor och tillhérande
ramper pa berget. Pi 1990-talet renoverades och
utvidgades skyddsrummet kraftigt och utgér numera
parkeringsgarage i fredstid. Skyddsrummet bestir av tre
plan pa en total yta av 1330 kvadratmeter och rymmer
1440 personer och ska kunna tas i bruk inom 48
timmar. Skyddsrummet arrenderas av Borés Parkering

for parkering och forvaltas av Borés Stad.

Forstudie Krokshallsberget — Bergtekniska
egenskaper och skyddsrum

P4 uppdrag av Lokalf6rsorjningsforvaltningen utférde
WSP under hosten 2022 en forstudie av Krokshalls-
berget. I studien utvirderades olika alternativ av
hur berget kan aktiveras, diribland de tva arkiteke-
teamens forslag, Fredblads och Wingardhs. Syftet
med forstudien var dels att analysera de bergtekniska
forutsittningarna, dels beskriva hur skyddsrummet
paverkas i de olika alternativen. I studien ingick dven
en grov kostnadsbedémning for respektive alternativ
som innefattade bergschake, forstirkningsatgirder samt

paverkan pd skyddsrummet.

Krokshallsberget tillfor gronska och karaktir men dr ocksd

en barridr mellan stationsomridet och innerstaden.

‘I"

Krokshallstorget kom att fungera som stadens
salutorg och marknadsplats fran 1933 till 1970-
talet dé det gjordes om till parkering.

och cirka 15 dr framdt och hade di en passage rakt igenom.
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Slutsatserna fran forstudien var att berget dr av god SKYDDSRUMMET OCH VISKANS PARKS ROLL

kvalitet, vilket gor det méjligt att utfora bergschake. Bade skyddsrummet och Viskans park ir tvd viktiga
WSP konstaterade i sin férstudie att om skyddsrums- delar att beakta i den fortsatta hanteringen av de olika
funktionen péaverkas i nigon utstrickning kommer alternativen. Om skyddsrummet paverkas och ny plats
skyddsrummet behéva ersittas. Enligt krav frain MSB behover lokaliseras, ir en potentiell 16sning att nyttja den
kan skyddsrum ersittas av flera byggnader bide ovan niviskillnad som finns i de kvarter som f6reslas mellan
och under mark. Placering av ersittningsrum behéver Magasinsgatan och Norrby linggata. Hir kommer det

utredas nirmare om detta blir aktuellt. Det ir av stor

vike att vid en eventuell nybyggnation av skyddsrum

vara noggrann med utbyggnadsordningen och att

aldrig std utan skyddsrum.

Olika alternativ for Krokshallsberget
GRUNDALTERNATIV

De alternativ som studerats i olika former och som

kommer att beskrivas nirmare i denna del kan

summeras till fyra grundalternativ:

Aktivera berget

Riva norra delen av berget

Riva hela berget och ersitta med kvartersstad
Behilla berget

For alternativet Aktivera berget beskrivs tvd olika

visioner

frin arkitektkontoren Fredblads och

Wingérdhs, det vill siga tva olika sitt att mojliggora

aktiveringen av berget.

Skiss diir hela Krokshallsberger har rivits
och ersatts med bebyggelse.
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att finnas mérk yta som skulle kunna ha bra lige och
funktion som skyddsrum och som likt idag skulle kunna

nyttjas som till exempel parkering i fredstid.

Viskans park kommer att ta sig 6ver spiromridet via en
bro och sedan vidare mot Norrby och Getingen. Bron
ligger i den norra delen for att kunna passera spiren dir
spiromradet 4r som smalast, men ocksa dir det finns
indikationer pd att det skulle kunna ske med mindre
péverkan av det omfattande arbete som vintar med

sparen och kring stationsomradet i 6vrigt.

AKTIVERA BERGET

Alternativet Aktivera berger handlar om att ta sig igenom
eller runt berget, for att pa si vis nyttja berget som en del
av staden. Detta 4r ett sidtt att bide forsoka overbrygga
barridren som berget utgdr och samtidigt behilla dess
kvaliteter for Borés stadsbild. Berget skulle kunna
fungera som en del av ett stationsomrdde och samti-

digt inrymma offentliga verksamheter, till exempel ett

Skiss diir Krokshallsberger aktiveras genom ett snitt.



Konstmuseum. Om skyddsrummet i berget paverkas,
vilket det sannolikt gor i detta alternativ, behover det
ersittas med en ny lokalisering i niromridet. Delar av
det kvarvarande berget skulle kunna bebyggas och viss
byggbar mark skapas.

Attaktivera berget behdver inte innebdra att ta sig igenom
berget. Det kan innebira att utveckla omradet runt
och pa berget med en passage 6ver berget. Genom att
bebygga delar av ytorna utmed Krokshallsbergets ostra
sida, lings med Sven Eriksonsgatan, kan en entrépunke
skapas som mojliggor ett strik upp pa berget. Striket kan
sedan ledas vidare for att nd stationsomradet. P4 bada
sidor av berget behover sammanlinkande byggnader
och/eller broar byggas for att hantera nivéskillnaderna.
Dessa dr en del av att skapa en ny axel som binder
samman omridet samt mdjliggdr en aktivering av
ytorna pa berget. Sven Eriksonsgatans samhérighet med
stationsomradet stirks och skapar férutsittningar f6r en
vidareutveckling av den nuvarande busshéllplatsen som

en del av ett samlat resecentrum.

Tva satt att aktivera berget

Tva arkitektkontor fick i uppdrag att studera hur
Krokshallsberget kan aktiveras genom ett strak genom
eller 6ver berget som basen i en framtida station.
Arkitektkontoren fick dven med sig forslaget att kunna

placera ett Konstmuseum i eller pa berget.

VISION AV FREDBLAD, BJUR, MARELD OCH VISULENT

Fredblads arkitektkontor skapade ett team som ritade
upp en vision om ett konstmuseum och station i ett
forslag kallat Boris Art central. Den birande idén dr att
oppna garagen i berget mot Krokshallstorget, Viskan
och innerstaden at 6ster. Inne i berget skapas dels salar
for konst av de befintliga garagen, dels stationsfunk-
tioner ddr det via rulltrappor gér att ta sig upp i hojd

till bron &ver sparen.

Likt Stationen Tiburtina i Rom stricks en s kallad
urban brygga over till Norrby. Denna bro r en byggnad

som kan innehilla stationsfunktioner med upp- och

nedgingar till perronger och spar och dirtill dven
funktioner som skapar liv sasom saluhall/marknad,
butiker, biljettkontor samt utstédllningshallar f6r konst,
auditorium och konferenslokaler. I detta forslag ir
kopplingen mellan Norrby och stadskirnan den absolut

birande idén.

VISION AV WINGARDHS

I Wingérdhs arkitektkontors forslag 4r snittet den
birande idén. Berget skirs upp och det skapas en passage
i gatuniva. Parallellt placeras ett konstmuseum som
skapar "6gon pa platsen”. I konstmuseets bottenplan
finns rulltrappor och atkomst till en bro dver sparen
varifrin perrongerna nis. Bron ir dven tinkt att gi
vidare till Norrby for att skapa floden mellan centrum
och Norrby. Aven Wingardhs viljer att anvinda de

underjordiska garagen till utstillningshallar.

RIVA NORRA DELEN AV BERGET

Idag mots resenirer av bergets vixtbeklidda, sodra del,
den del av berget som har det tydligaste karaktirsele-
mentet. Alternativet Riva norra delen av berget innebir
att den norra delen av berget rivs och istillet bebyggs
med flerbostadshus samtidigt som skyddsrummet kan
bevaras. Detta kan dock ge strik fram och upp till bron
over sparen som inte riktar sig mot den inre stadens
huvudstrak och de strik som planeras i detaljplanen
for Viskaholm. Det kan ocksd péverka parkbrons
mojligheter att angéra Krokshallsberget pd vigen 6ver
sparen. En ganska stor mingd byggbar mark skulle dock

kunna tillskapas.

RIVA HELA BERGET OCH ERSATTA MED KVARTERSSTAD

Alternativet Riva hela berget och ersitta med kvartersstad
var under ménga ir den dominerande idén. Tanken ir
att vid avstigning frin taget eller bussen kan métet med
stadens centrum bli mer direkt om berget inte lingre
finns ddremellan. Alternativet innebir dock att ett av
stadens karaktirselement raderas och att det befintliga
skyddsrummet méste ersittas i niromradet. Det innebir
dven att en ramp behovs for att fa bra tillginglighet till

bron 6ver sparen. Detta forslag innebir i sirklass storst
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Fredblad, Bjurs, Marelds och Visulents vision av stationsomrddet diir station och konstmuseum dr ett.
Konstruktionen striicks ocksi over till Norrby. Bild: Fredblad, Bjur, Mareld och Visulent.

Wingdrdhs valde att skira upp berget, skapa en passage i gatunivé och placera etr

konstmuseum i linje med snittet. Bild Wingirdhs arkitektkontor.
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planeringsfrihet samt storst mingd ny byggbar mark.

Berget skulle kunna ersittas med omkring fem kvarter

blandstad.

BEHALLA BERGET

Alternativet Behilla berger innebir att berget behills i sitt
nuvarande skick. Fér Boras stadsbild ir stadens grona
kullar ett viktigt element. Dock innebir alternativet
att stationsomrddet och stadskdrnan forblir separerade,
precis som de ir idag. Med detta forslag tillskapas endast
lite ny byggbar yta. Majligen skulle nagra av dagens
markparkeringar kunna bebyggas.

Malbildsarbete och resultat

Under hésten 2022, parallellt med att de olika alter-
nativen arbetades fram, utférdes ett malbildsarbete
dir syftet var att jaimfora alternativ i relation dill hur
vil de uppfyller mélbilden f6r strukturskissen. Vid ett
workshoptillfille med Samhillsbyggnadsforvaltningen
och Stadsledningskansliet anvindes en variant av
virderos fér bedémning med hjilp av en 4-gradig skala.
En ytterligare dimension i bedémningen var att varje
mél brots ner i delbedomningar f6r att kunna samman-
stillas till ett genomsnittligt virde. Det mél som inte
bedomdes var Tillsammans over tid, eftersom det syftar

till senare planerings- och projekterings-/byggskeden.

Av alternativen i strukturskissen testades virderosen
pa Aktivera berget och Riva hela berget och ersiitta med

kvartersstad. Resultatet var subjektivt da gruppen

Tryggt & aktivt stadsliv

Robust & flexibelt Sammanhéngande stadsvav

Samlat & tillgdngligt

Boras karaktdr & identitet
resecentrum

e Aktivera berget

Riva berget och ersdtta med kvartersstad

Viirderos "Aktivera berget” och “Riva berger

och ersitta med kvartersstad”

gemensamt beslutade graden for varje delbedémning i

relation till alternativ.

Resultatet av workshopen visas i figuren nedan, dir
Aktivera berget uppnir strukeurskissens malbild bast dir
Samlat och tillgingligt resecentrum, Sammanhingande
stadsviv och Boras karaktir och identitet 4r de mal som
nér hogst beddmningsgrad. Alternativet Riva berget
och ersitta med kvartersstad ger en ligre beddomning pa
samtliga mél i jimf6relse med Aktivera berget. Utifrin
detta resultat kan det konstateras att berget har en viktig
betydelse for att uppnd malbilden och att det krivs
ytterligare aspekter i form av strak, bebyggelse med mera
for att uppna strukeurskissens malbild i sin helhet. Att
behalla berget skapar utifran malbilden inte de effekter i
form av trygghet och ett sammanhingande resecentrum

di den byggbara marken ir att anse vara begrinsad.

STRUKTURSKISSENS FORSLAG PA INRIKTNING

Aktivera berget ar det alternativ som bedoms ha
tyngst forankring i strukturskissens malbild och
ar ddrmed den inriktning som foreslas arbetas
vidare med. Aktivera berget innebar att dagens
barridreffekter reduceras genom att det blir
mojligt att ta sig Over, runt eller genom berget.
Platsen har potential att genom aktivering

bidra till goda stadskvaliteter. Aktivera berget
mojliggor utformning av ett tryggt och levande
stationsomrade tillsammans med forutsattningen
att det finns en motesplats, exempelvis ett
Konstmuseum, som kan befolka stationsomradet
olika tider pa dygnet. Aktiveringen skapar
forutsattningar att bevara bergets karaktar,
Borasidentiteten, parallellt med utveckling

av strak, underlag for bra serviceutbud och
infrastruktur i resten av omradet. Viskans park-
projektet kommer att ha en betydande roll for

utformning och gestaltning av Krokshallsberget.
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P;AOKROKSHALLSBERGET MITT | BORAS ,,
STAR DET NYA KONSTMUSEET. MUSEET

OCH DE NYA UTERUMMEN INTILL GOR

HELA KULLEN TILL EN VALKOMNANDE OCH
INSPIRERANDE PLATS. HAR FAR BORASARE

OCH TILLRESTA UPPLEVA SAMTIDSKONST,
OMGIVNA AV EN ARKITEKTUR SOM GER RUM

AT BADE REKREATION OCH REFLEKTION.

JRVI L f I
f BERGE \ STUDI

KONSTMUSEUM OCH STATION

Kulturnimnden bestillade en forstudie av ett Konst-
museum inom Vistra centrum som pégick under viren
2023. Forstudien pekar pé att Krokshallsberget dr den
mest limpliga tomten inom Vistra centrum for ett nytt

konstmuseum.

I dagsliget finns inget likstille kommunalt initiativ
som uppvisar den potential som ett Konstmuseum i
anslutning till berget gor, och med anledning av detta
finns en stor drivkraft fran staden och strukturskissen
att prioritera denna lokalisering. Det ska dock poing-
teras att detta inte 4r det enda méjliga alternativet f6r

placering av ett Konstmuseum.

Under viren kommer staden tillsammans med
Trafikverket att arbeta med att ta fram bade avsikes-
forklaringar och milbild f6r stationsomradet. Hir finns
dven beroenden gentemot Vistra Gotalandsregionen
och regionalplan for stérre infrastrukturdcgirder, dir
staden behover spela in dessa behov. Regionen, via
Vistfastigheter, skulle kunna vara en potentiell samar-
betspartner i en kommande stationsfunktion som en

del av stadsutvecklingen i omradet.

Planeringsprinciper for Krokshallsberget

» En publik malpunkt vid/pa/i berget utdver
stationsfunktionen ir en férutsittning for att
arbeta vidare med alternativ Aktivera berget.

» Att ta avstamp i bergets befintliga karaktir
och omgivning blir viktigt i det fortsatta
malbildsarbetet.

» Studera olika strik och flddesmonster di berget
aktiveras pa och/eller dver berget.

» Viskans parks betydelse i relation till utformning

och gestaltning av berget och omgivningen.

Visionsbild over ett konstmuseum pa Krokshallsberget frin forstudien. Bild: MAA Studio 2023.
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Rekommendationer for
kommande planeringsarbete

AKTIVITET

Inriktningsbeslut for ett Konstmuseum vid stationen.
Kraver stor forankring med stadsplaneringsperspektivet
och kompetens inom byggnation och férvaltning.

Ansvar: Kulturndmnden med stéd av Tekniska ndamnden
(Parkenheten) och Samhéllsbyggnadsndmnden
(stadsarkitekt och planenheten), Kommunstyrelsen
(Mark och exploatering och Stora projekt)

och Lokalforsorjningsnamnden.

AKTIVITET
Utreda andra kommunala verksamheter som kan bidra
till att befolka stationsomradet olika tider pa dygnet

Ansvar: Lokalférsorjningsndmnden
med stod av Lokaliseringsgruppen och
Kommunstyrelsen (Mark och exploatering)

AKTIVITET

Samordningsansvar med externa intressenter, Trafikverket
kring sparomradet och anslutning till perronger,
Jernhusen/Vastfastigheter kring stationsfunktionen

och Vasttrafik kring resandefunktioner.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Mark och explotering och
Stora projekt) med stod av Lokalférsérjningsndmnden
och Samhallsbyggnadsnamnden (Planenheten).

' i
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Tre forslag pa dagvattenlisningar pekas ut. Bilden visar

: |

ocksi bide det norra och sidra avrinningsomrédet.

Skyfall och dagvatten

Inom strukturskiss Vistra centrum har en 6versikdlig
analys gjorts av skyfall och dagvatten for stationsom-
radet. Sparomradet bestdr primirt av ett avrinningsom-
rade. Det bestar sedan av tva delavrinningsomraden,

norr och soder.

Avrinningsomrade norr

Stora delar av det norra avrinningsomradet kommer
att omvandlas till vig, byggnation eller annan strukeur.
Hojdsittningen kommer att bli helt forindrad.
Omradet norr om Norrby Langgata kommer férmod-
ligen bestd i nuvarande form. Det som idag 4r Magasin-
sgatan kommer att ligga i ungefir samma striickning,
dir kan strukturen anvindas for att leda dagvatten och
skyfall ac 6nskvire hall. Potentiell regnvolym i detta
avrinningsomrade vid 100-arsregn 4r 3 000-6 000 m3

beroende pa ledningsnitets kapacitet.

Avrinningsomrade s6der

Stora delar av det sodra avrinningsomradet har den
struktur som det kommer att ha under overskadlig
tid. Sparomradet kommer att finnas pd samma plats
och ha samma funktion. Det ir svért att gora dcgirder
annat in vid sidan av, eller mojligen mellan, spér.
Hojdsittning ir en viktig faktor. Om spiromradet
exempelvis behéver sidnkas kan det finnas ett behov
av att kompensera for naturlig avrinning. Det kan
handla om betydande tgirder for att 6ka kapaciteten
for pumpning av stora mingder vatten. Potentiell
regnvolym i detta avrinningsomride vid 100-arsregn
ar mellan 7 000-15 000 m? beroende pa ledningsnitets

kapacitet.

Forslag till dagvattenlosning
For att hantera avrinningen i omradet finns tre méjliga

dtgdrder.

1. En led for skyfall och dagvatten pa sydostra sidan
om Magasinsgatan/framtida Norrby Langgata.

Det kan goras plats for en dagvattendamm f6r
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Kartbilden visar en kartering av ett 100-drsregn N AT By
(morkblitt) och Viskans hogsta flode (lila). g iy fo ﬂ' f
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rening pd den nuvarande parkeringen soder om

Viskan, mellan de tvd jirnvigsbanorna. Det ir en

limplig plats for inspirerande dagvattenlsningar
eller en vattenpark dir leden 4ven kan mynna ut.
2. En led f6r skyfall och dagvatten sydost om dagens
sparomrade. Leden kan mynna ut norr om Viskaholm.
3. Avledning av dagvatten och skyfall till Ramnasjén
genom pumpning. Markens lutning ir ac fel hall i

dagsliget.

Analys

Omradet har en given utformning pa grund av dess
funktion. Det innebir svarigheter att styra vatten genom
hojdsittning. Viktigt att i stérsta mojliga mén behalla

gynnsamma forhéllanden och naturliga rinnvigar och

skyfallsleder.

Om sparomradet behéver sinkas, for att fi rum med
teknisk utrustning under broar eller liknande, kommer det
ytterligare att forsvara dagvatten- och skyfallshanteringen.
Det kommer da att skapas en sinka dir vatten samlas.
Sinkan kommer att behéva avvattning, eventuellt at flera
hall. Aven rening av dagvatten kan komma att bli svirt.
Flera mindre ldsningar kommer att behovas, till exempel
genom regn- och vixtbiddar, grona tak och bjilklag.
Sinks sparomradet skulle endast en dagvattendam, som

foresls i dtgird 1, inte vara tillricklig f6r hela omradet.
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siktlig och utredningar behéver goras. Analysen tar inte
heller hinsyn till befintligt ledningsnit, som 4r omfat-
tande i omridet. Till exempel visar bilden pa det sodra
avrinningsomradet en ytlig avrinning som inte stimmer
overens med verkligheten da vattnet frin stora delar i

sjilva verket rinner séderut, under motorvigen och till

Viskan. Kommande utredningar och modelleringar blir
visentliga for att avgora vad som kommer vara mojligt  Det sidra delavrinningsomridet.
att bygga. Moijligen kan dtgirder och tillbyggnad av
befintliga nitet vara nog for att hantera problematiken.

En modellering av omradet behéver goras tillsammans
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med ledningsnitet. Modelleringen kan sedan ligga till

grund for hojdsiteningen.

Planeringsprinciper

» Arbeta for integrerade hillbara dagvattenlosningar

I en fortitad stad i ett forindrat klimat behéver flera
olika funktioner samsas p& samma ytor och att integrera
dagvattenhantering i allmén plast ir ett viktigt redskap
for att skapa en hallbar dagvattenhantering. Boras Stad
behover ta fram principer for hur sidana hir multi-
funktionella ytor ska planeras, anlidggas och driftas av
mellan Tekniska forvaltningen och Boras Energi och

Milj6 som huvudman f6r dagvattenanliggningar.

Rekommendationer for
kommande planeringsarbete

AKTIVITET

Inom ramen for planprogrammet ta fram en princip

for hojdsattning med fokus pa att se pa de storre
strukturférandringarna utifran trafikférslag och ta fram
en overgripande skyfall- och dagvattenutredning. Detta
behover samordnas med Trafikverket. Modellering av
omradet behdver goras tillsammans med ledningsnétet
som kan ligga till grund for héjdsattningen.

Ansvar: Samhallsbyggnadsnamnden (Planenheten)
med st6d av Kommunstyrelsen (Miljo och

klimat och Mark och exploatering), Boras Energi
och Miljo AB och Tekniska ndmnden.

Stadens dagvattengrupp ar en lamplig referensgrupp
for dessa fragor déar alla olika foérvaltningar och
bolag ar samlade for att skapa samsyn i fragor.

Markfororeningar

Strukturskissen visar pa hur omridet mellan jirn-
vigen och Norrby kan utvecklas till att bli en levande
blandstad. I detta omrade finns dock stora mingder
markf6roreningar som behéver saneras for att marken

ska kunna bebyggas.

Norrby har sedan stadsdelen byggdes varit en arbetar-
stadsdel dir bostiderna lag pa norra sidan av Norrby
Linggata och arbetsplatserna séder om Linggatan.

I slutet av 1970-talet kopte staden in de ildre
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industrianliggningarna i omridet mellan Magasin-
sgatan och Norrby Linggata och inledde omfattande
rivningar. Idag finns mycket fi av de gamla industri-
byggnaderna kvar, men rester av verksamheten som

bedrivits pd platsen finns i marken.

Ansvar

Miljobalken siger att den som har férorenat mark
ansvarar for att gora marken ren, ofta ir det den som
utévat nigon form av verksamhet pd platsen, till
exempel bedrivit foretag eller anvint marken i nigot
specifikt syfte. Om det inte gar att hitta nigon som ir
orsaken till féroreningarna dr det markigarens ansvar
for att marken saneras, dven om markigaren inte varit

anledningen till markf6roreningens uppkomst.

Olika halter

Naturvardsverkets riktvirden for férorenad mark
reglerar hur hoga halter av olika Zmnen som far finnas
i omrdden som ska bebyggas. Lagstiftningen accepterar
hégre halter av kvarlimnade féroreningar pa mark som
anvinds for industri och arbetsplatser in pa mark dir
minniskor ska vistas stadigvarande som till exempel

bostider.

Nulédge och utmaningar

For att kunna hitta féroreningar maste man veta om
platsens historia si att ritt sorts prover genomférs for
att uppticka de specifika imnena i marken som man

misstinker finns.

Underlaget till kartan nedan ir frin 1954 med en
kartering fran 2013 av vad byggnaderna och platserna
har anvinds till. Provtagningar har gjorts pa kvarteret
Verkmistaren (2013) och kvarteret Gjutaren (2015).
Det som finns i marken 4r bland annat klorerade
dmnen, sddana dmnen sjunker ner i marken och
kan firdas linga vdgar med grundvattnet. Det finns
metaller och Polycykliska aromatiska kolviten (PAH).
Dessa @mnen binder sig med partiklar och stannar
kvar i jorden. Det finns dven spar efter bensin och

olja, sidana féroreningar ligger i jorden men kan



flytta pa sig om de ligger pa ett djup dir de paverkas
av vattenrorelse till exempel med grundvatten eller nira
ett ytvatten si som Viskan. I omradet finns dven spér av
bekimpningsmedel och l6sningsmedel som ér ldterérliga
dmnen som oftast ligger ytligt i jorden. I delar av omradet
har proverna 4ven visat att det finns cyanid och arsenik

som ir vilkinda for att de dr mycket giftiga.

Underlaget visar sammantaget pa att det inte gar att
bygga pa omridet genom att endast bygga over forore-
ningarna. Eftersom flera av fororeningarna dr bendgna
att flytta pé sig eller spridas vidare eller sippra upp
genom byggnadsmaterial méste féroreningarna tas om
hand. Vissa féroreningar kommer kriva omfattande
saneringar och att massor deponeras, medan andra
markomraden kommer kunna renas pa plats. Vilken
teknik som viljs beror pa vilken féroreningen 4r, om den
ir kombinerad med flera olika sorters
dmnen, hur djupt de ligger och hur

stora koncentrationer av olika imnen

det ir, kombinerat med riktvirdena
for den anvindning man 6nskar i

framtiden.

Fortsatt arbete med markmiljon
For att kunna jobba vidare med B!
omradet behover en fordjupad mark- ||*/
miljoundersokning genomforas. Fler [
prover behover tas for att kunna ringa l|
in innehall men iven faststilla omfatt- ||
ningen djup, bredd och hojdled. ||
'.
Efter den férdjupade markmiljoun- ||
dersokningen gors en riskbedomning. \
I riskbeddmningen kan en tidig kalkyl \
goras, dven om det fortfarande finns
stora osikerheter kan antaganden
goras som ger indikationer pa hur
mycket det kommer kosta att sanera
marken. For att riskbedomningen ska
bli bra behdvs dven en tydligare bild av

vilken anvindning marken i omradet

ska ha. Markanvindningen behovs for att kunna gora
en platsspecifik bedomning och ta fram platsspecifika
riktvirden. De platsspecifika riktvirdena 6ppnar upp
for att lta vissa dmnen vara kvar sé att kostnader kan
hallas nere och minskar behovet av att griva bort och
deponera massor, men det gor ocksd markanvindningen

mindre flexibel i framtiden.

Efter utokade utredningar, detaljerade skisser, riskbe-
domning och forslag till platsspecifika riktvirden gors
en dtgirdsplan for att hantera féroreningarna. Hir kan
kostnader for saneringen beriknas bittre 4n i de tidigare
stegen och exploateringskalkylen kan fi mindre osiker-

heter. I detta steg kan dven eventuella bidrag sokas. Den

e

Resultatet av de markmiljoundersikningar ~ /
som gjordes 2013. Bilden visar forekomst av dmnen. S /

De kan finnas fler markfororeningar inom omrider. =< J
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nuvarande bedémningen idr dock att sannolikheten for att
fa bidrag ar lig pé grund av att kommuner endast kan fi

bidrag f6r bostider som inte siljs vidare med vinst.

Rekommendationer for
kommande planeringsarbete

AKTIVITETER
Genomfora en férdjupad markmiljéundersékning
inom planprogrammet

Genomfora en riskbedéomning med kalkyl inom
planprogramfasen for att sdkra ekonomisk genomforbarhet
och etappindelning. Detta gors i samarbete med
markdgaren vad géller den ekonomiska beddmningen.

Eventuellt fortsatta utredningar och framtagande
av atgardsplan och férdjupad ekonomisk analys.
Har 6vergdr ansvaret fran plan till markagaren.

Ansvar: Samhéllsbyggnadsndmnden (Planenheten)
och Kommunstyrelsen (Mark och exploatering)
med stdd av Kommunstyrelsen (Miljo och klimat)
och Milj6- och konsumentnamnden.

Farligt gods

Genom strukturskissomradets mitt gar idag farligt gods
pa jirnvigen, Kust till kustbanan och Alvsborgsbanan,
samt pa Norrby Langgata. Boras Stad tog 2016 fram en
oversiktlig riskanalys av transporter med farligt gods pa
vdg och jirnvdg, Skyddsavstind till transportleder for
farligt gods, som bland annat ger forslag pa skyddsavstind
till bebyggelse intill leder for farligt gods.

I samband med ett tidigare planprogramarbete for
nedre Norrby, kvarteret Gjutaren 11 med flera, togs en
kvalitativ riskanalys fram med hinsyn till risk fran farligt
godstransporterna pi jirnvigen och Norrby Langgata. Pi
Alvsborgsbanan transporteras mindre volymer farligt gods
i dagsldget. De huvudsakliga transporterna gar istillet pa

Kust till kustbanan.

Riskanalysen utgick frin att omréadet planerades f6r bland
annat kontor och bostidder. Analysen utreder omradets
forutsdttningar utifran ganska allminna antaganden om
omrédet och ger rekommendation pa vad som bor utredas

narmare.
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Utredningen ger f6ljande rekommendationer for

framtida planering i omradet:

»  Ett bebyggelsefritt omrade ska generellt upprittas
0-30 meter fran Kust till kustbanan. Det bebyg-
gelsefria omradet ska inte utformas pa ett sitt
som uppmuntrar till stadigvarande vistelse. De
bebyggelsefria omradena kan exempelvis anvindas
for lokalvig samt gang- och cykelbana.

» I forsta hand ska bebyggelse undvikas inom 30
meter fran transportleder for farligt gods. Om
bebyggelse ska tillitas inom 30 meter kan det
kriva mer omfattande skyddsitgirder. Detta ska
utredas i en kvantitativ riskanalys.

» Bebyggelse dir méinniskor vistas i mindre utstrick-
ning dagtid frimst lings Norrby Linggata.

» Bebyggelse dir minniskor vistas dagtid ska i forsta
hand placeras lings jirnvigen.

» Platser utomhus dir minniskor kan forvintas
uppehalla sig mer dn endast tillfillige ska forliggas
i skydd av byggnader.

Ungefirlig riskzon for farligt gods o
om samlokalisering jarnvigen och

Norrby Linggata samlokaliseras.



Riskutredningar som tagits fram i samband med andra
detaljplaner inom omridet kan utgdra underlag for

framtagandet av ytterligare riskutredning.

Fortsatt arbete med riskfragan

I strukeurskissen foreslas en samlokalisering av jirn-
vigssparen och en vig som ersitter Norrby Langgatas
funktion som farligt godsled. En ny dragning av
Norrby Linggata utmed jirnvigen skapar en samlo-
kalisering men 4ven en storre korridor, vilket resulterar

i ett bredare skyddsavstind dn det befintliga. (Se karta)
Positiva effekter av samordning av farligt godsleder:

» Bygga stad sd nidra jirnvigen som mojligt

»  Utveckla och omvandla befintlig Norrby Langgata
till en stadsgata

» Minska mingden ytor som omfattas av
skyddsavstind

» Reducera den barridreffekt som Norrby Linggata

skapar idag

For det fortsatta arbetet, infor eller nir en mer detaljerad
utformning finns framtagen, bor en férdjupad kvanti-
tativ och eventuellt kvalitativ riskanalys tas fram for att
studera risknivier och nédvindiga skyddsitgirder for
byggnation runt hela stationsomradet. Skyddsitgirder
behover belysas och implementeras i planprogram och
regleras i nya detaljplaner for att uppna en tillfredsstil-
lande risksituation. Vidare arbete tas fram i samarbete

mellan Samhillsbyggnadsforvaltningen Planenheten
och SARF, Sodra Alvsborgs Riddningstjinstforbund.

Rekommendationer for

kommande planeringsarbete

AKTIVITET

I planprogrammet behdver en férdjupad riskutredning

tas fram som omfattar hela omradet och studerar
risknivaer och nédvandiga skyddsatgdrder.

Ansvar: Samhallsbyggnadsnamnden (Planenheten)

Ekonomiska scenarion

Intékter

Strukturskissen foreslar att byggritter tillskapas inom
omréidet vilket genererar stora ekonomiska virden.
Kommunen #ger stora delar av marken inom omradet
vilket innebir att kommunen kommer kunna tillgodo-
gora sig intikeer vid forsiljning av mark. De omraden
som ska utgdra kvartersmark for byggnation av
bostider och verksamheter med mera foreslis anvisas,
genom till exempel markanvisningstivlingar, for att

sedan genomforas och byggas ut av privata byggaktorer.

Kommunen har en viktig roll som markutvecklare och
bor tidigt i processen jobba med marknadsanalyser
for att skapa forstaelse for vad som efterfrigas inom
omridet. Med marknadsanalyser som grund okar
sannolikheten att man rikear sig tll ricc malgrupper

och att kloka beslut tas kring hur omradet ska utvecklas.

Kommunen bér ligga upp en strategi fér hur bygg-
nationen ska etappindelas och pa vilket sitt man
ska jobba med markanvisningar for att uppna bista
mojliga ekonomiska utfall utan att tinja pé kvaliteten.
Genom att kommunen arbetar aktivt med markanvis-
ningar parallellt med att omraden detaljplaneras kan
byggaktorerna involveras under planprocessen. Det
ger forutsiteningar for att kunna anpassa detaljplanens
byggritter och komma fram till [ésningar som fungerar

utifrin omradets forutsittningar.

Exploateringsbidrag

Exploateringsbidrag utgor en ersittning som en explo-
ator betalar till kommunen fér kostnader for dtgirder
som ir nodvindiga for detaljplanens genomfoérande
utifrin den nytta som exploatoren har av dtgirden.
Det vill siga ersdttningen ska vara skilig i relation
till det virde som skapas genom de nya byggritterna.
Exploateringsbidraget regleras mellan parterna genom
att ett exploaterings- eller genomférandeavtal tecknas

infor att en detaljplan vinner laga kraft.
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Inom strukturskissen ir det sannolikt att den allminna
platsen byggs ut etappvis utifrdn att den kommer att

tillskapas i flera detaljplaner.

Det kan dirfor bli aktuellt att ta ut exploateringsbidrag
for overgripande anliggningar som ir till nytta for ett
stérre geografiskt omride 4n en enskild detaljplan.
Exempelvis ett gemensamt parkstrik eller ett nytt

trafikmot.

For att exploateringsbidrag ska kunna tillimpas pa
redan gjorda investeringar da ett storre omrade byggs
ut etappvis krivs det stod i antingen ett planprogram

eller stadens rikdinjer for exploateringsavtal.

For att sikerstilla kommunens majlighet att ta ut
exploateringsbidrag for en eller flera vergripande
anliggningar, bor de planeringsverktyg som finns
att tillgd anvindas systematiskt genom antagande av

overgripande planprogram.

I fall dir det redan pégér en planlidggning behdver
det hir hanteras genom en revidering av stadens rikt-
linjer for exploateringsavtal innebirande att riktlinjen
kompletteras med bestimmelser rérande etappvis
utbyggnad, samt en sirskild bilaga f6r det aktuella
projekeet.

Medfinansieringsersattning

Nir staden 4r med och bidrar/bekostar utbyggnaden
av vig och jirnvig som staten eller en region ansvarar
for kan dessa infrastrukturdtgirder medfora att privata
fastigheter kan antas 6ka i virde. For att staden inte
ensam ska {4 bira kostnaden for dessa atgirder finns det
en mojlighet for staden att genom medfinansieringser-

sittning fi in delar av kostnaden.

Medfinansieringsersittning innebir att en exploatdr,
vars fastighet antas 6ka i virde, 4r med och bidrar
ekonomiskt till bade genomforda och planerade statliga
eller regionala infrastrukturatgirder i samband med att

nya byggritter tillskapas i en detaljplan.
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For att staden ska ha ritt att tillimpa medfinansierings-
ersittning krivs det att staden har antagit rikdlinjer
for medfinansieringsersittning som ir tillimpliga pa
det aktuella detaljplaneprojektet. Medfinansierings-
ersittningen regleras mellan parterna genom att ett
exploaterings- eller genomforandeavtal tecknas inf6r

att en detaljplan vinner laga kraft.

Trafikverket

Med anledning av jirnvigsprojektet kan vissa atgirder,
som till exempel byggnation aven ny centralbro, komma
att helt eller delvis finansieras av Trafikverket. Det ater-
star att se vilket jirnvigsomrade som kommer krivas
och vilka konsekvenser det f6r med sig f6r kommunen
och andra berdrda fastighetsigare. Trafikverket ersitter
fastighetsigare for det markintring som jirnvigsplanen
orsakar samt ersitter de skador som uppkommer till

foljd av jirnvigsprojektet.

Kommunen har majlighet att i exploateringsavtal
forhandla om medfinansiering fran fastighetsigare vars
fastigheter som omfattas av planliggning forvintas oka

i virde dill foljd av investeringar i statlig infrastrukeur.

Kostnader

Strukturskissen innehaller flera stora infrastruktursats-
ningar som bedéms bli tunga investeringsposter. Bland
annat redovisas flera nya kopplingar éver jirnvigsom-
radet och det befintliga gatunitet foreslis byggas om

och ges nya strickningar pa flera stillen.

Foreslagna trafikatgirder som redovisas vid Brodals-
motet ska delvis finansieras genom medfinansiering
fran exploateringar inom ett avgrinsat geografiskt
omrade enligt en finansieringsmodell som Kommun-

styrelsen beslutat om.

Vigkopplingen under riksvig 40 som ska bilda samman
Brodalsgatan med Petersbergsgatan ir beslutad i
detaljplan sedan tidigare och finansieras genom intikeer

frin forsiljningar inom denna detaljplan.



For Viskans park pagar arbete med att ta fram och

dérefter fatta beslut om en finansieringsmodell.

Inom omradet 4r de ekonomiska frutsittningarna
mycket osikra. Flertalet av de stora infrastrukturic-
girder som foreslds ir dnnu inte kostnadsbedomda.
Stora delar av de omraden som bedéms limpliga
for byggnation omfattas av markfororeningar. Vilka
kostnader det kommer innebira att sanera omrédet till
den niva som krivs for att mojliggora byggnationen ir
mycket svirbedomda innan detaljerade marktekniska

utredningar har genomforts.

Ekonomiskt utfall

Den 6vergripande bedémningen 4r att utbyggnation
av Vistra centrum i enlighet med strukturskissen
inte kommer kunna uppné ekonomisk balans mellan
intikter och kostnader. Trots att kommunen kommer
fa intikeer i samband med forsiljning av fastigheter,
att kommunen kan ta ut exploateringsbidrag for
overgripande anliggningar och att Trafikverket
forvintas bekosta skador eller atgirder som fororsakas
av jarnvigsprojektet, ir bedomningen att ekonomisk
balans mellan intikter och kostnader inte kommer
att uppnds. Det kommer dirmed att krivas sirskile
riktade investeringsmedel till vissa anliggningar for att
utbyggnad av forslaget i sin helhet ska vara mojligt. 1
efterfljande arbete behovs tydliggorande kring vilka

forvintningar som finns pd det ekonomiska utfallet.

Rekommendationer for
kommande planeringsarbete

AKTIVITET
Forhandling med Trafikverket. Flera steg i form av

avsiktsforklaringar och medfinansieringsavtal. Kommer

innebéra stor delaktighet fran ledning och politik.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Stora projekt
med stod av Mark och exploatering)

Med stod av: Tekniska ndmnden (Gatuavdelningen)

AKTIVITET
Skapa forutsdttningar och bedéma méjliga
innehall utifrdn markutvecklingsperspektiv

Ansvar: Kommunstyrelsen (Mark och exploatering)
med stéd av Néringslivsavdelningen) med stod

av Samhallsbyggnadsndmnden (Planenheten)

och Lokalfdrsérjningsndmnden

AKTIVITET
Genomfora fordjupade analyser kring ekonomisk
genomforbarhet parallellt med planprogram.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Mark och exploatering)
med stdd av Samhallsbyggnadsndmnden
(Planenheten) och Tekniska ndmnden

AKTIVITET

Tydliggora forvantningar pa det ekonomiska
utfallet gentemot politiken utifran strukturskissens
malbild. Hur investeringar och intéktsvolymer
hanteras sinsemellan och skapar samsyn i
forstaelse i relation till olika méjliga scenarier.

Ansvar: Kommunstyrelsen (Stora projekt
och Mark och exploatering)
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Rekommendationer for
fortsatt planeringsarbete

Inom strukeurskiss Vdstra centrum pagér ett antal stads-
utvecklingsprojekt som befinner sig i olika faser. Vissa
projeke ligger startklara for byggfas genom lagakraft-
vunna detaljplaner, vissa ligger i detaljplaneringsfas och

andra befinner sig i en tidigare planeringsfas.

Stationsomradet med omland stir inf6r stora forind-
ringar. Stor stadsutvecklingspotential frigdrs i och
med att det riksintresscomride som reserverat ytor
for jarnvigen nu konkretiseras och avgrinsas. Har ar
Trafikverkets byggstart for jarnvigen satt till perioden
cirka 2028 med en bedémd byggtid pé cirka 10 ar.
Innan byggstart behéver en jirnvigsplan vara firdig
och tas fram i titt samarbete med ovrig planering f6r
att mojliggora strukturskissens malbild. Stadsurveckling
i jarnvdgsstriket ir med anledning av detta utpekat som
ett Stort projekt med tanke pd den hoga komplexiteten

och behov av samordning.

Stadsbyggnadsprogrammet Staden vid parken har lagt
fast en inriktning for Viskans park som skir igenom
Vistra centrum. Parken har flera deletapper som ingar
i flertalet av stadsutvecklingsprojekten och befinner sig

dirmed i samtliga faser av planering och utbyggnad.

Strukturskissens rekommendationer

till fortsatt arbete

Under varje avsnitt i kapitlet om 6vergripande knick-
frigor identifieras och adresseras en rad insatser som
krivs for att komma vidare och realisera strukturskis-
sens malbild. Hir beskrivs dels planeringsprinciper som
fortydligar hur mélbilden kan nés men 4ven aktiviteter
(forstudier, analyser, utredningar, samordning med
mera) som behovs for fortsatt framdrift. Det kan ocksi
handla om medskick till andra styrande dokument
som strukturskissens arbete identifierat kriver fortyd-

liganden eller tilligg i.

De mer framdriftsrelaterade aktiviteter som identi-
fierats riktas primirt till tre ansvarsomréiden, strate-
giska systemfragor, plan- och bygglovsprocesser och
exploatering, inom Bords Stads organisation. Utdver
dessa tre ansvarsomraden finns dven ett behov av ett
overgripande samordningsansvar som ir adresserat
till enheten for Stora Projekt. Samtliga aktiviteter
finns dven sammanstillda i en matris i slutet av doku-
mentet. Detta ir strukturskissens rekommendation pa
kommande planeringsarbete, men det beslutas enligt
ordinarie beslutsprocesser och samordnas av projektet

Stadsutveckling i jarnvigsstriket.

I matrisen anges forslag pa ansvarig part och med detta
menas den part som ansvarar for att vara sammankal-
lande och sikerstilla framdrift och vid behov nominera
till produktionsplanen och dska eventuell budget. Flera
andra parter ir angivna som stddjande och kommer
behdva vara aktiva och delaktiga for sakinnehall eller

vara den part som tar Gver i ett senare skede.

Overgripande samordning

Stadsutveckling i jarnvdgsstriket ir utpekat som ett
Stort projekt med utpekade projektledare f6r bade hela
straket och delstrickor. Enheten for Stora projekt har
dirmed en uttalad samordnande roll for att fa ihop de
olika aktiviteterna och leda projektets projektlednings-
grupp. Samordningsuppdraget ersitter inte linjernas

grundansvar.

Ansvarsomréaden

STRATEGISKA SYSTEMFRAGOR

Nigra aktiviteter 4r kopplade till strategisk planering
och dessa giller frimst systemfragor for trafik men
dven parkeringsfragor utifrdn strukeur och trafikstra-
tegisk niva. Insatserna beddms behéva ske tidigt i det
kommande arbete da det 4r en bas fér 6vriga processer
och aktiviteter att ta avstamp i. Insatserna kriver aktiv
medverkan frin fler andra parter och kommer 4ven

resultera i en dverlimning till en efterfoljande aktivitet
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kopplat till de tvd andra huvudprocesserna, i form av
inriktningar f6r planprogrammet och férutsittningar
for fortsatt planering av om- och nybyggnation av

framf6rallt gator och broar.

For detta omride har Kommunstyrelsen ansvar genom

avdelningen for Strategisk samhillsplanering.

PLAN- OCH BYGGLOVSPROCESSER

Planprogrammet foreslis som inledande fas pa
provningen gentemot plan- och bygglagen. Fokus for
planprogrammet ir frimst att se pa de frigor som
strukturskissen identifierat som viktiga fér helheten.
Detta ror dagvatten och skyfall ihop med héjdsittning
utifrdn férindrade trafikstrukturer och kommande
kvartersstrukturer. En annan friga dr dven att utreda
vidare den komplexa markmiljo situation som rader i

omradet.

Utover dessa tva punkter finns dven en rad andra utred-
ningar och underlag som ligger inom planprogrammets
ansvar som ror stadsutvecklingskvaliteter, hilsa och
sikerhet samt beroende till annan lagstiftning som
till exempel strandskydd och biotopskydd. Planpro-
grammet 4r dven som ovan nimnt beroende av att fa
leveranser kopplat till de strategiska systemfragorna
samt bedomningar och underlag fran exploateringspro-
cessen, utifrin ekonomi- och genomforandeperspektiv,
for att kunna vara den summerande plattformen for

planeringsfasen.

Planprogrammet kommer att behova takta med
Trafikverkets arbete med jirnvigsplanen. Kommande
etapper for detaljplanering ir i detta ldge svart att
beddma. Vissa kommer behéva takta med Trafikverkets
arbete och vissa kan goras mer oberoende. Detta dr en

viktig uppgift for planprogrammet att identifiera.

For detta omride har Samhillsbyggnadsnimnden

ansvar genom Plan- och bygglovsavdelningen.

EXPLOATERING

Borés Stad r den stora markigaren inom omradet och
kommer behdva vara en aktiv markutvecklare. I det fort-
satta arbetet innebir det att initiera och leda forstudier
och analyser kopplat till markutvecklingen. Det kan
rora inhimtning av marknadslige, kartligga behov och
mojlig inriktning gillande kvartersmarkens innehéll och

vidareutveckla modeller kring markanvisningar.

Ansvaret innebir dven att halla ihop planering och
utbyggnad av allmin plats for gator, torg och parker.
Hir krivs arbete och underlag for att synliggdra stadens
behov av investeringar och vad som kan kopplas till
nytta for exploatering och dirmed generera exploate-
ringsbidrag. Inom ansvaret for planering och byggnation
av ny allmin plats ingar dven Viskans parks delar som
ingar som exploatering och nyinvestering, dir ingr till
exempel parkbron 6ver sparen. For detta omrade har
Kommunstyrelsen ansvar genom avdelningen for Mark

och exploatering.

Medskick till 6vergripande arbete

Utéver de aktiviteter som utgor nista steg i planeringen,
som framgdr i matrisen nedan, har strukturskissen ocksa
identifierat ett antal 6vergripande arbeten som behover
goras for att kunna realisera strukturskissens intentioner.
De ir inte geografiskt kopplade till Vistra centrum utan
handlar om strategiska fragor pa stadsovergripande niva
som mdste 18sas ut for att arbetet med Vistra centrum

ska kunna genomforas.

DE PAGAENDE STRATEGISKA DOKUMENTEN FOR TRAFIK OCH
PARKERING BEHOVER FARDIGSTALLAS OCH BESLUTAS OM.
Ansvar: Kommunstyrelsen (Strategisk samhéllsplanering)

DET PAGAENDE ARBETE MED FRAMTAGANDE
AV FINANSIERINGSMODELL FOR VISKANS

PARK BEHOVER FARDIGSTALLAS

Ansvar: Kommunstyrelsen (Viskans park-
projektet och Mark och exploatering)

RIKTLINJER FOR EXPLOATERINGSAVTAL BEHOVER
JUSTERAS FOR ATT HANTERA MEDFINANSIERING.
Ansvar: Kommunstyrelsen (Mark och exploatering)

60 | Strukturskiss for Vistra centrum— Kommande planeringsarbete



Oversikt 6ver rekommenderat kommande planeringsarbete

KNACKFRAGA

Ny jarnvig

Kopplingar 6ver
jarnvigen

TIDPLAN

En grov planering nar
aktiviteten rekommen-
deras starta - starkt
beroende av jarnvagspla-
nens tidplan

Start 2024

Start 2024

Start 2023

Under 2024

Start 2024

AKTIVITET

Aktivitet som strukturskissen
rekommenderar ska genom-
foras for att realisera skissens
intentioner

Samverkan med Viasttrafik
behover ske for att sakerstélla
resandefunktioner kopplat till
stationen.

Arbetet med att lokalisera
jarnvéagens kompletterande
funktioner behover goras i
samverkan med Trafikverket
och &ven i kommande struk-
turskiss for Sydvast.

Utredningar av jarnvagens
strukturella paverkan pa
staden behd&ver initieras

under 2023. Denna behover ta
hénsyn till systemets funktion
samt beskriva konsekvenser
for staden pa kort och lang

sikt av att inte omgjliggora

en fortsatt jarnvag osterut.
Utredningarna bor utféras med
stod av jdrnvégsspecialist och

i dialog med andra kommuner,
Vastra Gotalandsregionen samt
Trafikverket.

Genom en alternativvalsstudie
innehallande utbyggnadsord-
ning samt modellering av Space
syntax studera de tre broarna.
Modellen ska dven utreda de
fysiska aspekterna for gdende
som ocksa ger underlag till en
trafiksystemanalys/-utred-
ningen.

Alternativalsstudien behéver
se pa overgripande genomfor-
barhets- och beroendefragor
saval som olika parametrar
som bland annat placering,
tillganglighet, fléden, gestalt-
ning med mera.

Samverka med Trafikverket och
andra aktoérer om exempelvis
utbyggnadsordning och
finansiering av kopplingarna
Over jarnvagen.

ANSVAR
Forklarar
vilken avdel-
ning som bar
ansvar over
framdrift,
att nominera
produktions-
plan och
sadkerstalla
budget.

SPA

STORA
PROJEKT/ SPA

SPA

SPA

STORA PROJEKT

STOD AV
Avdelning som
kommer ha en
betydande roll for
att fardigstalla
aktiviteten

STORA PROJEKT
PLAN

PLAN
MEX

STORA PROJEKT
PLAN

MEX

MILJO & KLIMAT

MEX (ansvar
kommande fas
investering nya
broar)

GATA (ansvar
kommande fas
reinvestering
Centralbron)
PLAN (ansvar for
PBL-processen)
GIS (Space
Syntax-modell)

MEX (avtal)
GATA
(vaghallarstod)
PLAN
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Trafiksystem

Grénomraden
och offentliga
ytor

Social hallbarhet

Parkering

Start 2024

Start 2024

Start 2024

Start 2024

Start efter 2024

Start 2024

Start 2024

Start 2024

Trafiksystemanalys/-utredning
tar vid nér foérutsattningarna
fér sparomradets bredd och
centralbrons koppling kommit
langre i planeringen och utifran
genomfors till exempel Space
Syntax. Trafiklosningarna ska
studeras tillsammans med

de foreslagna atgiarderna for
Brodalsmotet.

Vidare ger trafikutredningen
input till utredningen for
Norrby Langgata.

Utredning av flytt Norrby
Langgata till Magasinsgatan
och omvandling Norrby
Langgata till stadsgata.

Ta fram inriktning, 6ver-
gripande gestaltning och en
grov kostnadskalkyl for nya
parker och torg.

Samordning med Viskans park
kring gemensamma berorings-
punkter, t.ex. Parkbron.

Ta fram principer f6r markan-
visningar inom omradet for att
sdkerstdlla bland annat krav pa
att ett stort socialt ansvar vid
markanvisning

Skapa forutsdttningar Skapa
férutsattningar for Gula straket
inom ramen for kommande
planering i omradet.

Utifran kommande parkerings-
program ta fram forslag pa en
parkeringsstruktur (ldgen) och
inriktning for sjalva parkerings-
anldggningen (antal och typ

av platser) for hela centrum,
baserat pa beldggningsgrad och
malgrupper.

Undersoka stodjande aktiviteter
kopplat till pendelparkering i
kollektivtrafikstraken.
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SPA

MEX

MEX

STORA PROJEKT
OCH MEX

MEX

STADSARKITEKT
PLAN

TEK (GATA

& PARK)

BORAS
KOMMUNS
PARKERINGS AB

SPA

MEX
GATA
PLAN

SPA (Trafik-
systemfragor)
GATA (drift,
underhall)

Plan (stads-
kvaliteter och
hélsa/sékerhet)

PARK
GATA
PLAN
FOF
KUF

VISKANS PARK

PLAN
FOF

LFF
FOF

SPA

Bords Kommuns
parkerings AB
TEK

PLAN



Inom ramen for planpro-
grammet se pa hur en mobili-

tetshub pa Magasinsgatan ska Bords Kommuns
Planprogram placeras och ha for inriktning. PLAN parkerings AB

Bords Kommun Parkering AB MEX

ansvarar for kommande fas

projektutveckling.

Inom ramen for planpro-
grammet ta fram en princip for
hojdsattning med fokus pa att

se pa de storre strukturfordnd- BEM
Skyfall och | °p e el MILJO & KLIMAT
dagvatten Planprogram ringarna utifran trafikférslag PLAN MEX
gv och ta fram en ¢vergripande TEK
skyfall- och dagvattenutred-
ning. Detta behover samordnas
med Trafikverket.
Inriktningsbeslut for ett Stadsarkitekt
Konstmuseum vid stationen. PLAN
Krokshallsberget 2024 Kréver stor forankring med KUF MEX
stadsplaneringsperspektivet
: STORA PROJEKT
och kompetens inom byggna-
. .- . LFF
tion och férvaltning.
Utreda andra kommunala
verksamheter som kan bidra Lokaliserings-
2024 till att befolka stationsomradet LFF/MEX gruppen
olika tider pa dygnet
Samordningsansvar med
externa intressenter,
Trafikverket kring spdromradet
2024 och anslutning till perronger, MEX LFF
Jernhusen/Véastfastigheter STORA PROJEKT PLAN
kring stationsfunktionen
och Vasttrafik kring
resandefunktioner.
Genomfoéra en férdjupad MEX
Mark- i, RS
féroreninear Planprogram markmiljoundersokning inom PLAN MF
& planprogrammet MILJOTILLSYN
Genomfoéra en riskbedémning
med kalkyl inom planprogram-
fasen for att sékra ekonomisk PLAN
Planprogram genomforbarhet och etappin- MEX MF
delning. Detta gors i samarbete MILJOTILLSYN
med markédgaren vad géller den
ekonomiska beddmningen.
Fortsatta utredningar och
framtagande av atgdrdsplan
och fordjupad ekonomisk
analys. En ansvarsutredning
kravs for att kartldgga vem som
varit verksamhetsutovare och
o R PLAN
darmed ansvarig for eventuella
2024 saneringskostnader. Innan det MEX ME
g ' MILJOTILLSYN

sker behdver kopeavtalen for
kommunens inkop av marken
granskas for att se vad som
eventuellt har avtalats kring
ansvarsfragan kopplat till
markfoéroreningarna.
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I planprogrammet behover
en fordjupad riskutredning
tas fram som omfattar
hela omradet och studerar
risknivaer och nédvéandiga
skyddsatgarder.

Farligt gods Planprogram PLAN

Forhandling med Trafikverket.

Flera steg i form av

avsiktsforklaringar och MEX (avtal)
Start 2024 medfinansieringsavtal. STORA PROJEKT GATA

Kommer innebara stor (vaghallarstod)

delaktighet fran ledning och

politik.

Ekonomiska
scenarion

Skapa forutsdttningar

och beddma mojliga
innehall utifran
markutvecklingsperspektiv

NARINGSLIV
MEX LFF
PLAN

Start 2024

Genomfora férdjupade
analyser kring ekonomisk MEX PLAN
genomforbarhet parallellt med TEK

planprogram.

Planprogram

Tydliggora férvantningar pa det

ekonomiska utfallet gentemot

politiken utifran strukturskis-

sens malbild. Hur investeringar STORA

och intéktsvolymer hanteras PROJEKT/MEX
sinsemellan och skapar samsyn

i forstaelse i relation till olika

mojliga scenarier.

Start 2024

Forkortningar

Kommunstyrelsen Lokalférsérjningsnimnden

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN (SBF) LFF - Lokalférsérjningsforvaltningen
SPA - Strategisk samhéllsplanering L .
MEX - Mark och exploatering Miljé- och konsumentnidmnden

STORA PROJEKT - enheten for Stora projekt pa MEX MF - Miljéférvaltningen
MILJO OCH KLIMAT - Milj6 och klimat
VISKANS PARK - Viskans park-projektet Boras Energi och Miljo AB

ST{_&DSLEDNlNGSKﬁN_SLIET_ ) BEM - Boras Energi och Miljo AB
NARINGSLIV - Néringslivsavdelningen

Fritids- och folkhdlsondmnden

hall m
L e FOF - Fritids- och folkhédlsoférvaltningen

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN
PLAN - Planenheten pa Plan- och bygglovsavdelningen Kulturnamnden
GIS - GIS-enheten pa Geodataavdelningen KUF - Kulturférvaltningen
Tekniska ndmnden

TEKNISKA FORVALTNINGEN
GATA - Gatuavdelningen
PARK - Parkenheten pa Park- och skogsavdelningen
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POSTADRESS
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