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Komplettering till trafikutredning for DP Dalsjofors,
Tummarp 1:29 m.fl,

Bakgrund och syfte

Boras Stad utarbetar en detaljplan i centrala Dalsjofors for att mojliggéra ny
bostadsbebyggelse samt ett LSS-boende. Sweco har i samband med samrads-
skedet tagit fram en trafikutredning® for att beskriva planens konsekvenser for
trafiksystemet.

| samband med samradet har Trafikverket inkommit med yttrande som
sammanfattas i nedanstaende punkter:

«  Fortydliga vilka atgarder som ar nédvandiga for planens genomférande.

+ Utred siktforhallanden vid LSS-boendets anslutning for att visa att VGU-
krav kan uppfyllas.

Foreliggande PM ar en komplettering till trafikutredningen som syftar till att
bemdta Trafikverkets synpunkter.

Trafikforslag

| trafikutredningen frén 2022 redovisades ett trafikforslag som omfattade flera
atgarder. Forutom detaljplanen for Tummarp 1:29 m.fl. syftar atgarderna till att
aven mota ytterligare utveckling inom Dalsjofors som ar under planering, fram-
forallt utbyggnaden av Tummarpsskolan.

Trafikforslaget fran 2022 har nu justerats sa att det inte langre finns nagon vag-
koppling for bil mellan LSS-boendet och den nya bostadsbebyggelsen. Detta
innebar att all biltrafik till och fran den nya bostadsbebyggelsen kommer att ga
via den nya anslutningen mot vag 1702. Det befintliga trafikflodet pa vag 1703
ar forhallandevis lagt (cirka 2 000 fordon/dygn, ADT) och tillskottet fran den nya
bostadsbebyggelsen ar begransat, varfor det inte bedéms finnas risker for lag
framkomligheten till foljd av kapacitetsbrist.

Utover de atgarder som kravs pa privat mark inom planomradet erfordras
atgarder i anslutningarna till statliga vagar. De atgarder som &r nddvandiga for
detaljplanen Tummarp 1:29 &r féljande vilka aven framgar av Figur 1 nedan.

1. Anslutning for ny bostadsbebyggelse till védg 1703 (Storgatan).

2. Anslutning for LSS-boende och eventuellt cirka fem radhus till vAg 1701
(Borasvéagen).
3. Anslutning fér ny bostadsbebyggelse till vAg 1702 (Stationsvagen).

! Trafikutredning Dalsjéfors Tummarp 1:29 m. fl, daterad 2022-04-13
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Figur 1 Trafikforslag, markerade atgarder 1-3 ar nodvandiga for detaljplanen

Sikt for anslutning vid LSS-boendet

| den tidigare trafikutredningen studerades siktférhallandena tversiktlig viket
redovisades i ett separat dokument bilaga 2. En férdjupad studie har nu gjorts
och resultaten har arbetats in i bilaga 2.

Kraven i VGU utgar fran siktpunkter som ligger 10, 5, respektive 3 meter in pa
den anslutande vagen. Kravet pa sikt &r 80 meter fran anslutningsvagen till
huvudvagen. For god standard med vajningsplikt ska kravet uppfyllas 10 meter
in p& anslutningsvagen och for acceptabel standard med stopplikt 5 meter. Den
lagsta standarden ar att siktkravet uppfylls endast 3 meter in pa anslutnings-
vagen, men da kravs ett sarskilt godkannande fran Trafikverket.

Sammanfattningsvis visar studierna att det ar mgjligt att klara siktkraven enligt
VGU. Mot norr &r det mojligt att klara siktkravet for 10 meter. | den andra rikt-
ningen ar det mer komplext eftersom det finns naturvéarden att ta hansyn till.
Darfor foreslas att siktkravet mot séder uppfylls med mindre acceptabel
standard med stopplikt i korsningen d.v.s siktkravet for 5 meter. Genom detta
beddms det vara mgjligt att bevara skyddsvarda trad.
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Bilaga 2 — Trafikutredning Dalsjofors Tummarp 1:29 m.fl.
2021-11-12, Reviderad 2024-07-03

Sammanfattning av VGU krav for utfart och anslutning

Anslutningstyp for enskilda anslutningar (VGU Krav, version 2020, kap 5.11) med trafikflode
over ca 100 f/d (ADT) véljs p& motsvarande satt som for korsningar. (Anslutningstyp for an-
slutningar med trafikfloden under ca 100 f/d valjs med hansyn till vagtyp och placering. Pa
tvafaltsvagar valjs normalt korsningstyp A men med geometrin anpassad till dimensioner-
ande fordonstyper.)

Dimensionerande trafiksituation i korsning (Begrepp och grundvdérden)

De utrymmesklasser och kombinationer av fordon eller enstaka fordon for vilka
korsningskurvor, kanalbredder och 6vriga korytor utformas. Den dimensionerande
utrymmesklass (UK) som ingar i dimensionerande trafiksituation DTS for utformning av
korsningar.

Det finns tre utrymmesklasser enligt nedan

Utrymmesklass A - Bilar framfors i egna korfalt utan att korareor behéver inkrdkta pa
vagrenar, GCM-banor, trafikoar, skiljeremsor eller motriktade korfalt med undantag for
svang i korsning nar motriktat korfalt korsas, se Figur 1. Utrymmesklassen beddéms ge god
trygghet/sakerhet och kérkomfort for fordonsforare.

Figur 1. DTS — utrymmesklass A.

Utrymmesklass B - Vid svang i korsning kan sveparean inkrakta pa medriktat korfalt, se Figur
2, och pa GCM-banor, refuger och andra utrymmen dar oskyddade trafikanter kan
forekomma. Oskyddade trafikanter bor dock alltid ha minst 1,5 m fritt utrymme.
Utrymmesklassmatten bedoms ge mindre god kérkomfort for fordonsférare men god
trygghet/sdkerhet om trafikanterna anpassar sina hastigheter.

Figur 2. DTS — utrymmesklass B.



Utrymmesklass C - Vid svdng i korsning inkrdktar korarean pa mot- och medriktade korfalt
och vagrenar, se figur. Svepareans intrang éver GCM-banor begransas enligt utrymmesklass
B.

Det utrymme som erbjuds bedoms ge lag kérkomfort for fordonsférare men god sdkerhet
vid tillrackligt lag hastighet.

Figur 3. DTS — utrymmesklass C.

Sikt vid 50km/h skall vara minst 80 meter (Krav kap 10.1.1.9) och helst 110 meter.
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Figur 4. Siktkrav vid 50 km/h.

Matt Lp ska minst uppfylla langd for 6nskvard minsta langd *) enligt Figur 5 nedan. *) Mattet
far minskas till som lagst minsta godtagbara langd enligt Figur 5 efter motivering och
Bestallarens godkdnnande. Mattet Ls ska vara =5 m **). **) | undantagsfall kan mattet Ls
minskas till 3,0 m efter motivering och Bestallarens godkannande. Om den tillgéngliga sikten
for Ls ar 6ver 10,0 m ska vid korsning utan stopplikt Lp 6kas enligt den 6vre kurvan i Figur 5.
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Figur 5. Krav pd siktmdttet Lp.

Forslaget innebar:

Vald korsningstyp ar A med utrymmesklass C (fér normallastbil, Lbn). Korsningen bor ha stopplikt och
inte vajningsplikt for de fordon som kommer ut fran anslutningen. Anslutningens utformning i plan
framgar av Figur 6 nedan.




Med utgangspunkt i de befintliga férutsattningarna utmed Borasvagen ar anslutningens sikt
begransad vid utfart bade mot norr och sdder. En studie har darfor genomforts for att utreda
mojligheterna att klara siktkraven i VGU med utgangspunkt i 50 km/h.

For att hitta det lage som ar optimalt utifran krav pa linjeféring samt som ger minimal paverkan pa
naturmarken utmed Borasvagen har lika alternativ till profillagen for anslutningen tagits fram. Detta
visar att anslutningen kan fa en lutning pa max 3% de forsta 10-20 metrarna ndrmast Borasvagen och
sedan via en 6vergangskurva med radie cirka 200-250 ga 6ver i en lutning pa mellan 6,5 och 9 %
beroende pa vagdragning och hur mycket slant som kan accepteras mot angransande mark. For
studierna av sikten har en profil med cirka 9% lutning anvants enligt Figur 7 nedan.

H=239.28

Figur 7.Antagen profil for anslutningen vid analys av sikt

Boras Stad har tillhandahallit en inmatt héjdmodell pa Borasvagen som varit underlag for sikt-
studierna. Sikten fran anslutningsvagen har studerats i tre olika punkter som ligger 10, 5 och 3 meter
in pa vagen. Férutsattningen har varit att en forare som sitter i en bil pa vag ut ska kunna se en
personbil pa Borasvagen. Forarens 6gonhdjd ar satt till 1,1 meter ovan féreslagen anslutningsvag och
foremalet man skall se ar ocksa satt till 1,1 meter. Siktlinjerna har sedan beraknats digitalt med hjalp
av programvaran NovaPoint.

| nedanstaende figurer, Figur 8 - Figur 10 redovisas resultaten fran siktstudierna. Markering RHS
avser sikt at hoger och LHS sikt at vanster i figurerna nedan. De groéna pilarna visar vad som ses utan
siktréjning och de réda pilarna visar dar det behover réjas och schaktas for att sikten ska bli 80 meter
ut mot pa Borasvagen fran respektive punkt.



Figur 8. lllustration 6ver 80 meters sikt i plan givet en punkt 10 meter in pa anslutningsvégen

Med forutsattningen 10 meter in pa anslutningsvagen ar sikten 32 m séderut och 25 meter
norrut utan siktréjning. Mot norr ar det impedimentyta mellan parkering och Borasvagen
som behover siktréjas och schaktas ur medan det mot séder innebar ett intrang i naturmark
och paverkan pa trad, som ar varda att bevara, for att klara sikt pa 80 meter.

Figur 9. lllustration 6ver 80 meters sikt i plan givet en punkt 5 meter in pd anslutningsvdgen



Med 5 meter in pa anslutningsvagen ar sikten 58 meter sdderut och 53 meter norrut utan
siktréjning. Aven vid 5 meter in pd anslutningsvigen kan det innebéra ett intrdng i naturmark
och paverkan pa vardefulla trad for att klara sikt pa 80 meter. Hir kommer man néara tradens
rotter med schakten och det bor undersdkas mer i detalj hur mycket som kan tas bort om

traden skall kunna sta kvar.

Figur 10. lllustration éver 80 meters sikt i plan givet en punkt 3 meter in pG anslutningsvidgen

Med forutsattningen 3 meter in pa anslutningsvagen ar sikten 75 m sdéderut och 98 meter
norrut utan siktrojning. Att schakta och siktréja nagon meter in mot séder bedéms inte
paverka naturmarken eller befintliga stérre trad. Och da kan man fa en siktlinje pa 80 meter.



Slutsatser

Figur 11. Befintlig sikt norrut vid utarten‘

Norrut rekommenderas att det gors en siktrojning och en avschaktning sa att siktkraven 10
meter in pa anslutningsvagen kan uppfyllas sasom framgar av figuren nedan. Omradet som
paverkas av siktrojningen motsvarar en triangel med matten ca 10 meter och 55 meter
(motsvarar de roda pilarna).

Figur 12. Omrdde mot norr som rekommenderas att schakta och siktréja vid utfarten.



ir 13 efintlig sikt sc')'et vid utfarte
Soéderut ar forutsattningarna mer komplexa eftersom det kommer innebéara paverkan pa
naturvarden for att kunna klara kraven i VGU utan att gora avsteg som kraver godkdannande
av Trafikverket. Forslagsvis gors en siktrojning och avschaktning som klarar siktkravet 5
meter in pa anslutningen. Detta innebar en kompromiss mellan att skapa god trafik-

sakerhetsstandard och samtidigt minimera paverkan pa naturvardena.

Forslaget innebar paverkan pa ett omrade motsvarande en triangel med matten ca 5 meter
och 55 meter. Bedomning ar att rétterna pa den storre eken kan komma att paverkas dven
om den inte star inom triangelomradet.

Figur 14. Ungefdrligt omrdde att schakta och siktréja séderut vid utfarten (de réda pilarna).



I slanten finns forutom naturmark och trad dven en betongbrunn. Den behover justeras i
hojd for att inte vara siktskymmande. Oavsett siktkrav behéver brunnens dversta niva sankas
for anpassning till den markniva som kommer att kravas for att uppfylla siktkravet. En
utredning bor genomforas for att undersoka hur det skall utforas.
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