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Sida 
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Datum 

2025-12-11 
 

Instans 
Tekniska nämnden  

Tekniska nämndens ledamöter och ersättare kallas härmed till sammanträde i 
Tekniska förvaltningens sessionsal Kungsgatan 57, onsdagen den 17 
december 2025 kl. 13:00 

Tekniska nämndens sammanträde är öppet för allmänheten (utom vid ärenden 
som avser myndighetsutövning eller sekretess) 

 
Håkan Torstensson 
Tekniska nämndens Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 

 

 

Förhinder anmäls alltid till Nathalie Johansson, 033 357432 eller via e-post: 
Nathalie2.Johansson@boras.se 
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Ärende  

1. Allmänhetens frågestund 
Dnr 34539  

2. Upprop och val av justerare och dennes ersättare 
Dnr 34540  

3. Godkännande av föredragningslista 
Dnr 34541  

4. Information om möjlighet att ingå avtal om förmedling av kolkrediter 
Dnr 2025-00691 3.1.2.8 

5. Förvaltningen informerar 
Dnr 2025-00012 1.1.3.1 

6. Anslagsbegäran Viskans Park 2026 
Dnr 2025-00680 1.2.4.1 

7. Boråsförslag om Hundrastgårdar i Viskafors och Svensgärde 
Dnr 2025-00690 3.3.5.0 

8. Cykelplan 2026-2027 
 
Dnr 2025-00665 3.3.6.4 

9. Tillsyn från stadsarkivet 2025 
Dnr 2025-00667 1.4.1.25 

10. Tekniska nämndens budget 2026 
Dnr 2025-00165 1.2.4.1 

11. Riktlinjer för beslutsattest 2026 
Dnr 2025-00670 1.1.3.0 

12. Ekonomiuppföljning november 2025 
Dnr 2025-00671 1.2.4.1 

13. Detaljplan för Kristineberg, del av Gässlösa 5:1, Hyggesgatan. 
Dnr 2025-00652 3.1.1.2 

14. Redovisning av delegationsbeslut december 
Dnr 2025-00683 1.1.3.1 

15. Anmälningsärenden december 2025 
Dnr 2025-00011 1.3.1.2 

16. Övriga frågor 
Dnr 34542  
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Information om möjlighet att ingå avtal om förmedling 
av kolkrediter  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden beslutar att lägga informationen till handlingarna. 

Ärendet i sin helhet  

En kolkredit är ett bevis på att ett ton koldioxid (CO2) har fångats in från 
atmosfären eller inte släppts ut. Företag köper dessa krediter för att kompensera 
för sina egna utsläpp och uppnå hållbarhetsmål. Krediterna skapas genom 
certifierade projekt som binder kol. För skogsägare kan kolkrediter vara en ny 
inkomstkälla genom försäljning av rättigheter till kolinlagring som sker i 
skogsmarken från det egna fastighetsinnehavet.  

Tekniska förvaltningen har efter att ha undersökt marknaden och översiktligt 
analyserat eventuella risker- och konsekvenser för frivilliga kolkreditprojekt och 
kommit fram till att det finns intressanta affärsmöjligheter i att ingå avtal om 
förmedling av kolkrediter med extern part genom att skogens klimatnytta 
prissätts och kompenseras på en öppen marknad.  

Johan Ekstrand från företaget Ecobase informerar om hur den frivilliga 
marknaden för kolkrediter fungerar och svarar på eventuella frågor. 

 
 
 

 

Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 
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Nathalie Johansson 
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Förvaltningen informerar  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden beslutar att lägga informationen till handlingarna. 

Ärendet i sin helhet  

Micael Johansson, trafikingenjör, informerar om elsparkcyklar, 

Katarina Lindgren, ekonomichef, informerar om donationsmedel för 
akademiplatsen,  

Ivanka Zejnilovic, avdelningschef Persontransport, informerar om utvärdering 
av period med utökat färdtjänstområde. 

 

Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 
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Anslagsbegäran Viskans park 202 6 

Tekniska nämndens beslut  

Tekniska nämnden begär ett anslag om 27,1 mnkr ur avsatta medel för 
projektet Viskans park för 2026 och översänder begäran till Kommunstyrelsen. 

Sammanfattning  

Projektet Viskans park planeras och verkställs mot en investeringsbudget om 90 
mnkr som löper över 6 år med start 2022 till avslut 2027. För varje nytt år eller 
vid behov framställs en anslagsbegäran från nämnden till Kommunstyrelsen.  

Lagd budget för hela femårsperioden ser ut som följer, noterbart är att 
budgeten är baktung eftersom mycket planering krävs tidigt i processen för att 
kunna genomföra byggnationen i processen senare del. Observera att 17,2 mnkr 
är framflyttade och planerade till 2027 och ryms in sedan tidigare beslutade 90 
mnkr.  

Projekt Godkänd 
utgift 

Budget 
2022 

Budget 
2023 

Budget 
2024 

Budget 
2025 

Plan 
2026 

Plan 
2027 

Viskans park  
90 
 
 

5 8 
 
17 

 
15,7 

 
27,1 

 
17,2 

 

Ärendet i sin helhet  

I mars 2021 antogs stadsbyggnadsprogrammet Staden vid parken av ett 
enhälligt Kommunfullmäktige. I samband med att Borås firade 400 år fick den 
linjära parken namnet Viskans park efter en nomineringsprocess med 
efterföljande omröstning bland boråsarna.  

Under 2024-2025 har arbetet med att förverkliga Viskans park fortskridit i stort 
sett enligt plan. Mittpunktens andra etapp har färdigställts, Hässlabron mellan 
Göta och Gässlösa har renoverats och öppnats även stråken mellan Göta via 
Moldeparken, Viskaslänten över Hässlabron ned till Fredriksborgskolan. En 
publik plantskola har dessutom öppnats vid Mårtensgatan. Även gångstråket 
från Fredriksborgskolan upp till Kristineberg har byggts ut. 
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Gestaltningsstrategin för Viskans park publicerades i maj 2024 med ett stort 
nationellt intresse. Delprojektet Mittpunkten i Stadsparken nominerades under 
året till Trädskyddspriset för valet av furutrall som behandlats med kokt linolja 
som impregnering.  

Följande större delprojekt är prioriterade under 2026; 

�x Götavallen 

Projekteringen har färdigställts under hösten 2025 och projektet 
planeras att upphandlas under vintern. Därefter följer ett planerat första 
spadtag under våren 2026. Fokus för delprojektet Götavallen är att 
aktivera den stora gräsytan, som tidigare varit en fotbollsplan, med 
lekplatser, ytor för bollspel och en offentlig toalett. Parken kommer 
också att kopplas samman med intilliggande bostadsområde och en 
utomhusscen för små och stora kulturevenemang och event uppförs. 

�x Norrby25 

Projekteringen planeras att färdigställas i januari 2026. Området från 
Norrby torg till Billdalsgatan kommer att omgestaltas med fokus på en 
större standardhöjning för boende i området samt med ett förstärkt 
tydligt genomgående parkstråk. Gestaltningen av projektet har 
genomförts 2024/25 med stöd från konsulter inom landskapsarkitektur, 
belysning, trygghet och offentlig konst. I projektet kommer även en 
större sammanhängande betongyta att uppföras med stöd ifrån 
forskningsresultat vid Högskolan i Borås om så kallad grön betong.  

Bostäder i Borås har också varit involverade i projektet och planerar att 
inom egen budget finansiera omgestaltning av bostadsgårdar och 
närliggande fastigheters bottenvåningar vid ett senare tillfälle.  

Ett första spadtag är planerat till våren 2026. 

�x Ålen 

I Viskans parks norra delar planeras för en rekreationsslinga med 
arbetsnamnet Ålen för rörelse och idrott om ca 1,8 km. I stadsdelen 
Knallelands sydvästra delar finns flertalet stora idrottshallar som inte är 
sammankopplade. I samråd med Fritid- och folkhälsoförvaltningen har 
det framkommit att en gemensam slinga för löpträning och 
uppvärmning efterfrågas. Det kommer rekreationsslingan Ålen att råda 
bot på. Inom delprojektet kommer även en förstudie för en gångbro 
mellan kvarteret Lundby och Västerängsgatan att genomföras. 

�x Förbättrad gång och cykelkommunikation inom stråket 
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Mindre åtgärder planeras att genomföras på Götagatan, Nils 
Jakobsonsgatan, Kapellgatan och Sven Eriksonsgatan för att främja 
gång- och cykeltrafik.  

Föreslagen sträckning för Viskans park innebär att tre större 
broar/överbyggnader uppförs för att överbrygga befintlig infrastruktur. I 
godkänd budget ingår inte kostnaderna för att anlägga dessa 
broar/överbyggnader.  

Beslutad total investeringsutgift uppgår till 90 mnkr varav 27,1 mnkr begärs till 
2026 års planerade delprojekt i enlighet med föreslagen budgetram.  

Beslutet expedieras till  

1. Kommunstyrelsen 
 

 

Håkan Torstensson  
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 
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Boråsförslag om Hundrastgårdar i Viskafors och 
Svensgärde  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden beslutar att godkänna utredningen om föreslagna platser för 
hundrastgårdar i Viskafors och Svensgärde och lägger informationen till 
handlingarna.  

Tekniska nämnden beslutar att avvakta med att uppföra fler hundrastgårdar tills 
medel för tillkommande ytor säkras i budget. 

Sammanfattning   

Tekniska förvaltningen mottog i mars 2023 och augusti 2024 två Boråsförslag 
som uppmanar förvaltningen att bygga två nya hundrastgårdar, en i Viskafors 
respektive Svensgärde. Park- och skogsavdelningen har identifierat lämpliga 
platser i båda stadsdelarna med utgångspunkt från parametrarna i 
lokaliseringsutredningen för hundrastgårdar som togs fram 2021.  

Utredningen utgick ifrån fyra parametrar enligt nedan: 

�x Antalet hundar/hundägare inom upptagningsområdet.  

�x Hundrastgårdens placering i förhållande till befintliga gångstråk och 
barriärer. 

�x Tillgången på befintliga öppna ytor och gångvägar för att rasta hundar 
inom området/stadsdelen eller motsvarande. 

�x För och nackdelar med att uppföra och belysa hundrastgårdar i 
trygghetsskapandesyfte. 

Utredningen från 2021 visade att det i Borås finns få ordnade hundrastgårdar 
sett till stadens storlek. Endast en av hundrastgårdarna är tillgänglig för 
personer med nedsatt rörelseförmåga (Hässleholmen) och endast Borås, 
Hedvigsborg och Dalsjöfors har ordnade hundrastgårdar med inhägnad som 
sköts av kommunen. Behovet av fler hundrastgårdar kan därför anses som 
betydande om nämnden vill att hundrastgårdar ska finnas allmänt tillgängliga i 
varje stadsdel/serviceort/tätort inom ett för hundägare rimligt 
promenadavstånd.  
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Ärendet i sin helhet  

Tekniska förvaltningen mottog i mars 2023 och augusti 2024 två Boråsförslag 
som uppmanar förvaltningen att bygga två nya hundrastgårdar, en i Viskafors 
respektive Svensgärde. Park- och skogsavdelningen har identifierat lämpliga 
platser i båda stadsdelarna med utgångspunkt från parametrarna i 
lokaliseringsutredningen för hundrastgårdar som togs fram 2021.  

Utredningen utgick ifrån fyra parametrar enligt nedan: 

�x Antalet hundar/hundägare inom upptagningsområdet.  

�x Hundrastgårdens placering i förhållande till befintliga gångstråk och 
barriärer. 

�x Tillgången på befintliga öppna ytor och gångvägar för att rasta hundar 
inom området/stadsdelen eller motsvarande. 

�x För och nackdelar med att uppföra och belysa hundrastgårdar i 
trygghetsskapandesyfte. 

 

Utredningen från 2021 visade att det i Borås fanns få ordnade hundrastgårdar 
sett till stadens storlek. Endast en av hundrastgårdarna är tillgänglig för 
personer med nedsatt rörelseförmåga (Hässleholmen) och endast Borås, 
Hedvigsborg och Dalsjöfors har ordnade hundrastgårdar med inhägnad som 
sköts av kommunen. Behovet av fler hundrastgårdar kan därför anses som 
betydande om nämnden vill att hundrastgårdar ska finnas allmänt tillgängliga i 
varje stadsdel/serviceort/tätort inom ett för hundägare rimligt 
promenadavstånd.  

Driftskostnader för hundrastgårdar 

Kostnaden för drift av hundrastgårdar är olika om det är en året-runt-rastgård 
eller en delad fårhage/hundrastgård. Den senare varianten ses över ungefär var 
tredje vecka men sköts i princip inte mer än att sly röjs vid behov, staket ses 
över inför fårsäsongen och skräp som finns i hagen plockas bort när det 
upptäcks. Gräset betas naturligt av djuren som vistas och bajs ligger kvar. 

Utöver löpande kostnader för grässkötsel tillkommer flera punktinsatser under 
året som slyröjning, underhåll av staket, nedskräpning, tömning av soptunnor, 
lagningar av trasig utrustning m.m. En snabb uppskattning är att kostnaden 
ligger i genomsnitt på 30-35 000 kr per hundrastgård och år.  

Att tillägga inför planering av eventuellt tillkommande hundrastgårdar är den 
mängd av synpunkter som inkommit till Parkförvaltningen och Fritid och 
folkhälsa angående hundrastgårdar, deras utformning och användning. Flera av 
de som använder hundrastgårdarna har synpunkter på hur de tillåts använda 
rastgården, vad den innehåller och hur de sköts. Att besvara alla synpunkter 
innebär ett administrativt merarbete. Synpunkterna kan både öka när antalet 
rastgårdar ökar och/eller minska på grund av att tillgången på rastgårdar ökar. 
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Utifrån det nuvarande ekonomiska utrymmet bedömer Tekniska förvaltningen 
att nya hundrastgårdar inte bör tillkomma och föreslår därför Tekniska 
nämnden att besluta att avvakta med att uppföra fler hundrastgårdar tills 
driftmedel för tillkommande ytor säkras i budget. 

 

 

Beslutsunderlag  

1. Boråsförslaget: Hundrastgård Svensgärde 

2. Protokollsutdrag 2023-03-29  § 36 Boråsförslaget: Hundrastgård 
Svensgärde 

3. Boråsförslaget: Hundrastgård Viskafors 

4. Protokollsutdrag 2024-11-27 § 140 Boråsförslag: Hundrastgård 
Viskafors 

5. Utredning om behovet av hundrastgårdar i Borås stad 

6. Karta Viskafors 

7. Karta Svensgärde 1 

8. Karta Svensgärde 2 

Beslutet expedieras till  

1. Boråsförslaget, borasforslaget@boras.se 
 

Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 
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Hundrastgård Svensgärde  

Hej! Jag skulle önska en hundrastgård på Svensgärde. En plats där det kanske 
kunde vara möjligt är vid Vävargatan, efter industriområdet där gatan heter 
Vävlagargatan. Där ansluter en stig ned från Svensgärdegatan och tvärs över 
gatan går en grusväg vidare och ansluter till stigar och som leder till 
Kransmossen. Där rastar många ifrån området sina hundar. 

  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Inskickat den: 2022-11-17 
Namn: Ingrid Horner 
E-post: Jonsson.horner@gmail.com 
Postnummer: 507 30 
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Tekniska nämnden   
 

 
Justerandes signatur Utdragsbestyrkande 

     

 

§ 36 Dnr TEN 2023-001833.3.5.0 

Boråsförslaget: Hundrastgård Svensgärde  

Tekniska nämnden s beslut  
Nämnden beslutar att ge förvaltningen i uppdrag att fortsätta arbeta med 
kartläggning, planering och uppförande av nya hundrastgårdar enligt givna 
förutsättningar i budget. 

Sammanfattning  av ärendet  
Önskemål om ytterligare hundrastgårdar har noterats på flertalet platser inom 
kommunen av tekniska förvaltningen. Föregående år genomfördes en 
lokaliseringsstudie där lämpliga platser och antalet boende med hundar inom 
närområdet kartlades. Flertalet platser är därför kända av förvaltningen där nya 
anläggningar kan uppföras. Men under rådande budgetförutsättningar för 2023 
där minskningar/effektiviseringar av driftbudgeten med ca 15% är ett faktum 
ryms inga ytterligare hundrastgårdar inom driftbudget för kommande år. 

 

Förslag till nya hundrastgårdar lämnas till Parkenheten, Tekniska förvaltningen 
där de noteras och utreds efterhand de inkommer. 

 

Se bilaga Behov av hundrastgårdar Borås.pdf för utdrag för lokaliseringsstudien. 

Beslutsunderlag  
1. Boråsförslaget: Hundrastgård Svensgärde 

2. Bilaga Utredning om behovet av hundrastgårdar i Borås Stad 

3. Bilaga 1. Fördelning av hundar, Borås 

4. Bilaga 2. Fördelning av hundar, Sandared/Sjömarken 

5. Bilaga 3. Fördelning av hundar Dalsjöfors och Fristad-Sparsör 

6. Bilaga 4. Behov av hundrastgård, Borås 

7. Bilaga 5. Behov av hundrastgård, Sandared-Sjömarken 

8. Bilaga 6. Behov av hundrastgårdar Fristad Dalsjöfors 
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Hundrastgård Viskafors  

Det bor väldigt mycket hundar i Viskafors, men det finns ingen rastgård. I 
området Viskarhultsvägen är det många hundar och det finns dessutom en 
övervuxen fotbollsplan i området som skulle bli perfekt för en rastgård. 

  

 
 
 
 
 
Inskickat den: 2024-03-11 
Namn: Christopher Strömberg 
E-post: Stoffe.stromberg@gmail.com 
Postnummer: 51535 
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Tekniska nämnden   
 

 
Elektronisk justering 
 

Utdragsbestyrkande 

ED8BCCF4F3C293B6162C77A01CB6DFA7A4433CE351  

 

§ 140 Dnr TEN 2024-005383.3.5.0 

Boråsförslag: Hundrastgård Viskafors  

Tekniska nämnden s beslut  
Tekniska nämnden beslutar att bifalla förvaltningens förslag om att under 
kommande år identifiera en bra lokalisering i Viskafors för en ny hundrastgård.  

Sammanfattning  av ärendet  
Boråsförslag: Hundrastgård Viskafors 

Det bor väldigt mycket hundar i Viskafors, men det finns ingen rastgård. I området 
Viskarhultsvägen är det många hundar och det finns dessutom en övervuxen fotbollsplan i 
området som skulle bli perfekt för en rastgård. 

Tekniska förvaltningen genomförde 2022 på uppdrag av nämnden en 
lokaliseringsutredning för hundrastgårdar inom Borås tätort, som sedan har 
legat till grund för beslut kopplat till uppförandet av nya anläggningar. 
Utredningen föreslår att en hundrastgård per stadsdel är en bra ambitionsnivå 
för förvaltningen att arbeta mot för att möta efterfrågan. Samma princip bör 
kunna tillämpas på serviceorterna. I Viskafors finns inte någon hundrastgård 
som driftas av Tekniska förvaltningen.  

Föreslagen placeringen enligt Boråsförslaget ovan är inte optimal på grund av 
närhet till bostadshus, ökat nyttjandet av befintlig bollplan samt avsaknaden av 
staket runt om hela planen. Att istället anlägga en hundrastgård i skogs/park-
miljö som binder samman flera olika bostadsområden är att föredra. Om 
möjligt så kan området även betas sommartid, likt hundrastgården i Dalsjöfors 
eller invid Pickesjön.  

Beslutsunderlag  
1. Boråsförslaget: Hundrastgård Viskafors 2024-06-10 
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Utredning om behovet av hundrastgårdar i Borås Stad  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden beslutar att anse uppdraget att utreda behovet av 
hundrastgårdar som genomfört.       

Sammanfattning  (Ärendet i sin helhet)  

Sverigedemokraterna inkom under 2020 med ett initiativärende om att bygga en 
hundrastgård i området Hulta i Borås. Nämnden gav i oktober samma år 
Tekniska förvaltningen i uppdrag att utreda behovet av hundrastgårdar i Borås 
kommun och eventuell placering. Fyra huvudfrågor skulle undersökas och 
presenteras för nämnden.  

a. Antalet hundar/hundägare inom upptagningsområdet.  

b. Hundrastgårdens placering i förhållande till befintliga gångstråk och barriärer. 

c. Tillgången på befintliga öppna ytor och gångvägar för att rasta hundar inom 
området/stadsdelen eller motsvarande. 

d. För och nackdelar med att uppföra och belysa hundrastgårdar i 
trygghetsskapandesyfte. 

Utredningen visar att i Borås finns få ordnade hundrastgårdar sett till storleken 
på staden och hur långt människor har till sin närmaste hundrastgård. Endast 
en av hundrastgårdarna är tillgänglig för personer med nedsatt rörelseförmåga 
(Hässleholmen) och endast Borås och Dalsjöfors har ordnade hundrastgårdar 
med inhägnad som sköts av kommunen. Detta gör att behovet av nya 
hundrastgårdar kan anses som betydande om kommunen vill att hundrastgårdar 
ska finnas allmänt. En djupare lokaliseringsutredning som tittar mer noga på de 
olika stadsdelarnas och tätorternas möjlighet att inrymma en hundrastgård 
behövs samtidigt som ett beslut om vilka områden som ska prioriteras. Den 
senare frågan skulle göra det lättare att prioritera pengarna samt göra en plan på 
vart och när nya hundrastgårdar ska byggas/byggas om. Det är också viktigt att 
i framtiden ta fram en handbok som beskriver vart hundrastgårdar helst ska 
placeras i stadsdelarna, hur de ska utformas med tanke på tillgänglighet och 
hundarnas bästa samt hur de ska skötas. 

Tekniska nämnden beslutar att anse uppdraget att utreda behovet av 
hundrastgårdar som genomfört.       
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Ärendet i sin helhet  

Bakgrund 
Sverigedemokraterna inkom under 2020 med ett initiativärende om att bygga en 
hundrastgård i området Hulta i Borås. Nämnden gav i oktober samma år 
Tekniska förvaltningen i uppdrag att utreda behovet av hundrastgårdar i Borås 
kommun och eventuell placering. Fyra huvudfrågor skulle undersökas och 
presenteras för nämnden.  

a. Antalet hundar/hundägare inom upptagningsområdet.  

b. Hundrastgårdens placering i förhållande till befintliga gångstråk och barriärer. 

c. Tillgången på befintliga öppna ytor och gångvägar för att rasta hundar inom 
området/stadsdelen eller motsvarande. 

d. För och nackdelar med att uppföra och belysa hundrastgårdar i 
trygghetsskapandesyfte. 

Förutsättningar  
Under arbetet med denna skrivelse gjordes en omvärldsbevakning om hur 
andra städer ser på hundrastgårdar, deras utformning och placering. Malmö 
stad har gjort en handbok kring hur de vill utveckla hundrastgårdar. Där anges 
att 800m (ca 10-15min gångväg) fågelvägen är lämpligt som måttstock för hur 
långt människor är villiga att gå. Detta har använts i denna utredning för att ge 
ett hum om behovet. 

Begreppet som används nedan är hundrastgård för ett område som helt är 
omgärdat av staket och hundrastplats för yta utan staket. Det finns inte någon 
allmän standard över hur begreppet används utan denna uppdelning är gjord 
för att förenkla diskussionen. 

Antalet hundar i olika områden 

För att identifiera vart behovet är som störst av rastgårdar för hundar gjordens 
en sammanställning av Jordbruksverkets statistik för hundägande, hundregistret. 
Dessa siffror utgår från postkoder som har varierande storlek vilket gör att 
materialet har olika exakthet beroende på postkodsområdets storlek vilket till 
stor del sammanfaller med befolkningstäthet. Områdena blir i allmänhet större 
längre ut från tätorterna och därför har postkoder i utkanten av tätorter med 
stora obebodda ytor inte använts eller så har områden ändrats för att visa 
tydligare vart hundägarna bor. Utifrån detta har fyra orter eller områden pekats 
ut som i störst behov av hundrastgårdar; Borås, Sjömarken/Sandared, 
Fristad/Sparsör och Dalsjöfors. Borås, Sjömarken och Dalsjöfors har redan 
rastplatser. 

Hundtätheten i de fyra områden beskrivs i bilaga 1-3. Färgerna representerar 
hundtätheten per km2 och siffrorna är antal hundar i absoluta tal. 

Nuvarande Hundrastgårdars placering i förhållande till gångstråk och 
barriärer 
Alla de nuvarande hundrastgårdarna utom den vid Pickesjön ligger i anslutning 
till gång-/cykelvägar, den vid Pickesjön ligger vid en gång/cykelvänlig grusväg. 
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Alla hundrastgårdar utom den vid Stadsparken och den vid Fjärdingsskolan 
(Hässleholmen) ligger i utkanten av bostadsområden eller i 
motions/rekreationsområden. Detta gör att de som vill använda rastgårdarna 
måste gå/ta sig en bit för att släppa sin hund, vilket inte är möjligt för alla 
personer och kan därför uppfattas som ett hinder.  

Det finns flera barriärer som hindrar människor från att ta sig till 
hundrastgården. I majoriteten av fallen i Borås handlar otillgängligheten om 
höjdskillnader, att det är långa sträckor att gå eller material som inte är 
tillgängligt för rörelsehindrade. Bara den rastgård som finns på Hässleholmen 
kan anses vara någorlunda tillgänglighetsanpassad. Alla andra har någon form 
av svårighet eller hinder som stora höjdskillnader kring ingången, hög tröskel 
vid ingången, ojämnt eller lerigt material i marken, inte anpassade grindar eller 
så saknades bänkar för vila. 

Tillgången på befintliga öppna ytor att rasta hundar på inom 
området/stadsdelen eller motsvarande 

Frågan om tillgång till öppna ytor och gångvägar för rastning är en komplicerad 
fråga att svara på. Tillgången till öppna områden att rasta sin hund på beror på 
hur du som hundägare upplever att du kan hantera din hund och hur den beter 
sig i med andra hundar och människor. En del hundägare känner sig bekväma 
med att släppa sina hundar i parker, på tomma lekplatser eller i naturen och 
andra vill ha ett område med staket runt för att vara säker på att kunna fånga in 
sin hund igen. En del hundägare är nöjda med koppelpromenader samtidigt 
som andra hundar kräver mycket motion och ägaren vill kunna släppa den lös. 

Tillgången på öppna områden utan staket, hundrastplatser, är överlag god i Borås. 
I det de flesta områden i Borås och sericeorterna finns öppen natur eller 
parkmark inom 800m från där människor bor.  

Tillgången på inhägnade områden för hunden att springa fritt på skulle kunna 
betecknas som varierande beroende på vart du bor.   

Områden i Borås, Sandared/Sjömarken, Dalsjöfors och Fristad/Sparsör där det 
är längre än 800m till en rastgård eller där det finns barriärer som hindrar 
människor från att ta sig dit på ett smidigt sätt finns redovisat i Bilaga 4-6 (utan 
inbördes ordning).  

Borås(Bilaga 4):  

1. Alideberg, 2. Norrmalm, 3. Norrby/Parkstaden, 4. Hestra parkstad, 5. 
Göta/Regementet/Gässlösa, 6. Kristineberg/Damsvedjan, 7. Hedvigsborg 8. 
Västra Trandared/Bergsäter, 9. Hulta, 10. Svensgärde/Sörmarken, 11. 
Brämhult/Boda, 12. Villastaden 13. Södra Sjöbo 

Sjömarken/Sandared(Bilaga 5): 

14. Nora Sandared, 15 Södra Sandared, 16. Norra Sjömarken.  

Dalsjöfors (Bilaga 6): 

17. Området kring Ankdammen, 18. Norr om Dalsjön  
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Fristad/Sparsör (Bilaga 6):  

Hela Fristad/Sparsör saknar rastgårdar. Området skulle kunna delas in i tre 
tydligt avgränsade områden.  

19. Sparsör, 20. Fristad Asklandavägen 21. Fristad Centrum  

Dessa områden behöver inte alla ges en ny hundrastgård utan i vissa områden 
kan det räcka med en hundrastplats utan staket. Ett totalt antal hundrastgårdar 
på ca 10st kan anses som lämplig mängd sett till stadens storlek och budget.  

Förslag till placering av nya hundrastgårdar 

Inom de områden som saknar hundrastgårdar har områden pekats ut (blå 
punkter) som lämpliga för etablering utifrån tre parametrar:  

1. De ligger på kommunalt ägd mark  

2. Ytorna är naturmark, parkmark eller saknar idag tydlig användning och större 
än 1000kvm.  

3. Ytan ligger i anslutning till gångväg och är i övrigt allmänt tillgänglig. 

De utpekade områden har inte undersökts på djupet utifrån lämplighet att 
anlägga en hundrastgård eller tillgänglighet utan ska ses som en kartläggning på 
ett övergripande plan. Vidare utredning kring exakt placering i de olika 
områdena krävs inför varje etablering. Det är bra att ha i åtanke med en så lång 
lista att varje plats inte måste bli en hundrastplats utan att det är bra med flera 
att välja mellan. Förslagen finns redovisade i Bilaga 4-6. 

När nya hundrastgårdar anläggs bör beaktas att ytorna som hägnas in kommer 
vara exkluderande mot de som inte har hund. Detta gör att ytor som idag 
används till något annat inte bör användas. 

För och nackdelar med belysta rastgårdar 

Belysning av områden som människor ska använda är positivt ur ett 
användarperspektiv men leder till en ökad etablerings och driftkostnad. Ingen 
medborgardialog eller intervjuer med personer som använder hundrastgårdarna 
idag har gjorts. Ett antagande, som kan sägas gälla de flesta platser, är att 
belysning ökar tryggheten och där med är en förutsättning för att fler ska 
använda rastgårdarna under tidig morgon och kvällen. För att minska 
kostnaderna kan rastgårdar anläggas i befintliga upplysta stråk, i anslutning till 
upplysta vägar eller i parker där det finns belysning. Dels minskar då behovet av 
antalet belysningspunkter och kostnader för anläggningen dels är det positivt 
om området naturligt genomströmmas av andra människor. 

En nackdel med belysning dygnet runt är att det kan störa djurlivet i stadens 
gröna miljöer. Detta kan lösas genom att belysningen släcks under vissa delar av 
dygnet och då måste tändas manuellt av dem som använder ytan. 

Driftskostnader nuvarande hundrastgårdar 

Kostnaden för driften av hundrastgårdarna är olika om det är en året runt 
rastgård eller en delad fårhage/hundrastgård. Den senare varianten ses över 
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ungefär var tredje vecka men sköts i princip inte mer än att sly röjs vid behov, 
staket ses över inför fårsäsongen och skräp som finns i hagen plockas bort när 
det upptäcks. Gräset betas naturligt av djuren som vistas och bajs ligger kvar. 

För de hundrastgårdar som finns året runt sköts ytorna som L3- högt gräs, vilket 
innebär klippning 3 gånger per säsong. Detta kostar ungefär 1,35 kr per kvm. 
Siffran beror på i vilket skötselområde det är och kan ändras i framtiden 
beroende på skötselavtal. Dessutom töms soptunnorna och stängslet ses över. 
Utöver dessa kostnader tillkommer flera punktinsatser under året som 
slyröjning, nedskräpning, extra tömning av soptunnor, trasig utrustning m.m. 
Siffrorna nedan är en uppskattning av de kostnader som finns för den löpnade 
skötseln. En snabb uppskattning är att kostnaden egentligen ligger på fyra 
gånger högre än det angivna nedan, mellan 20-25 000 kr per hundrastgård. 

 

 Gräsklipp 
1,35 kr/kvm 

Tömning 
soptunna 
1089 kr 

Tillsyn stängsel 
11 kr/lpm 

Tillsyn grind 
87 kr/lpm  

Total 
kostnad 
per år  

Lindormsgatan, 
Sjöbo 2723kvm 

3676 1086 2464 520  7746 kr 

Fjärdingsparken, 
Hässleholmen 2765 
kvm 

3733 1086 2420 260 7499 kr 

Astern/Stadsparken 
2465 kvm 

3328 1086 1980 260 6654 kr 

 

Att tillägga inför planeringen av fler hundrastgårdar är den mängd av 
synpunkter som inkommit till Parkförvaltningen och Fritid och folkhälsa 
angående hundrastgårdar, deras utformning och användning. Flera av dem som 
använder hundrastgårdarna har synpunkter på hur de tillåts använda rastgården, 
vad den innehåller och hur de sköts. Detta ger personalen på TEK och FoF en 
del extra jobb. Synpunkterna kan både öka när antalet rastgårdar ökar och/eller 
minska på grund av att tillgången på rastgårdar ökar. 

 

 

 

 

Anläggningskostnader ny hundrastgård 

   antal Tot: 23 650 kr (ca pris 2021) 

Staket  80 lpm 130 10400 

Grind  5000 st 2 10000 
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Soptunna  2050 st 1 2050 

Skylt 1200 st 1 1200 

Till denna kostnad kommer också eventuell belysning, röjning och 
markberedning om ytan inte är i ordning idag samt eventuell lekutrustning för 
hundarna och bänkar. Den exakta kostnaden för anläggande är därför svår att 
uppskatta utan att ha ett konkret område att utgå ifrån.  

 

Diskussion 

I Borås finns stora områden som kan anses sakna tillgång till en hundrastgård. 
Endast en av hundrastgårdarna är tillgänglig för personer med nedsatt 
rörelseförmåga (Hässleholmen) och endast Borås och Dalsjöfors har ordnade 
hundrastgårdar. Detta gör att det finns ett behov av nya hundrastplatser om 
kommunen vill att hundrastgårdar ska finnas allmänt tillgängligt. Det totala 
antalet hundrastgårdar bör ligga runt 10 för tätorten Borås och ytterligare en i 
varje serviceort som anses behöva. En djupare lokaliseringsutredning som tittar 
mer noga på de olika stadsdelarnas och tätorternas möjlighet att inrymma en 
hundrastgård behövs i nästa skede samtidigt som ett beslut bör fattas om vilka 
områden som ska prioriteras. Den senare frågan skulle göra det lättare att 
prioritera pengarna samt göra en plan på vart och när nya hundrastgårdar ska 
byggas/byggas om. Det skulle också vara positivt för verksamheten att i 
framtiden ta fram en handbok som beskriver vart hundrastgårdar helst ska 
placeras i stadsdelarna, hur de ska utformas med tanke på tillgänglighet och 
hundarnas bästa samt hur de kan skötas. Denna handbok skulle underlätta 
planeringen av nya hundrastgårdar och den långsiktiga upprustningen av 
befintliga.  

De mindre orterna i kommunen har inte tagits med i skrivelsen på grund av att 
en avgränsning behövde göras. I ett långsiktigt perspektiv bör flera serviceorter 
också ha rastgårdar precis som stadsdelarna i Borås. Som det beskrivs tidigare i 
texten så behöver tillgången till natur och öppna ytor på landsbygden inte 
automatiskt betyda att alla har möjlighet att släppa sin hund så att den kan få 
motion. I statistiken från jordbruksverket går det att se att hundägandet sett till 
antalet invånare är relativt stort i de mindre orterna och därför kan behovet 
vara minst lika stort som inne i Borås stad. 

Tekniska nämnden beslutar att anse uppdraget att utreda behovet av 
hundrastgårdar som genomfört.   

Beslutsund erlag  

1. Tekniska nämndens beslut § 123/2020 
2. Bilaga 1 Hundtäthet i Borås 2021-11-11 
3. Bilaga 2 Hundtäthet Sandared Sjömarken 2021-11-11 
4. Bilaga 3 Hundtäthet Fristad Sparsör 2021-11-11 
5. Bilaga 4 Behov av hundrastgårdar Borås 2021-11-11     
5. Bilaga 5 Behov av hundrastgårdar Sandared Sjömarken 2021-11-11     
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6. Bilaga 6 Behov av hundrastgårdar Fristad Sparsör 2021-11-11                               
 

 

Jan Idehed   
Ordförande  

Magnus Palm 
Förvaltningschef 
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Cykelplan 2026 -2027 

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden beslutar att anta Cykelplan 2026-2027.               

Ärendet i sin helhet  

Borås Stads mål för cykeltrafik är att 12 % av alla resor ska genomföras med 
cykel år 2040 enligt nuvarande Trafikprogram. Genom ett förbättrat 
cykelvägnät tillsammans med åtgärder för att informera och motivera invånarna 
till förändrat beteende kan fler trafikanter välja cykel som transportmedel. 

Cykelplanen omsätter inriktningarna i Trafikprogrammet till konkreta åtgärder 
för att främja cykeltrafik. Planen bidrar även till att nå kommunens mål och 
visioner om ökat hållbart resande som lyfts i flera styrdokument. Visionen om 
framtidens Borås anger till exempel att det lokalt ska vara enkelt att förflytta sig 
med bland annat cykel. Enligt kommunens översiktsplan ska hållbara och 
yteffektiva färdmedel, som cykel, prioriteras. Borås Stads Energi- och 
klimatstrategi har mål om fossilfri vägtrafik och att kommunen ska skapa 
förutsättningar för invånare att välja cykeln. 

Cykelplanen fokuserar på det kommunala vägnätet där Tekniska nämnden har 
mandat att genomföra åtgärder. Utöver det krävs ett gott samarbete mellan 
Borås Stad och statlig- eller enskilda väghållare för att främja cykling i hela 
kommunen. I januari 2026 har kommuner i Västra Götaland möjlighet att 
lämna förslag på regionala cykelvägar. En lista på de åtgärder som skickas 2026 
har tagits fram. Listan finns som bilaga till Cykelplanen.  

Åtgärderna i Cykelplanen är de som bedömts som mest nödvändiga och som 
går att genomföra under perioden 2026-2027 för att bidra till kommunens 
uppsatta mål och visioner. Vilka åtgärder som blir utförda beror på tilldelad 
budget varje år. 

Beslutsunderlag  

1. Cykelplan 2026-2027  
2. Bilaga till Cykelplan 2026-2027. Åtgärdslista på statligt vägnät. 

 

Beslutet expedieras till  

1. Kommunstyrelsen, KS.diarium@boras.se 
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Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 
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Borås Stads

styrdokument

Planerande
�������  – vägval, verksamheter och metoder i riktning för att nå målen i Borås
����  – aktiviteter, tidsram och ansvar

Normerande
������  – Borås Stads hållning
����������  – rekommenderade sätt att agera

Fastställt av: Tekniska nämnden
Datum: 2025-xx-xx
För ev uppföljning och tidplan för denna ansvarar: Tekniska nämnden
Dokumentet gäller för: Tekniska nämnden
Dnr: 2025-00665
Dokumentet gäller till och med: 2027

Globala målen

Detta styrdokument bidrar till följande globala mål:

GOD HÄLSA OCH 
VÄLBEFINNANDE

HÅLLBARA STÄDER
OCH SAMHÄLLEN
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1 Inledning
Att cykla har många fördelar. Ökad cykling leder bland annat till minskade avgasutsläpp och 
till en livligare stadsmiljö. På individnivå �nns många hälsovinster med att cykla regelbundet, 
så som minskad risk för hjärt- och kärlsjukdomar och minskad sjukfrånvaro. Många studier 
och rapporter visar även på de ekonomiska samhällsvinster som cykling ger. Cykeln har på 
senare tid också blivit mer aktuell för omställningen till hållbara städer. Cykelns yte�ektivitet 
bidrar till minskad trängsel på gatorna och förbättrad framkomlighet för fordon som måste 
ta sig fram.

Att investera i cykling är viktigt för att göra cykeln till ett attraktivt färdmedel och för att få 
�er att cykla. Borås Stads cykelplan fastställer de cykelfrämjande åtgärder som ska genomföras 
kommande tvåårsperiod i kommunen.

Åtgärderna i cykelplanen fokuserar på det kommunala vägnätet där Tekniska nämnden har 
mandat att genomföra åtgärder. Utöver det krävs ett gott samarbete mellan Borås Stad och 
statlig- eller enskilda väghållare för att främja cykling i hela kommunen.

1.1 Mål om ökad cykling och Borås Stads cykelpotential
I Tra�kprogrammet har Borås Stad bland annat mål att 12 % av alla resor ska ske med cykel 
år 2040. Den senast genomförda resvaneundersökningen 2022–2023 i Västra Götaland visar 
att den nuvarande cykelandelen av totalt antal resor är 4 % i Borås. Andelen som väljer cykeln 
till och från arbetet är något högre på 7 %.

Trots den låga cykelandelen �nns det stora möjligheter för �er att välja cykeln i Borås, särskilt i 
Borås tätort. En analys från SCB från 2024 visar att 36 % av de anställda i Borås skulle kunna 
cykla till sin arbetsplats inom 15 minuter. Västra Götalandsregionens cykelpotentialstudie 
från samma år visar att nästan 50 % av de som bor i Borås skulle kunna nå sin arbetsplats 
med cykel inom 30 minuter.
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1.2 Borås Stads cykelvägnät
I Borås Stad �nns 214 kilometer cykelväg och kommunen är väghållare för 141 kilometer. 
Utifrån invånarantal är Borås Stad väghållare för 1,2 meter per invånare. Detta är mindre 
än genomsnittet för andra kommuner med över 100�000 invånare enligt den nationella 
undersökningen Kommunvelometern, som mäter kommuners insatser för cykling. Bland de 
övriga stora kommunerna som deltog i Kommunvelometern 2025 låg genomsnittet på 2,3 
meter kommunal cykelväg/invånare. Detta kan ses som en indikation på att cykelvägnätet 
bör byggas ut ytterligare och bli mer �nmaskigt.

Kartan nedan visar hur cykelvägnätet i kommunen ser ut och vilka som är väghållare.  
Det kommunala vägnätet �nns huvudsakligen i Borås tätort och Viared. Utanför tätorten 
Borås är det oftast antingen Tra�kverket eller vägföreningar som är väghållare.

Figur 1. Karta över cykelvägnätet i Borås kommun indelat i väghållare. Källa nationell- och lokal 
vägdatabas.
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1.2.1 Huvudnät ersätter huvudcykelstråk
Under 2024 och 2025 har det tagits fram ett huvudnät för cykel för att identi�era de stråk 
där framkomligheten för cyklister bör prioriteras. Huvudnätet är det som används för längre 
resor med cykel och består idag av både vägar med och utan cykelbana. Huvudnätet knyter 
ihop samtliga stadsdelar i Borås och inkluderar större målpunkter som gymnasieskolor, större 
arbetsplatsområden, större idrottsplatsanläggningar och knutpunkter för kollektivtra�k.

Det är utifrån huvudnätet som åtgärder bör prioriteras för att på sikt skapa ett välfungerande 
nät för cyklister att ta sig längre sträckor. Det kan till exempel handla om att bygga ny 
cykelinfrastruktur, förbättra be�ntlig genom att separera gående och cyklister, eller införa 
vägvisning för att öka orienterbarheten.

Huvudnätet redovisas i kartan nedan tillsammans med det regionala nätet och cykelbanorna 
som inte ingår i huvudnätet.

Figur 2. Framtaget huvudnät för cykel där framkomligheten för cyklister bör prioriteras för att kunna 
ta cykeln längre sträckor. Det regionala cykelnätet ligger utanför centralorten och kopplar ihop övriga 
tätorter med Borås.
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2 Cykelinfrastrukturåtgärder

2.1 Cykelbanor på statligt vägnät
När det gäller utbyggnad av gång- och cykelbanor längs med Tra�kverkets vägar har Borås Stad 
rollen att skicka förslag på regionala cykelvägar till Västra Götalandsregionen när en 
prioriteringsomgång är aktuell. De projekt som lämnas in är sådana som kommunen är beredd 
att med�nansiera (oftast till 50 %). Inlämnade förslag för hela regionen prioriteras sedan av 
Västra Götalandsregionen i samråd med Tra�kverket. Regionstyrelsen fattar i sin tur beslut 
om utbyggnad. För de projekt som blir aktuella är det sedan Tra�kverket som planerar, bygger 
och underhåller sträckan.

Västra Götalandsregionen har under hösten 2025 informerat om att en ny prioritetsomgång 
för regionala cykelvägar kommer under 2026. De förslag som Borås Stad skickar in �nns 
i Bilagan.

2.2 Cykelbanor på kommunalt vägnät
Borås Stad behöver fortsättningsvis arbeta för att cykelnätet ska vara sammanhängande, 
lättorienterat och tydligt. På nästa sida presenteras de större infrastrukturåtgärder på kommunalt 
vägnät och kommunal mark som ska genomföras kommande tvåårsperiod.

Åtgärderna har tagits fram utifrån tra�kmängder (motorfordon och cykel), cykelpotential, 
samt be�ntliga och framtida målpunkter. Pågående planarbeten och inkomna synpunkter från 
allmänheten har också beaktats. I maj 2025 genomfördes en enkät som gav invånare möjlighet 
att tycka till om cykelinfrastrukturen. Enkätsvaren har också bidragit till framtagningen av 
åtgärderna.

Reinvestering

Utöver objekten i tabellen fördelas varje år en del av investeringsbudgeten för cykelåtgärder till 
reinvestering. En reinvesteringspott ger möjligheten att genomföra kontinuerliga standardhöjande 
åtgärder på det be�ntliga cykelvägnätet. En reinvesteringsåtgärd kan till exempel vara en 
ombyggnation av en korsning eller busshållplats för att öka framkomligheten och tra�ksäkerheten 
för cyklister. Även åtgärder som genomförs vid återställningsarbeten kan ingå som en reinvestering.
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Åtgärder

Infrastrukturåtgärderna presenteras i karta, tabell och beskrivning nedan. För varje åtgärd 
�nns även en årskostnad för drift som tillkommer när en ny cykelbana byggs. Driftkostnaden 
täcker åtgärder under vinter- och barmarkssäsong som sopning och snöröjning. Denna kostnad 
beskrivs mer i avsnitt 3.1.

Åtgärderna 1, 2 och 4 är större ombyggnationer på be�ntliga cykelvägar och syftar till att öka 
tra�ksäkerhet, trygghet eller framkomlighet. Resterande åtgärder är nybyggnation av gång- 
och cykelvägar på sträckor där det idag saknas cykelväg och cyklister får cykla i blandtra�k.

Infrastrukturåtgärderna ligger inte i någon prioritetsordning och vilka objekt som blir utförda 
beror på tilldelad budget varje år.

Figur 3. Karta över infrastrukturåtgärder under 2026 och 2027.
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Tabell 1. Tabell över infrastrukturåtgärder under 2026–2027.

ID Plats Åtgärdstyp Beskrivning
Genom-
förande

Längd
Beräknad 
kostnad

Tillkommande 
driftkostnad 
per år

1 Fristadsvägen Ombyggnation
Breddning, 
Sjöbogatan - 
bussvändplats

2026/2027 1850 m 9,0 Mkr 0 kr

2
Bergslenagatan, 
del 1

Ombyggnation
Byte av sida, 
Skaraborgsvägen 
- Lundbygatan

2026/2027 210 m

11,2 Mkr

0 kr

3
Bergslenagatan, 
del 2

Nybyggnation
Lundbygatan - 
Herrljungagatan

2026/2027 150 m 6 750 kr

4
Bergslenagatan, 
del 3

Ombyggnation
Breddning, 
Herrljungagatan 
- Stenparksvägen

2026/2027 320 m 0 kr

5 Neumansgatan Nybyggnation
Enedalsgatan - 
Rosendalsgatan

2026/2027 140 m 2,5 Mkr 6 300 kr

6
Gässlösa - 
Ridhuset

Nybyggnation
Gässlösagatan - 
Varbergsvägen

2026 350 m 2,2 Mkr 15 750 kr

7 Pickesjövägen Nybyggnation
Älvsborgsleden 
- Parkering vid 
Pickesjön

2026/2027 850 m 6,7 Mkr 38 250 kr

8 Ålgårdsvägen Nybyggnation
Borås Arena - 
Idrottsgatan

2026 250 m 2,7 Mkr 5 400 kr

9
Idrottsgatan - 
Erikslundsgatan

Nybyggnation
Ålgårdsvägen - 
Skaraborgsvägen

2026/2027 500 m 5,1 Mkr 22�500 kr

10 Dammgatan
Ny- och 
ombyggnation

Dammkullevägen 
- Kärrabackens 
förskola

2026/2027 720 m 8,1 Mkr 25 650 kr

11
Johannelunds-
gatan

Nybyggnation
Johannelundsgatan 
- Fristadsvägen

2026/2027 100 m 1,0 Mkr 4 500 kr

12 Björkhemsgatan Nybyggnation
Björkhemsgatan 
- Fristadsvägen

2026/2027 120 m 1,0 Mkr 5 400 kr
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1. Fristadsvägen

Utmed Fristadsvägen går det idag en gemensam gång- och cykelbana upp till bussvändplatsen 
vid hållplats Långesten. Sträckan ligger utmed huvudnätet där cyklisters framkomlighet ska 
prioriteras och har även en hög cykelpotential för arbetspendling på upp till 1 000 personer 
per dag. Åtgärden innebär att gatan smalnas av för att få plats med en separerad gång- och 
cykelbana. Tra�ksäkerheten ökar även mellan avstigande bussresenärer och cyklister eftersom 
cykelbanan dras bakom busshållplatserna Sjöboklint, Björkhemsgatan och Björksätersgatan.

2. Bergslenagatan, del 1

Idag passerar cykelbanan över Skaraborgsvägen mellan cirkulationerna Bergslenarondellen 
och Knallelandsrondellen. Cykelpassagen upplevs som farlig för samtliga tra�kanter. Åtgärden 
innebär att gång- och cykelbanan följer Bergslenagatans östra sida från den gamla bussgatan 
och korsar Skaraborgsvägen öster om Bergslenarondellen istället för mellan cirkulationerna. 
Åtgärden blir ett återställningsarbete efter att Borås Energi och miljö genomfört arbeten i 
gatan och möjliggör för en bättre koppling till en framtida cykelbana på Mariebergsgatan.

3. Bergslenagatan, del 2

Den gamla bussgatan på Berslenagatan mellan Lundbygatan och Herrljungagatan byggs 
om till en separerad gång- och cykelbana med grönytor och cykelparkering. Åtgärden går 
även hand i hand med det urbana stråket som presenteras i Strukturskiss Norr där gång- och 
cykeltra�k borde prioriteras.

4. Bergslenagatan, del 3

Efter att busstra�k upphört på Bergslenagatan mellan Herrljungagatan och Stenparksvägen 
�nns det utrymme att bredda den be�ntliga gång- och cykelvägen som idag är gemensam till 
en separerad gång- och cykelbana. Stråket har en cykelpotential på 600 personer per dag och 
bidrar till bättre framkomlighet för cyklister som inte behöver samsas om samma utrymme 
med gångtra�kanter.

5. Neumansgatan

Det saknas ett sammanhängande cykelnät mellan cykelbanan på Enedalsgatan och cykelbanorna 
i naturmark som kommer ut på Rosendalsgatan och Enedalsgatan. Denna åtgärd avser att 
en gemensam gång- och cykelbana byggs utmed Neumansgatan mellan Enedalsgatan och 
Rosendalsgatan och är ett inledande steg i att bygga ihop cykelvägnätet i området. Cykelpassagen 
över Enedalsgatan byggs även om och hastighetssäkras för en mer tra�ksäker koppling mellan 
cykelbanorna. Cykelbana utmed resterande del av Neumansgatan och Rosendalsgatan genomförs 
efter planerad exploatering enligt detaljplan.

6. Gässlösa – Borås Ridhus

En cykelväg mellan Gässlösavägen och Borås Ridhus bidrar till ett �nmaskigt cykelnät och 
knyter ihop de södra stadsdelarna i Borås med den regionala cykelvägen söderut mot Rydboholm 
och Viskafors. Cykelvägen blir även en alternativ väg för cyklister att ta under tiden som det 
saknas cykelbana längs med Varbergsvägen in till Borås. En gemensam gång- och cykelväg 
byggs mellan Gässlösavägen och den asfalterade vägen som börjar vid bron över Viskan. 
Hela sträckan mellan Borås Ridhus och Gässlösavägen klassas sedan som gång- och cykelbana 
och driftas året runt.
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7. Pickesjövägen

En cykelbana längs med Pickesjövägen från den be�ntliga gång- och cykelvägen bakom 
Hedin bil fram till parkeringen vid Pickesjön förbättrar cykelmöjligheterna till Pickesjöns 
naturområde. Tillsammans med vinterdriftåtgärden av skogsvägen förbi Pickesjön (se avsnitt 
3.1) blir sträckan en alternativ cykelväg till Viared och en genare cykelväg för invånarna som 
bor i de södra stadsdelarna i Borås. Avseende arbetspendling har sträckan en hög cykelpotential 
enligt Västra Götalandsregionens potentialstudie.

8. Ålgårdsvägen

Cykelbanan på Ålgårdsvägen byter sida vid Borås Arena och gångbanan blir även väldigt 
smal förbi Tennishallen. Åtgärden medför att en ny cykelbana byggs från Borås Arena fram 
till Armbågavägen så att cyklister slipper korsa Ålgårdsvägen två gånger ifall man kommer 
från Armbågavägen. Den be�ntliga gång- och cykelbanan breddas förbi Tennishallen för att 
ge mer utrymme för gående och minskar kon�ikter mellan gående och cyklister.

9. Idrottsgatan och Erikslundsgatan

En cykelbana byggs längs med Erikslundsgatan och Idrottsgatan för att tillgodose en gen väg 
för cyklister mellan stadsdelarna Sjöbo och Getängen. Cykelbanan knyter samman gång- och 
cykelbanan på Ålgårdsvägen med norra delen av Skaraborgsvägen och passerar bland annat 
Engelska skolan, Sjuhäradshallen och Borås Tennis och Boule.

10. Dammgatan

En cykelbana längs med Dammgatan mellan Dammkullevägen och Kyrkvägen bidrar till ett 
�nmaskigt cykelvägnät för invånare i Norra Brämhult. I åtgärden ingår även att en cykelpassage 
byggs vid cirkulationen Kärrarondellen där det idag endast är ett övergångsställe och att den 
be�ntliga cykelbanan på Dammgatan söder om Kärrarondellen breddas till 3 meter för en 
högre standard fram till Kärrabackens förskola.

11. Johannelundsgatan

Idag saknas en förbindelse för cyklister mellan gång- och cykelbanan på Johannelundsgatan 
och Fristadsvägen. Denna saknade länk ger en genare cykelväg och bättre framkomlighet för 
boende på Södra Sjöbo som vill cykla vidare till Kypegårdens friluftsområde.

12. Björkhemsgatan

Åtgärden innebär en cykelanslutning mellan gång- och cykelbanan längs med Fristadsvägen 
och cykelvägen mot Kypegårdens friluftsområde. Det blir även en ytterligare förbindelse 
över Fristadvägen för boende på Norra Sjöbo. Cykelbanan blir ett alternativ till gång- och 
cykeltunneln mellan Källbogatan och Nolhagagatan.
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2.3 Cykelöverfarter
För att skapa ett mer framkomligt cykelvägnät och öka tra�ksäkerheten i korsningar byggs 
cykelöverfarter i huvudnätet där det inte är lämpligt att bygga en genomgående gång- och 
cykelbana. Cykelöverfarter innebär att korsande fordon har väjningsplikt mot cyklister, precis 
som man har mot gående vid övergångsställen. För att implementera cykelöverfarter krävs, 
enligt Transportstyrelsen, bland annat en hastighetssäkring, en lokal tra�kföreskrift och att 
vägmärken sätts upp.

Figur 4. Vägmärke för cykelöverfart.

Cykelöverfarterna byggs i de korsningar där cyklister idag har väjningsplikt mot motorfordon. 
De korsningar som byggs om under 2026–2027 ligger längs med Göteborgsvägen och i 
stadsdelarna Parkstaden, Centrum, Göta och Druvefors.

Figur 5. Karta över nya cykelöverfarter 2026–2027.
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Tabell 2. Korsningar där cykelöverfarter implementeras 2026–2027.

ID Plats

1 Symfonigatan/Göteborgsvägen

2 Fjällgatan/Göteborgsvägen

3 Över Göteborgsvägen

4 Älvsborgsleden/Göteborgsvägen

5 Över Katrinebergsgatan

6 Jössagatan/Varbergsvägen

7 Brodalsmotet, påfarten riksväg 40 mot Jönköping

8 Brodalsmotet, avfarten riksväg 40 från Göteborg

9 Över Sven Eriksonsgatan

10 Lilla Brog/Sven Eriksonsg

11 Över Druveforsvägen

12 Trandögatan/Druveforsvägen

13 Över Lars Kaggsgatan

14 Över Gässlösavägen

15 Stora Tvärgränd/Trandögatan

16 Över Södra Korsgatan

Tabell 3. Beräknad kostnad för samtliga cykelöverfarter.

Åtgärdstyp Beräknad kostnad

Implementering av cykelöverfarter  3,5 Mkr
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2.4 Cykelparkeringar
Cykelparkering utgör en viktig del av cykelinfrastrukturen. För att det ska vara bekvämt att 
cykla bör det �nnas trygg och säker cykelparkering nära målpunkter. Cykelparkeringar av 
god standard kan locka �er till att välja cykeln.

Utgångspunkterna är att cykelparkeringar ska vara nära målpunkter, vara säkra och ha tillräckligt 
mycket plats. Enskilda fastigheters cykelparkeringsbehov ska i första hand lösas på tomtmark.

När busshållplatser byggs om, eller vid andra åtgärder i anslutning till hållplatser, ska det om 
möjligt ingå att hitta lämpligt utrymme för cykelparkering i form av pollare vid hållplatsen. 
Vid större hållplatser eller stationslägen, exempelvis vid stationerna i Fristad och Sandared, 
innebär fortsatt samverkan med Västfastigheter för väderskyddad cykelparkering.

Vid övriga målpunkter som inte ligger i gatumark kan Tekniska förvaltningen samarbeta 
med andra förvaltningar och kommunala bolag kring cykelparkering. Förvaltningen har 
till exempel bilsiluetter som kan lånas ut för att utreda behov av cykelparkering innan en 
permanent parkering byggs.

Tabell 4. Beräknad kostnad för cykelparkeringsåtgärder.

Plats Åtgärd Beräknad kostnad

Österlånggatan Ersätta bilsiluetterna med 
permanent parkering

0,1 Mkr

Busshållplatser Komplettera med pollare vid 
ombyggnation

Utreds under planperioden 
och beror på åtgärdens 
omfattning

Större hållplatser Samverka med 
Västfastigheter kring 
väderskyddad cykelparkering

Finansieras av 
Västfastigheter

Kommunen Samarbeta med och 
stötta övriga kommunala 
förvaltningar och bolag kring 
cykelparkering

Utreds under planperioden 
och beror på åtgärdens 
omfattning
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3 Övriga åtgärder
3.1 Drift och underhåll
Drift och underhåll av cykelvägnätet är förutsättningen för att det ska gå att cykla säkert, 
tryggt och bekvämt året runt. Cykelbanor behöver vinterväghållas, sopas, ha jämn beläggning, 
fungerande belysning och vara utan störande växtlighet. Nedanstående åtgärder kan förbättra 
förutsättningarna för cyklister ännu mer utöver det pågående arbetet inom drift och underhåll.

Test av sopsaltningsmetoden
En av åtgärderna är att genomföra ett test av sopsaltningsmetoden på två sammanhängande stråk 
för att utvärdera om kommunen i framtiden ska införa sopsaltning på några huvudstråk för cykel.

Sopsaltning innebär att man med hjälp av en sopvals röjer bort snö och fukt, och sedan 
halkbekämpar cykelvägen med hjälp av en saltlösning. Det positiva med sopsaltningsmetoden 
är att cykelvägen får barmarksförhållanden under vintern och att eventuella hjulspår i snön 
inte fryser till is och gör cykelvägen till ”puckelpist”. Till våren behöver inte heller grus som 
använts som halkbekämpning sopas bort. Innan gruset sopas bort utgör det en fara för cyklister 
när snö och is smält. I Borås visar olycksstatistiken för 2023 att 10 % av singelolyckorna med 
cykel berodde på löst grus. Detta motsvarar även det nationella genomsnittet.

Flera kommuner i Sverige använder sopsaltning idag och i projektet Vintercyklist har det genom 
åren kommit in önskemål om sopsaltning från deltagande cyklister. Sopsaltningsmetoden 
är en mer komplicerad metod som kräver �er insatser vilket gör att den blir mer kostsam än 
vanlig snöröjning.

Genom att göra ett test kan metoden utvärderas av kommunen, våra entreprenörer och invånarna. 
Utvärderingen kommer att beakta de positiva och negativa e�ekterna som kommer till följd 
av sopsaltning.

Test av vinterdrift på skogsvägen förbi Pickesjön
Testet innebär att skogsvägen i grus förbi Pickesjön får vinterdrift. Grusvägen kommer inte 
kunna ha samma standard på vinterdrift som det övriga cykelvägnätet på grund av underlaget. 
Därför föreslås en testperiod för att utvärdera snöröjningen och kriterierna att snöröja vid 
5 cm snö. Åtgärden kommer att göras i samarbete med skogsenheten och deras avtalade 
entreprenör. Under testperioden genomförs även en informationsinsats och möjlighet för 
cyklister att lämna sina synpunkter.

Att införa vinterdrift på Pickesjövägen medför en kortare cykelväg mellan Borås och Viared. 
Sträckan har en hög cykelpotential enligt Västra Götalandsregionens cykelpotential för 
arbetspendling. Många cyklister föredrar också skogsvägen framför cykelvägen längs med 
Göteborgsvägen.

Utökad budget för drift och underhåll för tillkommande cykelinfrastruktur
Budgeten för drift och underhåll ska öka ju mer cykelvägnätet byggs ut. Detta medför att 
nuvarande standard på drift och underhåll kan bibehållas.

Tabell 5. Kostnadsuppskattning för åtgärder inom drift och underhåll.

Åtgärd Beräknad kostnad

Test av vinterdrift på skogsvägen förbi Pickesjön 90 000 kr/vintersäsong

Sopsaltningstest på två huvudcykelstråk under en 
vintersäsong

3,2 Mkr

Tillkommande drift och underhåll på nya cykelbanor
15 kr/m2 och år, se Tabell 1 
för pris per ny cykelbana
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3.2 Kommunikation och mobility management
Kommunikations- och andra marknadsföringsåtgärder är en viktig del i att nå ut till be�ntliga 
och potentiella cyklister. Syftet med kommunikation kring cykling är att föra en dialog med 
invånarna genom att exempelvis hålla i cykelfrämjande evenemang. Målet är att på sikt kunna 
få till en attitydförändring där �er vill välja cykeln som färdmedel.

Mobility management innebär att påverka människor till att resa mer hållbart och med mer 
yte�ektiva färdmedel. Mobility managementarbetet som genomförs handlar till stor del om 
att varje år genomföra ett antal aktiviteter och projekt som ska uppmuntra till ökad cykling.

Under kommande tvåårsperiod ska det pågående arbetet inom kommunikation och mobility 
management fortsätta. En kommunikationsplan tas fram inför varje verksamhetsår där mål 
och syfte med årets kommunikationsinsatser anges och planeras.

Tabell 6. Beräknade kostnader för åtgärder inom kommunikation och mobility management.

Åtgärd Beräknad kostnad

Kommunikationsinsatser och beteendeverkande projekt 0,3 Mkr/år

3.3 Stöd och tjänster
Åtgärder inom stöd och tjänster innebär att underlätta cykling och förbättra upplevelsen av 
cykelresan. Nedanstående åtgärder planeras kommande tvåårsperiod.

Fortsatt arbete med förtydligande vägmarkering i cykelvägnätet

Under 2024 och 2025 påbörjades ett arbete med förtydligande vägmarkering. Genomgående 
cykelbanor i korsningar har förtydligats med streckade linjer och cykelsymboler längre ut i 
korsningen, för att påminna bilförare om väjningsplikten mot cyklister. Fler gemensamma 
gång- och cykelbanor planeras få förtydligande vägmarkering. Fokus kommer även ligga på 
att förtydliga platser där cykelbanan tar slut eller byter sida.

Test av vägledande vägmarkering i blandtra�k

Utöver förtydligande vägmarkering i cykelbanan genomförs ett test på vägledande vägmarkering 
för cyklister på gator med blandtra�k och som ansluter till en cykelbana från båda håll. Syftet 
är att vägleda cyklister rätt på platser där cykelbanor börjar och slutar samt tydliggöra var 
cykelnätet fortsätter på platser där cykelbana inte �nns. Testet genomförs på gator som i första 
hand ligger på huvudcykelnätet.

Ta fram och distribuera en tryckt cykelkarta

En ny tryckt cykelkarta tas fram eftersom efterfrågan fortfarande �nns. I arbetet med ny 
cykelkarta tydliggörs det vem som är väghållare och var kommunens cykelparkeringar �nns.

Tabell 7. Beräknad kostnad för åtgärder inom stöd och tjänster.

Åtgärd Beräknad kostnad

Förtydligande vägmarkeringar på cykelbanor och i blandtra�k 0,25 Mkr/år

Tryckt cykelkarta Ingår i kommunikationsbudget
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3.4 Uppföljning
Uppföljning av cykelarbetet är viktigt för att hålla reda på vilka åtgärder som har genomförts 
och för att veta om cykelarbetet behöver skalas upp ytterligare för att nå kommunens mål 
om ökad cykling.

Cykelplanen 2026-2027 ska följas upp i ett Cykelbokslut. Cykelbokslutet ska redogöra för 
vilka cykelåtgärder som genomförts. Utöver det redovisas antal cykelolyckor, resultatet från 
Kommunvelometern och Cyklistvelometern, och data från de periodiska- och fasta cykelmätarna.

Det �nns ännu ingen bra metod att följa upp cyklingen som helhet men genom att mäta på några 
få platser kan man få en indikation på om åtgärderna som genomförs ger e�ekt. Utvecklingen 
av antalet cyklister ska följas upp genom de fasta mätplatserna som �nns. Cyklingen ska även 
mätas vartannat år på cirka 30 platser för att följa upp cyklandet på �er platser i cykelnätet.

Borås Stad ska årligen delta i undersökningen Kommunvelometern för att få en utvärdering 
av kommunens arbete med cykel och ytterligare inspiration och input till hur arbetet med 
cykel kan utvecklas.

Slutligen ska resultatet av Cyklistvelometern och inkomna synpunkter tas i beaktning för att 
få uppfattning om hur cyklister uppfattar Borås som cykelkommun och vilka frågor som bör 
få extra fokus framöver.
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Bilaga till Cykelplan 202 6-2027 

Åtgärder på statligt vägnät  (regionala cykelvägar)  

När det gäller utbyggnad av gång- och cykelväg på Trafikverkets vägnät har 
Borås Stad rollen att skicka förslag på regionala cykelvägar till Västra 
Götalandsregionen när en prioriteringsomgång är aktuell. De projekt som 
lämnas in är sådana som kommunen är beredd att medfinansiera (oftast till  
50 %). Inlämnade förslag för hela regionen prioriteras sedan av Västra 
Götalandsregionen i samråd med Trafikverket. Infrastruktur- och 
kollektivtrafiknämnden fattar i sin tur beslut om utbyggnad. För de projekt som 
blir aktuella är det sedan Trafikverket som planerar, bygger och underhåller 
sträckan.  

Kommunen har tidigare varit med och finansierat flera projekt men har 
begränsade möjligheter att påverka utbyggnadstakten på det statliga vägnätet. 
Trafikverkets kostnadsbild har de senaste åren ökat drastiskt vilket påverkat 
Borås stads möjlighet att medfinansiera projekt.   

Västra Götalandsregionen har under hösten 2025 informerat om att en ny 
prioritetsomgång för regionala cykelvägar kommer under 2026. Nedan listas de 
åtgärder som Tekniska nämnden beslutat om att skicka in 2026. En lista på 
övriga prioriterade förslag har också tagits fram för att användas som underlag 
inför framtida prioritetsomgångar. 

Förslag på regionala cykelvägar som skickas 2026  

Följande objekt har beslutats att skickas till Västra Götalandsregionen 2026.  

Tabell 1. Regionala cykelvägar som skickas till Västra Götalandsregionen 2026. 

 
  

Prioritering  Väg  Sträcka  
Längd 
(m) 

Beräknad 
kostnad 
(Mkr)   

1 
Väg 1610 
(Varbergsvägen) 
 

Förbi ridhuset mellan befintliga 
gång- och cykelbanor 700 10,5 

2 Väg 1701 
(Boråsvägen)  

Storgatan - Stationsvägen 1000 15 
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Lista på övriga prioriterade förslag  

Nedanstående lista över prioriterade förslag har tagits fram utifrån Västra 
Götalandsregionens vägledande principer. Principerna innebär bland annat att 
åtgärderna ska bidra till utvecklingen av tätortsnära cykelinfrastruktur och ha 
stor cykelpotential. Västra Götalandsregionen utgår ifrån de vägledande 
principerna när de beslutar om vilka åtgärder som ska byggas. På grund av den 
höga kostnadsbilden har längden på cykelvägarna även beaktats och inga 
cykelbanor som är längre än 3500 m har inkluderats. 

Listan nedan används som underlag inför framtida ansökningsperioder. 
Observera att åtgärderna inte ligger i någon prioriteringsordning. Den 
beräknade kostnaden baseras på Västra Götalandsregionens schablon om 
15 000 kr/m. 

Tabell 2. Övriga prioriterade åtgärdsförslag på statligt vägnät. 

 
 

Väg  Sträcka  Längd (m)  
Beräknad 
kostnad 
(Mkr)  

1702/1703 
(Storgatan) 

Boråsvägen �² Tallbitvägen 2200 33 

180 (Alingsåsvägen) Ekåsvägen �² Hestrastugan 800 12 

42  
(Vängavägen) Industrivägen �² Artavägen 800 12 

42  
(Fristadsvägen) Tosserydsvägen �² Skogsrydsvägen 2400 36 

1640 
(Funningevägen) 

Boviksvägen �² Solhallsgatan 
 2500 37,5 

1801 Fristad kyrka �² Gingri 1600 24 

1700/1701 
(Boråsvägen) Vasshallavägen - Uppegårdsgatan 3400 51 

1657 (Fritslavägen) Bäckabovägen - Skolvägen 3300 49,5 

1662 
(Kråkeredsvägen) Transåsrondellen - Sörviksvägen 900 13,5 

1698 
(Svenljungavägen) Bråthultsvägen, Målsryd till Näset 2300 34,5 

1698 
(Svenljungavägen) Näset - Roasjövägen 1650 24,75 

1757 
(Göteborgsvägen) Badvägen - Vikensgårdsvägen 1250 18,75 

1762 
(Alingsåsvägen) Sandevi till Backabo (väg 1761) 1700 25,5 

27 Funningerondellen - Viared 3000 45 
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Svar på Stadsarkivets tillsynsrapport 2025  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden beslutar att godkänna upprättade åtgärdsplan för hantering 
av föreläggande och rekommendationer utifrån Stadsarkivet tillsynsrapport 
samt översända planen till Stadsarkivet. 

Sammanfattning   

20 oktober 2025 genomförde Stadsarkivet ett tillsynsbesök gällande Tekniska 
förvaltningens informationshantering. Utifrån Stadsarkivets tillsynsrapport 
framkom fyra förelägganden som Tekniska förvaltningen behöver åtgärda och 
sex rekommendationer gällande det fortsatta arbetet med 
informationshantering. 

Ärendet i sin helhet  

20 oktober 2025 genomförde Stadsarkivet ett tillsynsbesök gällande Tekniska 
förvaltningens informationshantering. Utifrån Stadsarkivets tillsynsrapport 
framkom fyra förelägganden som Tekniska förvaltningen behöver åtgärda och 
sex rekommendationer gällande det fortsatta arbetet med 
informationshantering. 

Föreläggande 1  

TEK ska upprätta en arkivbeskrivning enligt arkivlagen och stadsarkivets 
riktlinjer, som beskriver myndighetens uppgifter, verksamhetssystem, 
sökingångar, sekretesskyddade handlingar, organisation och 
verksamhetsförändringar bakåt i tiden. Viktigt är också att tydliggöra 
arkivorganisationen med tydlig ansvarsfördelning mellan arkivansvarig och 
arkivredogörare.  

Svar: Förvaltningen har sedan tidigare påbörjat arbetet med att ta fram en 
arkivbeskrivning, men detta pausades då annat arbete behövde prioriteras vid 
det tillfället. Arbetet kommer nu att återupptas och planeras att antas av 
nämnden senast den 12 maj 2026. 

Föreläggande 2  

Förvaltningen ska rätta till brister i diariet avseende arbetsmaterial i avslutade 
ärenden, tomma ärenden, ofullständiga ärendemeningar och 
handlingsbenämningar samt felaktigt använda registreringsfält (se punkt 1, sid 
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8). Vidare ska TEK förklara varför de makulerar en så stor mängd ärenden, 
samt vidta åtgärder för att undvika detta i framtiden.   

Svar: Förvaltningen har direkt efter tillsynen påbörjat ett arbete med att gå 
igenom ärenden i Ciceron. Arbetet innebär att justera handlingar som felaktigt 
markerats som arbetsmaterial till att i stället registreras som upprättade, 
inkomna eller utgående. Vidare makuleras tomma ärenden och ofullständiga 
ärendemeningar ses över och korrigeras. Åren 2016�²2017 är redan 
genomgångna. Arbetet kommer att fortsätta och planeras vara slutfört senast 
den 30 april. 

Anledningen till att det förekommer makulerade ärenden är att handläggare vid 
vissa tillfällen har felregistrerat ärenden, till exempel genom att registrera ett 
nytt ärende trots att det redan finns ett befintligt ärende för samma handling. 
Detta beror på den mänskliga faktorn, vilket innebär att det är svårt att helt 
undvika. Handläggarna kommer dock att påminnas om att alltid 
dubbelkontrollera befintliga ärenden innan registrering sker. 

Föreläggande 3 

Förvaltningen ska säkerställa att samtliga ärenden äldre än 5 år blir avslutade 
(om inte särskilda skäl finns) samt besluta om skriftliga rutiner för att årligen 
avsluta äldre ärenden. Systemförvaltaren för Ciceron på Stadsledningskansliet 
kan vara behjälplig med teknisk support. 

Svar: Förvaltningen går igenom och avslutar äldre ärenden i samband med 
genomgången enligt ovanstående punkt. Förvaltningen kommer att ta fram en 
skriftlig rutin som beskriver hur äldre ärenden ska avslutas årligen. Planeras vara 
slutfört senast den 30 april. 

Föreläggande 4  
Förvaltningen ska åtgärda identifierade brister i arkivlokalen enligt Riksarkivets 
föreskrifter (RA-FS 2013:4) gällande vattenförande rör. Går inte rören att bygga 
bort helt ska de förses med åtgärder som förhindrar större läckage och utrustas 
med fuktlarm.  

Svar: Förvaltningen har en godkänd arkivlokal. Därutöver finns en lokal som 
tidigare har använts som arkiv och det är denna lokal som föreläggandet avser. 
Förvaltningen kommer att arbeta vidare med den aktuella arkivlokalen och 
utreda om den fortsatt behöver användas som arkivlokal eller om den kan 
avvecklas. Planeras vara slutfört senast den 30 april. 

Rekommendationer 

�x Förvaltningen bör genom vidareutbildning och tydligare information på 
intranätet säkerställa att den personal som hanterar myndighetens 
allmänna handlingar har grundläggande kunskap om de ska hantera 
dessa.  

�x BSA rekommenderar att TEK att inkomma med ett nytt förslag till 
gallringsbeslut till arkivmyndigheten som medger gallring efter 5 år av 
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överklaganden och domar i skolskjutsärenden för åren 2017-2020, om 
handlingar för dessa år förekommer. I dagsläget finns för dessa 
handlingar ett beslut som medger gallring av handlingar från perioden 
2015-2016.  

�x BSA uppmanar TEK att ta kontakt med leverantören av Vega för att 
efterfråga en funktionalitet som gör det möjligt att i systemet registrera 
avsändare/mottagare per dokument så att systemet i framtiden 
uppfyller kraven enligt OSL 5 kap 2§. 

�x Förvaltningen bör informera på sin webbplats om hur allmänheten kan 
begära ut handlingar, med tydliga kontaktvägar till registrator. 
Arkivbeskrivningen kan också med fördel publiceras här.  

�x Förvaltningen bör utreda om det kan finnas anledning att publicera fler 
filer/dokument i webbdiariet för att förenkla för medborgare i Borås 
stad att ta del av förvaltningens allmänna handlingar. 

�x Förvaltningen bör besluta om lokala rutiner för hur inkommande och 
upprättade handlingar via e-post och sociala medier ska hanteras, 
registreras och gallras.  

 

Svar: Tekniska förvaltningen har tagit del av Stadsarkivets rekommendationer 
och tar det i beaktning inför fortsatt arbete med arkivorganisationen och 
informationshantering inom förvaltningens verksamheter. 

Förvaltningen kommer årligen att påminna om att medarbetare som arbetar 
med informationshantering ska genomgå utbildning för att säkerställa 
grundläggande kunskap om hantering av myndighetens allmänna handlingar. 

Förvaltningen kommer att arbeta fram ett nytt förslag till gallringsbeslut till 
arkivmyndigheten, som medger gallring av överklaganden och domar i 
skolskjutsärenden efter fem år för åren 2017�²2020 

Beslutsunderlag  

1. Stadsarkivets tillsynsrapport TEK 2025-11-21 

Beslutet expedieras till  

1. Stadsarkivet, stadsarkivet@boras.se 
 

 

Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 

 



 2025-11-21 Dnr. KS 2025-00621 

   
   

Tillsynsrapport  

Tekniska Förvaltningen (TEK) har inför stundande tillsynsbesök fått ett omfattande 
frågeformulär från Stadsarkivet (BSA) kring informationshanteringen som de skriftligen besvarat. 
I samband med besöket gick BSA och TEK gemensamt igenom förvaltningens svar. Denna 
rapport är baserad på dessa uppgifter samt kompletterande information som inkommit till BSA i 
efterhand.  

Inledningsvis sammanfattas de förelägganden och rekommendationer som Stadsarkivet ålägger 
Tekniska förvaltningen.  

Sammanfattning  
Stadsarkivet genomförde den 20 oktober 2025 tillsyn av Tekniska förvaltningen för att granska 
hur myndigheten uppfyller kraven i arkivlagen och Borås Stads regler för informationshantering. 
Tillsynen visar att det finns en stabil grund att bygga vidare på, bland annat i form av en 
omfattande arkivförteckning och en nyligen uppdaterad informationshanteringsplan. Samtidigt 
framkommer behov av tydligare dokumentation av arkivorganisationen och en arkivbeskrivning 
som bättre speglar verksamhetens struktur och arbetssätt. 

Diarieföringen kan förbättras, bland annat genom färre makulerade ärenden, enhetligare 
ärendemeningar och rutiner för att avsluta ärenden. Flera av de verksamhetssystem som används 
fungerar väl, även om vissa behöver kompletteras med tydligare gallringsrutiner och viss teknisk 
utveckling för att fullt ut uppfylla lagens krav. Kunskapen om offentlighet och sekretess bland 
personalen varierar men mer utbildning och tydligare information kan råda bot på detta. 
Förvaltningen kan också förbättra sin service till allmänheten genom att tydliggöra hur man begär 
ut handlingar och att publicera fler handlingar digitalt. Kontrollen av arkivlokalerna pekar på 
behov av vissa tekniska förbättringar för att uppfylla kraven.  

Sammanfattningsvis visar Stadsarkivets tillsyn av Tekniska förvaltningen att relativt små men 
viktiga insatser kan leda till en mer robust, rättssäker och tillgänglig informationshantering. 

Förelägganden  

Tekniska Förvaltningen får till den 19 december 2025 på sig att skriftligen till arkivmyndigheten 
redovisa en plan för hur de ska hantera nedanstående förelägganden och rekommendationer. 
Samtliga förelägganden ska vara åtgärdade och meddelade till arkivmyndigheten senast den 15 
maj 2026 om inget annat anges.  

1. Upprätta arkivbeskrivning 
TEK ska upprätta en arkivbeskrivning enligt arkivlagen och stadsarkivets riktlinjer, som 
beskriver myndighetens uppgifter, verksamhetssystem, sökingångar, sekretesskyddade 
handlingar, organisation och verksamhetsförändringar bakåt i tiden. Viktigt är också att 
tydliggöra arkivorganisationen med tydlig ansvarsfördelning mellan arkivansvarig och 
arkivredogörare.  
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2. Rätta till brister i Ciceron 
Förvaltningen ska rätta till brister i diariet avseende arbetsmaterial i avslutade ärenden, 
tomma ärenden, ofullständiga ärendemeningar och handlingsbenämningar samt felaktigt 
använda registreringsfält (se punkt 1, sid 8). Vidare ska TEK förklara varför de makulerar 
en så stor mängd ärenden, samt vidta åtgärder för att undvika detta i framtiden.   

3. Avslut av äldre ärenden i Ciceron 
Förvaltningen ska säkerställa att samtliga ärenden äldre än 5 år blir avslutade (om inte 
särskilda skäl finns) samt besluta om skriftliga rutiner för att årligen avsluta äldre ärenden. 
Systemförvaltaren för Ciceron på Stadsledningskansliet kan vara behjälplig med teknisk 
support. 

4. Brister i arkivlokaler 
Förvaltningen ska åtgärda identifierade brister i arkivlokalen enligt Riksarkivets 
föreskrifter (RA-FS 2013:4) gällande vattenförande rör. Går inte rören att bygga bort helt 
ska de förses med åtgärder som förhindrar större läckage och utrustas med fuktlarm.  

Rekommendationer  

1. Kunskap och utbildning 
Förvaltningen bör genom vidareutbildning och tydligare information på intranätet 
säkerställa att den personal som hanterar myndighetens allmänna handlingar har 
grundläggande kunskap om de ska hantera dessa. 

2. Gallring av handlingar rörande skolskjutsar 
BSA rekommenderar att TEK att inkomma med ett nytt förslag till gallringsbeslut till 
arkivmyndigheten som medger gallring efter 5 år av överklaganden och domar i 
skolskjutsärenden för åren 2017-2020, om handlingar för dessa år förekommer. I 
dagsläget finns för dessa handlingar ett beslut som medger gallring av handlingar från 
perioden 2015-2016.  

3. Uppgifter i Vega 
BSA uppmanar TEK att ta kontakt med leverantören av Vega för att efterfråga en 
funktionalitet som gör det möjligt att i systemet registrera avsändare/mottagare per 
dokument så att systemet i framtiden uppfyller kraven enligt OSL 5 kap 2§. 

4. Information till allmänheten 
Förvaltningen bör informera på sin webbplats om hur allmänheten kan begära ut 
handlingar, med tydliga kontaktvägar till registrator. Arkivbeskrivningen kan också med 
fördel publiceras här.  

5. Ökad användning av webbdiariet 
Förvaltningen bör utreda om det kan finnas anledning att publicera fler filer/dokument i 
webbdiariet för att förenkla för medborgare i Borås stad att ta del av förvaltningens 
allmänna handlingar.  

6. Rutiner för e-post och sociala medier 
Förvaltningen bör besluta om lokala rutiner för hur inkommande och upprättade 
handlingar via e-post och sociala medier ska hanteras, registreras och gallras.  

Förvaltning : Tekniska förvaltningen  

Datum för tillsyn: 2025-10-20 kl. 10-12.00 

Närvarande vid tillsynsbesöken 
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Deltagare (BSA) 

Viola Davidsson, IT-arkivarie 

Håkan Ek, 1:e Arkivarie 

Dan Holfve, Stadsarkivarie 

Beatrice Lagerström, Arkivarie 

Sofie Mortensen, Arkivarie 

Deltagare (TEK) 

Magnus Brenne, IT-samordnare 

Nathalie Johansson, nämndsekreterare och samordnande arkivredogörare 

Magnus Palm, Förvaltningschef 

 

Datum för arkivlokaltillsyn: 2025-11-19 kl. 09.00-09.20 

Deltagare (BSA) 

Håkan Ek, 1:e Arkivarie 

Dan Holfve, Stadsarkivarie 

Deltagare (TEK) 

Olle Rex, lantmäterichef 

Nathalie Johansson, nämndsekreterare och samordnande arkivredogörare 

 

Lagkrav  
Enligt arkivlagen är varje myndighet arkivbildare och ansvarig för sin arkivvård. I arkivvården 
ingår att myndigheten ska organisera, redovisa, skydda och avgränsa arkivet, liksom verkställa 
beslutad gallring. Stadens nämnder och styrelser ska följa de krav som ställs genom 
tryckfrihetsförordningen (1949:105), offentlighets- och sekretesslagen (2009:400), arkivlagen 
(1990:782) samt arkivförordningen (1991:446).  

För myndigheter och bolag i Borås stad finns även Arkivregler för Borås stad, � B́orås stads 
rutiner för informations- och arkivhantering�µ samt de råd och anvisningar som arkivmyndigheten 
utfärdar genom Stadsarkivet.  

Tillsynsområden  

A. Ansvar och ansvarsfördelning 
B. Insyns- och sökinstrument till allmänna handlingar 
C. Kunskap om allmänna handlingar 
D. Rätten att ta del av allmänna handlingar 
E. Hanteringsanvisningar för allmänna handlingar 
F. Gallring av allmänna handlingar 
G. Leveranser av arkiv till arkivmyndigheten 
H. Bevakning av arkivfrågor vid organisationsförändringar 
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I. Frågor rörande myndighetens arkivlokaler 

A. Ansvar och ansvarsfördelning  
En myndighet ska ha en utsedd arkivansvarig och minst en arkivredogörare. De utgör stommen i myndighetens 
arkivorganisation, som svarar för att arkivverksamheten uppfyller kraven och som ska vara känd av personalen. 

På fråga nr 1, Har er myndighet utsett arkivansvarig och arkivredogörare? s�Y�D�U�D�U���7�(�.���µ�-�D�� 
Nämndsekreteraren är utsedd till registrator, informationssäkerhetssamordnare och 
dataskyddskontakt hos oss. Vi har en arkivgrupp där nämndsekreteraren är ordförande och har 
�H�Q���U�H�S�U�H�V�H�Q�W�D�Q�W���I�U�n�Q���Y�D�U�M�H���D�Y�G�H�O�Q�L�Q�J���V�R�P���D�U�E�H�W�D�U���P�H�G���D�U�N�L�Y�I�U�n�J�R�U���µ�� 

På fråga nr 2, Finns avsatt tid för arkivredogörare att arbeta med arkivfrågor? svarar TEK att 
�µ�$�U�N�L�Y�U�H�G�R�J�|�U�D�U�H�Q���I�n�U���W�D���V�L�J���W�L�G�H�Q���Q�l�U���G�H�W���E�H�K�|�Y�V�µ�����0�R�W���E�D�N�J�U�X�Q�G���D�Y���Q�l�P�Q�G�V�H�N�U�H�W�H�U�D�U�H�Qs alla 
roller kan det bli svårt att hinna med allt. Samtidigt är TEK en liten förvaltning och flertalet 
personer har många olika roller i en sådan organisation. Förvaltningen menar att man ogärna vill 
skriva befattningsbeskrivningar och tidsbestämma hur lång tid en viss uppgift ska tas.  

Arkivorganisationen finns inte beskriven i något styrdokument men det går att finna information 
på förvaltningens intranätssidor om vem som är nämndsekreterare. Det framgår ingenstans vem 
som är arkivansvarig eller vilka som är utsedda som arkivredogörare på respektive avdelning. 
Arkivansvarig är alltid förvaltningschefen förutsatt att rollen inte delegerats till någon annan på 
myndigheten. BSA menar att det är bra om arkivorganisationen tillgängliggörs på ett tydligare sätt 
och innehåller samtliga personer och roller. Studera gärna på andra förvaltningars intranätssidor, 
såsom Servicekontoret eller GVUF, för inspiration. I övrigt är det bra om arkivorganisationen 
framgår i arkivbeskrivningen. TEK har efter tillsynsbesöket lovat att säkerställa detta blir gjort i 
framtiden.   

B. Insyns - och sökinstrument till allmänna handlingar  
Krav på insyns- och sökinstrument finns i offentlighets- och sekretesslagen, arkivlagen och i våra lokala föreskrifter 
och riktlinjer om arkiv- och informationshantering. Sådana insyns- och sökinstrument kan vara register över 
allmänna handlingar (oftast ett diarium), klassificeringsstruktur, arkivbeskrivning, arkivförteckning och 
informationshanteringsplan.  

På frågan 6) Har er myndighet infört stadens klassificeringsstruktur i något av era verksamhetssystem? svarar 
TEK �µJa�µ����Vidare räknar de upp att strukturen finns i Ciceron, arkivförteckningen, 
informationshanteringsplanen och Stratsys för kartläggning av informationssäkerhet.  

På frågan 10a) Vilka verksamhetssystem använder ni för er dokumenthantering? redovisar TEK en lång 
rad system:  
 
System Användningsområde Införskaffat år Ansvarig på 

förvaltningen 

Arken Arkivsystem 2006-07 Statliga lantmäteriet 

Batman Information om broar 2020 Lars Fred och Linda 
Opland 

Digitalt 
fastighetsregistret 

Sammanställning av 
fastighetsregistrets 
innehåll 

2006-07 

 

Statliga lantmäteriet 
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Easyapp Inventarieregister Central införskaffat  HR 

GBO System PBCCT 
2019 

System för hantering av 
fordonsflyttningar 

2019 Micael Johansson 

PostGIS PostGIS är Borås Stads 
centrala mjukvara för 
geodata. Det finns ett par 
stycken PostGIS-
databaser, varje av de 
innehåller många tabeller. 
Mycket av Borås Stads 
geodata är lagrad i de 
databaserna och när 
verksamhetsdata 
ajourhålls av olika 
medarbetare så sparas 
ändringarna i PostGIS. 
PostGIS används som 
datakälla för 
visningstjänster så som 
Kartportalen (vårt 
interna webbGIS) och 
Boråskartan (vårt publika 
webbGIS). PostGIS 
används även som 
datakälla för geografiska 
analyser. 

2020 Servern ansvarar IT för. 
Huvudansvaret för 
databaserna som är 
installerade på servern 
har GIS-gruppen på 
SBF. GIS-ansvarig på 
TEK har huvudansvaret 
för en av databaserna 
som heter LV. GIS-
ansvarig på TEK har 
även ansvaret för 
tabellerna som ägs av 
TEK och som ligger i en 
databas som heter 
geodata som 
administreras 
gemensamt med GIS-
gruppen på SBF. 
Tabellernas innehåll, 
alltså informationen som 
lagras i tabellerna, 
ansvarar verksamheterna 
för. 

Qgis QGIS är en programvara 
som används internt av 
olika medarbetare på 
verksamheterna. 
Programmet används för 
att visa informationen 
som är lagrad i PostGIS, 
för att visa information 
som läses från andra 
interna eller externa 
datakällor och framför 
allt för att redigera och 
ajourhålla informationen 
som är lagrad i PostGIS. 
QGIS används även för 
att utföra geografiska 
analyser, framställa kartor 
och skriva ut kartor. 

2018 GIS-gruppen på SBF 
erbjuder ett 
stadsgemensamt stöd i 
att använda QGIS men 
delar ansvaret med GIS-
ansvarig på TEK 
eftersom de är med vid 
besluttagandet. Varje 
medarbetare på TEK 
som har QGIS 
installerad på sin dator 
har dock ett eget ansvar 
liksom det ansvaret alla 
kommunanställda har 
när de t.ex. öppnar och 
skriver email i Outlook. 

 

SBA Cloud För systematiskt 
brandskyddsarbete 

Central införskaffat HR/skyddsombud 
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Seriline Parkeringstillstånd för 
rörelsehindrade 

1985 Pernilla Samuelsson 

Sysarb MIA För lönekartläggning Central införskaffat HR 

Trossen Handläggningssystem 2005 Statliga lantmäteriet 

Vega Myndighetsutövning, 
planering och hantering 
av skolskjuts 

2019 Sokigo 

Websolen Myndighetsutövning och 
hantering av färdtjänst, 
riksfärdtjänst, anpassad 
skolskjuts. Även till viss 
del skolskjuts 

2012 Voyagerr 

 

 

 
På frågan 11b) Skannar ni pappershandlingar och lägger in i systemet? �6�Y�D�U�D�U���7�(�.���µ�-�D�����G�H�W���N�D�Q���K�l�Q�G�D�µ�� 
Under tillsynsbesöket utvecklar förvaltningen svaret med att verksamheterna som arbetar med 
färdtjänst och skolskjuts får in handlingar både på papper och digitalt.  

Fråga 11c) lyder Om ja, har ni skrivit ett gallringsbeslut om att gallra pappershandlingarna efteråt? Här svarar 
�7�(�.���µ�-�D�����G�H�W���K�D�U���Y�L�µ����TEK har efter tillsynsbesöket kompletterat med beslut rörande handlingar i 
Ciceron (TEN 2017-00372). Dessutom har de kompletterat med ett beslut om Gallring av 
Tekniska nämndens handlingar- skolskjutshandlingar (dnr 2022-004642). Det senare beslutet 
kom in till Stadsarkivarien 2022, som då lämnade synpunkten att beslutet behöver skrivas om och 
skickas om för officiellt samråd till arkivmyndigheten. Orsaken var att det var formulerat på ett 
sätt som, för överklaganden och domar i skolskjutsärenden, inte medger gallring även 
fortsättningsvis, utan bara för de i beslutet nämnda åren 2015-2016. Dokumentet skickades 
dessvärre aldrig till BSA för samråd och synpunkterna beaktades inte, men beslutet togs ändå av 
nämnden. Följaktligen måste TEK årligen besluta om fortsatt gallring. Det är oklart om så skett 
då inga ytterligare beslut bifogats. BSA rekommenderar TEK att i samråd med stadsarkivet skriva 
ett nytt beslut för nämnda handlingar som medger gallring även av åren 2016-2020 med fem års 
gallringsfrist, om handlingar för dessa år förekommer.   

Fråga 12 a) lyder Registreras samtliga sekretesskyddade handlingar i något av era verksamhetssystem 
enligt OSL 5 kap? svarar TEK �µ�-a�µ därefter anges Websolen, Vega och Seriline. Självklart ska även 
Ciceron räknas till dessa system.  

BSA hade på förhand ingen kännedom i vilken utsträckning systemen uppfyller lagkraven och 
bad därför förvaltningen komplettera med närmare uppgifter om detta, vilket de också gjort för 
samtliga tre system.  

I Websolen registreras och förvaras handlingar i ärenden rörande färdtjänst och riksfärdtjänst. I 
systemet framgår det datum på när handlingen uppkom eller upprättades med unika 
beteckningar. Det framgår avsändare/mottagare samt en kortare beskrivning vad handlingen i 
innehåller. Därmed är lagkraven i OSL 5 kap 2§ uppfyllda.   

Seriline är ett system som man använder för att göra parkeringstillstånd. Uppgifterna registreras i 
en särskild serie i Ciceron. I Seriline förekommer foto, underskrift, namn och tillståndsnummer, 
ärendena är även kopplade till dnr i Ciceron. 
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När det gäller Vega registreras inte avsändare/mottagare per dokument i systemet. Det går 
däremot att se vem ärendet rör på en övergripande (ärende) nivå. TEK har lovat att kolla med 
leverantören av Vega om det går att ändra funktionaliteten i systemet, för egentligen uppfyller 
inte systemet kraven enligt OSL 5 kap 2§ idag. BSA menar att det är svårt för TEK göra något åt 
saken under nuvarande omständigheter men arkivmyndigheten tar gärna del av leverantörens svar 
på frågor om förbättrad funktionalitet.   

På Fråga 12d) Omfattas er myndighet av undantag från registreringsskyldighet i 2 § Offentlighets- 
och sekretessförordningen (2009:641)? svarar TE�.���µ�1�H�M�µ�����,���V�M�l�O�Y�D���Y�H�U�N�H�W���K�D�U���G�H���G�H�W�W�D�����'�n��
kommunala myndigheter och trafikhuvudmän �² omfattas av undantaget när de hanterar 
handlingar i ärenden om färdtjänst och riksfärdtjänst.  

På fråga 13a) Har ni särskilda anvisningar för registrering i era verksamhetssystem? svarar TEK �µ�1�H�M�µ��  
BSA informerar om att det finns instruktioner för registrering i Ciceron på Stadsarkivets 
intranätssidor. Under besöket kompletteras bilden något då TEK menar att de arbetar mycket 
med mallar så att utseendet ska bli likvärdigt vid registrering. Mallarna tas fram av 
kommunikatören i samarbete med verksamheten. TEK har också kompletterat sitt skriftliga svar 
till BSA med flera sådana exempel i efterhand. Mallarna förefaller genomtänkta och utförliga och 
hjälper säkerligen förvaltningen med att skapa enhetliga arbetssätt.  

På fråga 13e) Kontrollerar registrator eller någon annan person regelbundet hur ärendemeningar och 
handlingstyper skrivs? �V�Y�D�U�D�U���I�|�U�Y�D�O�W�Q�L�Q�J�H�Q���µ�-�D�µ����Det sker av nämndsekreteraren, men enbart i 
Ciceron.  

På fråga 14g) Hur många oavslutade ärenden finns från respektive år i era olika ärende- och 
dokumenthanteringssystem?  Här redovisar förvaltningen ett mycket stort antal ärenden (623 st). 
Flertalet av dessa är mycket gamla. Bland annat finns det 108 st som skapats år 2020. För somliga 
av dessa finns det naturliga förklaringar till att de är öppna, då det exempelvis rör detaljplaner. 
Samtidigt är det uppenbart att det inte finns några etablerade rutiner för avslut av ärenden. 
Nämndsekreteraren medger också att det är inget hon jobbar med i vardagen.  
 
BSA har granskat diariet och har följande synpunkter på innehållet:  
 

1. TEK skriver motpartens dnr i ärendemeningen i stället för att använda sig av fältet 
Motpartens dnr. Detta försvårar sökbarheten i efterhand då man inte förväntar sig hitta 
ett dnr i ärendemeningen.  

2. Det finns arbetsmaterial i avslutade ärenden. Exempelvis i ärende 2025�²00562.  
3. Somliga ärendemeningar och handlingsbenämningar ger ingen tydlig beskrivning om vad 

det är fråga om. Exempelvis ärendemeningen i 2025�²558 och handlingsbenämningar i 
ärende 2025�²00562. 

4. Det finns luckor i diariet. Ärendenummer 2025�²00580, 572, 565, 556, 547, 543, 528-529, 
509 saknas. I efterhand har det framkommit att dessa luckor beror på att ärendena 
makulerats.  

5. Somliga ärenden är lediga och saknar helt handlingar. Diariet är ett register som 
registrerar ärenden kronologiskt i den ordning de uppstår. Att registrera nya ärenden på 
et�W���l�O�G�U�H���µ�O�H�G�L�J�W�µ���G�Q�U���l�U���R�O�\�F�N�O�L�J�W���L���G�H�W���D�Y�V�H�H�Q�G�H�W����Ärenden ska registreras den dag de 
faktiskt förs in i diariet. Skulle det visa sig att handlingen inkommit tidigare än den 
kommit till registraturet, får det framgå på handlingens datum, inte ärendets. Handlingens 
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datum kan bakdateras, men inte ärendets, som ska öppnas det datum det har kommit 
diariet tillhanda.   

På fråga 14h) Finns rutiner för uppföljning av oavslutade ärenden? svarar �7�(�.���µ�1�H�M�µ�����'�H�W�W�D���l�U���R�O�\�F�N�O�L�J�W��
mot bakgrund av det mycket stora antal öppna ärenden som förvaltningen har. Det här får vissa 
juridiska konsekvenser. Myndigheten har en skyldighet att avsluta ärenden där det inte förväntas 
tillkomma fler handlingar. I ett öppet ärende kan finnas arbetsmaterial (ej fastställda handlingar) 
som inte behöver lämnas ut vid en förfrågan. I ett stängt ärende är alla handlingar att betrakta 
som arkivhandlingar, det vill säga allmänna handlingar som antingen kan vara offentliga eller 
omfattas av sekretess.  

På fråga 15a) Delar er myndighet IT-system med andra myndigheter? svarar TEK �µ�1ej�µ. BSA kan 
emellertid konstatera att de delar GIS-system med Samhällsbyggnadsförvaltningen.  

Fråga 17 a) lyder Har ni en arkivbeskrivning? här svarar TEK �µ�1�H�M�µ�����'�H�W�W�D���W�U�R�W�V���D�W�W��TEK upprepade 
gånger uppgett att de har en sådan i Stadsarkivets årliga enkät. Förvaltningen menar att detta kan 
vara ett missförstånd där de blandat ihop begreppen arkivbeskrivning och arkivförteckning. 
Arkivbeskrivningen fungerar som en ingång till nämndens arkiv och syftar till att ge utomstående 
en överblick över vilken information som finns i arkivet, hur det är organiserat, hur 
informationen använts och vilka sökingångar som finns. Den ska kortfattat upplysa om 
nämndens eller styrelsens uppgifter och organisation och hur dessa har förändrats över tiden, 
särskilt förändringar av betydelse för informationshanteringen. Därför bör sambandet mellan 
organisation och arbetsuppgifter, viktigare ärendeslag och handlingar framgå av beskrivningen, 
liksom vilka uppgifter som överlämnats till eller övertagits från andra nämnder eller styrelser och 
när det skedde. TEK är skyldiga enligt arkivlagen att ha en arkivbeskrivning.  

Fråga 18 a) lyder Har ni en arkivförteckning? och här svarar TEK �µJa�µ����Förvaltningen har också 
skickat in en mycket omfattande förteckning till BSA inför tillsynsbesöket. Totalt innehåller 
förteckningen mer än 1300 rader. Det finns goda möjligheter till rationalisering här. Mycket 
material som inte används skulle sannolikt också kunna levereras till Stadsarkivet. Förteckningen 
uppdateras regelbundet av arkivgruppen på förvaltningen.  

C. Kunskap om allmänna handlingar  
Myndighetens tjänstemän ska ha tillräcklig kunskap om offentlighetslagstiftningen för att kunna leva upp till 
lagens krav när det gäller allmänna handlingar.   

På fråga 20 Känner personalen till lagar och rutiner för myndighetens arkiv- och informationshantering? svarar TEK 
�µ�1�M�D�����G�H�W���K�D�G�H���N�X�Q�Q�D�W���Y�D�U�D���E�l�W�W�U�H���µ���8�Q�G�H�U���W�L�O�O�V�\�Q�V�E�H�V�|�N�H�W���X�W�Y�H�F�N�O�D�U���G�H���U�H�V�R�Q�H�P�D�Q�J�H�W���R�F�K���P�H�Q�D�U���Dtt det 
finns en viss osäkerhet kring vad som är offentligt. De har dock under våren 2025 haft en utbildning i 
offentlighet och sekretess med stadsjuristerna för samtliga 16 chefer inom förvaltningen. Men 
kompetensen bland övriga personalen varierar. BSA vill i det här sammanhanget nämna att vi erbjuder 
kurser för alla som arbetar som arkivredogörare. Information om detta finns på intranätet. 

På fråga 22 Hur arbetar ni med att sprida kunskap om allmänna handlingar och arkivhantering bland de anställda? 
�V�Y�D�U�D�U���7�(�.���µEftersom arkivgruppen består en representant från varje avdelning så försöker vi sprida ut 
kunskapen på förvaltningen.�µ��  

D. Rätten att ta del av allmänna handlingar  
Insyns- och sökinstrument ska vara utformade på ett sådant sätt att de underlättar för både allmänheten och 
myndighetens personal att ta del av myndighetens allmänna handlingar. Allmänheten behöver också kunna få 
tillgång till digitala handlingar. 
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På fråga 23 a) Hur informerar ni allmänheten om hur de kan ta del av era allmänna handlingar? svarar TEK 
att de hänvisar till boras.se för mer information i frågan. Förvaltningen har ingen egen 
information om hur allmänheten ska bära sig åt för att ta del av allmänna handlingar från dem. 
Inte heller finns informationshanteringsplanen eller arkivförteckningen tillgänglig på boras.se på 
förvaltningens egna sidor och någon arkivbeskrivning finns inte, som tidigare nämnts.   

På fråga 24a) Finns diariet publicerat på nätet? �V�Y�D�U�D�U���7�(�.���D�W�W���µ�-�D�����P�D�Q���N�D�Q���V�H���Y�n�U�D���l�U�H�Q�G�H�Q���P�H�Q���L�Q�W�H��
våra �K�D�Q�G�O�L�Q�J�D�U���µ���'�H�W���I�L�Q�Q�V���L�Q�J�H�W���V�W�l�O�O�Q�L�Q�J�V�W�D�J�D�Q�G�H���I�U�n�Q���I�|�U�Y�D�O�W�Q�L�Q�J�H�Q���Y�D�U�I�|�U���G�H�W���K�D�U���E�O�L�Y�L�W���V�n���X�W�D�Q��
de har aldrig reflekterat närmare över frågan.  

Sammantaget kan konstateras att det är svårt för allmänheten att få information om hur de ska få 
tillgång till förvaltningens allmänna handlingar. Kommunfullmäktige fattade så sent som förra 
året beslut om en ny digital strategi där all information ska finnas tillgänglig digitalt. Läs mer här: 
Digital Strategi. Samtliga �I�|�U�Y�D�O�W�Q�L�Q�J�D�U���R�F�K���E�R�O�D�J���V�N�D���Y�H�U�N�D���I�|�U���D�W�W���µ�.�R�P�P�X�Q�H�Q�V���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q��
ska finnas tillgänglig digitalt, vilket skapar möjligheter för privatpersoner, företag och 
organisationer att skapa innovativa tjänster. Den personliga integriteten ska garanteras och skapar 
tillit till en öppen förvaltning som erbjuder insyn, dialog och delaktighet.�µ�� 

E. Hanteringsanvisningar för allmänna h andlingar  
En myndighet ska hantera sina allmänna handlingar på ett sätt som främjar god dokumenthantering. I detta 
arbete är informationshanteringsplanen av central vikt för hela förvaltningens informationshantering och detta 
dokument ska enligt BSA:s rekommendationer årligen ses över.  

På fråga 25a) Har ni en myndighetsspecifik informationshanteringsplan? Svarar TEK �µ�-�D�µ����Planen är 
beslutad den 2025-03-26 och samrådd med BSA. Det pågår ett ständigt arbete med att se över 
planen och förhoppningsvis kommer förvaltningen skicka in en ny plan för samråd under våren 
2026.  

På frågan 27a) Finns det interna hanteringsanvisningar som gäller allmänna handlingar? �V�Y�D�U�D�U���7�(�.���µ�-�D�µ����
Men i själva verket har de inga egna utan följer de som staden tagit fram.   

På fråga 28a) Tillämpar ni stadens rutiner för att hantera e-post? svarar TEK �µVart hittar man de 
rutinerna.�µ���2�F�K���S�n���G�H�Q���Hfterföljande frågan 28b) Har ni särskilda rutiner för registrering av e-post? 
svarar de �µ�-�D�����9�L���K�D�U���U�X�W�L�Q�H�U���S�n���K�X�U���G�H�W���V�N�D���K�D�Q�W�H�U�D�V���P�H�Q���L�Q�W�H���Q�H�G�V�N�U�L�Y�H�W�µ����Under tillsynsbesöket 
utvecklade de svaret och menade att det finns beslut på hur en förvaltningsbrevlåda ska hanteras. 
Efter besöket har BSA fått ta del av exempel på texter i Canea med korta beskrivningar hur 
förvaltningen hanterar frånvaro i Outlook samt sköter förvaltningens brevlåda. De informerar 
hur du som medarbetare ska använda ditt frånvaromeddelande i Outlook samt att TEK har en 
förvaltningsbrevlåda. Men de beskriver inte hur du som medarbetare ska hantera särskilda 
ärenden eller vem du ska vända dig till med frågor. Tydligare instruktioner på det här området 
minskar självklart riskerna för att göra fel.  

På fråga 29) Har ni utformat rutiner för handlingar som upprättas eller inkommer i sociala medier? svarar 
TEK �µNej, det har vi inte. Borås Stads kanaler drivs av centrala kommunikation, där de har 
ansvaret. Däremot har vi instagramkontot @boras_parker och för det har vi tyvärr ingen rutin 
�I�|�U���K�D�Q�G�O�L�Q�J�D�U���µ��Förvaltningen menar att de inte gör någon skillnad på hur synpunkter inkommer 
till myndigheten. De hanteras likadant i alla fall. BSA vill i sammanhanget påtala att det inte bara 
handlar om att ta hand om inkommande förfrågningar. Sociala medier skiljer sig från annan 
synpunktshantering. Inlägg där kan ses av andra och mycket snabbt få stor spridning. Kränkande 
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eller på annat sätt olagliga inlägg ska döljas eller snabbt kunna tas bort. Stöd för gallring av den 
här typen av uppgifter finns i beslutet om gallring av handlingar av tillfällig eller liten betydelse.  

Sammantaget ställer det krav på förvaltningen att ha goda rutiner just på det här området. Läs 
mer här: Sociala medier - Borås Stads intranät 

F. Gallring av handlingar  
Nämnder eller styrelser beslutar om gallring. Inför gallringbeslut ska samråd ske med arkivmyndigheten. I 
förvaltningens beslutade informationshanteringsplan fastställer nämnden de gallringsfrister som ska gälla för 
förvaltningen. Gallring ska ske kontinuerligt och det ska finnas fastställda etablerade rutiner.  

Fråga 30a) Vilken funktion (t.ex. enhet eller tjänsteperson) har ansvaret för gallring? här svarar TEK: 
�µ�9�D�U�M�H���D�Y�G�H�O�Q�L�Q�J���D�Q�V�Y�D�U�D�U���I�|�U���J�D�O�O�U�L�Q�J���|�Y�H�U���V�L�Q�D���H�J�Q�D���K�D�Q�G�O�L�Q�J�D�U�����5�H�S�U�H�V�H�Q�W�D�Q�W�H�Q���I�U�n�Q��
arkivgruppen är behjälplig, men handläggare sköter det själva med informationshanteringsplanen 
�W�L�O�O���K�M�l�O�S�µ�� 

På fråga 31a) Hur säkerställer ni att gallring av elektroniska handlingar genomförs i era verksamhetssystem? 
�V�Y�D�U�D�U���7�(�.���µ�*�H�Q�R�P���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V�K�D�Q�W�H�U�L�Q�J�V�S�O�D�Q�����6�W�l�O�O�H�U���N�U�D�Y���Y�L�G���X�S�S�K�D�Q�G�O�L�Q�J���R�V�Y���µ I samband 
med tillsynsbesöket hade förvaltningen svårt att redogöra för hur gallringen går till i praktiken. 
Som tidigare rapporterats har förvaltningen en mängd system men det är oklart om systemen har 
inbyggda funktioner för gallring. När det gäller skolskjuts och färdtjänst måste man höra av sig till 
leverantören för att gallra information från systemen. BSA kan konstatera att det är viktigt att 
gallringsfristerna efterlevs, annars riskerar vi att felaktig information blir arkiverad den dagen 
systemen ska skrotas och informationen ska e-arkiveras. Det är därför viktigt att få klarhet i hur 
gallringsrutinerna ser ut för förvaltningens viktigaste system.  

Fråga 33 a) Levererar ni elektroniska handlingar till vårt e-arkiv? besvarades �P�H�G���µ�1�H�M�µ men BSA kan 
konstatera att från och med nästa år kommer vi ta emot digitala leveranser. Från TopoDirekt och 
QGIS tar vi emot kartor från och med januari 2026. Även från Ciceron kommer det att levereras 
handlingar från och med nästa år. När det gäller Seriline, Vega och Websolen ska TEK 
tillsammans med BSA föra en diskussion om huruvida information från dessa system ska e-
arkiveras. 

G. Bevakning av verksamhetsförändringars inverkan på 
informationshanteringen  

Informationshanteringen vid en myndighet är tätt sammankopplad med myndighetens organisation och arbetssätt. 
Vid organisationsförändringar är det därför viktigt att bevaka och dokumentera hur arkivbildningen och 
informationshanteringen påverkas av de förändringar som görs. 

TEK nämner i svaren att Lantmäteriet flyttade till Tekniska 2022. I övrigt nämns inte några större 
förändringar. På fråga 34d) Hur har verksamhetsförändringarna påverkat arkivbildningen? svarar TEK 
�µEgentligen ingenting eftersom de är en egen myndighet med egna system och handlingar.�µ��BSA 
har för avsikt att granska Lantmäteriet vid ett annat tillfälle. Värt att påpeka i sammanhanget är 
att alla större förändringar ska dokumenteras, något som med fördel sker i myndighetens 
arkivbeskrivning.  

H. Frågor rörande myndighetens arkivlokaler  
Enligt arkivlagen är varje myndighet arkivbildare och ansvarig för sin arkivvård. I arkivvården ingår att 
myndigheten ska organisera, redovisa, vårda, skydda och avgränsa arkivet.  
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På fråga 35) Uppfyller lokalen kraven på Riksarkivets föreskrifter om tekniska krav för arkivlokaler (RA-FS 
2013:4)? svarar TEK �µ�-�D�µ��I själva verket har lokalen flertalet brister.  

Det går inte att bryta strömmen från utsidan enligt Riksarkivets krav. Inte heller finns det någon 
kontrollampa på utsidan så att man ser om strömmen är på.  

Fråga 41) Vilken temperatur och luftfuktighet är det i lokalen? besvaras med �µ�&a 20 grader�µ. Fråga 41b) 
Är det svängningar i temperatur och luftfuktighet? besvaras �P�H�G���µJa, det kan det vara beroende på 
årstid���µ��41c) Görs det mätningar av temperatur och luftfuktighet? �E�H�V�Y�D�U�D�V���P�H�G���µJa, vid behov.�µ 

Sammantaget kan man konstatera att det är svårt att avgöra luftfuktigheten och temperaturen i 
lokalen. Riksarkivet förordar egentligen en temperatur på ca 18 grader och en relativ luftighet på 
35 %.  

På fråga 42) Finns det några vattenförande rör? Svarar TEK �µ�-�D�µ�� Och i samband med tillsynsbesöket 
kan vi konstatera att det finns flera olika rörinstallationer i lokalen. En vattenläcka i en arkivlokal 
kan orsaka stora skador på arkivhandlingarna, en enorm informationsförlust och betydande 
kostnader. Här måste vidtagas åtgärder för att säkerställa att inte lokalen drabbas av en 
översvämning i framtiden. TEK menar att de kan kontakta LFF i frågan men att det finns 
påtaglig risk att det kan ta lång tid att få bristerna åtgärdade.  

Efter det första tillsynsbesöket återkom TEK till BSA med uppgiften att det vi inte undersökt rätt 
arkivlokal utan att det fanns ytterligare en lokal som ligger i nära anslutning till ett av de gamla 
arkiven. Den 19 november 2025 gjorde BSA därför ytterligare ett tillsynsbesök. BSA kan 
konstatera att den lokalen uppfyller de flesta kraven med EI 120 dörr, möjlighet att stänga av elen 
på utsidan, avsaknad av vattenrör och golvbrunn, kapslade lysrör i taket och betongväggar. 
Lokalen verkade emellertid helt sakna ventilation och vara väldigt liten (2m *3 m). Inte heller 
fanns det mycket arkivhandlingar i lokalen. Sammantaget gör BSA bedömningen att den större 
arkivlokalen ändå är att betrakta som förvaltningens huvudsakliga arkivlokal. Inte minst mot 
bakgrund att de i detta utrymme förvarar ett stort antal pärmar med uppgifter om kommunala 
fastigheter och anläggningar.  
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Tekniska nämndens budget 2026  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden fastställer upprättat förslag till Nämndbudget för år 2026 
och översänder densamma till Kommunstyrelsen. 

Ärendet i sin helhet  

Kommunfullmäktige har beslutat om Borås stads budget för 2026 och därmed 
resursfördelningen till nämnderna. Utifrån Budget 2026 har en Nämndbudget 
2026 för Tekniska nämnden framställts.  

Nämndbudgeten innehåller, utöver resursfördelning gällande drift- och 
investeringsbudget, bl a en omvärldsanalys, samt beskrivning av nämndens 
uppdrag och ansvar i form av grunduppdrag och dess uppföljning i form av 
indikatorer och verksamhetsmått. Nämndens uppdrag som arbetsgivare och 
samarbeten beskrivs också i Nämndbudgeten. Dessutom ingår de två av 
kommunfullmäktiges totalt 12 fokusområden som särskilt ska beaktas av 
nämnden under 2026. Nämnden har också fått ett nytt uppdrag från 
kommunfullmäktige gällande Akademiplatsen vilket är beskrivet under stycket 
kommunfullmäktiges fokusområden. 

�1�l�P�Q�G�H�Q�V���E�X�G�J�H�W���l�U���D�Q�V�O�D�J�V�P�l�V�V�L�J�W���L�Q�G�H�O�D�G���L���W�Y�n���U�D�P�D�U�����µVäghållning, skog, 
�S�D�U�N�H�U���P�P�µ���V�D�P�W���µ�3�H�U�V�R�Q�W�U�D�Q�V�S�R�U�W�H�U�µ�����7�R�W�D�O�W���X�S�S�J�n�U���W�L�O�O�G�H�O�D�W���N�R�P�P�X�Q�E�L�G�U�D�J��
år 2026 till knappt 331,8 mnkr varav 229,8 mnkr �² Väghållning, skog, parker 
mm och 102 mnkr �² Persontransporter.  

�%�X�G�J�H�W�H�Q���L�Q�R�P���U�D�P�H�Q���I�|�U���µ�9�l�J�K�n�O�O�Q�L�Q�J�����V�N�R�J�����S�D�U�N�H�U���P�P�µ���l�U���Q�H�G�U�l�N�Q�D�G���P�H�G��
totalt 0,5 mnkr jämfört med vårens preliminära ramar. Nämndens 
avkastningskrav för skogen ska enligt budgetbeslutet uppgå till 10 mnkr vilket 
är en ökning med 4 mnkr jämfört med 2025. Denna ökning ska användas för 
att finansiera den äskade resursförstärkningen gällande projektering och 
byggledning av större entreprenader i samband med utbyggnad av ny allmän 
plats. Även budgeten för bidrag till enskilda vägar ökas med 0,5 mnkr till totalt 
3,5 mnkr. Övriga äskanden hörsammades ej vilket innebär ett direkt 
effektiviseringskrav, omprioriteringar, kvalitetsförsämringar, förseningar mm.  

Ramen för persontransporter utökades med 3,6 mnkr i enlighet med nämndens 
önskemål.  
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Beslutad total investeringsbudget för 2026 uppgår till 150,4 mnkr varav 70,2 
mnkr årliga anslag och 80,2 mnkr investeringar som löper över flera år. 97,2 
mnkr avser projekt inom väghållning, 51,6 mnkr avser parkinvesteringar och 1,6 
mnkr avser ram för inköp av inventarier.  

Först efter att 2025 års bokslut färdigställts och beslutats framgår vilka 
kvarvarande medel, från de investeringsprojekt som löper över flera år, som 
kommer att omdisponeras till 2026 och därmed den totala investeringsvolymen 
för året. 
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1 Inledning  

Tekniska nämnden vill bidra till att förenkla och förbättra boråsarnas vardag. Detta görs bland annat 
genom att skapa trivsamma utemiljöer och attraktiva mötesplatser, såväl som en väl fungerande 
infrastruktur. Nämnden svarar för många olika uppgifter såsom drift av gator och gång- och cykelvägar, 
certifierad skogsförvaltning, frågor om jakt och fiske, kalkning av försurade vattendrag, beredning av 
arbete för personer i arbetsmarknadspolitiska åtgärder samt erbjuder en hög nivå på skol- och 
färdtjänstresor. Lantmäterimyndighetens uppdrag är att ansvara för en effektiv och rättssäker 
fastighetsindelning och ansvarar därmed för fastighetsbildning och fastighetsregistret med tillhörande 
registerkarta. 

Den beslutade driftbudgetramen för år 2026 inom verksamhet Väghållning, park och skog mm uppgår 
till 229,8 mnkr. Inom Persontransporter är den beslutade ramen 102 mnkr. Total beslutad ram för 
nämnden är därmed 331,8 mnkr. 

Kommunfullmäktige hörsammade behov av projekterings- och projektledningsresurser avseende 
utbyggnad av ny allmän plats med 3 mnkr samt ökar budgeten för bidrag till enskilda vägar med 0,5 
mnkr. Dessa satsningar finansieras genom ett ökat avkastningskrav på skogsverksamheten från 6 mnkr 
till 10 mnkr. Nämndens övriga äskanden, inkluderande tillkommande ytor, skärpta miljökrav, 
bullermiljöinventering samt kompensation för sänkta taxor för markupplåtelse på allmän plats 
hörsammades inte, vilket innebär ett direkt effektiviseringskrav på verksamheten om totalt 3,4 mnkr. 

Inom Persontransporter hörsammades nämndens äskning om 3,6 mnkr. De ekonomiska 
förutsättningarna sedan planeringsunderlaget lämnades in har förändrats radikalt till följd av att nya 
driftavtal började gälla under sommaren och att det utökade färdtjänstområdet har inneburit högre 
kostnader än beräknat. Det kan redan nu konstateras att budgeten för 2026 kommer att överskridas 
med ca 15 mnkr om inga ändringar i taxor eller regelverk beslutas. Nämndens avsikt är att föreslå höjda 
taxor samt förändringar i regelverket, för att möjliggöra en minskning av det befarade underskottet. 

Beslutad total investeringsbudget för 2026 uppgår till 150,4 mnkr varav 70,2 mnkr årliga anslag och 
80,2 mnkr investeringar som löper över flera år. 97,2 mnkr avser projekt inom väghållning, 51,6 mnkr 
avser parkinvesteringar och 1,6 mnkr avser ram för inköp av inventarier. Budgeten förutsätter att 
kvarvarande medel från de stora pågående projekten ombudgeteras från 2025 till 2026. Kommande två 
planeringsår är beslutad budget 148 respektive 116,7 mnkr för att sedan minska till 93,8 mnkr under 
åren 2029 och 2030. 

Beslutad investeringsbudget innebär att nämndens föreslagna projekt byggnation av cirkulationsplatser 
och ombyggnad av Fristadsvägen genom Sjöbo genomförs med start 2027. Investeringsbudgeten för 
beläggningsunderhåll på kommunala gator, vägar och GC-banor beslutades till 26 mnkr vilket är i 
enlighet med nämndens förslag. 
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2 Möjligheter, utmaningar och risker - Omvärldsanalys  

Infrastruktur  

Invånarantalet i Borås har ökat och så även trafiken. Det sista året har ökningen avtagit och planat ut. I 
Sverige har nu både invandring och födelsetal sjunkit till historiskt låga nivåer. Fortsätter detta så 
kommer befolkningen i Sverige minska på inte en så lång sikt och kanske då även i Borås. Stora 
infrastruktursatsningar ska fungera i hundra år eller mer och det är därför viktigt att göra en väl grundad 
prognos innan beslut om stora investeringar tas. Inte bara befolkningsutveckling utan även 
resandemönster och färdsätt måste tas i beaktande. Behovet av att hindra klimatförändringar och 
miljöförstöring kommer sannolikt att ändra resandet i framtiden, där trafiken flyttar från ensamåkning i 
bil till kollektivtrafik, cykel och samåkning. 

I dagsläget trafikeras Kungsgatan genom Borås av över 22 000 fordon per dygn och det blir ibland köer 
vid Knallelandsrondellen och andra platser. Ökar trafiken ytterligare närmar sig staden ett läge där 
gatunätet inte räcker till. Trafiken på Kungsgatan bidrar också till en försämrad luftkvalitet, buller och 
den utgör en barriär. En kringled, vilken beskrivs i Borås stads Trafikprogram, skulle avlasta 
Kungsgatan. Att flytta biltrafiken från centrum och centrumringen skulle även innebära att bussar och 
cyklar får lättare att ta sig fram där. Detta innebär även möjligheter till fler gångfartsområden med ökad 
säkerhet och trivsel i centrum som följd. Strategisk trafikplanering är Kommunstyrelsens ansvar men 
Tekniska nämnden vill som väghållningsmyndighet fortsatt framhålla behovet av en strategisk 
utbyggnadsplan med ovanstående resonemang i åtanke. 

Tekniska nämnden önskar intensifiera arbetet med trafiksäkerhetsåtgärder i gatunätet för att dämpa 
hastigheter och öka tryggheten för gångtrafikanter och cyklister. Nämnden har satsat en hel del på 
gång- och cykelvägar hittills och cyklingen har ökat, men fortsatt behov finns för att arbeta med att 
bygga bort felande länkar i cykelvägsnätet och skapa ett finmaskigt gång- och cykelvägsnät. För detta 
finns nämndens beslutade Cykelplan som revideras vartannat år. Även parkeringsplatser för cyklar på 
strategiska ställen bör prioriteras såväl som pendelparkeringar för bilar. Nämndens inriktning är att 
undersöka möjligheten, att på lämpliga ställen, införa breda GC-vägar med tydlig markering för att skilja 
på gång- och cykeltrafik. Uthyrning av elsparkcyklar styrs nu av avtal men detta har inte löst problemet 
med felparkerade fordon varför frågan behöver bevakas och avtalen ses över. 

Arbetet med projektet Stadsutveckling i järnvägsstråket pågår för fullt. Tillsammans med Trafikverket 
utreds lokaliseringen av det nya järnvägsspåret samt utformningen av stationsområdet. För att få 
framdrift i projektet har det inom Borås stad delats upp i tio delprojekt. Tekniska förvaltningen deltar i 
de flesta delprojekten och leder det som avser ombyggnation av Centralbron. Den befintliga 
Centralbron behöver rivas för att möjliggöra en ny utformning av stationens spår och perronger. 
Trafikverket kommer sannolikt leda byggnationen av den nya centralbron men staden behöver ta ett 
stort ansvar i utformningen av brons funktion och gestaltning samt i det praktiska genomförandet. De 
ekonomiska konsekvenserna avseende Centralbron är kopplade till den förhandling som sker mellan 
Borås stad och Trafikverket. 

Klimat och miljövård 

Nämnden vill bidra till minskade utsläpp av koldioxid genom att följa handlingsplanen Ekologiskt 
hållbart Borås. I upphandlingar kan krav på biobaserade drivmedel, eldrift och andra metoder resultera i 
minskade utsläpp. Exempelvis används det till 95 % fossilfria bränslet HVO 100 till bussarna inom 
skolskjutsen. Även egna fordon inom Anpassad skolskjuts tankas med HVO 100 och målet är att ha 
minst två eldrivna fordon 2030. Arbetet för en mer fossilfri fordonsflotta ska fortgå framöver, även om 
det (oftast) är något dyrare. När det gäller upphandlingar av entreprenader och drift inom gata, park 
och skog är elektrifiering en svårare fråga då grävmaskiner, lastbilar och andra maskiner som drivs på el 
antingen inte finns på marknaden eller är mycket dyrare än konventionella maskiner. Under 2025 ska 
nya driftavtal handlas upp och en kostnadsökning till följd av krav på elektrifierade maskiner kommer 
slå igenom helt först 2027. Staden måste därmed i närtid ta ställning till, genom kravsättning i de 
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upphandlingar som görs, i vilken takt utfasning av fossildrivna maskiner ska ske, utifrån en högre 
kostnadsbild för alternativen. 

Fler och fler laddmöjligheter för elbilar installeras runt om i staden och även om de flesta laddar sitt 
fordon vid sin fastighet så kan det finnas behov av laddstolpar på allmän plats. Nämnden är positiv till 
att upplåta mark för detta ändamål men installerar ej någon egen utrustning då Borås Kommuns 
Parkerings AB har huvudansvaret och den samordnande rollen för laddinfrastruktur. 

De senaste åren har nämnden investerat mycket i utbyte av armaturer i gatubelysning, till energisnålare 
LED-lampor, som också går att sänka i effekt de tider när de inte behövs så mycket ljus. Nämnden 
kommer att fortsätta att investera för att på sikt byta ut alla gamla armaturer. 

I de fall då ny förnybar energiproduktion planeras och byggs ut, exempelvis vindkrafts- och 
solcellsparker, ska nämnden samverka med berörda företag för att möjliggöra detta. 

Nämnden har de senaste åren investerat i klimatanpassningsåtgärder för att möta eventuella höga 
flöden och skyfall. Det kan handla om att säkra infrastruktur så som gångvägar och parkstråk, eller att 
skapa parkmiljöer som agerar fördröjningsmagasin vid kraftiga regn. Genom att återskapa våtmarker 
kan livsmiljöer för flera arter skapas och samtidigt kan våtmarkerna bidra till minskad avgång av 
växthusgaser. Nämnden avser att fortsätta detta arbete. Med utökade uppdrag inom klimat- och 
miljövård behöver kompetensen i framtiden breddas inom planering, anläggande och drift. 

Skogsbruket som bedrivs på kommunens skogsinnehav är miljöcertifierat enligt certifieringsmodellerna 
FSC® och PEFC®. Skogsbruket bedrivs uthålligt, ansvarsfullt och miljöanpassat samt tar hänsyn till 
skogens sociala värden. I skogscertifieringarna finns detaljregleringar som är betydligt mer omfattande 
än lagkraven i skogsvårdslagen. 

Kommunerna har flera konkreta skyldigheter när det gäller att bekämpa invasiva främmande arter, 
vilket grundar sig i både EU-rätt och svensk lagstiftning. Borås stad är skyldig att agera om invasiva 
arter förekommer på kommunal mark. Nämnden fick uppdraget att bekämpa invasiva växtarter 2023 
men tilldelad budget om 1 mnkr är inte tillräcklig för att klara gällande lagkrav. 

Serviceorter och andra centrummiljöer utanför Borås stadskärna 

Borås Stad har tagit fram Strategier för den långsiktiga utvecklingen av Fristad, Dalsjöfors, Viskafors och Sandared. 
Även översiktsplanen beskriver utveckling av serviceorterna samt stråken in mot centrala Borås. En 
stor andel av Borås stads befolkning bor utanför centrala Borås. En utmaning är att nämnden inte har 
samma rådighet i serviceorterna som i centrala Borås. Vägföreningar och staten är väghållare och 
nämnden sköter viss drift av gatorna enligt avtal med föreningarna. Trafikverket är väghållare för vägar 
mellan orter och genom centralorterna i de flesta fall. Ambitionen är ännu mer dialog med olika parter 
såsom Trafikverket, ortsråd, vägföreningar, bostadsbolag, fastighetsägare med flera för att tillgodose 
invånarnas behov av exempelvis GC-vägar, torgytor, pendelparkeringar för bilar och cyklar mm på 
bästa sätt. 

Tillgången till natur- och friluftsområden är överlag god i serviceorterna. Tekniska nämnden sköter och 
utvecklar bl.a. kommunens parker, tätortsnära skogar och naturreservat, varav en betydande del ligger 
utanför centralorten. 

I den mån det är möjligt och där nämnden har rådighet, avser nämnden att planera förbättringsåtgärder 
och lägga resurser på åtgärder i serviceorterna och i andra centrummiljöer utanför stadskärnan. 
Nämnden ämnar också delta i planeringen av landsbygds- och serviceortsutveckling, med avseende på 
väghållning, trafiksäkerhet och rekreation. 

Utbyggnad av allmän plats 

För att hantera och ta ansvar för större om- och utbyggnationer av infrastruktur på allmän plats 
kommer Tekniska nämndens organisation stärkas. Förutsättningarna har förändrats de senaste åren. 
Storleken av ytorna som planläggs nu är omfattande, och antalet kommunala planuppdrag är fler än 
tidigare. Dessutom är uppdragen mer komplexa och högre lagkrav ställs generellt kring miljöfrågor, 
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dagvatten etc. En förstärkt lagstiftning kring arbetsmiljö vid byggentreprenader innebär också större 
krav på beställaren. För ändamålet har nämndens driftram förstärkts med 3 mnkr. 

Nya avtal 

En stor utmaning för gatuavdelningen har över tid varit att upprätthålla ambitionsnivåerna då priserna 
för entreprenader och material höjts med index som ofta har ökat mer än budgeten. Driftavtalen 
avseende vägar, vägbelysning, etc. handlas upp för avtalsperioder om sex år. Upphandling ska 
genomföras för nya avtal som ska gälla från och med september 2026. Avtalen omfattar verksamhet för 
över 70 mnkr så utfallet av upphandlingen kan ge stor påverkan på nämndens ekonomi. 
Belysningsverksamheten påverkas dessutom av att elbolagen infört nya prismodeller som baseras på 
toppförbrukning och på olika prisnivåer under olika tider på dygnet. Vad detta kommer att innebära för 
gatuverksamhetens elkostnader är svårt att förutsäga. 

Skadegörelse/Klotter 

De bullerskyddande glaspartier som satts upp på Fristadsvägen vid Djurparken utsätts regelbundet för 
skadegörelse genom att rutor krossas. Ett annat tilltagande problem är klistermärken, framförallt på 
vägmärken och trafikskyltar. De har ofta ett så starkt klister att reflexytan förstörs när märket avlägsnas. 
Stadens tunnlar och broar utsätts ofta för klotter som måste saneras till stora kostnader. 
Kommunfullmäktige har beslutat att klotter ska saneras inom 24 timmar. Borås stad saknar i dagsläget 
beredskap på icke ordinarie arbetstid för att åtgärder ska kunna utföras inom 24 timmar även på 
helgerna. 

Arbetsmarknadsåtgärder 

Natur- och anläggningsenheten (NOA) är en mycket lyckad satsning för staden, individerna och 
samhället. Under de senaste åren har antalet personer i arbetsmarknadsåtgärder som anvisats till 
Tekniska nämnden varierat ganska kraftigt och inte nått upp till verksamhetens mål. Nämnden noterar 
en uppgång i antalet anvisad personal och i slutet av 2025 nås målet om 65 personer vilket är positivt. 

Lantmäteriförrättningar 

Efterfrågan på lantmäteriförrättningar och övriga uppdrag förväntas vara färre än tidigare år. Samtliga 
kommunala lantmäterimyndigheter i västra Sverige har sett en minskning i inkommande ärenden. 

Antal elever i anpassad skola 

Antalet elever i anpassad grund- och gymnasieskola som behöver skolskjuts har ökat kraftigt de senaste 
åren. Detta kräver att verksamheten införskaffar fler fordon och anställer mer personal vilket är en 
utmaning då ledtiderna för fordon är mycket långa. För att klara uppdraget, och för att inte på sikt 
skapa en överkapacitet, hanterar verksamheten även denna utmaning med externt upphandlad taxi och 
skolskjutsbussar. 

Nya avtal för serviceresor 
Upphandlingen av serviceresor resulterade i nya avtal med en kostnadsökning på cirka 20 %, vilket 
innebär att verksamheten redan från start står inför ett budgetunderskott. Samarbetet med 
grannkommunerna Mark och Ulricehamn kommer att vara fullt igång från och med den 21 juni 2026, 
med utmaningen att skapa en mer effektiv samordning och ett bättre resursutnyttjande av tillgängliga 
fordon 

Utökat färdtjänstområde 
Det utökade färdtjänstområdet som infördes den 1 juni 2025 har redan inneburit en ökning av resor 
inom det nya området, jämfört med tidigare då kunder behövde ansöka om riksfärdtjänst för 
motsvarande resor. Detta medför utmaningar både i form av högre kostnader och i att samordna 
fordonen så att de räcker till. 
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3 Nämndens uppdrag och ansvar  

3.1 Nämndens grunduppdrag 

Nämndens uppdrag är att vara väghållare för kommunala gator, ansvara för drift och underhåll av 
gator, torg, parker och gång- och cykelvägar samt myndighetsutövning inom trafikområdet. Uppdraget 
innebär att boråsare och besökare ska uppleva en trygg, ren och attraktiv stad med en smidig 
infrastruktur. 

Vidare är nämndens uppdrag att bedriva en certifierad skogsförvaltning, hantera frågor om jakt och 
fiske, kalkning av försurade vattendrag samt beredning av arbete för personer i arbetsmarknadspolitiska 
åtgärder. Uppdraget innebär ett skogsbruk med en ekonomisk avkastning, naturvård med biologisk 
mångfald samt tillgängliga och natursköna strövområden för boråsare såväl som för besökare. 

Nämnden är huvudman för det kommunala lantmäteriet. Det innebär att nämnden ansvarar för en 
effektiv och rättssäker fastighetsindelning och ansvarar därmed för fastighetsbildning och 
fastighetsregistret med tillhörande registerkarta. Myndigheten har även hand om adressättning och 
lägenhetsregistret inom kommunen. 

Nämnden ansvarar också för persontransporter vilket innebär att samordna samhällsbetalda 
persontransporter som skolskjuts, färdtjänst och riksfärdtjänst. 

3.1.1 Så här genomför nämnden sitt grunduppdrag under kommande år 

Väghållning, skog, parker mm 

Tekniska nämnden genomför sitt grunduppdrag via tecknade driftavtal och upphandling av 
utförandeentreprenader. Uppdragen tilldelas interna och externa utförare efter upphandling. 

Tekniska nämnden utför även grunduppdraget i egen regi med egen personal, vilket framför allt gäller 
natur- och anläggningsarbeten inom arbetsmarknadsinsatser samt arbetsförberedande verksamhet i 
form av grön rehabilitering och inom de ordinarie verksamheterna Naturreservat och Skogsdrift. 

Lantmäterienheten arbetar med nybildning och ombildning av fastigheter samt fastighetsrättsliga 
uppdrag, som gränsvisning och fastighetsutredningar. I planprocessen samverkar enheten med plan- 
och bygglovsavdelningen genom att delta vid planmöten, lämna samråds- och granskningsyttrande, ge 
fastighetsrättsligt stöd till planhandläggarna samt upprätta fastighetsförteckningar. Enheten får även 
förhandsbesked och bygglov på remiss för att kunna ge råd angående de fastighetsrättsliga frågorna. 
Fastighetsägare kan även få rådgivning. 

Persontransporter 

Tekniska nämnden genomför sitt grunduppdrag via tecknade driftavtal och upphandling av transporter. 
Uppdragen tilldelas externa utförare efter upphandling. Detta avser skolskjuts, färdtjänst och 
riksfärdtjänstresor. 

Tekniska nämnden utför även grunduppdraget i egen regi inom verksamheten skolskjuts för elever i 
anpassad grund- och gymnasieskola där verksamheten har egna förare och bussar som är placerade på 
Ramnaslätt. För att möta det snabbt ökade elevantalet inom anpassad skola måste verksamheten även 
göra avrop från upphandlade leverantörer för serviceresor och skolskjuts med buss. 
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3.2 Uppdraget som arbetsgivare 

Kompetensförsörjning 
Förvaltningen står inför en ökande utmaning vad gäller kompetensförsörjning. En stor andel av 
personalen utgörs av specialister med unika ansvarsområden, vilket skapar sårbarhet vid sjukfrånvaro 
eller personalomsättning. 

Pensionsavgångar inom förvaltningen, särskilt i ledande befattningar, förväntas öka under de 
kommande åren. Detta förstärker behovet av strategisk planering, då det råder brist på personal med 
relevant erfarenhet inom flera områden. 

Konkurrensen om kvalificerad arbetskraft är hård, särskilt från privata aktörer och konsultföretag. 
Förvaltningen har vid flera tillfällen haft svårigheter att rekrytera då det varit få sökande eller kandidater 
utan rätt profil. Förvaltningen har inte heller möjlighet att erbjuda löner i nivå med privata aktörer och 
konsultföretag. 

Kompetensbehov analyseras och följs upp årligen inom ramen för förvaltningens 
kompetensförsörjningsplan. Ledningsgruppen arbetar aktivt med både rekryteringsstrategi, 
personalutveckling och arbetsmiljö, medan HR och stödfunktioner stöttar både operativa och 
strategiska insatser. Detta inkluderar uppföljning av sjukfrånvaro, friskvårdsarbete, 
verksamhetsutveckling samt medarbetarundersökningar. 

Chefers villkor och förutsättningar 

Chefernas arbetsmiljö och ledarskapsförutsättningar är avgörande för en välfungerande verksamhet. 
Inom förvaltningen bedrivs ett strukturerat arbete för att ge chefer stöd i sin roll och skapa goda 
organisatoriska förutsättningar. 

Ledningsgruppen träffar samtliga chefer gemensamt varje månad. Dessa möten främjar 
informationsdelning mellan verksamhetsområden, stärker samhörigheten inom förvaltningen och 
möjliggör en nära dialog mellan chefer och förvaltningsledning. Vid dessa tillfällen kan även 
stödfunktioner, såsom HR och ekonomi, kommunicera viktig och samordnad information. 

Utöver de regelbundna månadsträffarna anordnar förvaltningen några halvdagsträffar med cheferna 
under året. Dessa innehåller både interna och externa utbildningsinsatser med fokus på chefers 
kompetensutveckling, ledarskap och aktuella frågor i organisationen. Syftet är att stärka det 
tillitsbaserade ledarskapet och ge cheferna verktyg att driva verksamheten effektivt och hållbart. 

En långsiktig satsning på chefers villkor är en investering i hela organisationens kapacitet, arbetsmiljö 
och kvalitet. För att säkerställa att våra chefer även framöver har möjlighet att axla sitt uppdrag krävs 
fortsatt strategiskt fokus, resurser och stöd. 

Arbetsmiljö och hälsa 

En god arbetsmiljö och ett aktivt hälsoarbete är avgörande för att förvaltningen ska kunna leverera 
tjänster av hög kvalitet, behålla kompetens och förebygga sjukfrånvaro. Förvaltningen arbetar aktivt 
och systematiskt med arbetsmiljöfrågor i nära samverkan mellan chefer, HR och skyddsorganisationen 
för att förebygga ohälsa bland medarbetarna. 

Ett viktigt verktyg är tidiga samtal vid sjukfrånvaro, där chefer i dialog med medarbetaren snabbt kan 
identifiera arbetsrelaterade orsaker till ohälsa. Vid behov kopplas företagshälsovården in för att 
förhindra att kortare frånvaro utvecklas till långvarig sjukskrivning. 

Det systematiska arbetsmiljöarbetet (SAM) följs upp löpande i verksamheterna och omfattar både 
fysiska, organisatoriska och sociala faktorer. Chefer får stöd i sitt arbetsmiljöansvar, och återkommande 
medarbetarenkäter ger underlag för utvecklingsinsatser på både enhets- och förvaltningsnivå. Insatserna 
förstärks genom en gemensam aktivitets- och föreläsningsdag för samtliga anställda med fokus på hälsa 
och välmående. Många enheter genomför även egna hälsofrämjande initiativ på arbetsgruppsnivå. 



 
Tekniska nämnden, Nämndbudget 2026 9(47) 
 

En hållbar arbetsmiljö kräver ett långsiktigt perspektiv och ett aktivt ledarskap, men också resurser för 
att kunna arbeta förebyggande. Ett fortsatt arbete för hälso- och arbetsmiljöarbetet är därför en viktig 
förutsättning för att säkerställa en robust, attraktiv och effektiv organisation, inte minst i ljuset av ökad 
komplexitet i uppdraget och växande krav på offentlig verksamhet. 

3.2.1 Indikatorer 

Indikatorer  

Andel sjukfrånvaro av ordinarie arbetstid ska 
minska,  %. 
 
Utfall 2023  
7,4 
 
Utfall 2024  
8,2 
 
Utfall 2025  
8,3 

 
 

Så nås målet för indikatorn  
Tekniska förvaltningen består av många olika yrkeskategorier. En stor andel av Tekniska förvaltningens 
anställda har en arbetsmarknadspolitisk anställning. Vissa i denna grupp har någon form av 
funktionsnedsättning som kan bidra till att sjukfrånvarotalen ligger förhållandevis högt på förvaltningen. 
Inom förvaltningen följs sjukfrånvaron upp och man arbetar ständigt med att tidigt identifiera behov av 
rehabiliterande insatser genom tidiga samtal och sätta in olika former av rehabiliteringsåtgärder.  
 
Indikatorn följs upp i följande rapporter: Tertial 1, Tertial 2 och Årsredovisningen. 

Andel anställda som nyttjar Borås Stads 
friskvårdsbidrag ska öka,  % 
 
Utfall 2023  
57,2 
 
Utfall 2024  
45,9 
 
 

 
 

Så nås målet för indikatorn  
För att öka andelen anställda som nyttjar Borås Stads friskvårdsbidrag synliggör förvaltningen utbudet 
som finns inom Borås Stads personalförmåner enligt SAM-kalender. Utöver ordinarie personalförmåner 
ger förvaltningen samtliga anvisade inom NOA möjlighet till att simma en timma i veckan på arbetstid 
tillsammans med sin lagförman för att uppmuntra målgruppen till hälsofrämjande aktiviteter. 
 
Indikatorn följs upp i nämndens Årsredovisning. 
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3.3 Mänskliga rättigheter 

Mänskliga rättigheter gäller för varje människa. Det är staten som ska skydda människor och se till att de får sina 
rättigheter. Regeringen har det största ansvaret. Men myndigheter, kommuner och landsting har också ansvar. 

En grundläggande princip är att lekplatser utformas för alla. Lekplatsen ska vara en mötesplats med 
aktiviteter där både barn och vuxna deltar. Nämnden planerar att renovera lekplatser under 2026 vilka 
kommer vara planerade och utformade ur ett genusperspektiv samt tillgänglighetsanpassade. 

Naturreservat och rekreationsområden är till för alla. Tekniska förvaltningen har tillsammans med 
Fritids- och folkhälsoförvaltningen arbetat med att tillgänglighetsanpassa rekreations- och 
friluftsmiljöer under många års tid. Genom både kommunala och statliga projektmedel genomförs 
punktinsatser där rätt förutsättningar finns så att ännu fler besökare kan njuta av naturen. 

Kollektivtrafikens tillgänglighet är viktig för att erbjuda så många som möjligt att kunna resa hållbart. 
Tekniska nämnden kommer under 2026 att fortsätta att tillgänglighetsanpassa busshållplatser i dialog 
med Västtrafik. 

Att kunna ta del av stadslivet och serviceutbudet i centrum är väsentligt för boende och besökare. 
Markvärme utmed gånggator och på kollektivtrafikterminaler är en kvalitet som vintertid ger trygghet 
och underlättar besöken till centrum för människor med rörelsehinder av olika slag. För människor 
med parkeringstillstånd för rörelsehindrade finns 23 stycken parkeringsplatser inom Cityringen vilket 
utgör drygt 6 % av totala antalet gatuparkeringsplatserna att jämföras med nationella och regionala råd 
och riktlinjer som rekommenderar 2-5 %. 

Belysning av gator, lekplatser och parker skapar en tryggare miljö för alla. Kvinnor, i jämförelse med 
män, upplever att mörka ytor och ostädade områden är otryggare att vistas i. Att hålla staden väl 
underhållen ger större trygghet och får fler personer att vistas i det offentliga rummet. Tekniska 
nämnden har som ambition att kontinuerligt se över de delar som kan upplevas mörka och otrygga för 
stadens invånare och åtgärda otrygga platser. En god gestaltad stadsmiljö likt Posttorget och Södra 
torget bidrar till att öka tryggheten och trivseln på offentliga platser. 

Tekniska nämnden ska se till att alla elever och personer som har rätt till färdtjänst/riksfärdtjänst har 
möjlighet att resa på samma villkor som andra. Det är en mänsklig rättighet att kunna förflytta sig när 
man vill, vart man vill och så ofta man behöver. Under 2026 kommer Tekniska nämnden att 
implementera nya system för att öka servicen för vårdnadshavare och färdtjänstkunder genom 
tillgänglighetsanpassad applikation och webbokningssida för bokning och avbokning av resor. 
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3.4 Så här följer nämnden upp sitt uppdrag och ansvar 

Väghållning, skog, parker mm 

Exempel på hur nämnden följer upp sitt uppdrag är genom årlig rapportering av felanmälningar, 
synpunkter och beröm från allmänheten. 

Vart tredje år genomförs den stora undersökningen "Kritik på teknik" av Sveriges kommuner och 
Regioner (SKR). Resultatet visar på nämndens utveckling och var det finns behov av insatser dessutom 
finns möjlighet till jämförelse med övriga kommuner som deltar i undersökningen. 

Årliga indikatorer som berör gatu-, park, och skogsskötsel följs upp via SCB:s Medborgarundersökning. 
SCB:s medborgarundersökning är en attitydundersökning som genomförs på uppdrag av kommuner. 
Undersökningen ger svar på hur invånarna bedömer att kommunen sköter sina verksamheter och vilket 
inflytande de anser sig ha på kommunala beslut. För närvarande deltar Borås stad enbart vartannat år i 
medborgarundersökningen. 

Flera andra mätningar/enkäter genomförs också, exempelvis skräpmätningar varje år, 
Kommunvelometern varje år, Cyklistvelometern vartannat år. 

Skogsförvaltningen är dubbelcertifierad (FSC och PEFC). Det innebär bland annat att skogsbruket 
bedrivs uthålligt, ansvarsfullt och miljöanpassat samt tar hänsyn till skogens sociala värden. Varje år 
genomförs revision med fristående revisor vilket säkerställer en hög kvalitet, följsamhet mot regler, 
indikatorer och bestämmelser för ett ansvarsfullt uthålligt skogsbruk. 

Parkenheten följer upp stadens trädkronstäckning med två olika inventeringsmetoder. En följs upp vart 
annat år i samband med att nya ortofoton och laserdata tas fram genom flygburen laserscanning, en 
metod som grundar sig på maskininlärningsprinciper. Den andra metoden genomförs genom 
inventeringar på fältet vart 5:e år och förutom krontäckningsgrad tar den även fram värdet på stadens 
ekosystemtjänster. Metoden kallas för iTree och är framtagen av amerikanska skogsvårdsstyrelsen. 

Inom Lantmäterienheten genomförs kundnöjdhetsmätningar regelbundet. 

Genom information på nämndsmöten och studiebesök i verksamhet kan nämnden ta del av det 
praktiska arbetet i de olika verksamheterna vilket också är en del av uppföljningen. 

Utöver ovan beskrivet rapporteras verksamhet och ekonomi i enlighet med ordinarie uppföljningar 
under året. 

Persontransporter 

Mätningar av kundnöjdhet och måluppfyllelse görs med regelbundenhet inom de olika verksamheterna. 

Under 2026 kommer nya kundundersökningar att göras för att mäta kundnöjdheten med skolskjuts för 
elever i anpassad grund- och gymnasieskola. 

Även en kundundersökning om hur färdtjänstkunder upplever servicen från färdtjänsthandläggare 
kommer att göras under 2026. Senaste undersökningen gjordes 2023 och denna visade på att 84 % av 
kunderna var nöjda eller i högsta grad nöjda med information, handläggning samt bemötande vid 
ansökan om färdtjänst. Målet är att öka andelen nöjda kunder till 90 %. 

Uppföljning av kundnöjdheten för våra färdtjänstresenärer görs dagligen genom Barometern för 
anropsstyrd trafik, ANBARO. Med ANBARO frågas två kunder ut varje dag över hur deras resa dagen 
innan fungerat. Med detta verktyg kan verksamheten kontinuerligt följa hur kunderna upplever sin resa. 
Det finns också en möjlighet till jämförelser mellan olika kommuner och regioner. Den undersökningen 
visar att 95 % av färdtjänstkunder är nöjda eller i högsta grad nöjda med sin färdtjänstresa samt 
bokning/avbokning av resan. 

Klagomål, beröm och synpunkter registreras, utreds och redovisas. 

Genom studiebesök och verksamhetsinformation på nämndsmöten kan nämnden ta del av det 
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praktiska arbetet i verksamheterna vilket också är en del av uppföljningen. 

Utöver ovan beskrivet rapporteras verksamhet och ekonomi i enlighet med ordinarie uppföljningar 
under året. 

3.4.1 Indikatorer 

Indikatorer  

Andelen medborgare som är positiva till 
skötseln av gator och vägar ska vara högre än 
genomsnittet i riket (%) 
 
Utfall 2023  
63 
 
Utfall 2024  
63 
 
Utfall 2025  
63  

 

Så nås målet för indikatorn  
Målet nås genom god följsamhet avseende uppsatta drift- och skötselplaner samt genom att vara 
hörsamma till önskemål som uppkommer inom gatu- och vägområdet inom ramen för avsatt budget.  
Medborgarundersökningen följs enbart upp vartannat år och nämnden kommer presentera senaste 
erhållna utfall som utfall i samband med varje uppföljning. Undersökning görs ojämna år. Senaste mätning 
gällande Borås är från 2023. 

Andelen medborgare som är positiva till 
allmänna platser, parker, torg mm ska vara 
högre än genomsnittet i riket (%)  
 
Utfall 2023  
81,4 
 
Utfall 2024  
81,4 
 
Utfall 2025  
81,4  

 

Så nås målet för indikatorn  
Målet nås genom god följsamhet avseende uppsatta drift- och skötselplaner samt genom att vara 
hörsamma till önskemål som uppkommer kring allmänna platser, parker och torg.  
 
Medborgarundersökningen följs enbart upp vartannat år och nämnden kommer presentera senaste 
erhållna utfall som utfall i samband med varje uppföljning. Undersökning görs ojämna år. Senaste mätning 
gällande Borås är från 2023. 

Andelen medborgare som är positiva till 
skötseln av naturområden ska vara högre än 
genomsnittet i riket (%) 
 
Utfall 2023  
84,5 
 
Utfall 2024  
84,5 
 
Utfall 2025  
84,5  
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Indikatorer  

Så nås målet för indikatorn  
Målet nås genom god följsamhet avseende uppsatta drift- och skötselplaner samt genom att vara 
hörsamma till önskemål som uppkommer kring naturområden.  
 
Medborgarundersökningen följs enbart upp vartannat år och nämnden kommer presentera senaste 
erhållna utfall som utfall i samband med varje uppföljning. Undersökning görs ojämna år. Senaste mätning 
gällande Borås är från 2023. 

Andelen sakägare som är nöjda eller mycket 
nöjda med handläggningen av 
lantmäteriförrättningar ska öka (%)  
 
Utfall 2023  
93 % 
 
Utfall 2024  
93 % 
 
Utfall 2025  
94 %  

 

Så nås målet för indikatorn  
Målet ska nås genom en tydlig kommunikation, kortare handläggningstider och ökad servicegrad i varje 
kontakt. 

Andelen kunder som är nöjda, eller i högsta 
grad nöjd med färdtjänsten ska bibehållas eller 
öka (%)  
 
Utfall 2023  
94 
 
Utfall 2024  
94 
 
Utfall 2025  
96  

 

Så nås målet för indikatorn  
Målet nås genom utveckling av tjänsten samt bibehållet gott samarbete med utförare av tjänsten. 

Andelen elever som tycker att den anpassade 
skolskjutsen är bra eller mycket bra ska 
bibehållas eller öka (%)  
 
Utfall 2023  
94 
 
Utfall 2024  
94 
 
Utfall 2025  
94  

 

Så nås målet för indikatorn  
Målet nås genom att utveckla och bibehålla ett gott samarbete mellan avdelningen, föräldrar och utförande 
enheter. 
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3.4.2  Verksamhetsmått 

3.4.2.1 Väghållning 

Väghållning, driftkostnader  

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Kostnad kronor/invånare och dag  1,66 1,66 1,89 1,75 1,78 

Vinterkostnad (tkr)  27 495 34 236 28 310 29 000 30 185 

Vinterväghållning (kr/m²)  8,2 10,1 8,32 8,54 8,87 

Övrigt underhåll (kr/m²)  12,47 10,4 12,77 13,13 13,25 

Huvudgator  

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Huvudgator (km)  76 77 77 77 77 

Vinterväghållning (kr/m²)  25,01 27,8 27,7 21,88 23,71 

Övrigt underhåll (kr/m²)  28,94 23,5 23,04 32,05 27,33 

Lokalgator  

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Lokalgator (km)  262 272 273 272 274 

Vinterväghållning (kr/m²)  3,79 4,8 3,14 5,65 5,63 

Övrigt underhåll (kr/m²)  10,58 9,16 11,67 9,23 10,9 

Vägföreningsvägar  

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Vägföreningsvägar (km)  168 169 169 169 169 

Vinterväghållning (kr/m²)  4,9 7,69 4,76 4,96 4,96 

Övrigt underhåll (kr/m²)  5,37 4,23 8,19 7,73 8,35 

Beläggningsunderhåll  

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Belagd volym (m²)  107 070 95 228 85 325 175 000 175 000 

Del av total yta (%)  3,2 2,8 2,5 4 4 

Kostnad (kr/m²)  178 142 156 150 150 
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Trafikbelysning  

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Antal lampor  20 532 20 470 20 239 20 500 20 250 

Energiförbrukning (MWh)  6 866 6 345 5 859 6 137 5 560 

Parkering  

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Antal avgiftsbelagda p-platser inom 
cityringen 

 369 365 370 360 370 

3.4.2.2 Lantmäteri 

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Avslutade förrättningar 
(fastighetsbildning) 

 181 151 113 130 110 

Ärendebalans 31/12  111 76 76 75 70 

Handläggningstid nybyggnationer, 
andel (%) beslut inom 16 veckor 
från komplett ansökan. 

 77 76 74 90 90 

Rättssäkerhet, antal anmärkningar 
från tillsynsmyndighet. 

 0 0 0 0 0 

Kötid enkla ärenden, månader  3 2 1,5 1 1 

Kötid komplicerade ärenden, 
månader 

 8 7 4 6 6 

3.4.2.3 Arbetsmarknadspolitiska åtgärder  

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Antal personer i 
arbetsmarknadsåtgärder 

 61 57 58 65 65 

Dagsverken totalt  12 700 12 650 12 225 12 000 12 500 

Antal deltagare årligen i grön 
rehabilitering (st) 

 68 66 59 63 63 

Antal personer i 
arbetsmarknadspolitiska åtgärder 
som varje år går till en extern 
anställning eller till en längre 
utbildning (st) 

 4 5 3 4 4 
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3.4.2.4 Skogsdrift 

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Förvaltad produktiv 
skogsmarksareal (ha) 

 9 500 10 766 10 742 10 728 10 690 

Intäkt kr per avverkad m³ fub  629 773 859 775 1 053 

Avverkad volym totalt (m³ fub)  27 100 23 500 22 000 29 000 30 000 

Avverkningskostnad för 
föryngringsavverkning (kr/m3 fub) 

 115 151 164 151 160 

Avverkningskostnad för gallring 
(kr/m3 fub) 

 320 328 344 350 355 

Avverkningskostnad för 
naturvårdande skötsel (kr/m3 fub) 

 290 345 349 350 355 

3.4.2.5 Naturvård  

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Spriden kalkmängd (ton) totalt  2 207 1 835 1 796 1 782 1 580 

Förvaltade spår- och leder (km)  114 118 119 119 119 

Total förvaltad areal naturreservat 
(ha) 

 1 414 1 446 1 446 1 446 1 446 

Naturvårdsbete (ha)  92 94 97 97 97 

3.4.2.6 Park 

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Total parkareal (ha)  1 109 1 104 1 112 1 115 1 114 

Parkyta per capita (m²/capita)  97,2 96,2 96,8 97,3 96,6 

Total planterad yta (m²)  65 000 61 500 62 000 62 500 62 700 

varav perenna planteringar (m²)  4 700 5 100 5 200 5 250 6 100 

Blomsterlökar (st)  34 125 34 000 22 000 65 000 75 000 

Vårblommor (st)  23 300 21 000 21 000 20 000 20 000 

Sommarblommor (st)  20 000 22 500 20 000 30 000 30 000 

Kulturparker (ha)  162,2 158,1 157,4 160,5 160 

Naturparker (ha)  946,6 945,5 954,6 954,7 953,6 

Total parkkostnad (kr/m²)  2,74 3,08 3,45 3,55 4,2 

Parkkostnad per capita (kr/capita)  267 296 334 346 407 

Antal lekplatser på allmän 
platsmark 

 161 159 160 159 160 
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3.4.2.7 Persontransporter  

Färdtjänst  

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Antal färdtjänsttillstånd (st)  4 109 4 173 4 069 4 300 4 200 

Antal färdtjänsttillstånd/1000 
invånare (st) 

 36 36 36 41 37 

Antal färdtjänsttillstånd under 65 år 
(st) 

 903 906 854 930 866 

Antal färdtjänstresor (st)  284 075 313 697 317 474 330 000 330 000 

Kostnad per resa (kr)  239 270 242 233 243 

Anpassad skolskjuts  

Verksamhetsmått   
Årsutfall 

2022 
Årsutfall 

2023 
Årsutfall 

2024 
Budget 

2025 
Budget 

2026 

Antal fordon för anpassad 
skolskjuts 

 13 17 18 17 18 

Antal resor för elever i anpassad 
skola 

 37 940 41 860 48 344 45 000 55 000 
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3.5 Samarbeten för att klara nämndens uppdrag och ansvar 

Väghållning, skog, parker mm 

Tekniska nämnden deltar med sin expertis i framtagande av detaljplaner och andra planer, samt 
kommunövergripande styrdokument. 

I frågor om, och förnyelse av, allmänna platser samarbetar nämnden, i tillämpliga fall, med näringslivet, 
speciellt fastighetsägare, för att få en bra helhet. 

Borås Stad tillämpar beställar/utförarmodellen. Tekniska nämnden är till största delen beställare. 
Samtliga driftentreprenörer är viktiga samarbetspartners och kärnverksamheterna kan inte bedrivas utan 
dem. Samtidigt är en viktig egenskap med modellen som idé och princip att den medger flexibilitet, i 
den meningen att beställaren inte nödvändigtvis behöver anlita en och samma utförare. 

Som utförare av arbetsmarknadsinsatser är Tekniska nämnden beroende av ett väl fungerande 
samarbete med Arbetsförmedlingen och Arbetslivsnämnden. Beställarna finns bland annat på Fritids- 
och Folkhälsonämnden, Kommunstyrelsen, Lokalförsörjningsnämnden, Grund- och 
förskolenämnderna och Sjuhärads samordningsförbund. 

Tekniska nämnden har framgångsrikt sökt och fått beviljat statsanslag för olika projekt inom 
exempelvis hållbart resande och naturvård. Möjligheter till extern finansiering av projekt kan leda till en 
ökad nöjdhet hos invånarna utan höjt kommunalt skattetryck. Skogsdriften är självfinansierad och 
bidrar med ett nettoöverskott vilket är positivt ur aspekten god ekonomisk hushållning. 
Skogshushållning och nettot för skogsdriften förutsätter samarbete med virkesköpande parter. 

Lantmäterienheten är en myndighet som utför de arbeten som kommer in i form av ansökningar för 
myndighetsutövning eller uppdrag. Myndigheten påkallar inte förrättningar. De ansökningar som 
kommer in till myndigheten utförs i egen regi. Vid enstaka tillfällen beställs värdering från extern aktör. 
De som beställer en tjänst hos Lantmäterimyndigheten är oftast en privatperson, privat företag eller 
kommun. Lantmäterimyndigheten tar betalt för nedlagd tid, även då ärenden återkallas. 

Persontransporter 

Det krävs ett bra samarbete med skolförvaltningarna för att kunna planera och få en fungerande 
skolskjuts för grundskoleeleverna men även för elever i anpassad grund- och gymnasieskola. 

Ett samverkansavtal gällande samordning och utförande av serviceresor har tecknats mellan Borås, 
Ulricehamn och Mark. För att uppnå en mer effektiv samordning och bättre resursutnyttjande av 
fordon är ett bra samarbete med samverkanskommunerna viktig. 

Även ett bra samarbete med de entreprenörer som utför serviceresor är också mycket viktigt för att 
verksamheten ska fungera. 
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4 Kommunfullmäktiges fokusområden  

Den politiska viljeinriktningen för Kommunfullmäktige sammanfattas genom 12 fokusområden för 
staden. Fokusområdena baseras på Borås Stads vision samt Borås Stads uppdrag som välfärdsaktör, 
samhällsutvecklare och demokratiaktör samt arbetsgivare. 

4.1 Fokusområde 1: Ett Borås präglat av samarbete, hållbarhet och 
mänskliga rättigheter 

4.1.1 Hållbara persontransporter, Mobility management, 
transportomställning för utveckling av gång- och cykelvägsnätet, 
energisparåtgärder och biologisk mångfald. 

Så här bidrar nämnden till Kommunfullmäktiges fokusområden 

Tekniska nämnden bidrar till stadens visionsområde "Omsorg om varandra och miljön" och 
fokusområdet "Ett Borås präglat av samarbete, hållbarhet och mänskliga rättigheter" på flera olika sätt. 
Nämnden är miljödiplomerad och arbetar ständigt med förbättringar i enlighet med miljöhandboken. 
Vid samtliga upphandlingar avseende persontransporter ställs krav på miljö och hållbarhet och så även 
inom den anpassade skolskjutsen. Arbete med att främja cykling i staden såsom utbyggnad av gång- och 
cykelbanor samt Mobility Management-åtgärder pågår ständigt. Utöver detta pågår ett projekt inom 
gatubelysningen gällande utbyte av belysningsarmaturer vilket kommer att bidra till en betydligt lägre 
energiförbrukning. Inom naturvård och park genomförs olika projekt för att främja den biologiska 
mångfalden och förvaltningen av kommunens skog sker långsiktigt hållbart utifrån ekonomiska, 
ekologiska och sociala hållbarhetsaspekter. Skogsförvaltningen är certifierad enligt FSC och PEFC. 

Så här följer nämnden upp att den bidrar till Kommunfullmäktiges fokusområden 

Nämndens insatser inom fokusområdet följs upp i samband med ordinarie budget och 
uppföljningsprocess. Redovisning sker dessutom i samband med informationspunkter på 
nämndsmöten, sammanställning av rapporter av olika slag såsom exempelvis miljörapport och 
uppföljning av Handlingsplan för energi och klimat samt genom att ta fram handlingsplaner och 
miljöberättelser för att realisera Borås Stads Miljöprogram. 

Samarbeten för att bidra till Kommunfullmäktiges fokusområden 

Nämndens viktigaste samarbetsarenor/partners är andra kommunala nämnder, Trafikverket, privata 
aktörer, Västtrafik, Länsstyrelsen. En god dialog och ett gott samarbete med ovan nämnda partners är 
en förutsättning för att uppnå goda resultat. 
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4.2 Fokusområde 4: Ett Borås med nära och bra service där 
människor bor och verkar 

Uppdrag  Så genomförs uppdraget 

Att ge Tekniska nämnden i uppdrag att, med 
utgångspunkt i Akademiplatsens Trafikanalys 
(2023), ta fram ett förslag för hur ett bilfritt campus 
kan genomföras samt hur Akademiplatsen generellt 
kan göras mer trafiksäker, med målet att skapa en 
tryggare miljö för Högskolan i Borås studenter. Att 
Tekniska nämnden i detta uppdrag involverar 
Högskolan i Borås. 

Tekniska nämnden avser att med utgångspunkt i 
Akademiplatsen Trafikanalys (2023) och samordnat 
med arbetet med ett nytt Planprogram Centrum ta 
fram ett förslag för hur ett bilfritt campus kan 
genomföras samt hur Akademiplatsen generellt kan 
göras mer trafiksäker. Tekniska nämnden kommer 
att involvera Högskolan i Borås i arbetet. Om det 
visar sig nödvändigt kommer en extern konsult 
anlitas. 

4.2.1 Attraktiv stad genom arbete med utemiljöer såsom parker, GC-vägar, 
naturvård mm 

Så här bidrar nämnden till Kommunfullmäktiges fokusområden 

Tekniska nämnden bidrar till stadens visionsområde "Ett tryggt och snyggt Borås" och fokusområdet 
"Ett Borås med nära och bra service där människor bor och verkar" på flera olika sätt. Nämnden 
arbetar med att skapa, bevara och stärka attraktiva miljöer såsom parker, torg, naturmiljöer, 
rekreationsområden, sjöar och vattendrag. Utveckling av gång-, cykel- och kollektivtrafik skapar 
möjlighet till nära och bra service. Genom att delta i projektet "Borås rent och snyggt" bidrar nämnden, 
främst genom olika kommunikationsinsatser, till en ökad vilja bland invånarna att inte skräpa ner och 
därmed skapa en mer attraktiv stad. 

Så här följer nämnden upp att den bidrar till Kommunfullmäktiges fokusområden 

Nämndens insatser inom fokusområdet följs upp i samband med ordinarie budget- och 
uppföljningsprocess. Redovisning sker löpande i samband med informationspunkter på nämndsmöten, 
sammanställning av rapporter av olika slag mm 

Samarbeten för att bidra till Kommunfullmäktiges fokusområden 

Nämndens viktigaste samarbetsarenor/partners är andra kommunala nämnder och bolag, Trafikverket, 
privata aktörer, Västtrafik m fl. En god dialog och ett gott samarbete med ovan nämnda partners är en 
förutsättning för att uppnå goda resultat. 
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5 Resurser  

5.1 Väghållning, skog, parker mm 

5.1.1 Resultat 

5.1.1.1 Ekonomiskt sammandrag (Tkr)  

Post  
Budget 

2025 
Prognos 

2025 
Budget 
2026:1 

Budget 
2026:2 

Förändri
ng 

Summa intäkter  100 805 105 500 104 080 110 770 6 690 

Summa kostnader  -316 289 -314 559 -332 080 -338 270 -6 190 

Buffert (endast i budget) -2 200 0 -2 300 -2 300 0 

Nettokostnader  -217 684 -209 059 -230 250 -229 800 450 

Kommunbidrag 217 684 217 684 230 250 229 800 -450 

Resultat jämfört med kommunbidrag  0 8 625 0 0 0 

Ackumulerat resultat 59 431 66 956 59 431 66 956 7 525 

Nettoinvesteringar 223 100 199 760 205 300 150 400 -54 900 

5.1.2 Ekonomiska förutsättningar 

Den beslutade ramen för Tekniska nämndens driftbudget för år 2026, inom verksamhet Väghållning, 
park och skog mm uppgår till 229,8 mnkr. 90 mnkr av den totala ramen avser budget för 
kapitalkostnader och resterande 139,8 mnkr är nettokostnad för drift inom väghållning, park, skog, 
administration, nämnd och Lantmäteri inklusive buffert 2,3 mnkr. 

Budgeten är nedräknad med totalt 0,5 mnkr jämfört med vårens preliminära ramar. Nämndens 
avkastningskrav för skogen ska enligt budgetbeslutet uppgå till 10 mnkr vilket är en ökning med 4 mnkr 
jämfört med 2025. Denna ökning ska användas för att finansiera den äskade resursförstärkningen 
gällande projektering och byggledning av större entreprenader i samband med utbyggnad av ny allmän 
plats. Även budgeten för bidrag till enskilda vägar ökas med 0,5 mnkr till totalt 3,5 mnkr. Övriga 
äskanden hörsammades ej, se tabellen nedan. 

Naturvårdsverket planerar att betala ut de "nedskräpningsavgifter" som producenter av 
engångsplastsprodukter ersätter staten för. Totalt har Gatuavdelningen budgeterat en intäkt om 2,3 
mnkr under 2026 för detta. Viss osäkerhet råder dock då processen är överklagad av producenterna. 

Nämnden erhöll inte ramförstärkning för ökade krav på klimatanpassning och skärpta miljökrav. Detta 
innebär en fortsatt otillräcklig kompetens för att genomföra åtgärder som krävs i samband med att 
staden byggs ut och förtätas, såsom exempelvis statliga krav på klimatanpassning och skärpta miljökrav. 

Nämnden erhöll heller inte ramökning för tillkommande ytor inom parkverksamheten vilket försämrar 
nämndens möjligheter att bibehålla nivån på parkskötseln. 

Nämndens äskande om utökad ram till inventering av bullermiljö i kommunens parker med anledning 
av Åtgärdsprogram 2025-2029 mot omgivningsbuller hörsammades inte. Ska inventeringen ändå 
genomföras 2026 krävs därför en kännbar omprioritering i budgeten. 

Nämndens äskande om utökad ram som kompensation för ny taxa för markupplåtelse på allmän plats 
bifölls inte vilket innebär omprioriteringar i verksamheten. 
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Nämndens äskande om att få använda 3 mnkr av det ackumulerade överskottet för rasering av ca 130 
utdömda belysningsstolpar hörsammades inte vilket innebär att största delen av arbetet skjuts framåt i tiden. 
Nämnden har dock möjlighet att lyfta en ny begäran i kommande bokslut. 
 

Begärda medel utöver budgetram väghållning, park mm i 
Planeringsunderlaget 2026 jämfört med erhållna medel  

Äskade 
medel  

(tkr) 

Erhållna 
medel 

(tkr) 

Utbyggnad av allmän plats 3 000 3 000 

Ökade krav på klimatanpassning och skärpta miljökrav 800 0 

Nya ytor inom parkverksamheten 500 0 

Inventering av bullermiljö i kommunens parker med anledning av beslutat 
Åtgärdsprogram 2025-2029 mot omgivningsbuller 

500 0 

Kompensation för nytt beslut gällande taxeförändring för markupplåtelse på allmän 
plats 

1 600 0 

Ökade bidrag enskilda vägar 0 500 

Summa  6 400 3 500 
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5.1.3 Verksamhet 2026 

Tkr  
Budget 

2025 
Prognos 

2025 
Budget 
2026:1 

Budget 
2026:2 

Förän -
dring  

Gaturenhållning       

Intäkt 0 0 2 300 2 300 0 

Kostnad -11 350 -10 850 -11 640 -12 040 -400 

Nettokostnad -11 350 -10 850 -9 340 -9 740 -400 

Trafikbelysning       

Intäkt 3 000 3 000 3 000 3 000 0 

Kostnad -23 100 -22 650 -23 750 -24 400 -650 

Nettokostnad -20 100 -19 650 -20 750 -21 400 -650 

Vinterväghållning       

Intäkt 0 0 0 0 0 

Kostnad -29 000 -26 000 -29 935 -30 185 -250 

Nettokostnad -29 000 -26 000 -29 935 -30 185 -250 

Beläggningsunderhåll       

Intäkt 0 0 0 0 0 

Kostnad -3 300 -2 300 -2 205 -3 205 -1 000 

Nettokostnad -3 300 -2 300 -2 205 -3 205 -1 000 

Övrig väghållning       

Intäkt 13 130 14 130 13 130 13 130 0 

Kostnad -26 635 -33 660 -27 605 -27 985 -380 

Nettokostnad -13 505 -19 530 -14 475 -14 855 -380 

Parkering       

Intäkt 24 100 26 400 24 100 24 900 800 

Kostnad -9 080 -10 280 -9 970 -9 980 -10 

Nettokostnad 15 020 16 120 14 130 14 920 790 

Administration gata       

Intäkt 3 250 3 650 1 650 3 450 1 800 

Kostnad -26 465 -25 365 -27 915 -31 275 -3 360 

Nettokostnad -23 215 -21 715 -26 265 -27 825 -1 560 

Lantmäteriverksamhet       

Intäkt 7 875 6 375 7 875 7 795 -80 

Kostnad -8 795 -7 795 -8 825 -8 745 80 

Nettokostnad -920 -1 420 -950 -950 0 

Arbetsmarknadsinsatser       

Intäkt 7 717 7 317 7 715 7 715 0 

Kostnad -24 662 -24 862 -25 130 -25 230 -100 

Nettokostnad -16 945 -17 545 -17 415 -17 515 -100 
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Tkr  
Budget 

2025 
Prognos 

2025 
Budget 
2026:1 

Budget 
2026:2 

Förän -
dring  

 

Skogsdrift 
     

Intäkt 26 285 29 385 28 500 32 500 4 000 

Kostnad -20 285 -17 185 -22 500 -22 500 0 

Nettokostnad 6 000 12 200 6 000 10 000 4 000 

Mark- och fastighetsreserv       

Intäkt 210 210 260 260 0 

Kostnad -2 655 -2 655 -2 775 -2 775 0 

Nettokostnad -2 445 -2 445 -2 515 -2 515 0 

Naturvård       

Intäkt 4 598 4 393 4 430 4 600 170 

Kostnad -10 788 -10 783 -10 790 -10 960 -170 

Nettokostnad -6 190 -6 390 -6 360 -6 360 0 

Park inklusive administration       

Intäkt 1 300 1 300 1 620 1 620 0 

Kostnad -25 500 -25 500 -26 490 -26 490 0 

Nettokostnad -24 200 -24 200 -24 870 -24 870 0 

Nämnd, administration ledning mm       

Intäkt 9 340 9 340 9 500 9 500 0 

Kostnad -12 340 -12 340 -12 500 -12 500 0 

Nettokostnad -3 000 -3 000 -3 000 -3 000 0 

Kapitalkostnader       

Intäkt 0 0 0 0 0 

Kostnad -82 334 -82 334 -90 000 -90 000 0 

Nettokostnad -82 334 -82 334 -90 000 -90 000 0 

Buffert      

Intäkt 0 0 0 0 0 

Kostnad -2 200 0 -2 300 -2 300 0 

Nettokostnad -2 200 0 -2 300 -2 300 0 

Totalt      

Intäkt 100 805 105 500 104 080 110 770 6 690 

Kostnad -318 489 -314 559 -334 330 -340 570 -6 240 

Nettokostnad -217 684 -209 059 -230 250 -229 800 450 
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GATUAVDELNINGEN 
 

Gaturenhållning 

Sett över tid har Tekniska nämnden avsatt allt mer budgetmedel för städning av stadens gator och torg. 
Stadskärnan i Borås städas alla dagar i veckan men städfrekvensen för de områden som fastighetsägarna 
ansvarar för varierar. Det arbete som lagts ned genom åren har burit frukt. Borås har vid flera tillfällen 
utsetts till årets "Håll Sverige rent- kommun". I den senaste "Kritik på teknik" kundundersökningen 
framkommer det även att andelen som är positivt inställda till renheten på torg och trottoarer har ökat 
från 62 % till 72 %. 

Budgeten omfattar 2,3 mnkr för nedskräpningsavgifter från Naturvårdsverket vilket minskar budgeten 
som för 2026 uppgår till 9,7 mnkr. Nedskräpningen som ersättningen avser har tidigare finansierats 
genom minskade ramar till andra gatuverksamheter. Budgettillskottet om 2,3 mnkr har därför fördelats 
proportionellt i syfte att delvis återställa resursnivåerna för de verksamheter som tidigare 
nedprioriterats. Förpackningsproducenterna har överklagat Naturvårdsverkets avgiftsuttag och viss 
osäkerhet kring intäkten råder därmed. 

Trafikbelysning 

Tekniska förvaltningen har ca 20 000 ljuspunkter och 70 mil kabel som både hanteras i egen regi och av 
upphandlade leverantörer. Underhållsarbetet innefattar främst löpande arbeten vilket innebär både 
felsökning och reparation av kända fel, t ex kabelfel, trafikskador, utbyte av trasigt material och byte av 
enstaka slocknade ljuskällor. Planerade åtgärder under 2026 är elbesiktning av belysningsnätet i 
Kristineberg, Hedvigsborg och på Göta. Det skall även göras ett seriebyte i centrala Borås samt rivning 
av uttjänta trästolpar på flera platser, bland annat längs Hybergsvägen. Utöver underhållsarbeten 
innefattar driftbudgeten även kostnader för el och nätavgifter. Totalt är kostnaderna för gatubelysning 
24,4 mnkr men nettobudgeten, efter avdrag för ledningsrättsersättningar om 3 mnkr, är 21,4 mnkr. 

Vinterväghållning 

Budgeten 2026 för vinterväghållning uppgår till 30,2 mnkr vilket är ca 1,2 mnkr mer än föregående år. 
Cirka hälften utgörs av fasta kostnader för beredskap med jourersättning. Servicekontoret har aviserat 
höjda kostnader med anledning av nya tillämpningar av regelverken för vilotider för vissa chaufförer. 
Om budgetökningen räcker till för att täcka merkostnaderna som de nya regeltillämpningarna orsakar är 
oklart. 

Tekniska nämnden har tidigare framfört behov av en nivåhöjning av vinterbudgeten där förstärkning av 
insatserna inom kvartersgatorna (C-gator) är högt prioriterat och där klagomålen från 
kommunmedborgarna är särskilt tydligt. Nuvarande budget rymmer inte någon ökad ambitionsnivå. 
Budgeten medger inte heller en förändring gällande regelverket kring insatsgränser för snödjup. 
Snöröjning på villagator vid 10 cm ackumulerad snö istället för nuvarande gräns på 10 cm nysnö vid ett 
tillfälle skulle innebära ökade kostnader på ca 3 mnkr per år. 

Kostnad vinterväghållning Budget 

År  2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 

Tkr 25 936 19 565 30 818 27 495 34 236 27 875 29 000 30 185 
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Beläggningsunderhåll 

Underhållsbeläggningar finansieras inom investeringsbudgeten. I driftbudgeten avsätts medel för 
smärre reparationer och potthålslagningar. Vägskador som inte lagas omgående leder till ökade 
reparationskostnader på grund av att skadorna blir mer omfattande med tiden, skadestånd för skador 
på fordon, fler klagomål etc. 

Omfattande fiberutbyggnad under åren har lett till att en väldigt stor del av stadens gator har lagningar i 
sin beläggning som så småningom leder till ökad förekomst av potthål och sättningar samt ökade 
kostnader för att åtgärda dessa. 

Under 2025 beställdes en bedömning av hela vägnätets status som ska ligga till grund för fortsatt 
planering av beläggningsunderhållet. Utförandet av statusbedömningen har dock blivit försenat och 
kommer att genomföras under 2026 varför budgeten utökats med 1 mnkr till totalt 3,2 mnkr. 

Övrig väghållning 

Inom övrig väghållning ingår en mängd mindre verksamheter såsom gröna ytor, trafikanordningar, 
trafiksignaler, konstbyggnader, dagvattenavledning, vattendrag, bidrag till enskilda vägar, torgbrunnar, 
säkerhetspollare, julbelysning, cykelgarage, trafikmätningar, schaktreparationer åt ledningsägare, 
bekvämlighetsinrättningar och flygplatsen. Kommentarer kring några delar av övrig väghållning: 

Trafikanordningar 

Skadegörelse genom klistermärken på vägskyltar är fortsatt ett stort problem då klistret ofta är så starkt 
att skyltarna förstörs när märket avlägsnas och skyltarna måste bytas ut. I samband med att 
beläggningen på äldre gator byts ut målas vägmarkeringarna i investeringsprojektet. Det innebär att 
volymen av linjemålning på äldre gator i driftbudgeten kunnat minskas. För 2026 sänks den totala 
budgeten med 0,6 mnkr till totalt 3,1 mnkr. 

Konstbyggnader 

Budgeten avser huvudsakligen klottersanering och åtgärdande av brister som framkommit vid 
broinspektioner. Budgeten ökas 2026 med 0,8 mnkr till 2,9 mnkr. 

Dagvattenavledning 

Budgeten om totalt 3,1 mnkr avser kostnader för avgifter till Borås Energi och miljö för avledning av 
dagvatten samt slamsugning av brunnar. Detta innebär en höjning med 0,6 mnkr som delvis beror på 
ökade VA-taxor. 

Torgbrunnar och fontäner 

Under 2026 planeras alla torgbrunnar och fontäner vara i drift. Total budget för verksamheten uppgår 
till 1 mnkr. 

Julgranar och julbelysning 

Föreslagen budget om 0,5 mnkr för julgranar innebär att granar placeras på Stora torget, Fristad torg, 
Brämhults torg samt Sjöbo torg. Budgeten för julbelysning är 0,7 mnkr. 

Sidoordnad verksamhet (schaktreparationer åt ledningsägare) 

Konjunkturen påverkar behovet av schaktreparationer. Det finns en risk att antalet nya byggprojekt 
som startas 2026 blir något färre än normalt men samtidigt finns det ett antal ledningsägare som har ett 
kontinuerligt behov av att underhålla ledningar i gatunätet. Ett nettoöverskott på 5 mnkr budgeteras 
totalt inom denna verksamhet. 

Bekvämlighetsinrättningar 

De första två tillgänglighetsanpassade toaletterna handlades upp under 2025 och ytterligare en är tänkt 
att handlas upp under 2026. Kostnaden för drift av toaletterna blev lägre i det nya avtalet. Budget för 
verksamheten sänks därför med 0,15 mnkr till 0,5 mnkr. 
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Parkering 
Borås kommuns Parkerings AB utför kundtjänst och övervakning av Borås stads gatuparkeringar 
inklusive boendeparking. Totalt räknar verksamheten med ett överskott gällande parkering om 14,9 
mnkr. Jämfört med vårens budget är Boendeparkeringsavgifterna uppräknade utifrån årets utfall. 

Administration Gata 

Administration Gata omfattar huvudsakligen kostnader kopplade till personal, kontor, 
ledningsfunktioner etc. Här ingår även vissa övriga kostnader såsom skadestånd och tillsynsavgifter. 
Påverkansarbete för att inspirera invånarna att välja mer hållbara sätt att resa, så kallat Mobility 
management, finansieras också inom administrationen. Upplåtelse av allmän plats redovisas inom 
denna budgetpost. Då Kommunfullmäktige under 2025 beslutade att sänka taxorna för uteserveringar 
minskade verksamhetens intäkter med 1,6 mnkr. För 2026 förväntas intäkterna för reklamvitriner, 
byggstaket och andra markupplåtelser att öka. Personalkostnaderna ökar beroende på de nya tjänster 
som skapats för att bygga ut ny allmän plats och för att delta i arbetet med stadsutveckling i 
järnvägsstråket. Nettokostnaden är totalt 27,8 mnkr. 

Lantmäteri 

Nettobudgeten för Lantmäterienheten uppgår till -0,95 mnkr varav intäkter 7,8 mnkr och kostnader 8,7 
mnkr. Kostnaderna avser främst personalkostnader om totalt 7,1 mnkr, tjänster inklusive hyror 1,5 
mnkr och material knappt 0,1 mnkr. För att möta minskningen i ärendeinströmningen har en del av 
arbetet ställts om till att omfatta kvalitetsförbättring, för vilka verksamheten erhåller medel från statliga 
Lantmäteriet. Personalbudgeten är beräknad på en bemanning om totalt 8,8 åa varav två tjänster är 
vakanta. 

PARK- OCH SKOGSAVDELNINGEN  

Arbetsmarknadspolitiska åtgärder 

Natur och anläggning (NOA) 

Genom Natur- och anläggningsenheten tillhandahåller Borås stad arbete till personer som står utanför 
den öppna arbetsmarknaden. Anställningsformerna är bland annat Trygghetsanställningar och 
Offentligt skyddat arbete (OSA). Nämnden har fått uppdraget att bereda arbete till 65 personer. Basen 
för verksamheten finns på Kyllareds industrihotell, Brämhult. 

Verksamheten syftar till att stärka den enskilde, så att den med rutiner samt arbete kan starta i en 
utbildning eller få ett arbete på den öppna arbetsmarknaden. Verksamheten har stora möjligheter att 
anpassa arbetsuppgifterna som erbjuds vilket är en grundförutsättning för att klara ett arbete på den 
öppna arbetsmarknaden. 

NOA:s budgeterade kostnad uppgår till 22,6 mnkr, verksamheten är delvis finansierad med intäkter 
från försäljning av tjänster om ca 5,9 mnkr och nämndens budgeterade nettokostnad är 16,7 mnkr. 
Budgeterade intäkter förutsätter att enheten utför 12 500 dagsverken enligt 2026 års taxa vilken följer 
Prisindex för kommunal verksamhet (PKV). 

Gröna Vägen Framåt 

Tekniska nämnden bedriver grön rehabilitering och arbetsförberedande aktiviteter på uppdrag av 
Sjuhärads samordningsförbund. Verksamheten vänder sig till personer som varit sjukskrivna inom 
diagnosspannet stressrelaterad psykisk ohälsa, depression och/eller smärtproblematik. 

Uppdraget innebär att 63 personer årligen genomgår ett 20-veckors program med målsättningen att öka 
arbetsförmågan, stärka självförtroendet och komma igång med fysisk aktivitet. Deltagarna ska också 
göra en individuell handlingsplan som de ska använda för en hållbar beteendeförändring. Verksamheten 
bedrivs under ledning av tre konsulenter inom grön rehabilitering lokaliserade i Björbostugan och i den 
omgivande gröna miljön runt Ramshulan i naturreservatet Rya åsar. 

Budgeterad kostnad för verksamheten Gröna vägen framåt uppgår till 2,7 mnkr varav största delen, 1,8 
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mnkr är finansierad genom Sjuhärads samordningsförbund. Nämndens budgeterade nettokostnad 2026 
är 0,8 mnkr. 

Skogsdrift  

Borås Stad är en av Sveriges största kommunala skogsägare. Skogsenheten ansvarar för att förvalta 
Borås Stads skogar miljöanpassat. Skogsinnehavet förvaltas i egen regi, sköts enligt Grön 
skogsbruksplan och är certifierat enligt FSC och PEFC. Det tätortsnära skogsbruket innebär särskild 
hänsyn till skogen som resurs för fritid och rekreation. Verksamheten styrs av den nationella 
skogspolitiken, de globala hållbarhetsmålen (Agenda 2030) och Borås Stads energi- och klimatstrategi. 

Marknadsläget för skogsprodukter bedöms fortsatt god, även om virkespriserna justerats nedåt under 
2025, särskilt för massaved, energived och flis. Detta innebär att det tidigare starka marknadsläget har 
dämpats och att osäkerhet kvarstår inför 2026. 

Avsättningar av skogsmark till naturreservat och exploatering påverkar möjligheten till bibehållen 
avkastning från skogen. Om avkastningskraven ökar och arealen produktiv skogsmark minskar behöver 
kvarvarande areal brukas mer intensivt. Kommunfullmäktiges beslut om en nettointäkt om 10 mnkr för 
2026, jämfört med tidigare 6 mnkr, innebär ett väsentligt ökat avkastningskrav i ett något svagare 
marknadsläge. Detta medför behov av effektivare virkesproduktion på kvarvarande arealer. 

Behovet av upprustning av skogsbilvägar kvarstår, vilket är nödvändigt för tillgänglighet, arbetsmiljö 
och en fungerande virkeslogistik. Revideringen av skogsbruksplanen fortsätter under 2026. 

Kostnaderna för skogsdriften beräknas till cirka 22,5 mnkr. Intäkter från virkes- och 
biobränsleförsäljning samt jaktarrenden är uppräknade med 4 mnkr och uppgår till 32,5 mnkr, vilket ger 
en budgeterad nettointäkt om 10 mnkr. 

Mark- och fastighetsreserv 

I mark- och fastighetsreserven ingår övriga markförvaltningskostnader såsom akut felavhjälpande 
underhåll samt kostnader för enskild väghållning där kommunen som fastighetsägare är medlem i 
vägföreningar eller andra gemensamhetsanläggningar. 

Ett flertal åtgärder riskerar att behöva genomföras under 2026 och framåt till följd av stadens förtätning 
och byggnation på mark med olämpliga markförhållanden. Det gäller exempelvis säkring av 
bergskärningar, omhändertagande av förorenade massor, skador på oreglerade dagvattenanläggningar, 
stödmurar och liknande. Kostnader för dessa åtgärder är inte inräknade i budgeten utan får hanteras i 
samband med att behoven uppstår. 

Budgeten för mark- och fastighetsreserven uppgår till totalt ca 2,5 mnkr varav 0,9 mnkr avser 
trygghetsskapande slyröjning. 

Naturvård 

Tekniska nämnden svarar för naturvårdande åtgärder, vilket i huvudsak innebär kalkning av sjöar och 
våtmarker i Borås (men även i närliggande kommuner), fiskevårdsåtgärder, särskilda åtgärder för 
rekreation samt skötsel av naturreservat. Uppdraget är att bevara och öka naturvärden samt tillgodose 
allmänhetens behov av friluftsliv. Nämnden har även ett övergripande informationsansvar för ”natur- 
och rekreationsleder” i kommunen. 

En stor del av kommunens naturvärden är knutna till odlingslandskapet. Odlingslandskap måste skötas 
för att naturvärdena ska bestå. Värdena är starkt hotade av upphörd slåtter av blomrika marker, 
igenväxning och rationalisering. På senare år kan man också se att invasiva arter breder ut sig på 
igenväxningsmarker vilket ytterligare tränger bort de inhemska arter vår mångfald är beroende av. 

Budgeterad kostnad totalt för Naturvård uppgår till 11 mnkr varav 4,6 mnkr är bidrags- eller 
avgiftsfinansierad och nettokostnaden är därmed 6,4 mnkr. I samlingsbegreppet naturvård ingår 
fiskevatten, kalkningsverksamhet, natur- och rekreationsleder, naturreservat, naturvård samt invasiva 
arter. 
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Fiskevatten 
 
Intresset för fiske är mycket stort. Som ansvarig för fiskefrågor är målet att utveckla och informera om 
fiskemöjligheterna i kommunen. Ett attraktivt fiske ska erbjudas alla grupper i samhället. Flera 
fiskevårdsområden sköts i egen regi eller av lokala sportfiskeklubbar. Fritt regnbågsfiske upplåts i flera 
centrala vatten för att skapa intresse för fiske och ge PR åt staden. Sedan många år tillbaka finns också 
ett kommunfiskekort. 

Kostnaden för Fiskevatten uppgår till knappt 1,3 mnkr varav 0,4 mnkr finansieras genom försäljning av 
fiskekort, båt- och kanotuthyrning och parkeringsintäkter från ställplatser. Nämndens budgeterade 
nettokostnad är 0,9 mnkr. 

Kalkningsverksamhet 

Målet med kalkningsåtgärderna är att vattendragen inte skall visa några försurningsskador. De skall 
också uppvisa ett godtagbart resultat i de biologiska uppföljningar som genomförs i form av elfiske och 
bottenfaunaundersökningar. Kalkningsverksamheten sker på uppdrag från Länsstyrelsen i Västra 
Götalands län. Kalkningsverksamheten finansieras till största delen med statsbidrag. Det finns en 
kalkningsplan som kommunen som huvudman ska följa. 

Kostnaden för Kalkningsverksamhet uppgår till 3,6 mnkr varav största delen är statsbidrags-finansierad 
och nämndens budgeterade nettokostnad är 0,1 mnkr. 

Budgeten är beräknad på de kalkmängder som finns i den regionala åtgärdsplanen med hänsyn taget till 
de nedskärningar som för tillfället gäller. Det är högst osäkert vilka förutsättningar som kommer att 
gälla för 2026. Den statliga medelstilldelningen för kalkning är inte tillräcklig för att genomföra 
åtgärderna enligt plan. En ny nationell kalkplan håller på att tas fram och den kommer förhoppningsvis 
att ge tydliga riktlinjer för hur kalkningen ska bedrivas framöver. 

Natur- och rekreationsleder 

Till verksamheten hör ansvaret för driften av de spår och leder som inte förvaltas av föreningar eller av 
Fritids- och folkhälsonämnden. 2025 invigdes kanotleden i Bosjön och den är i drift även om vissa 
delar kan göras klart först när detaljplanen för Bosnäs antas. Längs Sjuhäradsleden kommer 
Klämmatorpet att bli en ny rastplats. Budgeterad kostnad för natur- och rekreationsleder uppgår till 
0,85 mnkr. 

Naturreservat 

Budgeten för naturreservat omfattar drift och skötsel av de kommunala naturreservaten Flenstorp, 
Gåshult, Lindåsabäcken, Rya åsar, Storsjön, Vänga mosse och Älmås. Dessutom förvaltas den 
kommunägda delen av det statliga naturreservatet Torpanäset. 

Nämnden fortsätter att öka naturreservatens tillgänglighet, genom till exempel ställplatser, toaletter och 
informationsskyltning. Den reviderade skötselplanen för Flenstorp gör att åtgärder här prioriteras. På 
Rya åsar planeras för ny rastplats nära Almenäs (Lakhall). Budgeterad kostnad för naturreservaten 
uppgår till 2,9 mnkr varav knappt 0,2 mnkr finansieras med statliga driftbidrag och nämndens 
budgeterade nettokostnad är därmed 2,7 mnkr. 

Naturvård 

Här hanteras övriga natur- och rekreationsåtgärder som inte ligger under annan verksamhet. Några 
exempel är slåtter, bete och rastplatser. Målsättningen är att utöka betes- och slåtterytorna 2026. 
Kostnaden för naturvård uppgår till drygt 1,2 mnkr varav 0,4 mnkr finansieras med statliga och andra 
driftbidrag. 0,2 mnkr av dessa är LOVA-bidrag som kommer att finansiera vattenvårdsprojekt i 
Ryssbybäcken 2026. Nämndens budgeterade nettokostnad är därmed knappt 0,8 mnkr. 

Invasiva arter 

Tekniska nämnden fick uppdraget att bekämpa invasiva växtarter 2023. Totalt uppgår budgeten för 



 
Tekniska nämnden, Nämndbudget 2026 30(47) 
 

2026 till 1 mnkr vilket är otillräckligt för att klara gällande lagkrav. 

Park 

Parkenhetens huvudsakliga uppgift är att förvalta och utveckla Borås parker, lekplatser, stadsnära 
skogar samt smycka centrum och tätorter med säsongsväxter och julbelysning. Borås har historiskt ett 
gott renommé för sina parkanläggningar. Det är parkenhetens mål att bibehålla det samt i framtiden bli 
än bättre på att utveckla stadens parker och dess innehåll. 

En grundförutsättning för att verksamheten ska klara sina mål är att skötseln av tillkommande park- 
och naturytor ges en ökad ram för verksamheten. Om så inte sker måste skötselnivån sänkas med ökad 
otrygghet och minskad nöjdhet hos invånarna som följd. 

Index ökade under senaste tvåårsperioden med 16,1 % från februari 2023 till februari 2025 vilket 
resulterade i en faktisk ökning av fasta skötselkostnader på ca 0,8 mnkr. Parkenheten har enbart delvis 
kompenserats för denna ökning vilket innebär ett effektiviseringskrav på verksamheten. 

Kostnad parker, kr/inv (Källa: www.kolada.se 2025 -06-16) 

Område  2022 2023 2024 

Borås 267 296 334 

Bollebygd 683 787 753 

Herrljunga 126 171 227 

Mark 212 335 352 

Svenljunga 211 225 279 

Tranemo 211 209 191 

Ulricehamn 530 536 682 

Varberg 847 910 874 

Vårgårda 106 84 74 

Medelvärde för Sjuhärad (ovägt) 356 401 367 

Kostnaden för förvaltning och utveckling av parkmark i Borås har de senaste åren ökat med drygt 30 kr 
per invånare och år, 2022 till 2024. Jämfört med övriga kommuner i Sjuhärad så ligger 
kostnadsökningarna på en jämn nivå i Borås medans den är mer spridd i övriga kommuner. 

Budgeten för parkverksamheten exkluderat kapitalkostnader är drygt 24,9 mnkr varav 18,3 mnkr 
finansierar drift och underhåll av parker, lekplatser mm och 6,6 mnkr avser lön och övriga kostnader 
för administrativ personal.  

NÄMND, ADMINISTRATION, LEDNING OCH BUFFERT  

Budgeten för nämnd och nämndadministration uppgår till totalt knappt 2 mnkr varav 1,2 mnkr avser 
kostnader för nämnden och ca 0,8 mnkr avser administration. Knappt 1,7 mnkr av de totala 
kostnaderna avser arvoden och löner. 

Bruttokostnaden för övrig administration uppgår till ca 10,5 mnkr och avser kostnader för 
förvaltningschef samt personal inom HR- och ekonomifunktionerna vilket inkluderar gemensam 
kommunikation, verksamhetsutveckling, IT, GIS mm. Dessutom samlas förvaltningsgemensamma 
poster inom denna budget och totalt fördelas 9,5 mnkr vidare till nämndens verksamheter såsom gata, 
park, skog och persontransporter. Nettokostnaden är därmed ca 1 mnkr. 

Nämnden ska inom sin budget avsätta en buffert till oförutsedda händelser. Syftet med bufferten är att 
nämnden ska ha beredskap för oförutsedda händelser. Innan bufferten får tas i anspråk för att täcka ett 
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underskott ska en åtgärdsplan ha upprättats och alla andra åtgärder ska ha prövats. Totalt budgeterar 
nämnden med en buffert om 2,3 mnkr inom ramen för väghållning, skog, parker mm. 

5.2 Persontransporter 

5.2.1 Resultat 

5.2.1.1 Ekonomiskt sammandrag (Tkr)  

Post  Budget 2025  Prognos 2025  
Budget 
2026:1 

Budget 
2026:2 

Förändring  

Summa intäkter  14 780 14 930 14 905 16 095 1 190 

Summa 
kostnader  

-110 315 -132 465 -112 270 -117 025 -4 755 

Buffert (endast i 
budget) 

-965 0 -985 -1 020 -35 

Nettokostnader  -96 500 -117 535 -98 350 -101 950 -3 600 

Kommunbidrag 96 500 96 500 98 350 101 950 3 600 

Resultat jämfört 
med 
kommunbidrag  

0 -21 035 0 0 0 

Ackumulerat 
resultat 

0 0 0 0 0 

Nettoinvesteringar 1 200 0 0 0 0 

5.2.2 Ekonomiska förutsättningar 

Beslutad ram för Tekniska nämndens driftbudget gällande Persontransporter uppgår till 102 mnkr 
inklusive buffert om drygt 1 mnkr. 

2026 års budget är därmed 5,5 mnkr högre än 2025 års budget om 96,5 mnkr. Jämfört med den 
preliminära budgeten i Planeringsunderlaget har kommunbidraget förstärkts med totalt 3,6 mnkr i 
enlighet med de äskanden som gjordes varav 3 mnkr avsåg kostnadsökningar inom färdtjänst och 0,6 
mnkr för kostnadsökningar inom anpassad skolskjuts. 

Konsekvenserna av de nya avtalen för serviceresor och det utökade färdtjänstområdet var inte kända 
när planeringsunderlaget framställdes och verksamheten ser nu att kostnaderna ökar ännu mer inom 
färdtjänsten. Samverkan med Mark och Ulricehamn minskar den administrativa nettokostnaden för 
beställningscentralen men detta väger inte upp prisökningarna i de nya avtalen och att allt fler väljer att 
åka färdtjänst både inom Borås stad och i det utökade färdtjänstområdet. Totalt beräknas 
entreprenadkostnaden för färdtjänst att uppgå till 89,2 mnkr under 2026 vilket innebär ett 
prognosticerat underskott om 15 mnkr. För att minska detta underskott är nämndens avsikt att föreslå 
höjda taxor samt förändringar i regelverket. 

 

Begärda medel utöver budgetram väghållning, park mm i 
Planeringsunderlaget 2026 jämfört med erhållna medel  

Äskade 
medel 

(tkr) 

Erhållna 
medel 

(tkr) 

Kostnadsökning inom färdtjänst 3 000 3 000 
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Begärda medel utöver budgetram väghållning, park mm i 
Planeringsunderlaget 2026 jämfört med erhållna medel  

Äskade 
medel 

(tkr) 

Erhållna 
medel 

(tkr) 

Kostnadsökningar inom den anpassade skolskjutsen pga fler elever och behov av 
upphandlad busstur 

600 600 

Summa  3 600 3 600 

5.2.3 Verksamhet 2026 

Tkr  
Budget 

2025 
Prognos 

2025 
Budget 
2026:1 

Budget 
2026:2 

Föränd-
ring  

Skolskjuts 0 0 0 0 0 

Anpassad skolskjuts -18 870 -19 570 -19 415 -20 015 -600 

Färdtjänst -74 125 -96 125 -76 150 -79 835 -3 685 

Riksfärdtjänst -2 540 -1 840 -1 800 -1 080 720 

Buffert -965 0 -985 -1 020 -35 

Summa  -96 500 -117 535 -98 350 -101 950 -3 600 

Skolskjuts 

På uppdrag av Grundskolenämnden ansvarar Tekniska nämnden för att skolresor sker säkert och tryggt 
likväl som att alla behandlas lika när det gäller till exempel skolskjuts, oavsett var i Borås man bor. Både 
handläggning och planering av skolskjuts är flyttad till Tekniska nämnden för att centralt skapa en 
förenklad och effektivare hantering inom Borås Stad. Ett skolskjutsplaneringsprogram med 
kartfunktion för mätning av avstånd används som stöd i besluten. Organisationen arbetar som stöd till 
skolorna och finansieras av Grundskolenämnden. Sedan Tekniska nämnden tog över 
skolskjutsplaneringen har förutsättningen för likabehandling ökat. Hela kostnaden för 
skolskjutsplaneringen uppgår till 4,3 mnkr. Kostnaden fördelas vidare till Grundskolenämnden och 
nämndens nettobudget är därmed noll kronor för denna verksamhet. 

Skolskjuts för elever i anpassad grundskola och gymnasieskola 

Skolskjuts för elever i anpassad grund- och gymnasieskola är en verksamhet som Tekniska nämnden 
driver främst i egen regi. Under hösten 2025 har totalt 221 elever beviljats anpassad skolskjuts. Av dessa 
hanteras 183 inom den egna verksamheten, 19 reser med upphandlad buss, medan resterande elever 
åker med självskjuts, kollektivtrafik, taxi eller en kombination av exempelvis taxi och självskjuts. Under 
samma period föregående år hade totalt 177 elever beviljats anpassad skolskjuts. Antalet resor till och 
med november har ökat med 11,6 % från 43 633 stycken 2024 till 48 701 stycken i år.  

Köpta tjänster i form av upphandlad taxi och buss nyttjas också inom verksamheten för att hantera det 
ökade elevantalet och totalt är kostnaden för externa transporter uppräknad med 0,6 mnkr från 0,8 
mnkr till 1,4 mnkr i enlighet med äskandet i planeringsunderlaget. Kostnadsökningar, på grund av ökat 
antal elever i anpassad grund - och gymnasieskola hamnar inom Tekniska nämndens ram trots att 
nämnden inte kan påverka antalet beställningar som ska utföras. Budgeterad nettokostnad för 
verksamheten 2026 uppgår till 20 mnkr. 
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Färdtjänst 

Idag bokar de flesta sin färdtjänstresa via förvaltningens Beställningscentral. För att underlätta för 
färdtjänstkunderna erbjuds möjligheten att själv boka sin resa via internet. Upphandling av en 
tillgänglighetsanpassad version av internetbokningen samt applikation för bokning/avbokning pågår 
och beräknas vara klar under 2025. Implementering av de nya systemen kommer att ske under 2026 
och driftsättning är planerad till 2027. Budgeterad årlig kostnad för drift av app för bokning av resor 
samt tillgänglighetsanpassad webbokningssida inklusive kapitalkostnader uppgår till 0,4 mnkr. 

Den totala budgeterade kostnaden för färdtjänsten uppgår till drygt 91,4 mnkr. Del av kostnaden 
finansieras med färdtjänstavgifter samt sålda tjänster till egna och andra kommuner (11,6 mnkr) och 
budgeterad nettokostnad för verksamheten är därmed 79,8 mnkr. Verkligt budgetbehov är dock 15 
mnkr högre på grund av nya avtal gällande serviceresor och det utökade färdtjänstområdet förutsatt 
oförändrade taxor och regelverk. 

Antalet färdtjänstresor har under 2025 ökat med 8% jämfört med 2024. Antalet resor för 2026 
budgeteras till 330 000. 

Samverkansavtalet gällande serviceresor med grannkommunerna Mark och Ulricehamn trädde i kraft 1 
juni 2025. Borås Stad hade trafikstart 2025-06-01, trafikstart för Ulricehamns kommun är 2025-12-01 
och trafikstart för Marks kommun är 2026-06-21. Enligt samverkansavtal skrivet av de tre kommunerna 
ansvarar Borås för upphandling, samordning och utförande av serviceresor för samtliga tre kommuner. 

I samband med den nya trafikstarten för serviceresor har färdtjänstområdet utökats. Det omfattar nu, 
utöver resor inom Borås Stad, även resor till och från samtliga övriga kommuner i Västra Götalands län 
samt kommunerna Kungsbacka, Varberg och Falkenberg, i enlighet med beslut från Kommunstyrelsen 
i juni 2024. Denna utökning har lett till fler resor och högre kostnader. 

 

Antal färdtjänstresor över tid framgår av tabellen nedan. 

  Utfall  Budget 

År 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 

Antal 
resor 

340 459 217 807 247 085 284 072 313 049 317 474 330 000 330 000 

Riksfärdtjänst 

Riksfärdtjänstens nettokostnader är för 2026 budgeterade till 1 mnkr vilket innebär en minskning 
jämfört med tidigare år. Fram till november 2025 hade antalet riksfärdtjänstresor minskat med 66 % 
från 760 resor samma period 2024 till 260 resor under 2025. Minskningen förklaras av att de flesta 
riksfärdtjänstresor numera sker inom det utökade färdtjänstområdet. 
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6  Investeringar  

6.1 Sammanställning Investeringsvolymer 

  
Total 

budget 
2025 

Budget 
2026 

Plan 
2027 

Plan 
2028 

Plan 
2029 

Plan 
2030 

Investeringar årliga anslag 65 000 70 200 60 200 63 100 60 200 60 200 

Investeringar som löper över 
flera år 

159 300 80 200 87 800 53 600 33 600 33 600 

Summa  224 300 150 400 148 000 116 700 93 800 93 800 

Tekniska nämndens totala investeringsvolym år 2025, inklusive omdisponering av anslag från 2024 
uppgår till 224,3 mnkr. 

Beslutad total investeringsbudget för 2026 uppgår till 150,4 mnkr varav 70,2 mnkr årliga anslag och 
80,2 mnkr investeringar som löper över flera år. 97,2 mnkr avser projekt inom väghållning, 51,6 mnkr 
avser parkinvesteringar och 1,6 mnkr avser ram för inköp av inventarier. Budgeten förutsätter att 
kvarvarande medel från de stora pågående projekten ombudgeteras från 2025 till 2026. Kommande två 
planeringsår är beslutad budget 148 respektive 116,7 mnkr för att sedan minska till 93,8 mnkr under 
åren 2029 och 2030. 
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6.2 Investeringar, årliga anslag 

  Budget 2025  Budget 2026  Plan 2027 Plan 2028 Plan 2029 Plan 2030 

Inventarier  1 600 600 600 600 600 

VÄGHÅLLNING       

Beläggningsunderhåll 26 000 26 000 26 000 26 000 26 000 26 000 

Program för tillgänglighet 1 000 1 000 1 000 1 000 1 000 1 000 

Reinvestering gatubelysning 5 000 8 000 6 000 6 000 6 000 6 000 

Energi- och miljöeffektivisering av gatubelysning 5 000 6 000 5 000 5 000 5 000 5 000 

Borås flygplats 500 600 600 3 500 600 600 

Utbyggnad kabelskåp (gatubelysning) 3 000 2 500 0 0 0 0 

PARKVERKSAMHET       

Grönområdesplanen 1 000 1 000 1 000 1 000 1 000 1 000 

Lekplatser/mötesplatser 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000 

Diverse mindre parkinvesteringar 5 000 5 000 5 000 5 000 5 000 5 000 

Gåshult, byggnader 500 500 0 0 0 0 

Handlingsplan för trygga fysiska miljöer 3 000 3 000 0 0 0 0 

Klimatanpassningsåtgärder 5 000 5 000 5 000 5 000 5 000 5 000 

Summa  65 000 70 200 60 200 63 100 60 200 60 200 
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Investeringsbudget år 2025 avseende de årliga anslagen uppgår till 65 mnkr. År 2026 ökar de årliga 
anslagen med 5,2 mnkr till totalt 70,2 mnkr i enlighet med nämndens förslag i Planeringsunderlag för 
2026. Ramen för beläggningsunderhåll men även belysningsinvesteringar har ökat. Dessutom tillkom 
ett helt nytt budgetanslag för inventarier med anledning av ett förändrat regelverk inom Borås stad från 
2026. Även behoven gällande uppräknad grundram samt ny beläggning på Borås stads flygplats har 
hörsammats. 

Inventarier 

Nya regler har införts i Borås gällande inventarier, dessa har tidigare införskaffats inom driftramen i den 
mån utrymme har funnits. Från och med 2026 är regelverket ändrat och inventarier bokförs inom 
investeringsbudgeten. Generell årlig ram för Tekniska är 0,6 mnkr. Utfallet kan dock variera mellan 
åren. 2026 är budgeten förhöjd med anledning av ny lag om sortering på allmän plats. Inköp och 
implementering av nya sorteringskärl beräknas kosta totalt 1,0 mnkr. 

VÄGHÅLLNING  

Beläggningsunderhåll 

Asfaltsbeläggningen som skyddar underliggande lager i vägkroppen slits och åldras med tiden. Hur fort 
detta förlopp går beror bland annat på hur välbyggd vägen var från början, vilken trafikbelastning den 
utsätts för samt hur klimatet är. Om inte det översta slitlagret åtgärdas när behov uppstår kommer 
skadorna sprida sig ned i vägkroppen. Detta orsakar i sin tur på sikt ökade reparationskostnader och 
kapitalförstöring. 

Att utföra reinvesteringsåtgärder i rätt tid är ett sätt att bevara värdet av tidigare investeringar och är 
viktigt för att hålla nere kostnaderna för vägnätet. De senaste årens låga förnyelsetakt har inneburit att 
vägnätet är eftersatt och drabbas av allt mer sprickor, ojämnheter och potthål. God standard på 
asfaltbeläggningen är särskilt viktig för att få resenärer att välja att resa hållbart till fots eller med cykel. 
Sliten, ojämn eller skadad asfalt kan vara en direkt olycksrisk för gående och cyklister. 

För att förnya beläggningen i takt med förslitningen och hålla en någorlunda skälig nivå på 
vägstandarden bör i genomsnitt ca 4 % av den belagda ytan läggas om varje år. För Borås innebär det 
ca 175 000 m²/år vilket beräknas kosta ungefär 26 mnkr/år. 

Tabellen nedan visar tidigare utfall i m² av erhållna medel samt budget. 

Beläggningsunde
rhåll  

Utfall*  Budget**  

År  2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 

Antal 
kvadratmeter  

179 846 145 224 119 508 107 070 95 228 85 325 175 000 175 000 

*Fiberåterställningsbeläggning ingår 2019-2021. ** Volymen i budget 2025 och 2026 enligt tilldelad ram 
utifrån att 4 % av beläggningen bör förnyas varje år. 

Program för tillgänglighet 

Programmets intentioner preciseras i en handlingsplan som pekar ut Tekniska nämndens roll att 
identifiera hinder i den fysiska miljön samt, i samråd med företrädare för 
funktionshinderorganisationerna, prioritera i vilken ordning dessa ska avhjälpas utifrån tilldelade 
budgetmedel. Investeringsbudgeten är 1 mnkr årligen inom detta anslag. 

  



 
Tekniska nämnden, Nämndbudget 2026 37(47) 
 

Reinvestering gatubelysning 

En stor del av belysningen i Borås centralort är ålderdomlig vilket komplicerar förvaltningen. Hälften 
av ljuspunkterna består av gjutjärnsstolpar med gjutna fundament och bly- eller oljepapperskablar, som 
är uppemot 70 år gamla (beräknad livslängd 20-30 år). Under senare år har kostnaden för utbyte av 
kablarna ökat. De har med tiden blivit sköra med sämre isolation och energiförluster till följd och i 
samband med att det schaktas kring dem kan skador uppstå som senare orsakar kabelfel. I flera tätorter 
finns områden där belysningen består av trästolpar med luftledning. 

För en driftsäker och trygghetsskapande belysning krävs en plan för utbyte av kablar och stolpar och 
medel för att göra detta i större skala och på ett strukturerat sätt. Om medel ges för att kunna samordna 
utbytet med beläggningsprogrammet eller andra ledningsägares arbeten finns stora vinster att göra, 
såväl ökad trygghet som minskade kostnader. Investeringsanslaget ökar till 8 mnkr under 2026. 
Därefter är budgeten 6 mnkr/årligen. 

Energi- och miljöeffektivisering av gatubelysning 

Borås stads gatubelysning består av 20 000 ljuspunkter och utvecklingen går fort både vad det gäller 
energieffektivitet och teknik. Dimring nattetid är idag standard och närvarostyrning som tillval är idag 
vanligt. Något som potentiellt kan spara väldigt mycket energi. Att välja ljus som är snällare mot 
insekter, djur och även växtlighet blir vanligare i takt med att medvetenheten om ljusets inverkan ökar. 

Hittills har ca 12 200 ljuspunkter, dvs drygt hälften, bytts till LED. 2027 kommer de ljuskällor äldre 
armaturer är bestyckade med att sluta tillverkas och 4 år efter det, när deras livslängd är slut, måste all 
belysning vara utbytt till LED. Därför är det viktigt att medel erhålls för att kunna byta ett par tusen 
ljuspunkter/ år. Investeringsanslaget ökar till 6 mnkr under 2026. Därefter är budgeten 5 mnkr årligen 

Borås flygplats 

Borås flygplatsförening har tagit fram en framtidsplan för Borås flygplats och har certifiering för 
närvarande till 2028. 

För 2026 planeras åtgärder enligt följande: 

�x Tankområde - asfaltering och återställning av sido- och kringytor 
�x Utökning flygplansuppställningsplats västra plattan - asfaltering 
�x Tillfartsväg östra sidan - reparation asfalt 
�x Komplettering av banändljus rullbana 
�x Fortsatt miljöutveckling inom projektet biologisk mångfald 
�x GPS/EGNOS molngenomgång/inflygning - certifiering 

Beslutad årlig budget uppgår till 0,6 mnkr. Samtliga åtgärder ryms troligtvis inte inom detta anslag och 
en prioritering kommer att behöva ske tillsammans med flygplatsföreningen. 2028 kommer 
landningsbanan behöva beläggas med ett nytt slitlager. För det året ökar budgetposten därför till 3,5 
mnkr. 

Utbyggnad av kabelskåp – mätning av gatubelysning 

När gatubelysningen en gång i tiden anlades var det nätbolagen som byggde och sedan ägde den. 
Belysningen (belysningsnätet) kopplades då in direkt i nätbolagens transformatorstationer. 
Energiförbrukningen räknas ut teoretiskt utifrån installerad effekt och antal brinntimmar, så kallad 
ackordsbelysning. Att inte mäta gatubelysningen innebär också att Tekniska nämnden inte fullt ut kan 
tillgodoräkna sig de ekonomiska besparingar som görs vid ett utbyte till LED-armaturer. LED-
belysning är generellt inställda att effektsänkas nattetid vilket inte tas hänsyn till vid beräkning. Att mäta 
gatubelysningen skulle innebära bättre koll på belysningsanläggningen, så att verksamheten kan se var 
det finns stora förluster och på så vis reinvestera i nätet där det behövs. Projektet omfattar även 
installation av ett digitalt styrsystem för att tända och släcka belysningen vilket kommer underlätta 
framtida underhållsarbete. Det finns också möjlighet att koppla ytterligare funktioner till styrsystemet 
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om det i framtiden skulle blir aktuellt. 

Projektet har pågått sedan 2020 och med nuvarande budget förväntas projektet vara färdigställt 2026. 
Budgeten uppgår till 2,5 mnkr år 2026. 

PARKVERKSAMHET 

Grönområdesplan 

Grönområdesplanen avser bland annat att förstärka, nyskapa samt binda samman spridda grönområden 
i stadsbilden till sammanhängande stråk. Grönområdesplanen kan även med fördel nyttjas som stöd vid 
projektering och anläggning av nya bostadsområden för att säkerställa tillgången av grönska i staden. 

Förslag till delprojekt att ingå i Grönområdesplanen under 2026 är en utvecklingsplan för 
stadsdelsparker, utveckla stadens resiliens mot klimatförändringar genom att föryngra stadens 
trädbestånd (enligt metoden 3-30-300) samt stärka kopplingar mellan befintliga grönstråk för att främja 
insekters naturliga rörelser. 

Under 2023-2025 har Grönområdesplanen reviderats för att möta ökade krav i takt med att Borås 
utvecklas och utmaningen för att nå klimatmålen blir allt högre. Den reviderade versionen antogs i 
oktober av kommunfullmäktige och är således gällande för 2026. Beslutad årlig investeringsram uppgår 
till 1 mnkr under planeringsperioden.  

Lekplatser/mötesplatser och offentliga toaletter 

Tekniska nämnden förvaltar 161 lekplatser på allmän plats. Slitaget på en lekplats är ofta stort och för 
att upprätthålla säkra anläggningar för kommunens barn ska en lekplats vara funktionsduglig i ca 15 -18 
år, i enlighet med Tekniska nämndens mål. Lekredskap som inte uppfyller säkerhetskraven tas bort 
omedelbart. I dagsläget uppfyller inte nämnden målet att renovera lekplatser vid en ålder av 15 år, 
främst på grund av att antalet lekplatser är för stort i förhållande till tilldelade investeringsmedel under 
den senaste 10-årsperioden. 

Beslutad investering för lekplatser är 10 mnkr årligen 2026-2030. Inom denna ram ska även 
investeringar i offentliga toaletter invid lekplatser inrymmas. Årligen avsätts 1,0 mnkr av den totala 
budgeten för detta ändamål. Exempel på lekplatser av utflyktskaraktär som idag saknar en toalett är 
Ramnaparkens och Sjöboparkens lekplatser. Annelundsparkens toalett som har hyrts in kommer att 
bytas ut mot en platsbyggd lösning som ägs av kommunen. 

Diverse mindre parkinvesteringar 

Investeringsanslaget ska möjliggöra upprustning av trappor och parkvägar som kopplar samman eller 
tillgängliggör park- och naturområden. Merparten av de 150 befintliga trappor som Tekniska nämnden 
ansvarar för är av äldre snitt och byggda med undantag från gällande byggnormer. Förutom 
anslutningarnas dåliga standard är de även svårframkomliga på grund av bristfällig utformning. 

Anslaget möjliggör också förbättringar och renoveringar av trädplanteringar i offentlig miljö. Borås 
trädbestånd behöver utvecklas och utökas löpande för att öka motståndskraft mot klimatförändringar 
och sjukdomar. 

Utvecklingen och förnyelsen i mindre parkområden är eftersatt i Borås. Med ett långsiktigt 
reinvesteringsarbete för de mindre kvartersparkerna säkras tillgången till rekreation, lek och rörelse. 
Under 2026 planeras bland annat satsningar i Sinnenas park och vid Badhusgatan på Sjöbo. 

Realisering av mellanrummen i Viskans park: Huvuddelen av den linjära parken kommer att finansieras 
genom det större investeringsprojektet och/eller av externa exploatörer. Men mindre områden längs 
med Viskans park som inte infattas av en ny detaljplan eller nybyggnation förekommer längst med hela 
sträckan. För att de delarna av Viskans park ska få samma standard som resterande delar planeras och 
genomförs mindre åtgärder och tillägg för att tillse att den linjära parken blir komplett. 

Budgeterad utgift under planeringsperioden är 5 mnkr årligen. 
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Gåshult byggnader 

Borås Stad köpte fastigheten Gåshult 3:3 och bildade ett nytt kommunalt naturreservat under 2022. 
Både boningshus och ekonomibyggnader var nedgångna såväl utvändigt som invändigt i samband med 
övertagandet av fastigheten. Avsikten är att byggnaderna ska ingå i reservatsdriften eftersom 
gårdsmiljön är av stor vikt för helhetsintrycket och upplevelsen av reservatet. Tekniska förvaltningen 
har gjort en överenskommelse med Lokalförsörjningsförvaltningen att ansvara för byggnadernas drift 
och underhåll. 

Avsikten med projektet är att iordningställa gårdsmiljön i reservatet med åtgärder för att öka 
besöksvärdet, tillgänglighetsanpassa byggnaderna, yttre och inre renoveringar av byggnaderna, 
renovering av sågen samt tillskapande av såväl toaletter som utställningslokal. Delar av byggnaderna är 
nu renoverade men enligt plan ska arbetet fortgå även under 2026. Under 2026 planeras översyn och 
invändig renovering av byggnaderna utifrån framtida användningsområde. 

Investeringsanslaget är totalt 2,5 mnkr i enlighet med beslutad budget för 2022-2026 varav 0,5 mnkr 
kvarstår för 2026. 

Handlingsplan för trygga fysiska miljöer 

De senaste åren har önskemål om trygghetsskapande åtgärder ökat markant. Tekniska nämnden 
initierade arbetet med att ta fram ett verktyg inom uppdraget ”Trygga fysiska miljöer” inom 
Brottsförebyggande rådet (BRÅ.) 

Under våren 2022 färdigställdes arbetet Handbok för trygghet i offentlig miljö som är ett verktyg för att på ett 
strukturerat och kunskapsbaserat sätt arbeta med trygghetsfrågan på lång sikt. 

Genom budgeten för trygghetsskapande åtgärder kommer nämnden att kunna: 

�x Förbättra områden och platser som upplevs som otrygga av invånarna, både genom 
upprustning och/eller nyprojektering. 

�x Genomföra extra satsningar på trygghet inom redan pågående projekt för att på så vis öka 
utväxlingen av satsade medel. 

�x Genomföra fler snabba och effektiva punktinsatser, kopplat till felanmälningar och synpunkter. 
�x Upprätthålla och förbättra kontinuerliga dialoger med invånare, fastighetsägare, verksamheter 

och föreningar för att få en aktuell bild av hur de upplever tryggheten i Borås. 

Arbetet med att öka tryggheten i enlighet med Handlingsplanen för tryggare fysiska miljöer pågår. 
Budgeten är totalt 15 mnkr fördelat på 3 mnkr årligen under perioden 2022-2026. 

Klimatanpassningsinvesteringar  

Klimatanpassningsinvesteringar avser olika åtgärder för att motverka negativa effekter av 
klimatförändringarna. Exempel på åtgärder kan vara: 

�x Iordningsställande av dagvattenparker 
�x Klimatsäkring av park- och gångvägar 
�x Reinvestering av park- och gångvägar/grusytor efter skyfallsskador 
�x Grävning av dämmande vallar 
�x Återplantering av större sammanhängande stråk med stads- och gatuträd. 
�x Återvätning av dikad skogs- eller jordbruksmark och klimatanpassade skogsodlingsmetoder 
�x Fördröjningsmagasin för dagvatten i park- och gatumark, så kallade rain gardens. 

Beslutad budget för dessa åtgärder är 5 mnkr årligen under perioden 2026-2030. 
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6.3 Investeringar som löper över flera år 

Grön 
inv.  

Projekt,  tkr  
Godkänd 

utgift  
Utgift tom 

2024 

Total 
budget 

2025 

Budget 
2026 

Plan 2027 Plan 2028 Plan 2029 Plan 2030 
Projekt -

status  

 VÄGHÅLLNING           

 Attraktiv stad    5 671 3 000 3 000 3 000 3 000 3 000 3 

 
Diverse mindre gatu - och 
broarbeten  

  11 482 9 000 5 500 5 500 5 500 5 500 3 

JA Gång- och cykelvägar    37 418 10 000 20 000 20 000 20 000 20 000 3 

JA Ny kollektivtrafik    8 752 16 000 5 000 5 000 5 000 5 000 3 

 Upprustning centrummiljöer    5 904 100 100 100 100 100 0 

 
Ny Nybro och gångstråk till 
Kongresshus/Högskola  

107 000 26 307 51 692 15 000 0 0 0 0 3 

 Parkeringsledningssystem  2 500 1 253 1 247 0 0 0 0 0 3 

 
Cirkulationsplatser på 
Druveforsvägen  

 0 0 0 7 000 0 0 0 2 

 
Cirkulationsplats 
Petersbergsg./Varbergsv.  

 0 0 0 10 000 0 0 0 2 

 
Ombyggnation 
Fristadsvägen  

0 0 0 0 20 000 20 000 0 0 2 

 Förstudie Centralbron    0 0 0 0 0 0 1 

 PARKVERKSAMHET           

 Fristads nya stationspark  10 000 3 502 6 498 0 0 0 0 0 3 

 Kronängsparken  25 000 10 007 14 993 0 0 0 0 0 3 

 Viskans Park  90 000 31 257 14 443 27 100 17 200 0 0 0 3 

 PERSONTRANSPORTER          

 Bokningssystem för resor  1 200 0 1 200 0 0 0 0 0 3 
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Grön 
inv.  

Projekt,  tkr  
Godkänd 

utgift  
Utgift tom 

2024 

Total 
budget 

2025 

Budget 
2026 

Plan 2027 Plan 2028 Plan 2029 Plan 2030 
Projekt -

status  

 Summa  235 700 72 326 159 300 80 200 87 800 53 600 33 600 33 600  

 

Förklaring projektstatus  

0: Ej påbörjat projekt 

1: Förstudie 

2: Projektering 

3: Investeringen pågår 

4: Klart för ekonomisk slutredovisning 
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INVESTERINGAR -  i sammandrag 

2025 års investeringsbudget inklusive omdisponering från föregående år uppgår till 159,3 mnkr. År 
2026 är beslutad budget för investeringar som löper över flera år totalt 80,2 mnkr. Nämnden har fått 
gehör för sitt äskande om utökad budget inom anslagen för ny kollektivtrafik och diverse mindre gatu- 
och broarbeten samtidigt som budgeten för GC-vägar tillfälligt minskas under detta år. Budgeten för tre 
nya separata projekt inom väghållning; ombyggnation Fristadsvägen samt cirkulationsplatser på 
Druvefors och Petersbergsgatan/Varbergsvägen som föreslogs startas/genomföras under 2026 är i den 
beslutade budgeten framflyttade till 2027. Totalbudgeten för Viskans park om 90 mnkr kvarstår men 3 
mnkr flyttas fram från 2026 till 2027. Äskande om utökad budget med anledning av donation till 
projektet hörsammade ej i budgetprocessen. 

Beslutad budget för 2026 förutsätter att 2025 års kvarvarande anslag från ej färdigställda investeringar, 
såsom exempelvis gång- och cykelvägar, diverse mindre gatu- och broarbeten, Ny Nybro och 
Kronängsparken, ombudgeteras. 

Enligt beslutad budget ökar nämndens budget till 87,8 mnkr 2027 och kommande år minskas den till 
53,6 mnkr respektive 33,6 mnkr 2029 och 2030. 

VÄGHÅLLNING  

Attraktiv stad 

För den fortsatta förnyelsen av stadskärnan finns ett behov av att hitta en samsyn bland de aktörer som 
finns inom centrum, och att fortsätta det framgångsrika samarbetet som präglat utvecklingen av 
stadscentrum i de hittills genomförda projekten. 

Under 2025 köps två nya tillgänglighetsanpassade toaletter in. För 2026 finns behov av att köpa in 
ytterligare en vilket budgeteras till 1 mnkr. 

Mindre ombyggnation av Hötorget planeras tillsammans med fastighetsägarna intill torget, (0,25 mnkr). 
Under de kommande åren finns dessutom behov av att bygga om Allégatan och inom anslaget är avsatt 
budget för projektering om 0,5 mnkr. För Sandwalls plats planeras inköp av ytterligare sittmöbler (0,2 
mnkr). 

Budgeten inom anslaget Attraktiv stad uppgår till 3 mnkr/årligen 2026-2030. 

Diverse mindre gatu- och broarbeten 

Investeringsprojektet omfattar ett flertal ombyggnads- och nyanläggningsarbeten som var och ett för 
sig är av mindre omfattning. Budgetbehov för 2026 uppgår till 9 mnkr samt ombudgetering av 
återstående medel från 2025. Därefter uppgår budgeten till 5,5 mnkr årligen 2027-2030. 

Denna budget förväntas bekosta trafiksäkerhetsåtgärder (0,5 mnkr), upprustning gångbanor (0,5 mnkr), 
reinvestering av vägvisning/trafikskyltar (2,5 mnkr) samt upprustning av rondeller (1,5 mnkr). 

Anpassningar av Trandaredsgatan och Trandögatan i samband med Trafikverkets arbeten på väg 41 var 
planerat till 2025. Trafikverket har dock skjutit upp arbetena till 2026 varför även Borås arbeten måste 
skjutas upp. Trafikverkets kalkyl för Borås andel av projektet uppgår till 4,7 mnkr vilket är 3,7 mnkr 
mer än tidigare budgeterat. (Omdisponering från 2025 ca 1 mnkr) 

Ålgårdsbron är i stort behov av underhållsarbeten. Övergångskonstruktionerna, lager och lagerplattor 
behöver bytas ut. Tätskikt och beläggning behöver förnyas. Mindre betonglagningar behöver göras. 
Arbetena var planerade att utföras under 2025 men då det i upphandlingsskedet visade sig att 
genomförandetiden innan vintern inte räckte till fick arbetet skjutas upp till 2026. (Omdisponering från 
2025 ca 6 mnkr) 
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Gång- och cykelvägar (GC) 

Utbyggnad av GC-vägar syftar i första hand till att skapa trafiksäkra förbindelser för oskyddade 
trafikanter. Enligt genomförda undersökningar är cyklisterna en mycket utsatt trafikantgrupp. 
Föreslagna åtgärder innebär att framkomlighet och säkerhet för cyklister kommer att öka utmed de 
ombyggda sträckorna. Strävan skall vara att få genomgående GC-stråk av hög standard. 

Utbyggnaden av GC-vägar sker i enlighet med den av Tekniska nämnden antagna Cykelplanen som 
syftar till att ge förutsättningar för att fler ska välja cykeln som transportmedel. Det årliga anslaget 
förväntas bekosta utbyggnad av nya cykelvägar, reinvestering i äldre befintliga gång- och cykelvägar 
samt parkering för cyklar. Under hösten 2025 kommer en Cykelplan för åren 2026-2027 att antas. Vilka 
projekt planen kommer att innehålla är för närvarande inte klart. 

Beslutad budget för 2026 uppgår till 10 mnkr. Till detta kommer omdisponering av medel från 2025. 
Kommande år är budgeten 20 mnkr årligen. 

Ny kollektivtrafik  

I takt med att förbättringar görs för kollektivtrafiken krävs infrastrukturåtgärder i form av investeringar. 
Initiativet till åtgärderna kommer oftast från Västtrafik. Ytterligare tillgänglighetsanpassning av 
hållplatser är planerade att genomföras under 2026. Målet är att få en mer tillgänglig kollektivtrafik 
vilket möjliggör ett ökat resande. 

Budgeten för Ny kollektivtrafik uppgår till 16 mnkr 2026. Till detta tillkommer ombudgeteringar från 
2025. Därefter uppgår budgeten till 5 mnkr årligen 2027-2030. 

Hållplatser som föreslås byggas om under 2026 är bl a: 

�x Ombyggnation och flytt av hållplatser längs Linje 7 (Framtida Linje 7 och 9) (11 mnkr) 
Linjesträckningen för nuvarande Linje 7 kommer att börja trafikeras i båda riktningarna, vilket 
kräver ombyggnation av många hållplatser. 

�x Ny vändslinga på Stormgatan i Viared (1 mnkr) 
�x Flytt av busshållsplatserna på Yxhammarsgatan (1 mnkr) 
�x Tillgänglighetsanpassning av tre busshållplatser (3 mnkr) Krokhallstorget (A och B), 

Trandögatan A och Fristad station. 

Budgeten 2026 avser också ombyggnation av Cirkulationsplats Knalleland. Högersvängfält kommer att 
anläggas för att underlätta för busstrafik från Bergslenacirkulationen att köra norrut på 
Skaraborgsvägen. (2 mnkr) 

Upprustning av centrummiljöer 

Upprustningar sker utifrån behov och i samband med förändringar, exempelvis nya detaljplaner som 
skapar behov av anpassningar på stadens mark. I många orter begränsas möjligheterna av att staden inte 
äger marken eller inte är väghållare. Kontakter ska tas med lokala föreningar i lämpliga orter för att 
diskutera behovet av åtgärder. 

Brämhults torg kan bli aktuellt för åtgärder om den nya detaljplanen färdigställs och antas. Även 
Sandared och Sjömarken kan ha behov av bättre centrummiljöer men där finns inga pågående planer. 

2025 års anslagna medel om 5,9 mnkr kommer till största delen att omdisponeras och bedöms 
tillräckliga även för framtida centrumupprustningsåtgärder. 

Åren 2026-2030 uppgår anslaget till 100 tkr årligen. 
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Ny Nybro  

Tidigare Nybro över Viskan hade fel riktning med hänsyn till att Cityringen och korsningen med 
Västerlånggatan var otydlig till sin funktion. Genom att ändra brons riktning mot Yxhammarsgatan 
förbättras framkomligheten på Cityringen som också ger bättre förutsättningar för kollektivtrafiken att 
trafikera den mest robusta förbindelsen i city. Projektet syftar till att ersätta befintlig bro med en ny, 
kajmurar ska byggas mot Viskan och strandskoningar anläggas mot Tore G Wärenstams plats samt 
Nybroparken. Det nya gångstråket mellan Resecentrum och Kongresshus/Högskola kommer erbjuda 
besökare en attraktiv förbindelse mellan målpunkterna. Den första etappen av projektet är färdigställd 
och entreprenaden för att byta ut bron pågår. 

Total kalkyl för projektet inklusive tidigare nedlagda medel är nu 107 mnkr varav 93 mnkr avser 
investeringsutgifter och 14 mnkr driftkostnader. 

För 2026 är budgeten 15 mnkr. 

Entreprenadarbetena påbörjades efter sommaren 2024 och färdigställs under 2026. 

Parkeringsledningssystem 

Parkeringsledningssystemet är utbyggt och driftsatt för Vulkanus, Valhall och Kungsbron. Skyltningen 
till P-hus Nybron har avvaktat ombyggnationen av Nybron och planeras att färdigställas 2026. 
Vägvisning kommer under året även att byggas till P-hus Makrillen. 

2025 års anslagna medel om 1,2 mnkr omdisponeras i sin helhet varför inga ytterligare medel är 
budgeterade för 2026. 

Cirkulationsplatser på Druveforsvägen (7 mnkr) 

Framkomligheten längs Trandögatan har i hög grad påverkats av utvecklingen av handelsområdet vid 
ICA-Maxi. Utmed Druveforsvägen har bostäder i stor omfattning byggts och ytterligare byggnation 
planeras inom området. Vid högtrafik går trafiken trögt och det skapas köer. Tillsammans med stadens 
planer för utveckling av Gässlösaområdet medför detta behov av ombyggnation. Cirkulationsplatser 
planeras i korsningarna med Trandögatan och Gässlösavägen. I samband med arbetena behöver 
Druveforsvägens bro över Lillån få nytt tätskikt. Projektering av cirkulationsplatserna påbörjades under 
2025 inom projektet Diverse mindre gatu- och broarbeten och kommer att färdigställas under 2026. 
Beslutad budget uppgår till 7 mnkr under 2027. 

Cirkulationsplats Varbergsvägen/Petersbergsgatan (10 mnkr) 

Genom utvecklingen av Brodalsområdet har trafikmängderna ökat och de förväntas öka ytterligare i 
samband med att polis, häkte och tingsrätt flyttar till sina nya lokaler i området. Befintlig ljusreglerad 
korsning kommer att byggas om till en cirkulationsplats för att förbättra trafikflödena. Projektering av 
cirkulationsplatsen påbörjades under 2025 inom projektet Diverse mindre gatu- och broarbeten och 
kommer att färdigställas under 2026. Beslutad budget uppgår till 10 mnkr under 2027 och byggnation 
som ursprungligen var planerad till 2026 blir därmed försenad ett år. 

Ombyggnation av Fristadsvägen genom Sjöbo 

Fristadsvägen genom Sjöbo är i akut behov av beläggningsarbeten och upprustning av räcken/staket 
och belysning. Vägen är i sin nuvarande utformning fyrfilig och dimensionerad för den tid då den 
fungerade som riksväg 42. Sedan Nordskogsleden byggdes har trafikmängden minskat mycket kraftigt 
men den breda vägen är en kraftig barriär i omgivningen. 

Vägen föreslås byggas om till en mer modern, trafiksäker och ändamålsenlig utformning. Detta skulle 
minska vägens dominerande intryck i landskapet, minska vägytan för framtida drift- och 
underhållsåtgärder samt förbättra framkomligheten för hållbart resande. 

Den exakta utformningen är ännu inte bestämd men ombyggnationen bör ske över två år och 
kostnaden uppskattas till totalt ca 40 mnkr. Beslutad budget är 20 mnkr år 2027 och 20 mnkr år 2028. 
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PARKVERKSAMHET 

Kronängsparken 

Byggnation av Kronängsparken påbörjades under 2022. Under 2023-2025 sanerades marken vilket 
försenade projektet kraftigt. Etapp ett stod klar vid halvårsskiftet 2025 och därefter startade sanering av 
etapp två som också slutfördes under hösten 2025. Byggnationen av etapp två har påbörjats och målet 
är att vara klar med denna etapp under våren 2026. Den tredje och sista etappen är beroende av 
Bostäder i Borås projekt att bygga förskola och bostäder vid Västra Nygatan, där finns ännu inget 
beslut och en sluttid är därför svår att ge. Planerade åtgärder genomförs gemensamt med gatuavdelning 
som bygger gång- och cykelväg mellan Västerängsgatan och Norrby huset under våren 2026. 
Parkprojektet förbättrar samtidigt anslutningar till gång- och cykelbanan samt planterar ett antal träd. 

2025 års prognos är 10 mnkr och avviker med 5 mnkr från 2025 års budget på 15 mnkr och dessa 
medel kommer begäras ombudgeterade till kommande år. 

Projektets kostnader har ökat i och med saneringen och för att budgeten totalt ska hållas kommer 
gestaltningen av etapp tre att revideras och förenklas avsevärt när Bostäder i Borås tagit beslut om 
tidplanen för sin byggrätt. Önskemål från medborgare har inkommit om att behålla stora öppna friytor 
med gräsmatta och fler umgängesytor i etapp tre, något som en revidering möjliggör. Beslutad 
totalutgift för projektet är 25 mnkr. 

Viskans park 

I mars 2021 antogs stadsbyggnadsprogrammet Staden vid parken av Kommunfullmäktige. I samband 
med att Borås firade 400 år fick den linjära parken namnet Viskans park efter en omröstning bland 
boråsarna. Ett genuint erkännande erhölls då Borås Stads stadsbyggnadsprogram Staden vid parken, 
som ligger till grund för Viskans park, nominerades och sedermera vann Planpriset 2022 som delas ut 
av Sveriges Arkitekter. 

Parkens framdrift och utveckling är planerad att förverkligas genom flera fysiska delprojekt som länkas 
samman till en linjär park. Stadsbyggnadsprogrammets mål är att parken ska stå klar omkring år 2045. 

Arbetsgruppen för projektet har med konsulters hjälp identifierat vilka insatser för Viskans park som 
ska genomföras, och dessa konkretiseras i Gestaltningsstrategin för Viskans park. 

Följande delprojekt kommer att prioriteras under 2026: 

�x Götavallens omvandling till en park med arbetsnamnet Götaparken, planerad upphandling och 
byggstart under våren 2026 med en byggnationstid om ca 15 månader. Parken planeras därefter 
öppna för allmänheten under tidig sommar 2027. 

�x Mellan Norrbytorg och Billdalsgatan pågår delprojektet Norrby25, projektet har projekterats 
under 2025 och planeras att byggas under våren 2026 med Servicekontoret som entreprenör. 

�x I Viskans parks norra delar planeras för att under 2026 färdigställa rekreationsslinga med 
arbetsnamnet Ålen för rörelse och idrott om ca 1,8 km. Inom delprojektet kommer även en 
förstudie för en gångbro mellan kvarteret Lundby och Västerängsgatan att genomföras. 

�x Mindre åtgärder planeras att genomföras på Götagatan, Nils Jakobsonsgatan, Kapellgatan och 
Sven Eriksonsgatan för att främja cykeltrafik.  

Föreslagen sträckning för Viskans park innebär at minst tre större broar/överbyggnader uppförs för att 
överbrygga befintlig infrastruktur. I beräknad budget ingår inte kostnaderna för att anlägga dessa 
broar/överbyggnader. 

Nuvarande beslutad total investeringsvolym uppgår till 90 mnkr. Beslutad budget för 2026 uppgår till 
27,1 mnkr vilket är en minskning med tre miljoner jämfört med föreslagen budget (30,1 mnkr). 2027 är 
budgeten 17,2 mnkr vilket är en ökning med tre miljoner jämfört med föreslagen budget. Eventuellt 
beslut om ökad investeringsbudget med anledning av donationsmedel om 6 mnkr kan komma att 
påverka investeringsvolymen under 2026. 
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För en jämn utbyggnadstakt av parken över tid föreslås att det löpande genomförs en blandning av de 
komplexa, mer kostsamma åtgärderna och de enklare, mindre kostsamma och därmed snabbare åtgärderna. 
Utbyggnaden av Viskans Park kommer att ta betydligt längre tid än vad som ligger i beslutad plan och under 
2026 kommer ett första utkast till budgeten för nästkommande 5-årsperiod (2028 till 2032) att tas fram. 
Projektet kommer vara i behov av investeringsmedel fram tills det färdigställs omkring 2045. 
 

PERSONTRANSPORTER 

Bokningssystem för resor 

Enligt lagen om tillgänglighet till digital offentlig service ska offentliga aktörers webbplatser och 
applikationer vara tillgänglighetsanpassade. Idag har kunderna möjlighet att boka och avboka sin resa 
via systemet Youbook. Detta är ett webbaserat bokningssystem som dock inte är tillgänglighetsanpassat 
och därmed inte följer lagen då alla kunder inte kan använda det. För att öka kundnöjdheten för 
samhällsresor och bättre kunna möta kundernas krav på service kommer verksamheten att köpa in ett 
tillgänglighetsanpassat bokningssystem för samhällsbetalda resor i form av bokning via webben och 
genom en applikation för bokning/avbokning av samhällsbetalda resor. Upphandlingsprocessen har 
försenats och anslaget från 2025 beräknas omdisponeras till 2026 förutom kostnaden för upphandling. 
Budgeterad investeringsutgift för bokningssystemet för resor uppgår till 1,2 mnkr. 
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Riktlinjer för beslutsattest 2026 

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden beslutar att godkänna Riktlinjer för Beslutsattest 2026 samt 
översända beslutet till Kommunstyrelsen. 

Ärendet i sin helhet  

Enligt Borås Stads Riktlinjer för attest ansvarar nämnden för att riktlinjerna 
samt tilläggsanvisningar till dessa följs. I riktlinjen framgår att nämnden årligen 
ska fatta särskilt beslut om riktlinjer för beslutsattest. I beslutet ska 
attestansvaret knytas till funktion eller person och befattning med koppling till 
kodplanen samt beloppsgräns. Obegränsad beloppsgräns kan endast innehas av 
nämndens ordförande och förvaltningschef. 

I bilagan framgår Tekniska nämndens beslutsattester för 2026.           

Nivåer:  

Upp till och med ett prisbasbelopp: ansvarig för ansvarskod 

Upp till och med tre prisbasbelopp: enhetschef för ansvarskod 

Upp till och med tio prisbasbelopp: avdelningschef för ansvarskod 

Obegränsat: Nämndens ordförande samt förvaltningschef 

Beslutsunderlag  

1. Beslutsattestanter med beloppsgränser, 2026 

Beslutet expedieras till  

1. Kommunstyrelsen, KS.diarium@boras.se 
 
 

 

Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 
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Beslut sattestanter med beloppsgränser, 2026 

Ansvarsområde Ansvarskod Befattning Beloppsgräns 

Tekniska nämnden 15* Nämndordförande Obegränsat 

Tekniska förvaltningen 15* Förvaltningschef Obegränsat 

 

Administration 

Ekonomi – förvaltningsövergripande 15* Chef för 
Ekonomifunktionen 

10 PBB 

HR-funktion 150700 Chef för HR-funktionen 10 PBB 

 

Gatuavdelning 

Gatuavdelning 152* Avdelningschef 10 PBB 

Trafikenhet 1523* Enhetschef 3 PBB 

Trafik mm 152310 Trafikingenjör 1 PBB 

Projekterings- och entreprenadenhet 1522*, 1524* Enhetschef 3 PBB 

Belysning 152210 Belysningsingenjör 1 PBB 

Dagvatten, trafiksignaler mm 152410 Entreprenadingenjör 1 PBB 

Beläggning mm 152420 Entreprenadingenjör 1 PBB 

Vinterväghållning, gaturenhållning mm 152430 Entreprenadingenjör 1 PBB 

Sidoordnad verksamhet 152440 Trafikhandläggare 1 PBB 

Lantmäterienhet 152600 Enhetschef 3 PBB 



Borås Stad 
Datum 
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Ansvarsområde Ansvarskod Befattning Beloppsgräns 

Park-och Skogsavdelning 

Park-och Skogsavdelning 154* Avdelningschef 10 PBB 

NOA-enhet 154100, 
154130 

Enhetschef 3 PBB 

NOA-enhet 154140 Enhetschef 3 PBB 

NOA-enhet 154150 Enhetschef 3 PBB 

Skogsenhet 154200 Enhetschef 3 PBB 

Naturvård 154300 Naturvårdskonsulent 1 PBB 

Parkenhet 154500 Enhetschef 3 PBB 

 

Persontransportavdelning 

Persontransportavdelning 158* Avdelningschef 10 PBB 

Anpassad skolskjuts 158200 Enhetschef 3 PBB 

Myndighetsutövning 158300 Enhetschef 3 PBB 

Beställningscentral 158400 Enhetschef 3 PBB 

 

Prisbasbelopp (PBB) 2026: 59 200 kr, 3 PBB = 177 600 kr, 10 PBB = 592 000 kr 

Tillfälliga ersättare – övertar behörighet likt den funktion som den ersätter. Ersättare måste vara på 
samma organisatoriska nivå eller högre. Annars krävs ett särskilt beslut om vikariatsförordnande. 

Bokföringsorder inom nämndens ansvarområde - obegränsat belopp för chef för 
ekonomifunktion, ekonom samt assistent. 

Attest av förvaltningschefs kostnader – enskilda kostnader för förvaltningschef såsom utbildning, 
resor, arbetskläder, möbler till kontor mm – chef för ekonomifunktionen  
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Ekonomiuppföljning november 2025  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden beslutar att godkänna rapporten och översända densamma 
till Kommunstyrelsen.     

Ärendet i sin helhet  

�7�H�N�Q�L�V�N�D���I�|�U�Y�D�O�W�Q�L�Q�J�H�Q���K�D�U���L���U�D�S�S�R�U�W�H�Q���µ�(�N�R�Q�R�P�L�U�D�S�S�R�U�W���0�n�Q�D�G�V�U�D�S�S�R�U�W��
november 2025 Tekniska nämn�G�H�Q�µ���G�D�W�H�U�D�G���G�H�Q����������-12-08 redogjort för det 
ekonomiska resultatet till och med november månad och prognostiserat resultat 
för helåret 2025. Rapporten avser uppföljning av både drift- och 
investeringsbudget 

Beslutsunderlag  

1. Ekonomirapport Månadsrapport november 2025 Tekniska nämnden 

Beslutet expedieras till  

1. Kommunstyrelsen, KS.diarium@boras.se 
 
 
 

 

Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 
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1 Driftredovisning  

Sammanfattande kommentar 

Tekniska nämndens resultat är anslagsmässigt indelat i två ramar. 

�x Väghållning, skog, parker mm 
�x Persontransporter 

Nämndens driftbudget uppgår till totalt ca 314,2 mnkr varav 217,7 mnkr avser väghållning, skog, parker 
mm och 96,5 mnkr avser persontransporter. 

Utfallet totalt per november uppgår till 284,7 mnkr eller 91 % av nämndens totala budget när 92 % av 
året har passerat. I förhållande till den periodiserade budgeten om 283,6 mnkr per den sista november 
är resultatet ett underskott om 1,1 mnkr. Ramen Väghållning, skog, parker mm redovisar ett överskott 
om 19,6 mnkr och inom ramen Persontransporter är underskottet 20,7 mnkr. 

Nämndens totala årsprognos är justerad med +2,4 mnkr jämfört med den senaste prognosen och 
uppgår nu till 326,6 mnkr (329 mnkr) vilket innebär en budgetavvikelse om totalt -12,4 mnkr varav 
+8,6 mnkr inom ramen för Väghållning, skog, parker mm samt -21 mnkr inom ramen för 
Persontransporter. 

Prognostiserade helårsavvikelser inom väghållning, skog, parker mm avser: 

�x driftkostnader för rivning, sanering, arkeologi mm projekt Ny Nybro - 6,1 mnkr 
�x ökade bidrag till enskilda vägar - 0,5 mnkr - enligt beslut 
�x ökade insatser invasiva arter - 0,5 mnkr - enligt beslut 
�x ökad nettoavkastning skogsverksamheten + 6,2 mnkr 
�x lägre nettokostnad gaturenhållning + 0,5 mnkr 
�x lägre nettokostnad vinterväghållning +3 mnkr (+ 1 mnkr) 
�x lägre nettokostnad trafikbelysning + 0,45 mnkr 
�x lägre nettokostnad beläggningsunderhåll + 1 mnkr (+/- 0 mnkr) 
�x högre nettointäkt parkeringsverksamheten + 1,1 mnkr 
�x lägre nettokostnad - övrig väghållning +0,575 mnkr 
�x lägre nettokostnad administration gata + 1,5 mnkr 
�x högre nettokostnad Lantmäteriet - 0,5 mnkr 
�x högre nettokostnad NOA - 0,6 mnkr (+/- 0 mnkr) 
�x lägre nettokostnad Naturvård övrigt + 0,3 mnkr 
�x ej nyttjande av buffert + 2,2 mnkr 

Prognostiserade helårsavvikelser inom persontransporter avser: 

�x ökade kostnader inom färdtjänsten - 22 mnkr 
�x ökade kostnader inom anpassad skolskjuts - 0,7 mnkr 
�x minskade kostnader inom riksfärdtjänsten + 0,7 mnkr 
�x ej nyttjande av buffert + 1 mnkr 

  



 
 

1.1 Väghållning, skog, park, adm, Lantmäteriet mm 

1.1.1 Driftutfall och prognos - Resultaträkning 

  
Ack 

utfall 
2024 

Ack 
budget 

2025 

Ack utfall 
2025 

Avvi -
kelse  

Års -
budget 

2025 

Prognos 
helår  

Avvi -
kelse 
helår  

Intäkter -99 318 -92 354 -99 919 7 565 -100 805 -105 500 4 695 

Personalkostnader 53 205 58 660 55 174 3 486 64 039 61 517 2 522 

Materialkostnader 5 415 7 388 5 081 2 308 8 078 8 143 -65 

Tjänster 139 458 140 626 136 074 4 551 158 288 158 640 -352 

Bidrag/Kapitalkostnader 71 278 78 837 79 178 -341 85 884 86 259 -375 

Bruttokostnad 269 356 285 511 275 507 10 004 316 289 314 559 1 730 

Buffert 0 2 017 0 2 017 2 200 0 2 200 

Nettokostnad  170 038 195 174 175 588 19 586 217 684 209 059 8 625 



 
 

1.1.2 Driftutfall och prognos - Per verksamhet 

Verksamhet  
Ack 

utfall 
2024 

Ack 
budget 

2025 

Ack utfall 
2025 

Avvi -
kelse  

Års -
budget 

2025 

Prognos 
helår  

Avvi -
kelse 
helår  

Gaturenhållning 10 115 10 404 9 179 1 225 11 350 10 850 500 

Trafikbelysning 14 335 18 425 15 682 2 743 20 100 19 650 450 

Vinterväghållning 23 409 22 933 18 949 3 984 29 000 26 000 3 000 

Beläggningsunderhåll 1 769 1 683 1 273 410 3 300 2 300 1 000 

Övrig väghållning 11 594 13 345 13 891 -546 13 505 19 530 -6 025 

Parkering -15 479 -13 369 -15 432 2 063 -15 020 -16 120 1 100 

Administration gata 15 905 21 018 18 975 2 042 23 215 21 715 1 500 

Lantmäteriverksamhet 826 838 531 307 920 1 420 -500 

Arbetsmarknads-
insatser 

15 851 15 522 15 806 -284 16 945 17 545 -600 

Skogsdrift -6 968 -5 503 -10 560 5 057 -6 000 -12 200 6 200 

Mark- och 
fastighetsreserv 

1 598 2 241 1 423 818 2 445 2 445 0 

Naturvård 4 925 5 666 5 148 517 6 190 6 390 -200 

Park inklusive 
administration 

23 033 21 867 23 512 -1 645 24 200 24 200 0 

Nämnd, adminis-
tration, ledning mm 

1 776 2 744 1 720 1 024 3 000 3 000 0 

Kapitalkostnader 67 347 75 341 75 488 -147 82 334 82 334 0 

Buffert 0 2 017 0 2 017 2 200 -0 2 200 

Nettokostnad  170 038 195 174 175 588 19 586 217 684 209 059 8 625 

 

  



 
 

1.1.3 Kommentar 

Nämndens totala budget inom ramen för Väghållning, skog, parker mm är 217,7 mnkr. Utfallet inom 
ramen per november uppgår till 175,6 mnkr vilket avviker med + 19,6 mnkr från månadens 
periodiserade budget om 195,2 mnkr. Ca + 2 mnkr av avvikelsen avser bufferten som på helåret är 
budgeterad till 2,2 mnkr. 

Årsprognosen är justerad med totalt +2,4 mnkr varav 2 mnkr lägre kostnader för vinterväghållning, 1 
mnkr lägre kostnader för beläggningsunderhåll och 0,6 mnkr högre kostnader inom NOA. Prognosen 
uppgår nu till 209,1 mnkr vilket innebär en avvikelse om totalt +8,6 mnkr (+6,2 mnkr) från årets 
budget varav +1 mnkr (-2 mnkr) inom gatuavdelningen, +5,4 mnkr (+6 mnkr) inom park- och 
skogsavdelningen och +2,2 mnkr buffert. 

Gatuavdelningen 

Gatuavdelningens utfall avviker med totalt +12,1 mnkr från budget per november månad. Detta trots 
att drygt 6 mnkr utöver budget är nedlagt i driften gällande rivning av Nybron. Inom sidoordnad 
verksamhet/schaktreparationer är det per november ett överskott om 4,5 mnkr jämfört med budget. 
Inom Vinterväghållningen är utfallet 4 mnkr lägre än budget och 4,5 mnkr lägre än föregående år. Del 
av avvikelsen beror på att fasta kostnader för november bokförts i december månad men den milda 
väderleken har också påverkat utfallet. Inom verksamheten trafikbelysning är kostnaden 2,7 mnkr lägre 
än budget men 1,3 mnkr högre än föregående års utfall. Avvikelsen jämfört med budget avser främst 
elkostnader. Även gaturenhållningen har ett överskott jämfört med budget. Detta uppgår till 1,2 mnkr 
och avser bl a minskade åtgärder för ogräsbekämpning. Parkeringsverksamhetens nettointäkt är 2,1 
mnkr högre än budgeterat per november då felparkeringsavgifterna fortsatt ligger på en hög nivå. Även 
inom administrationen är nettokostnaden knappt 2 mnkr lägre än budgeterat då vissa tjänster är vakanta 
samtidigt som intäkterna är högre än budgeterat per november. Lantmäteriets nettokostnad per 
november är +0,3 mnkr jämfört med budget. Intäkterna är ca 1 mnkr lägre i förhållande till budget och 
0,6 mnkr lägre än samma period 2024. Kostnaderna för personal är 1,2 mnkr lägre än budgeterat då 
flera tjänster är vakanta. Övriga kostnader är dessutom 0,1 mnkr lägre än budgeterat. 

Den aktuella helårsprognosen för gatuavdelningen visar ett prognostiserat överskott om 1 mnkr. 
Detta innebär en förändring med + 3 mnkr jämfört med föregående prognos, som uppgick till ett 
underskott om 2 mnkr. I prognosen ingår driftkostnader kopplade till genomförandet av 
investeri�Q�J�V�S�U�R�M�H�N�W�H�W���1�\���1�\�E�U�R���G�U�\�J�W���î���������P�Q�N�U�����'�l�U�W�L�O�O���K�D�U���Q�l�P�Q�G�H�Q���E�H�Y�L�O�M�D�W�V���U�l�W�W���D�W�W���|�Y�H�U�V�N�U�L�G�D��
budgetramen för utbetalning av vägbidrag med 0,5 mnkr. Vidare prognostiseras underskott inom 
verksamhetsområdena grönytor inom gatuområdet, dagvattenavledning, trafiksignaler samt 
Lantmäteriet. Dessa negativa avvikelser motverkas dock av lägre kostnader och ökade intäkter inom 
andra delar av verksamheten. Inom administrationen beräknas ett överskott om 1,5 mnkr, medan 
parkeringsverksamheten prognostiserar ett överskott om 1,1 mnkr, främst till följd av ökade intäkter 
gällande felparkeringsavgifter. Prognosen för Vinterväghållningen är i november nedjusterad med 
ytterligare 2 mnkr med anledning av det milda vädret och uppvisar nu en avvikelse mot budget om + 3 
mnkr (+1 mnkr). Inom beläggningsbudgeten är prognosen nedjusterad med 1 mnkr i november då 
beställt uppdrag för besiktning av gatustandarden inte kommer genomföras under året som planerat på 
grund av resursbrist hos upphandlad leverantör. Både inom trafikbelysning och gaturenhållning kvarstår 
prognosen om ca + 0,5 mnkr vardera. 

  



 
 

Park- och skogsavdelningen 

Park- och skogsavdelningens totala nettokostnad uppgår till 51,6 mnkr per november vilket avviker 
med +4,4 mnkr jämfört med budget. Utfallet för arbetsmarknadsinsatser "NOA" uppgår till 15,8 mnkr 
vilket avviker från budget med - 0,3 mnkr främst då verksamhetens intäkter är lägre än den 
periodiserade budgeten. Inom skogen är avvikelsen ca + 5,9 mnkr jämfört med budget och periodens 
resultat är ett överskott om totalt + 9,1 mnkr. Avvikelsen beror främst på ett lägre utfall för kostnader 
avseende köpta entreprenadtjänster. Mark- och fastighetsreservens utfall är 0,8 mnkr lägre än budget 
främst gällande trygghetsskapande slyröjning. Inom Naturvård är nettokostnaden + 0,5 mnkr jämfört 
med den periodiserade budgeten. Invasiva arter överskrider budgeten enligt beslut samtidigt som 
naturreservaten redovisar ett överskott. Inom park är nettokostnaden, inklusive kapitalkostnader, 
ca 39,8 mnkr vilket avviker med knappt -1,7 mnkr från periodens budget gällande främst 
naturvårdsröjningar men även grässkötsel. 

Den aktuella helårsprognosen för park- och skogsavdelningen är justerad med - 0,6 mnkr jämfört med 
föregående månad och visar nu ett prognostiserat överskott om totalt 5,4 mnkr (6 mnkr). Justeringen 
avser ökade personalkostnader inom NOA då överenskommelse med en personal gjorts i november 
månad vilket påverkar årets resultat. Utöver detta kvarstår tidigare lagda prognoser gällande ökad 
nettoavkastning inom skogsförvaltningen om 6,2 mnkr och en nettokostnad om totalt -0,2 mnkr inom 
naturvårdsverksamheten. Prognosen inom naturvård bygger på att verksamheten naturreservat ger ett 
överskott om + ���������P�Q�N�U�����P�H�G�D�Q���L�Q�Y�D�V�L�Y�D���D�U�W�H�U���E�H�U�l�N�Q�D�V���J�H���H�W�W���X�Q�G�H�U�V�N�R�W�W���R�P���î�����������P�Q�N�U�����Y�L�O�N�H�W���l�U���L��
enlighet med Kommunfullmäktiges beslut om att nyttja balanserade resultatmedel för detta ändamål. 
Verksamheterna natur- och rekreationsleder, fiskevatten samt kalkåtgärder prognostiserar totalt ett 
underskott om - 0,3 mnkr. Parkverksamhetens prognos följer tilldelad budget. 

Stödfunktioner, nämnd och buffert 

Utfallet för ledning, stödfunktioner och nämnd innebär en budgetavvikelse om knappt + 3 mnkr per 
november varav + 2 mnkr avser bufferten. Resterande del avser främst gemensam administration (+0,6 
mnkr) exempelvis löner samt gemensamma kostnader för personalutveckling och personalvård och 
budgeterade men ej nyttjade konsultkostnader. Per november är kostnaden för nämndens verksamhet 
inklusive arvoden ca 0,3 mnkr lägre än periodens budget. 

Helårsprognosen uppgår till 3 mnkr och avvikelsen från budget om + 2,2 mnkr avser ej nyttjande av 
buffert. 



 
 

1.2 Persontransporter 

1.2.1 Driftutfall och prognos - Resultatrapport 

  
Ack 

utfall 
2024 

Ack 
budget 

2025 

Ack 
utfall 
2025 

Avvi -
kelse  

Års -
budget 

2025 

Prognos 
helår  

Avvi -
kelse 
helår  

Intäkter -13 287 -13 549 -14 011 462 -14 780 -14 930 150 

Personalkostnader 23 199 24 824 24 447 377 27 099 26 839 260 

Materialkostnader 312 195 295 -100 213 313 -100 

Tjänster 76 363 76 087 98 409 -22 322 83 003 105 313 -22 310 

Bidrag/Kapitalkostnader 0 0 0 0 0 0 0 

Bruttokostnad 99 874 101 106 123 151 -22 045 110 315 132 465 -22 150 

Buffert 0 885 0 885 965 0 965 

Nettokostnad  86 587 88 442 109 140 -20 698 96 500 117 535 -21 035 

1.2.2 Driftutfall och prognos - Per verksamhet 

Verksamhet  
Ack 

utfall 
2024 

Ack 
budget 

2025 

Ack 
utfall 
2025 

Avvi -
kelse  

Års -
budget 

2025 

Prognos 
helår  

Avvi -
kelse 
helår  

Skolskjuts 298 -2 -206 204 -0 -0 0 

Anpassad skolskjuts 16 080 17 290 17 971 -681 18 870 19 570 -700 

Färdtjänst 68 067 67 942 89 693 -21 751 74 125 96 125 -22 000 

Riksfärdtjänst 2 143 2 327 1 682 646 2 540 1 840 700 

Buffert 0 885 0 885 965 0 965 

Nettokostnad  86 587 88 442 109 140 -20 698 96 500 117 535 -21 035 

 

  



 
 

1.2.3 Kommentar 

Nämndens totala budget inom ramen för persontransporter är 96,5 mnkr. Utfallet per november 
uppgår totalt till 109,1 mnkr vilket avviker med -20,7 mnkr från månadens periodiserade budget om 
knappt 88,4 mnkr. Verksamhetens intäkter per oktober uppgår till 14 mnkr vilket är ca 0,5 mnkr högre 
än den periodiserade budgeten och 0,7 mnkr högre än utfallet föregående år. Avvikelsen jämfört med 
föregående år beror främst på högre färdtjänstavgifter troligtvis som en följd av det utökade 
färdtjänstområdet. Bruttokostnaden inom persontransporter uppgår till 123,2 mnkr per november 
vilket är 22 mnkr högre än periodens budget och 23,3 mnkr högre än föregående års utfall samma 
period. Bufferten genererar ett överskott om ca 0,9 mnkr per november och på helåret knappt 1 mnkr. 

På helårsbasis kvarstår prognosen från oktober vilket innebär en nettokostnad om totalt 117,5 mnkr 
och ett underskott om 21 mnkr i förhållande till årets budget på 96,5 mnkr. Den prognostiserade 
avvikelsen avser främst stora volym- och kostnadsökningar från och med juni då nya avtal för 
serviceresor samt det utökade färdtjänstområdet började gälla. Även inom den anpassade skolskjutsen 
är prognosen ett mindre underskott. 

Skolskjutsadministration 

Nämndens budget avseende skolskjuts avser handläggning samt planering av skolskjuts. Kostnaden 
debiteras vidare till Grundskolenämnden och Tekniska nämndens budget för verksamheten är därmed 
ett nollsummespel totalt. Nettokostnadsutfallet totalt per november månad avviker med totalt +0,2 
mnkr från budget. Personalkostnaderna är något lägre samtidigt som licenskostnaderna per resa har 
ökat. Prognosen följer budget totalt men är justerad i enlighet med dessa avvikelser. 

Anpassad skolskjuts 

Enheten ansvarar för anpassad skolskjuts inom både grund- och gymnasieskolan. Utfallet i november 
om 18 mnkr avviker med -0,7 mnkr från den periodiserade budgeten. Personalkostnaderna är något 
lägre än budgeterat samtidigt som material- leasing- och taxikostnader har ökat. Prognosen från oktober 
kvarstår och uppgår till 19,6 mnkr vilket innebär ett underskott mot budget om -0,7 mnkr. Avvikelsen 
avser högre kostnader för leasing och reparation av egna fordon men även för köpta tjänster, i form av 
buss och taxi. Dessa har nyttjats mer inom verksamheten för att så effektivt som möjligt hantera det 
ökade elevantalet. I november har totalt 221 elever beviljats anpassad skolskjuts. Av dessa hanteras 183 
inom den egna verksamheten, 19 reser med upphandlad buss, medan resterande elever åker med 
självskjuts, kollektivtrafik, taxi eller en kombination av exempelvis taxi och självskjuts. I november 
föregående år hade totalt 177 elever beviljats anpassad skolskjuts. Antalet resor till och med november 
har ökat med 11,6 % från 43 633 stycken 2024 till 48 701 stycken i år. Genom effektivisering och 
förändrad verksamhet är kostnadsökningen t o m november enbart 6 %. 

Färdtjänst 

Per november uppgår nettokostnaden för färdtjänst 89,7 mnkr vilket överskrider periodens budget med 
21,8 mnkr. Helårsprognosen från oktober kvarstår och uppgår till 96,1 mnkr vilket avviker med 22 
mnkr från årets budget. Underskottet beror på en volymökning både på vanliga färdtjänstresor och 
långa resor i det utökade färdtjänstområdet i kombination med prisuppgång på nya avtal från och med 
juni månad. Upphandlingen av specialfordon överklagades och även detta skapade merkostnader för 
verksamheten som tvingades förlänga det befintliga avtalet och betala en miljöbonus om 0,7 mnkr 
utöver budget. Prognosen omfattar även 0,4 mnkr för köp av konsulttjänst för handläggning av 
färdtjänsttillstånd samt 0,6 mnkr för ökade personalkostnader, stripning av nya fordon och 
systeminställningar då extra insatser fick göras i samband med trafikstarten. Mark och Ulricehamn 
finansierar sin del av denna kostnad enligt avtal. 

Till och med november utfördes 297 913 resor jämfört med samma period 2024 då det utfördes det 
292 198 resor vilket innebär en ökning med 2 %. 

  



 
 

Enligt det samverkansavtal som tecknats mellan Borås, Mark och Ulricehamn, och även beslutats i 
Kommunfullmäktige §143 2024-09-25, ansvarar Borås för samordning och utförande av serviceresor 
för samtliga tre kommuner. Ulricehamn från och med den 1 december 2025 och Marks kommun från 
och med juni 2026. Upphandlingen gällande serviceresor i personbil och storbil blev klar med 
avtalsstart den 1 juni 2025. Dom från Kammarrätten gällande upphandling av transporter med 
specialfordon har nu erhållits och den resulterade i att verksamheten måste ta ett nytt beslut om 
tilldelning. På grund av ändrade förutsättningar ser verksamheten nu över sina behov innan beslut 
fattas eller en ny upphandling initieras. 

Riksfärdtjänst 

Nettokostnaden för riksfärdtjänst per november uppgår till knappt 1,7 mnkr. Utfallet är 0,6 mnkr lägre 
än budget och 0,5 mnkr lägre än utfallet föregående år. Prognosen kvarstår och uppgår till 1,8 mnkr 
vilket innebär en budgetavvikelse om + 0,7 mnkr jämfört med årets budget om 2,5 mnkr. Föregående 
år var kostnaden totalt 2,4 mnkr. Antalet resor till och med november månad är betydligt färre jämfört 
med föregående år. T o m november utfördes 260 resor jämfört med 760 resor år 2024. Minskningen 
beror på att flera av de tidigare riksfärdtjänstresorna nu istället går inom det utökade färdtjänstområdet 
och inkluderas i färdtjänsten. 

Buffert 

Bufferten inom ramen för persontransporter är knappt 1 mnkr och denna beräknas nyttjas till att, till 
viss del, täcka prognostiserat underskott inom avdelningen enligt beskrivningar ovan. 

2 Investeringsredovisning  

2.1 Investeringsredovisning och prognos 

Sammanställning investeringsbudget 2025 

Investeringsprojekt,  tkr  

Omdis
ponerin

gar fr 
2024 

Beslutad 
Års -

budget 
2025 

Total 
budget 

2025 

Ack 
utfall 
2025 

Prognos 
2025 

Avvi -
kelse 
2025 

Investeringar årliga anslag 0 65 000 65 000 50 479 65 300 -300 

Investeringar som löper över flera år 91 600 67 700 159 300 92 740 107 296 52 004 

Summa investeringar totalt 91 600 132 700 224 300 143 219 172 596 51 704 

Sammanfattande kommentar 

Tekniska nämndens totala investeringsanslag, inklusive preliminära omdisponeringar från 2024 om 91,6 
mnkr, uppgår till 224,3 mnkr varav 162,7 mnkr inom väghållning, 60,4 mnkr inom parkverksamheten 
och 1,2 mnkr persontransporter. Av årets budget avser 65 mnkr årliga anslag och 159,3 mnkr 
investeringar som löper över flera år. 

Utfallet per november månad uppgår till 143,2 mnkr eller ca 64 % av årets budget och prognosen 
uppgår till 172,6 mnkr vilket innebär en avvikelse om 51,7 mnkr. Inga prognosjusteringar är gjorda 
jämfört med föregående månad. 

  



 
 

2.1.1 Årliga investeringsanslag 

Investeringsprojekt,  tkr  
Beslutad 

Årsbudget 
2025 

Ack utfall 
2025 

Prognos 
2025 

Avvikelse 
2025 

Beläggningsunderhåll 26 000 23 734 26 000 0 

Program för tillgänglighet 1 000 0 1 000 0 

Reinvestering gatubelysning 5 000 4 672 5 500 -500 

Energi- och miljöeffektivisering av 
gatubelysning 

5 000 4 920 5 100 -100 

Borås flygplats 500 0 500 0 

Utbyggnad kabelskåp (gatubelysning) 3 000 2 631 3 200 -200 

Summa Väghållning  40 500 35 957 41 300 -800 

Grönområdesplanen 1 000 491 1 000 0 

Lekplatser/mötesplatser 10 000 7 194 10 000 0 

Diverse mindre parkinvesteringar 5 000 2 616 5 000 0 

Gåshult, byggnader 500 421 500 0 

Handlingsplan för trygga fysiska miljöer 3 000 175 2 500 500 

Klimatanpassningsåtgärder 5 000 3 625 5 000 0 

Summa park  24 500 14 522 24 000 500 

Summa investeringar totalt 65 000 50 479 65 300 -300 

Kommentar årliga investeringsanslag 

Väghållning 

Årets budget för Beläggningsunderhåll om totalt 26 mnkr innebär en avsevärd höjning jämfört med 
tidigare år. För att förnya beläggningen i takt med förslitningen och hålla en någorlunda skälig nivå på 
vägstandarden bör i genomsnitt ca 5 % av den belagda ytan läggas om varje år. För Borås innebär det 
ca 175 000 m²/år och beräknas kosta ungefär 26 mnkr/år vilket följer 2025 års beslutade budget. Årets 
beläggningsprogram går mot sitt slut och utfallet uppgår per november till 23,7 mnkr. Avrop sker via 
det beläggningsavtal som handlats upp hos SKR:s inköpscentral Adda. Årets prognos följer budget. 

Program för tillgänglighet avser att åtgärda brister i tillgänglighet på allmän platsmark för människor 
med någon funktionsnedsättning så att de i större utsträckning kan ta del av samhällets olika funktioner. 
Planering för projektet pågår och prognosen beräknas följa årets budget om 1 mnkr. 

Projektet Reinvestering gatubelysning avser utbyte av rost- och rötskadade stolpar samt kablar på 
ca 10 olika gator bland annat Gårdavägen i Dalsjöfors och GC-väg utmed Lv 1768 i Bredared. Akuta 
kabelfel har orsakat större oplanerade omläggningar bland annat på Jössagatan/Vejlegatan och 
Nelsongatan. Med anledning av detta har Kröcklingsvägen i Sparsör fått senareläggas till nästa år. 
Prognosen är att årets budgetanslag om 5 mnkr ändå överskrids med 0,5 mnkr. Hittills nedlagt uppgår 
till drygt 5,1 mnkr och verksamheten har erhållit investeringsbidrag om totalt drygt 0,4 mnkr redovisad 
nettoutgift är därmed 4,7 mnkr. 

Investeringsanslaget för Energi- och miljöeffektivisering av gatubelysning uppgår till 5 mnkr och 
avser utbyte av gammal belysning till en mer energieffektiv och driftsäker belysning. Årets projekt avser 
främst utbyte av ca 1 000 armaturer i Viared och Lundaskog. Periodens utfall uppgår till 4,9 mnkr och 
prognosen innebär att anslaget om 5 mnkr överskrids med 0,1 mnkr med anledning av kompletterande 
arbeten som behövt utföras i samband med projekten. 



 
 

Årets investeringsmedel för Borås flygplats uppgår till 0,5 mnkr och avser en fortsatt ombyggnad och 
uppgradering av tankområdet, fortsatt miljöutveckling av flygplatsen inom projektet biologisk 
mångfald, el-anslutning, flygplansuppställningsplats, påbörja utökning av västra plattan, installation av 
landningshjälpmedel (APAPI) samt komplettering av banändljus. Utbetalning för åtgärderna görs i 
slutet på året och utfallet är därmed noll för perioden. Prognosen följer årets budget. 

Utbyggnad kabelskåp. Projektet avser utflyttning av kabelskåp för gatubelysning som idag finns i 
transformatorstationer vilket kommer att möjliggöra mätning av energiförbrukning. Projektet omfattar 
även installation av ett digitalt styrsystem för att tända och släcka belysningen vilket kommer underlätta 
framtida underhållsarbete och möjliggöra energibesparingar. Projektet har pågått sedan 2020 och med 
nuvarande budget förväntas projektet vara färdigställt 2026. Budgeterad utgift 2025 uppgår till 3 mnkr 
och för dessa medel beräknas ytterligare ca 60 stycken belysningscentraler att åtgärdas. Prognosen 
överskrider budget med 0,2 mnkr med anledning av att projekten blivit dyrare än planerat. Utfallet på 
projektet hittills uppgår till 2,4 mnkr. 

Parkverksamhet och naturvård 

Inom investeringsprojekt för Grönområdesplanen har flera utvecklingsområden identifierats där 
ökade satsningar för att stärka grönstrukturen behövs. Medel inom grönområdesplanen används också 
till att utveckla stadens resiliens mot klimatförändringar samt stärka kopplingar mellan befintliga 
grönstråk för att främja insekters naturliga rörelser. Årets plan är att genomföra satsningar i 
Ramnaparken och Svenljungaparken samt genomföra en utredning och digital analys för planteringar av 
stadsträd. Återplanteringar av alléer som påverkats av almsjukan kommer att genomföras under 2025. 
Årets prognos följer budget och uppgår till 1 mnkr. Utfall hittills i år uppgår till 0,5 mnkr. 

Investeringsanslaget för lekplatser år 2025 är 10 mnkr och prognosen beräknas följa budget. Inom 
denna ram ska även investeringar i offentliga toaletter vid lekplatser inrymmas. Exempel på lekplatser 
av utflyktskaraktär som idag saknar en toalett är Ramnaparkens och Sjöboparkens lekplatser. Även 
Annelundsparkens toalett som nu hyrs in behöver ses över och på sikt bytas ut mot en platsbyggd 
lösning som ägs av kommunen. Förvaltningen har under året genomfört en upphandling av offentliga 
toaletter med tillhörande skötselavtal. Ännu har inga toaletter byggts inom anslaget. 

Några lekplatser utöver ursprunglig plan renoveras i år. De kvarterslekplatser som renoveras under året 
är: 

�x Fyrken - Länghemsgatan, Trandared 
�x Ängsvägen, Borgstena 
�x Rullstensvägen, Sandared 
�x Solgläntan på Nämndemansgatan, Dammsvedjan 
�x Egnahemsvägen, Rydboholm, 
�x Kvarnbäcksvägen, Sjömarken 
�x Fatbursgatan på Kristineberg 
�x Dövedalsparken på Hässleholmen 
�x Sjönäsgatan på Sjöbo 
�x Hjortstigen, Sjömarken 

Periodens utfall är hittills 5,9 mnkr. 

Anslaget diverse mindre parkinvesteringar möjliggör upprustning av trappor och parkvägar som 
kopplar samman eller tillgängliggör park- och naturområden. Anslaget möjliggör också förbättringar 
och renoveringar av trädplanteringar i offentlig miljö. Borås trädbestånd behöver utvecklas och utökas 
löpande för att öka motståndskraft mot klimatförändringar och sjukdomar. 

Under 2023 påbörjades ett långsiktigt reinvesteringsarbete för de mindre kvartersparkerna för att säkra 
tillgången till rekreation, lek och rörelse och arbetet fortsätter enligt plan under 2025. Tillgängligheten 
är viktig i en stad som är så kuperad som Borås och förvaltningen ansvarar för många trappor med 
tillhörande stödmurar. 



 
 

Anslaget nyttjas också för realisering av mellanrummen i Viskans park. Huvuddelen av den linjära 
parken kommer att finansieras genom det större investeringsprojekt och/eller av externa exploatörer. 
Men mindre områden längs med Viskans park som inte infattas av en ny detaljplan eller nybyggnation 
förekommer längst med hela sträckan. För att de delarna av Viskans park ska få samma standard som 
resterande delar planeras och genomförs mindre åtgärder och tillägg för att tillse att den linjära parken 
blir komplett. Periodens utfall uppgår till drygt 2,6 mnkr och helårsprognosen följer budget som uppgår 
till 5 mnkr. 

Gåshult byggnader - Avsikten med projektet är att iordningställa gårdsmiljön i reservatet med 
åtgärder för att öka besöksvärdet, tillgänglighetsanpassa byggnaderna, yttre och inre renoveringar av 
byggnaderna, renovering av sågen samt tillskapande av såväl toaletter som utställningslokal. Årets 
arbeten avser renovering av den mindre ladugården med byte av tak och fasad. Även taket på garaget 
byts under året. Arbetet utförs i huvudsak av NOA-enheten. Utfall om 0,4 mnkr och prognosen följer 
årets budget om 0,5 mnkr. 

Inom projektet trygga fysiska miljöer genomförs satsningar på att förbättra tryggheten i fysiska 
miljöer. Inkomna synpunkter från genomförda trygghetsvandringar samt felanmälningar beaktas i 
planeringsarbetet för att fånga upp problemområden som kommunen inte tidigare känt till. Exempel på 
åtgärder som arbetsgruppen lämnat på förslag att genomföra under 2025 är insatser i utsatta miljöer för 
suicid prevention, förbättrade miljöer vid Storsjön i Viskafors samt satsningar på belysning i 
Ramnaparken. Periodens utfall på projektet uppgår till 0,2 mnkr. Prognosen är sänkt och uppgår per 
oktober till 2,5 mnkr vilket avviker med 0,5 mnkr från årets budget om 3 mnkr. Justeringen beror på att 
planerade åtgärder för förbättrad belysning på Sjöbo skjuts på fram i tiden på grund av ombyggnation 
av LSS till Förskola på Barnhemsgatan. 

Klimatanpassningsinvesteringar avser olika åtgärder för att motverka negativa effekter av 
klimatförändringarna. Exempel på åtgärder kan vara: Iordningställande av dagvattenparker, 
klimatsäkring av park- och gångvägar, reinvestering av park- och gångvägar/grusytor efter 
skyfallsskador, grävning av dämmande vallar, återvätning av dikad skogs- eller jordbruksmark och 
klimatanpassade skogsodlingsmetoder, fördröjningsmagasin för dagvatten i park- och gatumark, så 
kallade rain gardens. Genomförande av årets åtgärder pågår och årets prognos om 5 mnkr följer budget. 
Utfallet hittills uppgår till 3,6 mnkr och avser bl a åtgärder i Gambaparken, på Glimmerplan, 
Melodigatan, Frejagatan, Nämndemansgatan, Åsvägen, vid Glasögonsjöarna, i Sparsör samt 
ombyggnation av gångbana på Kristineberg. 

  



 
 

2.1.2 Projekt som löper över flera år 

Investeringsprojekt,  tkr  
Omdispone

ringar fr 
2024 

Beslutad 
Års -

budget 
2025 

Total 
budget 

2025 

Ack 
utfall 
2025 

Prognos 
2025 

Avvi -
kelse 
2025 

Attraktiv stad 2 671 3 000 5 671 1 086 2 700 2 971 

Diverse mindre gatu- och 
broarbeten 

1 482 10 000 11 482 6 180 6 800 4 682 

Gång- och cykelvägar 17 418 20 000 37 418 17 691 20 300 17 118 

Ny kollektivtrafik 3 752 5 000 8 752 610 1 105 7 647 

Upprustning centrummiljöer 5 904 0 5 904 0 100 5 804 

Ny Nybro och gångstråk till 
Kongresshus/Högskola 

41 692 10 000 51 692 46 720 47 000 4 692 

Parkeringsledningssystem 1 247 0 1 247 0 0 1 247 

Förstudie Centralbron 0 0 0 79 300 -300 

Summa Väghållning  74 166 48 000 122 166 72 366 78 305 43 861 

Fristads nya stationspark 2 498 4 000 6 498 5 032 6 998 -500 

Kronängsparken 14 993 0 14 993 7 370 9 993 5 000 

Viskans Park -1 257 15 700 14 443 7 972 12 000 2 443 

Summa park  16 234 19 700 35 934 20 374 28 991 6 943 

Bokningssystem för resor 
- Persontransporter  

1 200 0 1 200 0 0 1 200 

Summa investeringar totalt 91 600 67 700 159 300 92 740 107 296 52 004 

Kommentar projekt som löper över flera år 

Väghållning 

Årets prognos inom ramen för Attraktiv stad avser fortsatt upprustning av Sandwalls plats samt inköp 
av nya tillgänglighetsanpassade toaletter. Inom anslaget i år ingår även mindre 
utredningar/projekteringar alternativt åtgärder gällande Allégatan, Hötorget samt Hallbergsplatsen. 
Hittills nedlagt främst gällande Sandwalls plats men även kompletterande belysning på Allégatan är 1,1 
mnkr och prognosen om 2,7 mnkr är knappt 3 mnkr lägre än årets budget om 5,7 mnkr. Avvikelser 
avser framförallt inköp av toaletter där de huvudsakliga kostnaderna sannolikt kommer att belasta 2026 
års budget. Hastighetsdämpande åtgärder på Akademiplatsen kommer inte heller att genomföras då 
nämnden enligt budget har fått ett nytt uppdrag kring denna plats. 

Årets budget inom ramen för diverse mindre gatu- och broarbeten uppgår till totalt 11,5 mnkr varav 
10 mnkr årets budget samt 1,5 mnkr omdisponeringar från 2024. Denna budget förväntas bekosta 
trafiksäkerhetsåtgärder (1 mnkr), upprustning gångbanor (1 mnkr) och reinvestering av 
vägvisning/trafikskyltar (0,5 mnkr). Projektering kommer genomföras avseende cirkulationsplats på 
Varbergsvägen/ Petersbergsgatan (0,5 mnkr) samt två cirkulationsplatser vid Druveforsvägen inklusive 
upprustning av bron över Lillån (2 mnkr). Anpassningar av Trandaredsgatan och Trandögatan 
planerades att utföras i samband med Trafikverkets arbeten på väg 41 m.m. (1 mnkr). Då Trafikverkets 
projekt blivit försenat och kommer att utföras 2026 flyttas även stadens åtgärder till nästa år. Ytterligare 
ett projekt som ursprungligen var planerat under 2025 var ombyggnation av Ålgårdsbron (totalutgift 6 
mnkr). Projektet genomförs istället under kommande år och prognosen är därför sänkt. Periodens utfall 



 
 

uppgår till 6,2 mnkr och avser främst renovering av centralbron, upprustning av gångbanor, 
projektering av Ålgårdsbron samt väglinjemålning. Helårsprognosen uppgår till 6,8 mnkr. Kvarstående 
medel om 4,7 mnkr ombudgeteras till 2026. 

Utbyggnaden av GC-vägar sker i enlighet med den av Tekniska nämnden antagna Cykelplanen som 
syftar till att ge förutsättningar för att fler ska välja cykeln som transportmedel. Årets budget om ca 37,4 
mnkr inklusive omdisponeringar om 17,4 mnkr förväntas bekosta utbyggnad av nya cykelvägar, 
reinvestering i äldre befintliga gång- och cykelvägar samt målning/markering av GC-vägar. Under 2025 
planeras eller pågår följande gång- och cykelvägar eller andra åtgärder för cykel: Trandaredsgatan, 
Fjällgatan, Torstenssonsgatan, Kronängsparken, Under året kommer även GC utmed Stenbocksgatan 
att färdigställas. Den planerade utbyggnationen av GC utmed Idrottsgatan vid Erikslundsskolan flyttas 
framåt i tiden med anledning av ombyggnationen av skolan. Dessutom genomförs inte heller GC 
utmed Bergslenagatan pga kommande fjärrvärmearbeten. Även GC utmed Johannelundsgatan och 
Björkhemsgatan skjuts framåt i tiden för att istället utföras ihop med den föreslagna ombyggnationen 
av Fristadsvägen. Inräknat i prognosen är också beslutade bidrag om 4,2 mnkr. Periodens nettoutfall 
uppgår till 17,1 mnkr och inkluderar hittills erhållna bidrag om totalt 0,7 mnkr. Investeringsutgifter om 
18,4 mnkr och avser Trandaredsgatan, Fjällgatan, Stenbocksgatan, Engelbrektsgatan samt 
Torstenssonsgatan men även ett antal cykelpassager. Prognosen för helåret är efter ovan beskrivna 
justeringar 20,3 mnkr vilket innebär ett överskott om 17,1 mnkr som ombudgeteras till 2026. 

Årets budget, efter ombudgeteringar, avseende Ny kollektivtrafik uppgår till knappt 8,8 mnkr 
inklusive omdisponeringar om 3,8 mnkr. Hållplatser som kommer att byggas om under 2025 är ny 
vändhållplats på Gässlösavägen och tillgänglighetsanpassning på Viared Norra. Ombyggnation av 
samtliga hållplatser längs linje 7 var planerade till 2025 men har fått flyttas till 2026. Ombyggnationen 
avser att möjliggöra dubbelriktad trafik på bland annat Gustav Adolfsgatan, Engelbrektsgatan och 
Döbelsgatan. Västfastigheter har planerat att byta ut 22 väderskydd under 2025 men sannolikt kommer 
de att flytta åtgärderna till 2026. De markarbeten som utbytet medför kommer att belasta stadens 
budget men omfattningen och eventuell möjlighet att söka bidrag för åtgärderna är för tillfället okänd. 
Periodens nettoutfall är 0,6 mnkr efter erhållna bidrag om 0,4 mnkr. Total investeringsutgift t o m 
november är därmed ca 1 mnkr. Prognosen uppgår till 1,1 mnkr och kvarstående medel om 7,6 mnkr 
ombudgeteras till 2026. 

Budgeterade medel om 5,9 mnkr avseende Upprustning av centrummiljöer avser genomförande av 
miljöförbättrande åtgärder i tätorterna utanför centralorten och stadsdelscentra i centralorten. 
Brämhults torg kan bli aktuellt för åtgärder om den nya detaljplanen färdigställs och antas. Även 
Sandared och Sjömarken kan ha behov av bättre centrummiljöer men där finns inga pågående planer. 
Prognosen om 0,1 mnkr avser eventuella mindre åtgärder på Sjöbo torg. 

Ombyggnation av Nybro över Viskan pågår. Projektet omfattar att ersätta befintlig bro med en ny, 
kajmurar ska byggas mot Viskan och strandskoningar anläggas mot Tore G Wärenstams plats samt 
Nybroparken. Det nya gångstråket mellan Resecentrum och Kongresshus/Högskola kommer erbjuda 
besökare en attraktiv förbindelse mellan målpunkterna. Den första etappen av projektet är färdigställd. 
Entreprenadarbetena pågår sedan i september 2024 och är planerade att färdigställas under 2026. 
Rivning av den gamla bron är genomförd och för närvarande pågår uppbyggnationen av den nya bron 
samt kajmur utmed Sven-Erikssonsgatan. I projekttotalen ingår förutom byggnation av bron, även 
redan genomförda åtgärder i samband med byggnation av ytor runt Kongresshuset samt GC-vägar 
utmed Stationsgatan och Södra Nybrogatan. Årets budget gällande Nybron uppgår till totalt 51,7 mnkr 
inklusive omdisponeringar från 2024 om 41,7 mnkr. Nedlagt hittills i år är 46,7 mnkr och 
helårsprognosen enligt kommande betalplaner är 47 mnkr vilket avviker från årets budget med 4,7 
mnkr. Betalplanen har justerats med anledning av de fördröjningar som orsakats av länsvattenrening, 
okända ledningar och markrörelser runt en blodbok. Prognosen inkluderar, utöver byggentreprenaden, 
oförutsedda utgifter, byggledning samt konsultkostnader. Under 2025 belastas nämndens driftbudget 
med totalt 6,1 mnkr med anledning av byggnation av Ny Nybro. Det gäller kostnader för rivning, 
sanering, arkeologi samt flytt av ledningar. Totalt beräknas projektet kosta 107 mnkr inkluderat både 
driftkostnader och investeringsutgifter samt tidigare nedlagda medel. 



 
 

2022 erhöll nämnden medel för införande av ett Parkeringsledningssystem om totalt 2,5 mnkr. Del av 
arbetet har utförts av Servicekontoret under 2023 och årets prognos innebär att hela budgeten om drygt 1,2 
mnkr omdisponeras till kommande år i väntan på färdigställande av ombyggnationen av Nybron då den sista 
delen av parkeringsledningssystemet kan byggas ut. 
Centralbron - Förstudie Centralbron. 

Centralbron är drygt 70 år gammal och i behov av underhåll. För att undersöka statusen på brons 
bärande stål- och betongkonstruktioner samt för att klargöra vilka underhållsåtgärder som är 
nödvändiga för att säkerställa brons fortsatta bestånd har en förstudie beställts. Denna förstudie finns 
med i Borås stads budget. Upprepade personalbyten hos ramavtalsleverantören har gjort att förstudien 
blivit kraftigt försenad och i princip inget utfall har upparbetats. Förstudien förväntas att färdigställas 
under 2025. 

Parallellt med förstudien om brons underhållsarbeten pågår utredningar tillsammans med Trafikverket 
avseende stationsprinciper för utbyggnationen av Götalandsbanan. Den exakta sträckningen för 
järnvägen är ännu inte fastställd och inte heller utformningen av stationen. För att få plats med fler spår 
och bredare perronger vid stationen blir det sannolikt nödvändigt att riva Centralbron och bygga en ny 
bro i samma sträckning. Tekniska nämnden ansvarar för samordningen av detta delprojekt inom det 
större projektet för stadsutveckling längs järnvägsstråket. 

Då det fortfarande är oklart när ombyggnationen av Centralbron sker behöver förstudien kring brons 
underhållsbehov fortfarande genomföras. Skulle det visa sig att tidplanen för utbyggnationen av 
Götalandsbanan fördröjs behöver staden säkerställa att brons bärande delar förblir i gott skick. Årets 
prognos uppgår till 0,3 mnkr. 

Parkverksamhet 

Beslutad totalutgift för projekt Fristads nya stationspark är 10 mnkr och årets budget uppgår till 6,5 
mnkr totalt inklusive ombudgeteringar om 2,5 mnkr. Projektet har pågått under flera år och en ny 
passage under järnvägen har iordningställts i samarbete med Trafikverket och är en relativt stor satsning 
på att lyfta centrummiljön i serviceorten Fristad. Parken projekterades under 2023 och byggnationen av 
en lekplats, ett utegym samt gångvägar och belysning färdigställdes under 2024. Fristads nya 
stationspark innehåller också en yta för skateboard, BMX och kickbike etc och denna del färdigställdes 
och öppnades i oktober. En större invigning av hela parken är planerad till maj 2026.  Årets prognos 
uppgår till 7 mnkr vilket överstiger budgeten med 0,5 mnkr främst med anledning av en ledningsflytt 
samt ökade kostnader för konsultarvoden gällande skateytan. Utfall hittills är 5 mnkr. 

Byggnationen av Kronängsparken, etapp ett som påbörjades under 2022 är nu färdigställd och 
öppnade i juni. Under 2023 och 2024 sanerades marken vilket försenade projektet. Sanering av etapp 
två färdigställdes under sommaren. Byggnationen av etapp två startade i september och beräknad 
färdigställandetid för etappen är nu våren 2026. Den tredje och sista etappen är beroende av Bostäder i 
Borås projekt gällande förskola och bostäder vid Västra Nygatan. Beslut saknas och sluttid går därför 
inte att ge. Kostnader i projektet har ökat i och med saneringen och för att projektets budget totalt ska 
hållas kommer etapp tre att revideras och förenklas avsevärt. Önskemål från medborgare har inkommit 
om att behålla stora öppna friytor med gräsmatta och fler umgängesytor i etapp tre, något som en 
revidering möjliggör. Periodens utfall uppgår till 7,4 mnkr och avser avslutande arbeten inom etapp ett 
(3,3 mnkr) och uppfyllnadsarbeten efter saneringen samt byggnation i etapp två (4,1 mnkr). 2025 års 
prognos är justerad och uppgår nu till 10 mnkr vilket innebär att 5 mnkr av årets budget om 15 mnkr 
överförs till kommande år. Justeringen beror på att arbetet med etapp två dröjer och åtgärder så som 
plantering av träd, buskar och perenner kommer behöva göras efter vintern. 

Årets budget för Viskans park uppgår till 14,4 mnkr. Prognosen uppgår till 12 mnkr vilket innebär en 
avvikelse om 2,4 mnkr att ombudgetera till 2026. Avvikelsen beror främst på att planerade åtgärder 
inom Götavallen och Norrby25 har flyttats till 2026/27 vilket resulterat i minskade kostnader för 
konsultarvoden och planerade utgifter vid projektstart. Periodens utfall uppgår till 8 mnkr. Årets 
planerade åtgärder avser främst Götavallen, projektering pågår och planerad upphandling och byggstart 
efter årsskiftet 2025/26. Norrby25, projektering pågår och upphandlas under hösten 2026 för att 



 
 

därefter byggas 2026/27. I årets prognos ingår dessutom färdigställande av projekt från föregående år 
så som; Mittpunkten, Viskasläntens lekmiljöer, LONA - pollineringsprojektet samt gångväg vid 
Fredrikborgsskolan. 

Persontransporter  

Upphandlingen av ett bokningssystem för resor, som påbörjades under 2024, stötte på vissa hinder 
gällande andra delar av IT-miljön inom avdelningen och därmed är ännu inget redovisat på projektet. 
Totalbudgeten uppgår till 1,2 mnkr och dessa medel ombudgeterades från 2024. Upphandlingen 
startade på nytt under augusti i år och prognosen är att projektet till största delen kommer att belasta 
2026 års budget vilket innebär att hela budgeten om 1,2 mnkr omdisponeras till 2026. 

Enligt lagen om tillgänglighet till digital offentlig service ska offentliga aktörers webbplatser och 
applikationer vara tillgänglighetsanpassade. Idag har kunderna möjlighet att boka och avboka sin resa 
via systemet Youbook. Detta är ett webbaserat bokningssystem som dock inte är tillgänglighetsanpassat 
och därmed inte följer lagen då alla kunder inte kan använda det. För att öka kundnöjdheten för 
samhällsresor och bättre kunna möta kundernas krav på service kommer verksamheten att köpa in ett 
tillgänglighetsanpassat bokningssystem för samhällsbetalda resor i form av bokning via webben och 
genom en applikation för bokning/avbokning av samhällsbetalda resor. 
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2  Planbeskrivning – detaljplan  

 

 

Figur 1. Översiktskarta. 

 

Sammanfattning  

Detaljplanens syfte är att möjliggöra byggnation av ett 
LSS-boende (boende med särskild service). Planen 
syftar även till att bekräfta en del av planområdet som 
parkmark. 

Ett LSS-boende är bostad för personer som omfattas 
av LSS-lagen (Lagen om stöd och service till vissa 
funktionshindrade), i detta fall personer som kan bo 
själva men som behöver stöd i vardagen. 

Detaljplanen är anpassad för att lämpa sig för ett LSS-
boende om 6 lägenheter i ett plan. Aktuell fastighet 
som är en del av Gässlösa 5:1 är planlagd som park och 
har inte tidigare varit bebyggd. Omkring och inom 
planområdet är naturen utpekad som klass 4 enligt 
Borås Stads grönområdesplan. Planområdet omfattar 
cirka 3400 kvadratmeter.  

En konskenvens av detaljplanen är bland annat att 
naturmark tas i anspråk. Den samlade bedömningen är 
att detta inte får någon större negativ påverkan på 
naturvärden eller fortsatt tillgänglighet till 
skogsområdet för allmänheten. Planområdet avgränsas 
av skogsområde mot norr, öster och söder samt av ett 
småhusområde i väst.
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Planbeskrivning  
Detaljplan för Kristineberg, Gässlösa 5:1 , Hyggesgatan , Borås Stad, upprättad den 30 oktober  2025. 

 

1. INLEDNING OCH 
SYFTE 

PLANENS SYFTE 

Planens syfte är att möjliggöra byggnation av ett LSS-
boende (boende med särskild service). Planen syftar 
även till att bekräfta en del av planområdet som 
parkmark.    

GENOMFÖRANDETID 

Genomförandetiden för detaljplanen är 5 år (60 
månader) från det datum planen fått laga kraft. Angiven 
tid bedöms som rimlig för att genomföra detaljplanen.  

Under genomförandetiden har fastighetsägaren en 
lagstadgad rätt att bygga i enlighet med planen och 
detaljplanen får inte ändras eller upphävas utan att 
synnerliga skäl föreligger.  

PLANDATA 

Planområdet är beläget i södra delen av Borås tätort i 
stadsdelen Kristineberg, del av fastigheten Gässlösa 5:1, 
längst in på Hyggesgatan. Planområdets storlek är cirka 
3400 kvadratmeter och detaljplanen föreslås medge 
1200 kvadratmeter byggnadsarea för huvudbyggnad 
och totalt 70 kvm byggnadsarea för 
komplementbyggnader. Marken i området ägs av Borås 
stad. Detaljplanen innebär bland annat att allmän plats 
park tas i anspråk för ny bebyggelse.  

För planområdet gäller stadsplan P355 som fick laga 
kraft 1969. Gällande användning är park samt område 
för biluppställning.  

SÄRSKILDA FRÅGOR FÖR 
BYGGLOVET 

Hela planbeskrivningen gäller som underlag för 
bygglovsprövningen men följande frågor poängteras 
särskilt, se vidare under respektive rubrik.  

» Planavgift ska tas ut. Se rubrik Genomförande, 
ekonomiska frågor.  

» Omhändertagande av dagvatten och skyfall, se 
rubrik Översvämning och skyfall och Teknisk 
försörjning samt Dagvatten- och 
skyfallsutredning (Sweco, 2025). 

Ändrad lovplikt  

Utanför planområdet finns ett skyddsvärt träd vars 
skyddszon delvis hamnar inom planområdet. Därav har 
planbestämmelse om ändrad lovplikt införts som anger 
att marklov krävs även för all schakt och fyllning.  
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Figur 3. Vy mot planområdet från Hyggesgatan (Borås Stad, 2025). 

Figur 2. Befintlig stig i naturområdet 
(Borås Stad, 2025). 

Figur 4. Hyggesgatan (Google street view). Figur 5. Spår av lek i naturområdet 
(Borås Stad, 2025). 

Figur 6. Infart till Hyggesgatan från Lars Kaggsgatan (Google street view). 
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2. PLANFÖRSLAG OCH 
FÖRUTSÄTTNINGAR 

Följande kapitel är uppbyggt för att behandla varje 
planeringsfråga i tre olika delar. Den första rubriken, 
förutsättningar, syftar till att förklara den nuvarande 
situationen för en specifik fråga. Den andra rubriken, 
planförslag, förklarar på vilket sätt planförslaget 
behandlar frågan – till exempel genom bestämmelser i 
plankartan eller som en del av detaljplanens syfte. Den 
tredje rubriken, konsekvenser, förklarar vilka 
konsekvenser som genomförandet av detaljplanen 
innebär.   

MARKANVÄNDNING OCH 
BEBYGGELSE 

Markanvändning  

Förutsättningar  

Planområdet är idag obebyggt och utgörs av skog, 
huvudsakligen blandad lövskog och ligger i en svag 
östsluttning nedanför Hyggesgatan. Planområdet ligger 
längst in på Hyggesgatan, en gata som endast ansluter 
till Lars Kaggsgatan och är en återvändsgränd. 
Planområdet avgränsas av skogsområde mot norr, öster 
och söder samt av ett småhusområde i väst. Villorna 
längs Hyggesgatan är uppförda mellan 1960-1970-talet 
och är i privat ägo. 

I Borås Stads översiktsplan (2018) är området utpekat 
som övrig stads- /tätortsbebyggelse med närliggande 
koppling till övrigt urbant stråk. 

Planförslag  

Planförslaget bidrar till kommunal service och skapar 
förutsättningar för att bygga ett LSS-boende för att 
möta kommunens behov av fler servicebostäder. Det 
planerade boendet är för vuxna personer med 
funktionsnedsättning och ska följa LSS-lagen (lagen om 
stöd och service till vissa funktionshindrade). Boendet 
ska bestå av sex lägenheter med gemensamma 
utrymmen, uteplatser och en trädgård.  

Planområdets storlek är cirka 3400 kvadratmeter och 
detaljplanen föreslås medge 1200 kvadratmeter 
byggnadsarea för huvudbyggnad i ett plan. Fastigheten 
ska även inrymma parkering, friytor och 
komplementbyggnader.  

Föreslagen byggnation ska anpassas till området med 
hänsyn till närliggande villor och naturen.   

Konsekvenser  

Planförslaget innebär att naturmark tas i anspråk och 
hårdgöringsgraden för området ökar vilket resulterar i 
att mer vatten kommer behöva omhändertas och 
avledas.  

För att kartlägga naturvärden som finns på platsen har 
en naturvärdesinventering som inkluderar fågel- och 
groddjursinventering utförts som redovisas i avsnitt Blå 
och grönstruktur sidan 10.  

En dagvatten- och skyfallsutredning har tagits fram i 
syfte att presentera lämpliga lösningar för hantering av 
dagvatten och skyfall efter föreslagen exploatering. Se 
avsnitt Teknisk försörjning sidan 16. 

Bebyggelse och gestaltning  

Förutsättningar  

Planområdet består av naturmark och har inte tidigare 
varit bebyggt. Området avgränsas av skogsområde mot 
norr, öster och söder samt av ett småhusområde längs 
Hyggesgatan i väst. Planområdet ligger längst in vid 
Hyggesgatan som är en lugn återvändsgata med villor 
och trädgårdar från 60-talet. Gatan stiger mot sydost 
och slutar i en vändplats innan blandskogen tar vid. 
Befintliga villor är uppförda under 1960-1970 talet och 
är huvudsakligen av rött tegel, maxitegel, brunt trä och 
både sadel- och pulpettak och detaljer av oljat trä. Här 
finns låga murar i natursten och berg i dagen. 
Bostäderna har närhet till natur och goda 
kommunikationer.   

Planförslag  

Förslaget möjliggör för 1200 kvadratmeter 
byggnadsarea för huvudbyggnad och totalt 70 
kvadratmeter byggnadsarea för komplementbyggnader. 
Den planerade byggnaden avser innehålla 6 lägenheter. 
Det är viktigt att ny bebyggelse anpassas till platsen och 
att utsikten mot skogen behålls.  

Ett LSS-boende omfattas av samma 
byggnadsstandarder och regler som gäller för 
bostadsbyggande i allmänhet men med tillägg för vissa 
behov. LSS-boendet måste anpassas och uppfylla de 
krav som finns som rör tillgänglighet och användbarhet 
för personer med nedsatt rörelse- och/eller 
orienteringsförmåga. 
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Större delen av planområdet kommer planläggas som 
kvartersmark med användning Bostäder. I den 
nordvästra delen av planområdet, mot befintlig 
villabebyggelse, planläggs område för allmänplats, 
PARK. Detta för att kommunen fortsatt ska komma åt 
och sköta skogsområdet och att allmänheten fortsatt 
kan ta sig ut i naturen.   

Konsekvenser  

Föreslagen exploatering innebär att parkområde på 
allmänplats kommer att minska, och att den skog som 
idag möter allmänheten längs ned på Hyggesgatan 
kommer att bebyggas. 

Någon sol-/skuggstudie har i detta skede av processen 
ej bedömts relevant. Genom att detaljplanen begränsar 
bebyggelsens placering och höjd bedöms inte 
skuggning påverka grannfastigheterna negativt. 

Fornlämning och kulturlandskap  

Det finns inga kulturvärden, fornlämningar eller andra 
kulturhistoriskt värdefulla objekt som identifierats i 
området. Då inga särskilda kulturmiljöhänsyn behöver 
tas, bedöms inte planförslaget ha någon negativ 
påverkan på kulturmiljön.   
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Figur 7. Visualisering som visar en inspirationsskiss, ej färdigt förslag (Liljewalls, 2025). 

Figur 8. Illustration över föreslagen bebyggelse som visar huvudbyggnad, komplementbyggnader och 
parkering, ej färdigt förslag (Liljewalls, 2025). 

Figur 9. Sektion som visar höjdskillnader (Liljewalls, 2025). 
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GATOR OCH TRAFIK 

Trafikflöden  

Förutsättningar  

I dagsläget går biltrafik till och från bostäderna på 
Hyggesgatan. 

Planförslag  

I regel har de flesta boende på ett LSS-boende inget 
behov av en egen bil, vilket innebär att den ökade 
trafiken främst utgörs av personal som arbetar på 
boendet samt besökare. 

Konsekvenser  

Detaljplanen förväntas endast medföra en marginell 
ökning av trafikbelastningen i området, och det statliga 
och kommunala vägnätet kommer inte att påverkas 
negativt. Därför bedöms en trafikutredning inte vara 
nödvändig. 

Utformning av gator  

Förutsättningar  

Det finns utbyggt kommunalt vägnät på platsen idag 
och fram till planområdet. Hyggesgatan är en 
återvändsgata som avslutas med en vändficka. Det 
finns ingen kombinerad gång- och cykelväg. Då det är 
ett etablerat bostadsområde med en majoritet av 
enfamiljshus är det ett lägre flöde av trafik och ett lägre 
behov av cykelväg. Gångvägar finns i området i form 
av stigar från Hyggesgatan ut till naturområdet, trottoar 
längs ensa sidan av Hyggesgatan samt en gångväg i 
söder som binder ihop närliggande bostadsområde.  

Planförslag  

Planförslaget genererar inga förändringar på befintlig 
gata. Detaljplanen kommer säkerställa att allmänheten 
fortsatt kan ta sig ut till naturområdet genom att 
planlägga en del allmän plats PARK i planområdets 
nordöstra hörn. 

Konsekvenser  

Eftersom planområdet ligger inom ett redan etablerat 
bostadsområde finns goda kopplingar med gång-, 
cykel- och kollektivtrafik. Detaljplanen bedöms därför 
inte skapa behov av åtgärder på det befintliga vägnätet.   

Angöring och parkering  

Förutsättningar  

Borås Energi och Miljö ansvarar idag för 
avfallshantering i området. Angöring sker via 
Hyggesgasgatan och avfallsfordons framkomlighet och 
angöring fungerar i dagsläget bra.  

Planförslag  

Parkering ska anordnas inom den nya fastigheten, med 
totalt sex parkeringsplatser, varav en är avsedd för 
rörelsehindrade. Detta tillgodoser parkeringsbehovet 
för både personal och besökare.  

Cykelparkering utomhus anordnas inom fastigheten. 

Angöring till ny bebyggelse sker från Hyggesgatan.   

Konsekvenser  

Cykel- och bilparkering tillskapas inom den nya 
fastigheten för att uppfylla det behov som LSS-boendet 
har.  

Den befintliga stigen från Hyggesgatan till 
skogsområdet, som kommer att försvinna på grund av 
exploateringen, kommer att kompenseras genom att en 
del av det allmänna området PARK bevaras och 
förbättras, så att allmänheten fortsatt har möjlighet att 
nå skogsområdet. 

Kollektivtrafik  

Förutsättningar  

Det finns goda förutsättningar att ta sig till 
planområdet med kollektivtrafik. I anslutning till 
planområdet ligger busshållplatsen Sparrefeltsgatan 
som trafikeras av linje 7 som går mellan Hedvigsborg 
och Norrmalm. Busshållplatsen ligger cirka 180 meter 
från planområdet. Det tar ungefär 10 minuter att ta sig 
till centrum, där turtätheten för linje 7 är var 15:e minut 
dagtid på vardagar och var 30:e minut under kvällar och 
helger. Det är inte aktuellt att bygga ut kollektivtrafiken.  

Planförslag  

Detaljplanen bedöms inte påverka övergripande 
trafikfrågor i Borås Stad. Det planerade LSS-boendet 
påverkar inte befintlig kollektivtrafik negativt.  

Konsekvenser  

Detaljplanen föranleder inga förändringar av 
linjedragning eller hållplatslägen.
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BLÅ- OCH GRÖNSTRUKTUR 

Naturvärden och vegetation  

Förutsättningar  

Marken inom planområdet utgörs av naturmark i form 
av skogsmark av lövblandskog och ligger i en mindre 
dalgång mellan två parallella höjdryggar. Enligt Borås 
Stads gällande grönområdesplan är det grönområde 
med klass 4, områden med visst naturvärde. Inom 
planområdet finns stigar som allmänheten nyttjar för 
att ta sig ut i skogsområdet. Området är inte utpekat i 
Borås Stads naturvårdsplan.  

Naturvärdesinventeringen (NVI) som gjordes under 
våren 2025 (Svensk naturförvaltning, 2025) visar att det 
inte fanns några höga naturvärden som måste bevaras 
inom planområdet. 

Resultatet av utredningen beskrivs nedan.  

Naturvärdesbiotoper och översiktlig beskrivning av området  
Planområdet täcks till 90 procent av naturvärdesbiotop 
produktiv skogsmark med naturvärdesklass 4 och 
resterande del, området närmast villabebyggelsen, har 
lågt naturvärde och utgörs av igenväxningsmark.  

 

Figur 10 Karta med naturvärdesbiotoper (Svensk 
naturförvaltning, 2025). 

Värdeelement 
Inom undersökningsområdet identifierades 21 
värdeelement som utgörs av träd och död ved. Av de 
levande träden är nio blommande eller bärande träd, 
fem hålträd av björk, och tre är grova aspar. Dessa träd 
är viktiga för fåglar och insekter samt som boplatser för 
fåglar och fladdermöss. Tolv värdeleelement består av 
död ved, inklusive sju högstubbar och fem lågor, främst 
av björk, som är viktiga för biologisk mångfald och 
visar spår av hackspettars födosök. Död ved, inklusive 

arter som klibbsticka, fnöskticka och björkticka, är en 
bristvara i dagens skogar.  

 

Figur 11. Flygfoto med positioner för de värdeelement som 
registrerades vid inventeringen. Värdeelement som tillhör 
huvudkategorin levande träd indikeras med en grön punkt och 
död ved med svart plustecken. 

Naturvärdesträd inklusive värdefulla träd och särskilt 
skyddsvärda träd 
Inom undersökningsområdet identifierades 24 
naturvärdesträd, varav ett är ett särskilt skyddsvärt träd, 
en björk (se avsnitt Lagenligt skyddad natur, sidan 12). 
Av de totalt 24 träden var sju högstubbar, sex 
fruktbärande träd, fem hålträd, tre blommande träd och 
tre grova träd.  

 

Figur 12. Flygfoto där detaljplaneområdet indikeras med en 
röd linje, naturvärdesträd med en rosa trekant, särskilt 
skyddsvärda träd med grön punkt och värdefulla träd med gul 
fyrkant (Svensk naturförvaltning, 2025). 

Naturvårdsarter och övriga värdearter 
Totalt observerades 42 värdearter varav 36 fåglar, tre 
fladdermöss, två kålväxter och en insekt. Av samtliga 
observerade arter klassas åtta som rödlistade (sex fåglar, 
en fladdermus och ett träd) och 40 omfattas av 
artskyddsförordningen och är fridlysta (36 fåglar, tre 
fladdermöss och en kärlväxt).  



 

Planbeskrivning  –  detaljplan  11 

 

Området utgör ett födosöksområde för fladdermöss 
och troligtvis finns boplatser för fladdermöss i 
närområdet men inget hittades inom 
undersökningsområdet.  

Av de 36 observerade fåglarna är sex rödlistade: 
fiskmås, gråkråka, grönfink, grönsångare, svartvit 
flugsnappare och ärtsångare.  

Inga vattenmiljöer med värde för groddjur har noterats.  

En fridlyst art, lopplummer har noterats och invasiva 
arter i form av parksallat, kanadensiskt gullris och 
vresros 

 

Figur 13. Flygfoto över området som illustrerar växtplatsen för 
lopplummer (Svensk naturförvaltning, 2025). 

 

Figur 14. Flygfoto över området som illustrerar förekomsten av 
invasiva arter där kanadensiskt gullris indikeras med gult, 
parksallat med grönt och vresros med rosa (Svensk 
naturförvaltning, 2025). 

Planförslag  

Inom planområdet kommer delar av den befintliga 
skogen att avverkas för att ge plats åt den planerade 
bebyggelsen. I den nordöstra delen kommer en mindre 
del av området att bevaras och iordningställas som 
allmän plats, PARK, för att möjliggöra kommunens 

drift av skogen och säkerställa allmänhetens fortsatta 
tillträde till skogsområdet. 

Särskilt skyddsvärt träd som påträffades ligger utanför 
planområdet. Trädet kan därför inte regleras på 
plankartan men en skyddzon om 8 meter har införts 
och hamnar delvis inom planområdet. 
Planbestämmelse om särskild lovplikt har införts på 
plankartan för att inte påverka trädets rötter vid 
eventuella markarbeten.  

Konsekvenser  

Områden med påtagligt till högsta naturvärde saknas 
inom detaljplanområdet som utgörs av produktiv 
skogsmark med visst naturvärde. Området har ett värde 
för skyddade arter så som fåglar och fladdermöss men 
området är inte på något sätt unikt och förekomst av 
särskilt skyddsvärda arter saknas inom 
detaljplanområdet. Det finns därmed ingen konflikt 
mellan gällande naturvårdslagstiftning och den 
planerade exploateringen på fastigheten så länge 
skyddsåtgärder i form av begräsningar i tid för när 
åtgärder får utföras tydliggörs. Figur 15 visar 
planområdesgräns med de naturvärden som 
identifierats och vad som påverkas av exploateringen.  

I naturvärdesinventeringen föreslås 
kompensationsåtgärder för andelen bärande och 
blommande träd som kommer minska i området, lika 
så andelen stående och liggande död ved samt hålträd. 
En ny stig ska tillskapas så allmänheten fortsatt kan ta 
sig till skogsområdet.   
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Figur 15. Karta med planområdet som visar vilka objekt som 
påverkas av exploateringen (Borås Stad, 2025). 

Lagenligt skyddad natur  

Förutsättningar  

Det finns ingen lagenligt skyddad natur inom 
planområdet. Däremot finns ett skyddsvärt träd utanför 
planområdet, en björk, som omfattas av samrådsplikt 
och för att få utföra en åtgärd som kan påverka ett 
särskilt skyddsvärt träd ska en anmälan om samråd 
göras enligt 12 kap. 6§ miljöbalken. Anmälan görs hos 
Länsstyrelsen i Västra Götalands län.  

Planförslag  

Inom detaljplanen förekommer ingen lagenligt skyddad 
natur. Särskilt skyddsvärt träd som påträffades ligger 
utanför planområdet. Trädet kan därför inte regleras på 
plankartan men en skyddzon om 8 meter har införts 
och hamnar delvis inom planområdet. 
Planbestämmelse om särskild lovplikt har införts på 
plankartan för att inte påverka trädets rötter vid 
eventuella markarbeten.  

Rekreationsområden  

Förutsättningar  

Området är lugnt och vilosamt, barnvänligt och 
naturområdet är en bra yta att rasta hunden i. 

Planområdet ligger i ett skogsområde med direkt närhet 
till naturen och relativt nära till Kronängs IF, Gässlösa 
friluftsområde som erbjuder elljusspår, motionsspår 
och vandringsleder, boulebana, discogolfbana och 
utegym.  

För de boende på ett LSS är det viktigt med en lugn 
och trivsam omgivning med närhet till natur eller 
grönområden som kan bidra till en bra levnadsmiljö 
och välbefinnande för de boende. Deltagande i 
kulturliv, rekreation, fritidsverksamhet och idrott på 
lika villkor som andra är en rättighet enligt artikel 30 i 
FN:s konvention om rättigheter för personer med 
funktionsnedsättning.  

Planförslag  

Detaljplanen skapar fortsatt möjlighet för allmänheten 
att nå skogsområdet. Rekreationsområdena i övrigt 
ligger utanför planområdet och påverkas inte av 
planförslaget.  

Konsekvenser  

Detaljplanen medför att viss allmän plats tas i anspråk 
och delar av skogsområdet bebyggs. För att 
kompensera för detta inkluderar detaljplanen ett 
mindre område i norr som planläggs som PARK likt 
befintlig detaljplan, vilket säkerställer allmänhetens 
fortsatta tillgång till skogsområdet samt att kommunen 
kan nå och underhålla skogen. Stora ytor av 
skogsområdet kommer finnas kvar efter 
exploateringen.  

 

HÄLSA OCH SÄKERHET 

Geotekniska förhållanden  

Förutsättningar  

En geoteknisk undersökning genomförd av Swecsa och 
Lynx 2025 syftade till att dokumentera 
förutsättningarna för byggnation av bostäder samt 
bedöma ras- och skredrisk i området.  

Området är kuperat med nivåer mellan +164 och +168 
meter över havet, och området sluttar mot sydöst. 
Jordlagren är homogena med mulljord/mullhaltig sand 
ovanpå sand och förväntas ha ett tunt jorddjup med 
närhet till urberg.  
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Planförslag  

Grundläggningsförutsättningarna anses goda, men 
rekommendationen är att byta organisk jord mot 
kapillärbrytande krossmaterial vid byggnation. Inga 
grundvattenfyndigheter har observerats, och 
vattengenomsläppligheten i sanden är mycket bra.  

Konsekvenser  

Bedömningen i den geotekniska utredningen är att det 
inte råder några geotekniska stabilitetsproblem inom 
området. I samband med byggaktiviteter ska 
konstruktör utreda riskerna för lokala stabilitetsbrott i 
exempelvis upplagsytor, uppställningsplats för maskiner 
samt schakter.  

Området bedöms ha relativt goda sättnings- och 
bärighetsförhållanden. Då området domineras av 
relativt hård sand samt urberg bedöms det inte 
föreligga några direkta risker för skadliga sättningar 
eller bärighetsproblem.  

Förutsättningar för grundläggning inom området 
bedöms vara goda. Planerad byggnad kan grundläggas 
med platta på mark i kombination med 
pelare/betongbjälklag, förutsatt att all organisk jord 
utskiftas och ersätts med kapillärbrytande 
krossmaterial. Se geotekniskt PM för ytterligare 
information (Swecsa, 2025). 

Bergtekniska förhållanden  

I undersökningsområdet har bergytans nivå uppskattats 
vara ytlig, med ett jordtäcke på cirka 1–3 meter enligt 
SGU:s kartor och fältobservationer. Området är relativt 
plant med små nivåskillnader och domineras av sand 
med hård lagringstäthet och urberg. Genomförd 
utredning (Swecsa, 2025) visar att inga geotekniska 
stabilitetsproblem föreligger, men byggaktiviteter 
kräver utvärdering av risker för lokala stabilitetsbrott. 
Ras- och skredrisker bedöms som obefintliga, och 
området har goda sättnings- och bärighetsförhållanden. 
Mulljord som är sättningskänslig ska ersättas med 
kapillärbrytande krossmaterial. 

Radon  

Området har i sin helhet klassats som 
Normalradonmark. Planerad byggnation ska uppföras 
radonsäkert enligt riktlinjer för nivåerna av 
normalradonmark.  

Buller  

Förutsättningar  

Borås omfattas av miljökvalitetsnormer för buller. 
Miljökvalitetsnormen är en målsättningsnorm som 
enligt förordningen innebär att: ”det ska eftersträvas att 
omgivningsbuller inte medför skadliga effekter på 
människors hälsa”.  

Vid genomgång av den nuvarande ljudmiljön på platsen 
via Borås Stads bullerkarta, se figur 16, föreligger det 
ingen bullerproblematik. Bullernivåerna ligger under 
gränsvärdena och det finns inga kända källor till 
störande ljud som påverkar omgivningen negativt.  

Med hänsyn till den goda bullersituationen bedöms det 
därför inte vara nödvändigt att genomföra en 
bullerutredning i detta skede.  

 

 

 
 
Planförslag  

Ny bebyggelse bedöms inte bli påverkad av buller.  

Riskfrågor och farligt gods  

Förutsättningar  

Aktuellt avstånd till transportled för farligt gods, 
riksväg 41, är längre än Länsstyrelsens 
riskhanteringsavstånd på 150 meter. Ytterligare 
utredningar bedöms inte som nödvändiga. 

Planförslag och konsekvenser  

Ny bebyggelse kommer ligga utanför 150 meter till 
transportväg för farligt gods.  

Figur 14. Bullerkarta  
(Kartportalen, Borås Stad). 
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Föroreningar  

En översiktlig markundersökning genomförd av Lynx 
2025 syftade till att utreda föroreningar i marken för att 
bedöma dess lämplighet för bostäder. Undersökningen 
använde Naturvårdsverkets riktvärden för känslig 
markanvändning (KM), eftersom området planeras för 
bostäder. Utredningen påvisar inga föroreningar över 
riktvärdet för KM, men PFAS-halter i ytlig jord 
överskrider de föreslagna riktvärdena. Inga höga halter 
av PCB och PAH påträffades, och alifater och 
aromater låg under KM-nivån. Bly och kadmium 
överskrider dock MRR (mindre än ringa risk) i ytlagret 
på flera ställen i området. För djupare marklager 
påträffades inga ämnen över MRR. 

Innan åtgärder såsom schaktning och borttransport av 
massor med halter över MRR får ske ska en anmälan 
om efterbehandling enligt 28§ förordning (1998:899) 
om miljöfarlig verksamhet och hälsoskydd lämnas in till 
tillsynsmyndigheten. Anmälan ska bland annat 
innehålla skyddsåtgärder, länsvattenhantering, 
kontroller, åtgärdsmål et cetera. och måste vara 
godkänd av myndigheten innan schaktning får utföras.  

Ljusstörningar  

Förutsättningar  

Det finns inga kända ljusstörningar på platsen.  

Planförslag  

Genomförd naturvärdesinventering (Svensk 
naturförening, 2025) framhåller att detaljplanen 
kommer ge upphov till ljusföroreningar. 
Ljusföroreningar är generellt negativt för fladdermöss 
och påverkar ekosystemet i stort.  

Konsekvenser  

Vid ett genomförande bör ljuskällor planeras och 
utformas så den negativa effekten på fågelliv och 
ekosystemet reduceras. Artificiellt ljus bör begränsas 
under byggtiden där ljuskällor bör vara riktade nedåt 
och inte belysa större områden än nödvändigt för att 
undvika ljusföroreningar.  

Brandskydd 

Förutsättningar  

Räddningstjänsten utgår ifrån VAVP114 vid 
exploatering och nyproduktion, vilket innebär maximalt 
150 meter mellan brandposter och maximalt avstånd 

från uppställningsplats för fordon till brandpost bör 
inte överstiga 75 meter.  

Planförslag  

Planområdet ligger 190 meter från närmsta brandpost. 
Enligt Borås Energi och Miljö (BEM) är det möjligt att 
göra om den spolpost som finns i vändplatsen på 
Hyggesgatan till en brandpost. Det är även möjligt att 
ansluta sprinkler till den befintliga vattenledningen. 
Vilken lösning som blir aktuell avgörs i samband med 
byggnation. 

Luftkvalitet  

Borås Stad har tagit fram en rapport Kartläggning av 
luftkvalitet i Borås stad (2020) där SIMAIR- väg använts 
för att beräkna luftkvaliteten för samtliga gator i Borås 
tätort. Vid planområdet ligger halterna för No2 och 
PM10, årsmedelvärde ug/m3, mellan 9-14 enligt Borås 
Stads kartläggning och underskrider MKN 
(miljökvalitetsnormer) för luft. 

Vattenkvalitet, Miljökvalitetsnormer 
vatten  

Förutsättningar  

Det finns miljökvalitetsnormer (MKN) med syftet att 
bevara och förbättra vattenmiljön. En 
miljökvalitetsnorm är en bestämmelse om att en viss 
miljökvalitet ska uppnås eller bibehållas. Normerna är 
uppdelade i grundvatten och ytvatten. Dessa gäller 
endast ett visst urval av vatten, vilka benämns 
vattenförekomster.  

Ytvattnets kvalitet  

Planområdet ligger inom Viskans 
huvudavrinningsområde och berör 
ytvattenförekomsten Lillån (till centrala Borås; 
WA34522509). Lillån är ett viktigt biflöde till Viskan 
som ligger i de östra delarna av Borås stadskärna. Delar 
av rinnsträckan (Kransån) tillhör ett populärt 
fiskevårdsområde. I nuläget sker ingen kontrollerad 
miljöövervakning av Lillån som kan användas för att 
bedöma det faktiska tillståndet i vattnet. Diffust läckage 
av fosfor och vanliga dagvattenföroreningar till Lillån 
har dock pekats ut som en betydelsefull utsläppskälla i 
den nationella påverkansanalysen som tillämpas inom 
Vatteninformationssystem Sverige (VISS). 
Punktutsläpp från förorenade områden kan potentiellt 
även bidra med miljögifter i betydande mängder.  
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Enligt den senaste klassningen (VISS, 2025) som 
baserade sig på påverkansanalysen har ytvattnets 
ekologiska status klassats som måttlig. Den 
utslagsgivande faktorn är närvaron av vandringshinder 
som hindrar fisk och andra bottenlevande djur från att 
röra sig fritt. Lillån uppnår inte heller god kemisk status 
på grund av långväga transporterade föroreningar av 
kvicksilver och kvicksilverföroreningar samt bromerad 
difenyleter. Området är också utpekat som 
avloppsvattenskänsligt med avseende på fosfor.  

Grundvattnets kvalitet  

Det planerade området ligger inte på någon 
grundvattenförekomst men befinner sig inom det 
modellerade tillrinningsområdet till sand- och 
grusförekomsten Borås (WA86003753). Både den 
kemiska och kvantitativa statusen är klassad som god 
med mycket goda eller utmärkta uttagsmöjligheter. 
Planområdet berör inget vattenskyddsområde.  

Konsekvenser  

Ett genomförande av detaljplanen innebär att 
skogsmark tas i anspråk som delvis ersätts av 
hårdgjorda ytor som genererar dagvatten. 
Dagvattenutredningen från SWECO (2025-09-29) 
visade att utan rening ökade både halterna och 
mängderna av de studerade ämnen i dagvattnet efter 
exploatering. Med den föreslagna reningsmetoden 
minskade utsläppen väsentligt, ofta till lägre nivåer än 
de som existerade innan exploateringen. Det gällde 
metallerna bly, koppar, zink, kadmium (endast halt), 
nickel och arsenik samt suspenderat material. För krom 
och olja visade beräkningarna på något ökade utsläpp 
efter exploateringen men haltmässigt låg de ändå under 
de riktvärden som COWI (2017) har tagit fram åt Borås 
stad.  

För kväve och fosfor saknas än så länge riktvärden och 
trots rening ökade de beräknade utsläppen, både halt- 
och mängdmässigt. Fosfor ingår i statusklassningen i 
VISS och kvalitetsfaktorn näringsämnen (fosforkvot) är 
klassad som måttlig. Eftersom miljöövervakningsdata 
är det svårt att avgöra hur stor påverkan detaljplanen 
har på vattenförekomstens möjlighet att uppnå god 
status med avseende på fosfor. Dock visade nyligen 
utförda kiselundersökningar i Lillån på hög (utloppet) 
respektive god (Kransån) status sett till övergödnings- 
och föroreningsindexet IPS (Sweco, 2025). Det tyder 
på näringsfattigt vatten även om några näringskrävande 
arter påträffades. Andelen missbildade kiselalgsskal var 
mycket låg vilket i sin tur indikerade försumbar 
påverkan av miljögifter. Undersökningen visade att 

tillståndet i Lillån är bättre än vad påverkansanalysen 
indikerar.  

Dessutom kommer den förmodade ökningen av kväve 
och fosfor sannolikt att bli lägre än vad SWECO har 
beräknat. Det beror på att de standardvärden som finns 
för markanvändningstypen ”asfalt” bygger på en viss 
trafikmängd som förväntas bli lägre i verkligheten 
bland annat på grund av att planområdet ligger vid en 
återvändsgränd. Dessutom sker en viss utspädning av 
dagvattnets innehåll av kväve och fosfor, men även 
övriga föroreningar, innan det når vattenförekomsten.  

Av ovan nämnda skäl bedöms detaljplanen med 
föreslagen rening inte leda till någon betydande 
miljöpåverkan eller försvåra möjligheten för Lillån att 
uppfylla miljökvalitetsmålen för vatten.  

Det finns kapacitet i det befintliga ledningsnätet för att 
omhänderta det tillkommande dagvattnet från 
planområdet.  
 

Översvämning och skyfall  

Förutsättningar  

Skyfall bedöms inte orsaka problem inom planområdet 
idag. Planområdet är beläget i ett avrinningsområde 
som avleds till ett dike väster om Söderleden, vidare till 
Lillån och Viskan.  

 

Figur 17. 500-årsregn med djup (Kartportalen, Borås stad). 

 

Figur 18. 600-årsregn med djup (Kartportalen, Borås stad) 
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Planförslag  

Exploatering av planområdet innebär en ökning av 
hårdgjorda ytor inom området. För att säkerställa 
skyfallshanteringen har planbestämmelse om att 
kvartersmarken ska höjdsättas så att skyfallsvatten 
avleds mot öster mot Söderleden införts på plankartan.  

Konsekvenser  

Ett genomförande av detaljplanen innebär en ökning av 
hårdgjorda ytor med ökade dimensionerade flöden. 

Det finns ingen bebyggelser nedströms planområdet 
som kan påverkas av ökade skyfallsflöden efter 
exploateringen. 

Enligt skyfallsanalysen är det möjligt att genomföra 
detaljplanen utan att försämra översvämningssituation 
inom eller nedströms planområde. 

Markavvattningsföretag  

Förutsättningar  

Dikningsföretag Gässlösa DF 1904 finns öster och 
väster om Lars Kaggsgatan. Detaljplanen bedöms inte 
få en påverkan på dikningsföretaget.  

TEKNISK FÖRSÖRJNING 

Dagvatten  

Förutsättningar  

Planområdet ligger inom verksamhetsområde för 
dagvatten. Det finns allmänt dagvattenledningssystem 
väster om planområdet. Dagvattnet från planområdet 
leds/avrinner inte till befintliga ledningar idag utan 
omhändertas på naturmarken inom och öster om 
planområdet.  

Dagvatten från Hyggesgatan samt kringliggande 
fastigheter leds idag genom dagvattennät till befintligt 
dike nordväst om planområdet där det slutligen når 
recipienten Lillån. Det finns inga kända kapacitets- och 
översvämningsproblem med diket idag. 

Planförslag  

Inga fördröjningskrav ställs för planområdet. Takvatten 
klassas generellt som ”rent” vatten och föreslås avledas 
mot anslutningspunkt utan fördröjning.  

För parkeringsplatser och körbara ytor, som omfattar 
totalt cirka 216 kvadratmeter, rekommenderas 

användning av ett biofilter på cirka 20 kvadratmeter. 
Biofiltret placeras väster om parkeringsplatserna för att 
uppnå reningskrav. Vatten ledes till biofiltret innan det 
via dagvattenledning transporteras till 
anslutningspunkten. Drift och underhåll av biofiltret 
sker från parkeringsplatserna. Fastighetsägare ansvarar 
för dagvattenhantering på kvartersmark.  

För att säkerställa ytor för dagvattenhantering har 
planbestämmelse som begränsar hur mycket mark som 
kan exploateras och hårdgöras införts på plankartan.  

Konsekvenser  

Planförslaget innebär en ökning av hårdgjorda ytor med 
ökade dimensionerande dagvattenflöden inom 
planområdet till följd. Borås Stad ställer inte något 
fördröjningskrav för planområdet. Enligt uppgift från 
Borås Energi och Miljö finns det tillräckligt kapacitet i 
befintligt ledningsnät nedströms planområdet för det 
tillkommande dagvattnet från planområdet. Fokus för 
dagvattenhantering inom planområdet är därför rening 
och säker avledning av skyfallsvatten. 

Vatten och avlopp  

Intill planområdet finns befintliga ledningar för vatten 
och spillvatten som går i Hyggesgatan. Området 
kommer att anslutas till kommunala ledningar för 
vatten och avlopp. 

Värme  

Fjärrvärmeledningar går i Hyggesgatan. Det finns 
möjlighet för ny bebyggelse att koppla på till det 
befintliga ledningsbeståndet. Inga ledningar behöver 
byggas ut eller flyttas till följd av detaljplanen.  

El, tele och fiber  

Nätkraft Borås har elnätledningar intill planområdet. 
Ny bebyggelse kommer ansluta till el- och 
teleledningar. Inga ledningar behöver byggas ut eller 
flyttas till följd av detaljplanen. 

Avfall  

För att få en bra arbetsmiljö, säkerhet och tillgänglighet 
vid avfallshämtning ska anvisningarna i ”Avfall Sveriges 
Handbok för avfallsutrymmen” samt Boverkets 
vägledningshandbok ”Avfallshantering - tillgänglig, 
säker och estetisk” följas. 
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Borås Energi och Miljö ansvarar för hämtning av rest- 
och matavfall. Föreslagen exploatering föranleder ingen 
förändring gällande avfallshämtning. LSS-boendet 
sorterar själva sitt avfall i ett miljöhus inom egen 
fastighet där upphämtning sker.   

3. GENOMFÖRANDE 

ORGANISATORISKA FRÅGOR 

Lokalförsörjningsförvaltningen (LFF) är exploatör av 
kvartersmarken för LSS-boende, benämnt med (B) 
Bostäder inom planområdet. Exploatören ansvarar för 
samtliga åtgärder, utförande och kostnader gällande 
byggnads- och anläggningsarbeten inom denna 
detaljplan.  

Exploatören ansvarar för byggnation av ett LSS-boende 
med tillhörande anläggningar och anslutningar, 
organisering av parkeringsytan och in-/utfart till 
boendet. Exploatören ansvarar även för framtida drift 
och underhåll av dessa anläggningar. Exploatörerna ska 
samordna samtliga berörda ledningsägare i god tid 
innan byggnation påbörjas inom området.  

Borås Energi och Miljö AB ansvarar för utbyggnad 
samt framtida drift av allmänna anläggningar avseende 
vatten, spillvatten, dagvatten och fjärrvärme till 
förbindelsepunkt vid tomtgräns. 

Avtal  

Ett internarrendeavtal ska upprättas mellan LFF och 
Borås Stad avseende LSS-boendets tomtområde. 

Huvudmannaskap  

Detaljplanen har kommunalt huvudmannaskap vilket 
innebär att det är Borås Stad som är huvudman för den 
allmänna platsen inom detaljplanen som består av Park.  

Preliminär tidplan  

Samråd 4 kvartalet 2025 
Granskning 3 kvartalet 2026 
Antagande 4 kvartalet 2026 
Laga kraft 1 kvartalet 2027 

Tidplanen förutsätter att inga allvarliga synpunkter på 
detaljplanen inkommer som fördröjer planarbetet.  

Byggstart för LSS-boendet är beräknad till kvartal 2 
2027. 
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TEKNISKA FRÅGOR 

Utbyggnad av allmän plats  

Ett genomförande av detaljplanen medför ingen ny 
utbyggnad av allmän plats men allmän plats Park inom 
planområdet ska iordningsställas. LFF bekostar 
iordningställande av den planlagda allmänna platsen. 
Utformning av denna utarbetas i samarbete med 
tekniska förvaltningen, Borås Stad.  

Ledningar  

Följande ledningsägare har ledningar i nära anslutning 
till planområdet: 

- Skanova 

- Borås Energi och Miljö AB 

- Nätkraft Borås AB 

- Borås Stad, Tekniska förvaltningen. 

Vid kommande anläggnings- och byggnadsarbeten skall 
utföraren i god tid kontakta berörda ledningsägare för 
utsättning.  

EKONOMISKA FRÅGOR 

Grundprincipen för finansieringen är att exploatören, 
LFF, ska betala för de åtgärder som uppkommer till 
följd av deras exploatering. Åtgärder som inte kan 
kopplas till en exploatering men som bedöms 
nödvändig för det allmänna ska finansieras av 
kommunen. Detaljplanen kommer innebära kostnader 
för exploatören, i form av anläggande, framtida drift 
och underhåll för fastigheten och byggnaden. 

Planekonomisk bedömning  

Detaljplanen tillskapar nya byggrätter inom 
kvartersmark, vilket ökar fastighetens marknadsvärde. 

Kostnader som kommer att belasta exploatören: 

- Framtagande av planhandlingar 

- Undersökningar som krävs för detaljplanens 
framtagande, genomförande och för 
byggnation.  

- Fastighetsbildningskostnader 

- Kostnader för utbyggnad/iordningställande av 
allmän plats.  

- Anslutningsavgifter för exempelvis, el, VA och 
fiber. 

Vidare kommer kostnader och intäkter för respektive 
ledningsägare fördelas enligt följande:  

- Borås Energi och Miljö AB får kostnader för 
framdragning till tomtgräns av vatten, 
spillvatten och dagvattenanläggningar.  

- Borås Energi och Miljö AB får intäkter genom 
anslutningsavgifter då ny fastighet inom 
planområdet ansluts till det allmänna VA-
nätet.  

- Nätkraft Borås AB får kostnader för 
framdragning av elledning till tomtgräns. 

- Nätkraft Borås AB får intäkter genom 
anslutningsavgifter då nya fastigheter ansluts 
till elnätet 

Planavgift  

Planavgift enligt taxa tas ut vid prövning av lovärenden. 

Ersättningsanspråk  

Ersättningsanspråk är inte aktuellt för detaljplanen.  

Drift allmän plats  

Inom detaljplanen finns allmän plats – Park med 
kommunalt huvudmannaskap. Inom dessa områden 
ansvarar Borås Stad för drift och underhåll. 

Drift vatten och avlopp 

Detaljplanen ligger inom kommunalt 
verksamhetsområde för vatten, dagvatten och avlopp. 
Borås Energi och Miljö AB är ansvariga för utbyggnad 
av de allmänna VA-anläggningarna i Borås. 
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FASTIGHETSRÄTTSLIGA FRÅGOR 

Föreslagen fastighetsbildning och beskrivna 
fastighetskonsekvenser är utformade i enlighet med 
detaljplanen. Lantmäterimyndigheten prövar eventuella 
åtgärder enligt reglerna i gällande lag. Exploatören, 
LFF, bekostar fastighetsbildningen.  

Fastighetsägare  

Detaljplanen omfattar del av fastighet Gässlösa 5:1 som 
ägs av Borås Stad.  

Förändrad fastighetsbildning  

Den del av planområdet som omfattas av kvartersmark 
kommer att bilda en egen fastighet och styckas av i 
enlighet med detaljplanen.  

4.  KONSEKVENSER  
AV PLANENS 
GENOMFÖRANDE 

MILJÖ- OCH HÄLSOASPEKTER 

Miljöbedömning  

Kommunen har genomfört en undersökning om 
betydande miljöpåverkan enligt PBL 5 kap. 11§ och 
Miljöbalken (MB) 6 kap. 6§ för aktuell detaljplan i ett 
tidigt skede. Detaljplanen medger ny bebyggelse och 
innebär att allmän plats Park ianspråktas.  

Kommunen har bedömt att ett genomförande av 
detaljplanen inte kan antas medföra en betydande 
miljöpåverkan. Ytterligare motiv till bedömningen är att 
planen följer översiktsplanen samt att detaljplanens 
genomförande ger upphov till påverkan på ett 
begränsat område. 

Undersökningen samråds med Länsstyrelsen i samband 
med plansamrådet.  

SOCIALA PERSPEKTIV  

Samhällsutvecklingen förändras och fler blir allt äldre 
och får fler åldersrelaterade sjukdomar som kräver ett 
ökat behov av vård- och omsorgsinsatser. Det finns ett 
behov inom kommunen att tillhandahålla fler LSS-
boenden enligt Lagen om stöd och service för vissa 
funktionshindrade. Även redan befintliga boenden 
behöver flytta från ”gamla” lokaler till nya på grund av 
bristfällig handikappanpassning eller att kraven på 
brandsäkerhet inte uppnås.  

Detaljplanen skapar förutsättningar för fler LSS-
bostäder inom kommunen, vilket bidrar till att 
tillgodose det växande behovet av denna typ av boende 
och skapar en stad för alla. Förslaget medför att 
personer med behov av särskild service kan bo i 
området och ger en bättre blandning av 
bostadsbeståndet.  

Trygghet  

Ett LSS-boende är bemannat dygnet runt vilket ökar 
närvaro av personal i området. Denna närvaro kan 



 

20  Planbeskrivning – detaljplan  

 

bidra till en känsla av säkerhet och minska risken för 
oönskade aktiviteter, eftersom fler människor rör sig i 
området regelbundet.  

Jämlikhet  

Detaljplanen har en inverkan på jämlikhet genom att 
skapa förutsättningar för att personer med 
funktionsnedsättning kan leva på lika villkor som andra. 
Enligt lagen som stöd och service till vissa 
funktionshindrade (LSS), är syftet med lagstiftningen 
att främja jämlikhet i levnadsvillkoren och full 
delaktighet i samhällslivet. Detta innefattar möjligheten 
att ha ett eget hem som bidrar till trygghet och trivsel, 
vilka är centralt för att uppnå lagens mål. Detaljplanen 
möjliggör för LSS-boende så bostäder kan utformas 
och placeras på ett sätt som säkerställer att även 
individer med omfattande funktionsnedsättningar har 
tillgång till boendemiljöer som ger dem möjlighet att 
leva och delta i samhället på samma villkor som alla 
andra. Ett genomförande av detaljplanen främjar social 
och bostadsmässig jämlikhet.  

Barn och unga  

Området är idag en trygg plats för barn att leka i och 
främjar barns möjlighet till att röra på sig.  

Ett genomförande av detaljplanen bedöms få en 
negativ påverkan för samspelet mellan villaområdet i 
väst och skogsområdet. Vid platsbesök noterades spår 
av lek i skogsområdet och det är viktigt att fortsatt 
tillgängliggöra området för barn och unga. Att 
kompensera för de gångstigar som tas bort inom 
planområdet bedöms göra att samspelet inte bryts helt 
och att barn och unga fortsatt kan leka i skogsområdet.  

 

 

Figur 17. Spår av lek i naturområdet (Borås Stad, 2025) 

 

Figur 20. Spår av lek i naturområdet (Borås Stad, 2025). 

AVVÄGNINGAR MELLAN 
MOTSTÅENDE INTRESSEN 

Avvägningar har gjorts mellan enskilda och allmänna 
intressen. Bedömningen är att ianspråktagandet av 
allmänplats park kan göras till förmån för ett LSS-
boende.  

Den övervägande bedömningen är att kommunens 
intresse av att etablera ett nytt LSS-boende väger tyngre 
än andra intressen i området. Detaljplanen ligger i 
direkt anslutning till utbyggd infrastruktur. Detaljplanen 
överensstämmer med gällande översiktsplan. 
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Bedömningen är att det finns stora ytor kvar av 
skogsområdet efter exploateringen och livsmiljöer för 
fåglar och andra arter riskerar inte att påverkas negativt.  

De potentiella miljökonsekvenserna av 
detaljplaneförslaget bedöms ha utretts under 
detaljplanens framtagande i flera tillhörande 
utredningar. Resultatet har införlivats i 
planhandlingarna.  

Val av plats för ett LSS-boende motiveras av att de 
boende behöver en lugn och trygg miljö med närhet till 
grönområde och integrerat i befintligt bostadsområde.  
Inom kommunen finns ett behov av LSS-boende och 
kommunen arbetar med att kunna svara upp till detta 
behov genom att prioritera kommunala detaljplaner för 
LSS-boende.  

5. TIDIGARE STÄLL-
NINGSTAGANDEN 

RIKSINTRESSEN 

Riksintresse kommunikation  

Riksväg 41 som utgör riksintresse ligger cirka 160 meter 
från planområdet och bedöms inte påverkas negativt av 
detaljplanen.  

KOMMUNALA 

Översiktsplan  

Översiktsplanen för Borås Stad, antagen av 
kommunfullmäktige 2018-04-12 visar hur Borås Stad 
ska utvecklas för att skapa en attraktiv och hållbar 
kommun. I översiktsplanen anges för planområdet 
markanvändning övrig stads-/tätortsbebyggelse.  Det 
innefattar område med övervägande bostäder med 
inslag av annan användning. Komplettering med 
bostäder och blandad användning utifrån specifika 
förutsättningar och i lägen som stärker lokal handel och 
service.  

Översiktsplanen utgår vidare från nio övergripande 
strategier för hur kommunen vill att Borås Stad ska 
utvecklas. De strategier som är viktiga för 
utformningen av detaljplanen är följande: 

- Styrkan kommer inifrån vilket innebär att 
komplettering och förtätning ska växa fram 
där det redan är byggt, vilket utnyttjar 
infrastruktur och mark optimalt. Det 
eftersträvas genom att nyttja planerad men 
oanvänd mark och knyta ihop ett redant 
bebyggt bostadsområde.  

- Tätt och mixat som framhåller vikten av en så 
bred blandning som möjligt för att värna om 
mångfalden, som är en styrka. Bostäder av 
olika typer, storlekar och upplåtelseformer 
eftersträvas i samma område.  

- Bygg för mer buss, cykel och gång som 
innebär att ny bebyggelse planeras där 
kollektivtrafiken redan är stark och bidrar till 
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ett effektivare och robustare nät som fler kan 
använda i vardagen.  

Gällande detaljplan  

För planområdet gäller stadsplan P355 som fick laga 
kraft 1969. Gällande användning är park samt område 
för biluppställning.  

Visionen om framtidens Borås  

Visionen om framtidens Borås antogs år 2021 och 
består av fyra visionsområden. Detaljplanen bidrar 
bland annat till visionsområdet Omsorg om varandra och 
miljö genom att tillskapa förutsättningar för personer 
med funktionsnedsättning att leva och verka i Borås.  

Grönområdesplan  

Borås Stads grönområdesplan är ett styrdokument, 
fastställd av Kommunfullmäktige år 2017, med syftet 
att trygga att det även i framtiden finns tillgång till 
värdefulla grönområden i kommunen samt ge ett 
underlag vid planering och byggande. 
Grönområdesplanen ligger till grund för 
översiktsplanen.  

Grönområden klassas enligt en fyrgradig skala för 
områden som bedömts som värdefulla inom 
kommunen. Klass I och högst värde och klass IV har 
lägst. Enligt gällande grönområdesplan har 
planområdet klass IV, områden med visst naturvärde, 
men har i remissförslag till ny grönområdesplan 
uppgraderats till klass III, områden som är viktiga för 
grönstrukturen.  

Kompensationsåtgärder 
För Borås Stad gäller kompensationsåtgärder för alla 
grönområden med klass I-IV. Åtgärderna ska vid 
exploatering kompensera för en försvunnen funktion 
eller värde. Kompensationsåtgärder som föreslås i 
detaljplanen utifrån framtagen naturvärdesinventering 
är följande: 

- Tillskapa död ved, både genom ringbarkning 
och genom att vid avverkning låta en del 
trädstammar ligga kvar i området. 

- Bärande och blommande träd planteras i 
samband med nyetablering av träd och buskar 
inom fastigheten.  

Utöver det som föreslås i naturvärdesinventeringen ska 
ny stig tillskapas så allmänheten fortsatt kan ta sig till 
skogsområdet bakom planområdet.  

Urbant stråk  

Utbyggnadsstrategin i översiktsplanen beskriver att 
urbana stråk är en viktig del i stadsutvecklingen att 
fokusera på. Här finns möjlighet för innerstadens 
kvaliteter att växa samtidigt som en tätare bebyggelse 
stärker förutsättningarna för hållbart resande.  

Planområdet ligger nära ett urbant stråk, US11, vilket 
erbjuder möjligheter för förtätning och utveckling av 
sammanhängande bebyggelse som kan förbättra 
kopplingen mellan Kristineberg och centrala staden. 
Detaljplanens läge i anslutning till detta stråk är 
fördelaktigt, då det ger god tillgång till kollektivtrafik 
och stödjer en hållbar stadsutveckling genom att främja 
lättillgängliga och integrerade stadsmiljöer.  

  

Figur 21. Kartbild från utbyggnadsstrategin i översiktsplanen 
som visar urbant stråk US11 (Borås Stad). 

Borås Stads Miljöprogram  

Borås Stads miljöprogram, som fastställdes av 
Kommunfullmäktige 2023-04-27, är ett styrdokument 
för stadens strategiska och systematiska arbete med den 
ekologiska hållbarhetsdimensionen. Målet är att skapa 

Planområdet 
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god bebyggd miljö, ökad biologisk mångfald, minskad 
resursanvändning och en god livskvalitet för boråsarna. 
Styrdokumentet behandlar de nationella målen samt 
den ekologiska dimensionen av de globala målen i 
Agenda 2030. 

Berörda mål och hur planförslaget kan påverka dessa 
presenteras nedan:  

Mål 6 – Rent vatten och sanitet för alla 
För att säkerställa att erforderlig rening uppnås så 
planeras fördröjnings- och reningsåtgärder i form av ett 
biofilter på kvartersmark.  

Mål 15 – ekosystem och biologisk mångfald  
Ett genomförande av detaljplanen innebär att 
naturmark tas i anspråk. Med hjälp av 
kompensationsåtgärder bedöms ett genomförande av 
detaljplanen har en mindre negativ påverkan på 
ekosystem och biologisk mångfald.   

6. PLAN-
BESTÄMMELSER 

Detaljplanen syftar till att reglera och fastställa en 
lämplig användning av mark- och vattenområden. 
Användningen regleras med planbestämmelser. Nedan 
redovisas motiven till de planbestämmelser som 
presenteras i plankartan och är juridiskt bindande.  

ALLMÄNNA PLATSER 

Park – Syftet är att området ska ha kvar sin användning 
som Park. Marken ägs och sköts av kommunen. 

Huvudmannaskap allmänna platser  

Detaljplanen föreskriver att kommunen är huvudman 
för allmänna platser inom planområdet. Det innebär att 
det är kommunen som ska äga och ansvara för skötsel 
av platserna. 

KVARTERSMARK 

B – Bostäder.  
Syftet med planen är att kunna uppföra ett LSS-
boende. Bestämmelsen säkerställer detta då 
gruppbostäder med ständig tillsyn av personal ingår i 
användningen Bostäder.  

EGENSKAPSBESTÄMMELSER FÖR 
KVARTERSMARK 

e1  – Största byggnadsarea är 1200 m2 för 
huvudbyggnad.  
Bestämmelsen syftar till att begränsa byggrätten för att 
skapa plats för parkeringar, entréytor, utemiljö och 
samtidigt inte ianspråkta mer allmän plats park än 
nödvändigt för detaljplanens syfte.  

e2  – Största sammanlagda byggnadsarea är 70 m2 för 

komplementbyggnader.  
Bestämmelsen syftar till att reglera byggnadsarea för 
komplementbyggnader för att begränsa en lämplig 
bebyggelsegrad inom planområdet.  

b1  – Minst 40 % av marken ska vara genomsläpplig.  
Bestämmelsen syftar till att säkerställa ytor för 
dagvattenhantering inom den egna fastigheten och 
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begränsa hur mycket mark som kan exploateras och 
hårdgöras inom planområdet.  

h1 – Högsta nockhöjd på huvudbyggnad är 173,0 meter 
över angivet nollplan.  
Bestämmelsen syftar till att begränsa höjden på 
byggnadens takkonstruktion för att byggnaden inte ska 
bli för dominerande.  

h2 – Högsta nockhöjd på komplementbyggnader är 
171,0 meter över angivet nollplan.  
Bestämmelsen syftar till att reglera höjd på 
komplementbyggnader för att säkerställa en lämplig 
höjd på byggnaderna i förhållande till dess funktion.  

n1 – Kvartersmark ska höjdsättas så att skyfallsvatten 
avleds öster mot Söderleden.  
Bestämmelsen syftar till att säkerställa att skyfallsvatten 
omhändertas och att byggnader inte kommer till skada.  

a1 – Marklov krävs även för all schaktning och fyllning.  
Bestämmelsen syftar till att skydda rötterna på ett 
skyddsvärt träd som ligger utanför planområdet men 
som har en skyddszon som delvis går in på 
planområdet.  

Prickmark –Marken får inte förses med byggnad.  
Bestämmelsen syftar till att styra bebyggelsens placering 
på tomten. 

 

7. HANDLINGAR 

PLANHANDLINGAR 

Planförslaget består av plankarta med bestämmelser. 
Där höjder förekommer redovisas dessa i höjdsystemet 
RH2000. Till planen hör denna planbeskrivning.  

KOMMUNALA DOKUMENT 

» Borås Stads Miljöprogram. Borås Stad (antagen 
2023-04-27). 

» Grönområdesplan. Borås Stad. (antagen 2017-12-
19).  

» Översiktsplan 2018. Borås Stad (antagen 2018-04-
12).  

UTREDNINGAR 

Följande utredningar utgör underlag för detaljplanen: 

» Dagvatten- och skyfallsutredning  
(sweco, 2025-09-29). 

» Teknisk PM – geotekniska förutsättningar 
(Swecsa, 2025-07-14). 

» Markteknisk undersökningsrapport, MUR 
(Swecsa, 2025-07-14) 

» Rapport miljöteknisk markundersökning  
(Lynx, 2025-08-22) 

» Naturvärdesinventering  
(Svensk Naturförvaltning, 2025-07-02). 

» Undersökning av betydande miljöpåverkan  
(Borås Stad, 2025-09-11). 

ÖVRIGT UNDERLAG 

» Grundkarta 2025-10-28, 
Samhällsbyggnadsförvaltningen, Borås Stad. 

» Fastighetsförteckning 2025-10-08, Tekniska 
förvaltningen, Borås Stad.  
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8. ÄRENDE-
INFORMATION 

KOMMUNALA BESLUT  

Kommunstyrelsen gav Samhällsbyggnadsnämnden 
planuppdrag i syfte att utreda möjligheten för ett LSS-
boende 2024-09-03. 

Samhällsbyggnadsnämnden beslutade 2024-10-17 i 
beslut § 222 att ge Samhällsbyggnadsförvaltningen i 
uppdrag att upprätta detaljplan. 

INITIATIVTAGARE TILL PLANEN 

Det är Borås Stad som är initiativtagare till detaljplanen. 

PLANSTART 

Planarbetet påbörjades 2024-12-16. 

PLANFÖRFARANDE 

Planen avses antas av Samhällsbyggnadsnämnden. 

Detaljplanen handläggs med standardförfarande. 
Utökat förfarande är inte aktuellt för att detaljplanen: 
 
1. är förenlig med översiktsplanen  
2. inte är av betydande intresse för allmänheten eller i 
övrigt av stor betydelse 
3. inte kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. 

MEDVERKANDE 

Detaljplanen har upprättats av Borås Stads 
Samhällsbyggnadsförvaltning under medverkan av en 
arbetsgrupp med representanter från kommunala 
förvaltningar. 

Plan- och bygglovsavdelningen  

Michaela Kleman 
Avdelningschef Plan-  
och bygglovavdelningen 

Emelie Diep Olsson 
Planarkitekt 

Markavdelningen  

Oscar Klasson 
Mark- och exploateringsingenjör
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9. DETALJPLAN STEG FÖR STEG 

Det är vi på Samhällsbyggnadsförvaltningen som arbetar med detaljplaner och tar fram förslag på nya planer. Här kan 
du läsa om vad en detaljplan är och de olika stegen i detaljplaneprocessen. 

1. VAD ÄR EN DETALJPLAN? 

En detaljplan reglerar hur mark och vatten ska 
användas och hur bebyggelsen ska se ut. 
Detaljplanen talar om vad du och andra får och 
inte får göra inom planområdet. Det är plan- och 
bygglagen som styr hur stadsplaneringen ska gå till. 
Enligt lagen ska vi pröva om marken är lämplig att 
bygga på och om byggnadens utformning är 
lämplig, och den ger fastighetsägaren en garanterad 
byggrätt under en viss tid. 

2. NÄR GÖRS EN DETALJPLAN? 

Kommunen avgör när en detaljplan ska göras. 
Initiativet till att starta arbetet med en detaljplan 
kan komma från kommunen själv, från markägare, 
enskilda personer eller företag. 

Detaljplan krävs generellt i stadsmiljö. Den som till 
exempel vill bygga något inom ett område där 
�G�H�W�D�O�M�S�O�D�Q���N�U�l�Y�V�����N�D�Q�����D�Q�V�|�N�D���R�P���D�W�W���l�Q�G�U�D���H�O�O�H�U���W�D��
fram en ny detaljplan. En detaljplan ska bland 
annat göras för ny sammanhållen bebyggelse eller 
för en ny enstaka byggnad, vars användning 
påverkar omgivningen mycket. En detaljplan ska 
även göras för befintlig bebyggelse, när någon vill 
ändra hur marken ska användas, eller om 
bebyggelsen har så höga kulturhistoriska värden att 
den ska bevaras. Läs mer om när detaljplan krävs 
på boverket.se. 

3. VAR OCH HUR GÖRS EN 
DETALJPLAN? 

Kommunen avgör var och hur en detaljplan ska 
göras. Vi gör den oftast i kommunens tätbebyggda 
delar. Planen kan till exempel omfatta en mindre 
del av tätorten, ett kvarter eller en enstaka 
fastighet. Under planarbetet gör vi en avvägning 
mellan allmänna och enskilda intressen, som kan 
påverka hur planen utformas. 

Varje detaljplan har en genomförandetid mellan 5–
15 år. Under denna tid får fastighetsägarna bygga 
enligt de riktlinjer som står i planen – det är det 
som kallas byggrätt. När genomförandetiden är slut 
finns byggrätten kvar, men då har kommunen 
större möjlighet att ändra planen. Detaljplanen 
ligger till grund för framtida beslut om bygglov. 

 

4.  DU KAN PÅVERKA! 

Det är viktigt att alla personer som påverkas av 
detaljplanen får möjlighet att delta i planprocessen. 
Du kan delta på olika sätt: följa planarbetet i våra 
informationskanaler, komma till våra 
samrådsmöten och ge synpunkter. 

Vi tar hänsyn till och värderar alla synpunkter och 
yttranden som kommer in. Både positiva och 
negativa synpunkter kan vara viktiga för planens 
utformning. Du kan bara påverka sådant som 
detaljplanen reglerar, till exempel bebyggelsens 
placering och utformning. Exempel på saker som 
inte går att reglera i detaljplanen är hastighet på 
vägar och upplåtelseform på bostäder. Vi vill att du 
skickar in synpunkter skriftligt (gärna digitalt) med 
dina kontaktuppgifter och din 
fastighetsbeteckning. 

Du kan ta del av alla detaljplaner som är på samråd 
och granskning på vår webbsida: 
boras.se/detaljplan, i stadshuset på våning 6 eller få 
det skickat hem till dig. Om du vill träffa en 
handläggare kan du boka en tid. 

5. DETALJPLANENS INNEHÅLL 

detaljplan innehåller två delar: 
Plankarta med bestämmelser som är juridiskt 
bindande.                                                       
Planbeskrivning, med texter och illustrationer, 
som redovisar planens syfte och förutsättningar 
och ett eller flera exempel på hur det skulle kunna 
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se ut när detaljplanen är färdig. Den beskriver hur 
detaljplanen ska genomföras och redovisar 
organisatoriska, tekniska, ekonomiska och 
fastighetsrättsliga åtgärder som behövs. Den är inte 
juridiskt bindande. 

Uppdrag  
Det första skedet kallas för uppdrag. Det innebär att 
kommunen bestämmer om den vill ta fram en ny 
detaljplan för ett område. Initiativet till uppdraget kan 
komma från vem som helst, men Kommunstyrelsen 
måste godkänna initiativet till planuppdraget för att det 
ska kunna starta. Efter det tar 
Samhällsbyggnadsnämnden ett beslut att ge oss på 
Samhällsbyggnadsförvaltningen i uppdrag att göra en 
detaljplan.  

Samråd  
När kommunen har tagit fram ett förslag på detaljplan, 
skickas det ut på samråd till remissinstanser och de som 
påverkas av detaljplanen. Samrådet innebär att invånare 
får möjlighet att lämna synpunkter på detaljplanen. Det 
är i detta skede som det är enklast för dig att kunna 
påverka planens innehåll och utformning. Ju längre 
fram i planarbetet vi kommer, desto fler saker blir 
svårare att ändra. 

Efter samrådstiden sammanställer och kommenterar vi 
alla synpunkter i ett dokument som kallas 
samrådsredogörelse. Detta dokument är viktigt för att 
Samhällsbyggnadsnämndens politiker ska kunna ta 
beslut. Synpunkter leder ofta till att planförslaget 

arbetas om och planen kan därför skilja sig åt mellan de 
olika skedena. 

Granskning  
Efter samrådet bearbetas planförslaget och 
Samhällsbyggnadsnämnden fattar beslut att det ska  

 

ställas ut för granskning. Det innebär att 
remissinstanser och de som påverkas av förslaget har 
möjlighet att lämna synpunkter en sista gång. Om du 
har synpunkter på detaljplanen ska du lämna in dem 
skriftligt (gärna digitalt) innan granskningstiden är slut.  

Efter granskningstiden sammanställer och redovisar vi 
synpunkterna i ett granskningsutlåtande. Vi skickar 
utlåtandet till dem som inte har fått sina synpunkter 
tillgodosedda. Om förslaget ändras mycket efter 
granskningen kommer detaljplanen att granskas igen. 

Antagande  
Samhällsbyggnadsnämnden antar (godkänner) 
���G�H�W�D�O�M�S�O�D�Q�H�Q�����1�l�U���G�H�W���J�l�O�O�H�U���S�O�D�Q�H�U���V�R�P���l�U���S�U�L�Q�F�L�S�L�H�O�O�W��
�Y�L�N�W�L�J�D�����V�N�D�����.�R�P�P�X�Q�I�X�O�O�P�l�N�W�L�J�H���D�Q�W�D���G�H�W�D�O�M�S�O�D�Q�H�Q�����,��
det här skedet får du, som vi bedömer inte har fått dina 
synpunkter tillgodosedda, ett meddelande om att 
planen har antagits. Du får även en så kallad 
besvärshänvisning, som ger dig information om hur du 
kan överklaga planen om du vill det. 

Planprocessen
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Överklagande  
Du har rätt att överklaga kommunens beslut att anta 
detalj-planen. Det kan du bara göra om du har skickat 
in dina synpunkter skriftligt och inte har fått dem 
tillgodosedda. Om du vill överklaga ska du skicka 
överklagandet till kommunen inom tre veckor från den 
�G�D�J���V�R�P���E�H�V�O�X�W�H�W���S�X�E�O�L�F�H�U�D�V���S�n����kommunens 
anslagstavla. Kommunen skickar sedan överklagandet 
till Mark- och miljödomstolen som prövar 
överklagandet och fattar ett nytt beslut, vilket kan ta 
cirka sex månader. 

Om du inte är nöjd med Mark- och miljödomstolens 
beslut kan det också överklagas – till Mark- och 

miljööverdomstolen. För att Mark- och 
miljööverdomstolen ska ta upp ärendet behövs först ett 
prövningstillstånd. 

Laga kraft  
Om ingen överklagar kommunens beslut att anta 
���G�H�W�D�O�M�S�O�D�Q�H�Q�����I�n�U���G�H�W�D�O�M�S�O�D�Q�H�Q���O�D�J�D���N�U�D�I�W�����E�|�U�M�D�U���J�l�O�O�D����
�R�F�K���E�O�L�U���H�W�W�����M�X�U�L�G�L�V�N�W���G�R�N�X�P�H�Q�W���H�I�W�H�U���W�U�H���Y�H�F�N�R�U�����'�n��
�N�D�Q���I�D�V�W�L�J�K�H�W�H�U�����E�L�O�G�D�V���V�R�P���|�Y�H�U�H�Q�V�V�W�l�P�P�H�U���P�H�G���G�H�Q��
nya planen. De som vill bygga kan även få bygglov i det 
�Q�\�D���G�H�W�D�O�M�S�O�D�Q�H�U�D�G�H���R�P�U�n�G�H�W�������'�H�W�D�O�M�S�O�D�Q�H�Q���I�n�U���l�Y�H�Q��
laga kraft, om ett överklagande inte går igenom. 
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Detaljplan för Kristineberg, 
del av Gässlösa 5:1, Hyggesgatan
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SAMRÅDSHANDLING
Diarienummer:

Upprättad:

PlanarkitektAvdelningschef Plan- 
och bygglovavdelningen

Grundkarta

Granskning
DEL

Samråd
2025-11-10

Planområdesgräns

Ny bebyggelse, LSS boende

Ny bebyggelse, komplementbyggnader

Befintlig bebyggelse

Skyddsvärt träd

±

SEKTION

Fastighetsgräns

q q Häck

Vägbana

Byggnader

Vägområde

PLANBESTÄMMELSER
Följande gäller inom områden med nedanstående beteckningar.
Endast angiven användning och utformning är tillåten.

Där beteckning saknas gäller bestämmelsen inom all kvartersmark eller 
all allmän plats eller allt vattenområde på plankartan.

GRÄNSLINJER

ANVÄNDNING AV ALLMÄN PLATS

ANVÄNDNING AV KVARTERSMARK

EGENSKAPSBESTÄMMELSER FÖR KVARTERSMARK
Begränsning av markens utnyttjande

Höjd på byggnadsverk

Utnyttjandegrad

Markens anordnande och vegetation

Ändrad lovplikt

Utförande

GENOMFÖRANDETID
Genomförandetiden är 5 år över hela planområdet och börjar gälla fr.o.m. laga kraft datum.

h1
Högsta nockhöjd på huvudbyggnad är 173,0 meter över angivet nollplan.

h2
Högsta nockhöjd på komplementbyggnader är 171,0 meter över angivet nollplan.

e1
Största byggnadsarea är 1200.0 kvm för huvudbyggnad.

e2
Största sammanlagda byggnadsarea är 70 kvm för komplementbyggnader. 

Planområdesgräns

Användningsgräns

Egenskapsgräns

PARK Park

B Bostäder

@@@@@@@@
@@@@@@@@
@@@@@@@@
@@@@@@@@
@@@@@@@@

Marken får inte förses med byggnad.

n1
Kvartersmark ska höjdsättas så att skyfallsvatten avleds öster mot Söderleden. 

a1
Marklov krävs även för all schaktning och fyllning.

b1
Minst 40,0 % av marken ska vara genomsläpplig.

Detaljplanen är upprättad enligt PBL standard förfarande, 
Boverkets planbestämmelsekatalog BFS 2020:5.
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Tekniska nämnden 
Postadress 
501 80 Borås 

Besöksadress 
Kungsgatan 57 

Hemsida 
boras.se 

E-post 
tekniska@boras.se 

Telefon 
033-35 70 00 vxl 

 

 

Nathalie Johansson 
Handläggare 
033 357432 

DELEGATIONSBESLUT  
Sida 

1(1) 
Datum 

2025-12-17 
Instans 

Tekniska nämnden  
Dnr TEN 2025-00683 1.1.3.1 
 

  

 

Redovisning av delegationsbeslut  

Tekniska nämnden s beslut  

Redovisade delegationsbeslut läggs till handlingarna        

Delegationsbeslut  

 
 

1. Redovisning av delegationsbeslut, färdtjänst november 2025 
 
 

2. Redovisning av delegationsbeslut, markupplåtelser och trafikärenden 
november 2025 
 
 

3. Granskning av detaljplan för Villastaden, tranan 2, Granskning 2, 
BN2017-082 
Dnr 2021-00718 

 
               

Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 



 

 

Tekniska nämnden 
Postadress 
501 80 Borås 

Besöksadress 
Kungsgatan 57 

Hemsida 
boras.se 

E-post 
tekniska@boras.se 

Telefon 
033-35 70 00 vxl 

 

 

Nathalie Johansson 
Handläggare 
033 357432 

SKRIVELSE 
Sida 

1(1) 
Datum 

2025-12-17 
Instans 

Tekniska nämnden  
Dnr TEN 2025-00011 1.3.1.2 
 

  

 

Anmälningsärenden december 2025  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden beslutar att godkänna redovisningen av anmälningsärenden 
och lägger dem till handlingarna. 

Ärendet i sin helhe t 

1. Tekniska nämndens presidiemöte 2025-11-11 

2. Lokalförsörjningsnämndens Beslut inlämningsdatum för nämndernas 
lokalbehovsplaner, planperiod 2027-2031 med utblick till 2036 

3. Kommunstyrelsens beslut 2025-11-17 § 355 Intern kontroll 2026 �² 
Nämnderna 

4. Kommunstyrelsens beslut 2025-11-17 § 356 Riktlinjer för inköp inom Borås 
Stads nämnder och bolag 

 

 

Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 

 



 

 

 
Postadress 
Borås Stad 
501 80 Borås 

Besöksadress 
Stadshuset 
Kungsgatan 55 

Hemsida 
boras.se 

E-post 
boras.stad@boras.se 

Telefon 
033-35 70 00 vx 

 

 

 

Protokoll  
Sida 

1(3) 
Datum 

2025-11-11 
 

Instans 
Tekniska nämnden  

Tekniska nämnden presidium  

Datum  2025-11-11 

Tid Kl. 10:00-12:01 

Plats  3320 

Omfattning  

Deltagare  

§§ 56-61 

Håkan Torstensson (C), Ordförande 
Therése Björklund (S), vice ordförande 
Björn Qvarnström (SD), 2:e vice ordförande  
Magnus Palm, förvaltningschef  
Per Söderquist, avdelningschef Gatuavdelningen  
Anders Hägerström, avdelningschef Park-och skogsavdelningen 
Katarina Lindgren, ekonomichef  
Nathalie Johansson, nämndsekreterare 
Micael Johansson, trafikingenjör § 59 
Peder Andersen, enhetschef persontransport § 60 
Anton Spets, enhetschef parkenheten § 57 
 
 

 

§ 56 Särskilda händelser   

Magnus Palm, förvaltningschef, informerar om att Fritid- och 
folkhälsonämnden kommer lyfta upp ett ärende på kommande nämnd om 
att banvallen mellan Gånghester och Dalsjöfors ska plogas. 

§ 57 Tekniska nämndens sammanträde 2025 -11-19 

Tekniska nämnden sammanträder den 19 november 2025. Presidiet och 
ledningsgruppen går igenom ärendena till sammanträdet.   

§ 58 Information om projekt av intresse  

Ingen information. 

§ 59 Elsparkcyklar  

Micael Johansson, trafikingenjör, deltog och informerade om nuläget 
gällande elsparkcyklar. Det finns både ett stort missnöje och ett stort 
användande. Frågan ställdes hur nämnden vill hantera elsparkcyklar 
framöver. 

Micael lyfte möjligheten att antingen arbeta vidare inom befintligt avtal 
och arbeta mot en förbättring eller säga upp avtalet och skriva om det med 
tydligare krav. 



Borås Stad 
Datum 

2017-06-12 
  

  
Sida 

2(3) 
 

 

Förvaltningen får i uppdrag att ta fram ett förslag på bästa väg framåt och 
återkomma till nämnden i december. 

§ 60 Ökade antalet elever som åker med anpassad 
skolskjuts  

Peder Andersen, enhetschef persontransport, informerade om det ökade 
antalet elever som behöver anpassad skolskjuts. Till våren öppnas en ny 
enhet med cirka 30 elever. Erfarenhetsmässigt behöver omkring 98 % av 
dessa elever anpassad skolskjuts. 

Kollektivtrafiken bedöms inte fungera för målgruppen i nuläget. 
Förvaltningen överväger därför att använda upphandlad leverantör i stället 
för att utöka den egna verksamheten. 

Frågan gäller om den utökade verksamheten ska drivas i egen regi eller 
genom entreprenad. 

Förvaltningen får förtroendet att välja den mest kostnadseffektiva och 
ändamålsenliga lösningen för både staden och eleverna. 

§ 61 Övriga frågor  

Inga övriga frågor. 

 

 

 

Vid protokollet 

Nathalie Johansson 

 

Justeras:  

Håkan Torstensson (C)  Therése Björklund (S)



 

 
 

 

Ärende  

1. Allmänhetens frågestund 
Dnr 34539  

2. Upprop och val av justerare och dennes ersättare 
Dnr 34540  

3. Godkännande av föredragningslista 
Dnr 34541  

4. Förvaltningen informerar 
Dnr 2025-00012 1.1.3.1 

5. Mottagande av sponsring till projektet Viskan park 
Dnr 2025-00553 3.3.5.0 

6. Prioritering av projekt till Cykelplan 2026-2027 
Dnr 2025-00633 3.3.6.4 

7. Remiss: Betänkande SOU 2025:93 En robust skogspolitik för ett aktivt 
skogsbruk 
Dnr 2025-00567 3.1.2.8 

8. Ekonomiuppföljning oktober 2025 
Dnr 2025-00632 1.2.4.1 

9. Redovisning av delegationsbeslut 
Dnr 2025-00013 1.1.3.1 

10. Anmälningsärenden november 2025 
Dnr 2025-00010 1.3.1.2 

11. Övriga frågor 
Dnr 34542  

 



 

 

SAMMANTRÄDESPROTOKOLL  
Sida 

1(1) 
Sammanträdesdatum 

2025-11-11 
 

 

Lokalförsörjningsnämnden   
 

 
Elektronisk justering 
 

Utdragsbestyrkande 

7EDB42A62395B92A3E09AB749055AB987E079676FD  

 

§ 108 Dnr LFN 2025-003991.2.4.1 

Inlämningsdatum för nämndernas lokalbehovsplaner, 
planperiod 2027 -2031 med utblick till 2036  

Lokalförsörjningsnämnden s beslut  
Lokalförsörjningsnämnden beslutar att nämndernas lokalbehovsplaner skall 
lämnas in till Lokalförsörjningsnämnden senast sista januari 2026. 

Sammanfattning  av ärendet  
Planering för arbetet med Lokalresursplanen för planperioden 2027�²2031 med 
utblick till 2036 pågår. Enligt Lokalresursplaneringens arbetsgång ska 
nämnderna lämna in sina lokalbehovsplaner till Lokalförsörjningsnämnden 
senast sista januari 2026. 

 



 

 

SAMMANTRÄDESPROTOKOLL  
Sida 

1(2) 
Sammanträdesdatum 

2025-11-17 
 

 

Kommunstyrelsen   
 

 
Elektronisk justering 
 

Utdragsbestyrkande 

4A4DAE736645ADB4744D7F1B08E8C6111FA20B7B1E  

 

§ 355 Dnr KS 2025-004471.2.3.2 

Intern kontroll 2026 - Nämnderna  

Kommunstyrelsen s beslut  
Godkänna inkomna handlingar gällande Riskanalys och Intern kontrollplan 
2026. 
 
Kommunstyrelsen uppmanar nämnderna att formulera kontrollmoment och 
kontrollmetoder enligt upprättad handbok och manualer. 

Sammanfattning  av ärendet  
Inledning 
I enlighet med Kommunfullmäktiges regler för intern kontroll har nämndernas 
planer 2026 inkommit till Kommunstyrelsen. Det är Kommunstyrelsen som har 
det övergripande ansvaret för den interna kontrollen i Borås Stad. Nämnderna 
har det yttersta ansvaret för att utforma en god intern kontroll inom respektive 
verksamhetsområde. Regler och anvisningar för den interna kontrollen ska 
dokumenteras och antas av nämnden. Resultatet från uppföljningen av den 
interna kontrollen inom nämnden skall därefter rapporteras till 
Kommunstyrelsen i samband med årsredovisningen.  
 
Intern kontroll omfattar kommunens organisation, rutiner och system. Det är 
en process där såväl de förtroendevalda, ledningen och övriga professioner 
samverkar i syfte att uppnå följande mål: 
�‡���b�Q�G�D�P�n�O�V�H�Q�O�L�J���R�F�K���N�R�V�W�Q�D�G�V�H�I�I�H�N�W�L�Y���Y�H�U�N�V�D�P�K�H�W�� 
�‡�����7�L�O�O�I�|�U�O�L�W�O�L�J���I�L�Q�D�Q�V�L�H�O�O���U�D�S�S�R�U�W�H�U�L�Q�J���R�F�K���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���R�P���Y�H�U�N�V�D�P�K�H�W�H�Q 
�‡�����(�I�W�H�U�O�H�Y�Q�D�G���D�Y���W�L�O�O�l�P�S�O�L�J�D���O�D�J�D�U�����I�|�U�H�V�N�U�L�I�W�H�U�����U�L�N�W�O�L�Q�M�H�U���P���P. 
 
Utvärdering av riskanalys och plan 2026 
Enligt Borås Stads regler för intern kontroll ska varje nämnd i samband med 
budget redovisa riskanalys och plan för innevarande år till Kommunstyrelsen. 
Detta för att riskanalysen ska kunna vara en del i arbetet med 
verksamhetsplaneringen. Nämnderna ska även anta regler och anvisningar för 
sin organisation av arbetet med intern kontroll. Nämnderna har redovisat 
riskanalys och plan för 2026 och även beslutat om regler och anvisningar enligt 
Borås Stads regler för intern kontroll.   
 
Vid en genomgång av nämndernas riskanalyser görs bedömningen att 
nämnderna har gjort ett bra arbete med att identifiera och bedöma risker. 
Samtliga nämnder har bedömt riskerna att ansökan om tillgängliga statsbidrag 
inte sker och risken att dataskyddsförordningen inte följs, vilket är enligt 
Kommunstyrelsens beslut 2022-10-17. Ingen nämnd redovisar en risk med 
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bedömning 16. Vilket betyder att nämnderna inte ser några risker med allvarlig 
konsekvens och stor sannolikhet att ett fel uppstår.  
 
De förtroendevaldas deltagande i arbetet med riskanalys för 2026 har fungerat 
väl. Majoriteten av nämnderna, det vill säga de förtroendevalda, har gjort 
särskilda risk- och väsentlighetsanalyser som ett komplement till de analyser 
som förvaltningarna tar fram. 
 
Nämndernas arbete med att ta fram intern kontrollplan utvecklas i rätt riktning 
och flera nämnder har förbättrat sitt arbete. Dock kan formuleringen av 
kontrollmoment och kontrollmetoder förbättras. Ekonomistyrning kommer att 
bjuda in ansvariga tjänstepersoner till dialog kring intern kontroll med syfte att 
förbättra och utveckla arbetet.  
Kommunstyrelsen uppmanar nämnderna att formulera kontrollmoment och 
kontrollmetoder i enhetlighet med upprättad handbok och manualer.  

Beslutsunderlag  
1. Nämndernas inrapporterade material, inkommen handling nr 1-20 
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§ 356 Dnr KS 2025-004211.2.2.0 

Riktlinjer för inköp inom Borås Stads nämnder och 
bolag  

Kommunstyrelsen s beslut  
Utan omröstning beslutar Kommunstyrelsen: 
Riktlinjer för inköp inom Borås Stads nämnder och bolag antas. 
 
Reservation  
Mot beslutet reserverar sig Annette Carlson (M), Hasse Ikävalko (M), Niklas 
Arvidsson (KD), Helena Ishizaki (KD), Kristian Silbvers (SD) och Björn 
Qvarnström (SD) till förmån för sitt yrkande. 

Sammanfattning  av ärendet  
Riktlinjerna omfattar Borås Stads alla nämnder och kommunala bolag samt de 
föreningar och stiftelser där Borås Stad är förvaltare eller utser en majoritet av 
styrelsen. Begreppet inköp används som ett paraplybegrepp, vilket inkluderar 
alla inköpsaktiviteter i en inköpsprocess det vill säga även upphandling. Med 
begreppet inköp avses även aktiviteter för anskaffning av varor och tjänster 
genom avrop från ett redan tecknat avtal, vilket även inkluderar förnyad 
konkurrensutsättning. 
Ärendet har beretts i Upphandlingsrådet. Styrdokumentet har skickats på remiss 
till alla nämnder och kommunala bolag. Samtliga synpunkter finns i 
remissammanställningen.  
Kommunstyrelsen har efter inkomna yttranden gjort flertalet ändringar i 
styrdokumentet för att förtydliga.  
Synpunkter från remissinstanserna 
Sjutton nämnder och bolag tillstyrker förslaget och Sju remissinstanser 
avstyrker förslaget. Flertalet instanser har lämnar kommentar och alla inkomna 
synpunkter samt bemötandet av dessa redovisas i remissammanställningen. 

Beslutsunderlag  
1. Förslag-Riktlinjer för inköp inom Borås Stads nämnder och bolag 
2. Remissammanställning Riktlinjer för inköp inom Borås Stads nämnder och 

bolag 
 
Förslag och yrkanden  
Kommunalrådet Ylva Lengberg (S) har föreslagit Kommunstyrelsen besluta att: 
Riktlinjer för inköp inom Borås Stads nämnder och bolag antas. 
 
Kommunalrådet Annette Carlson (M), Hasse Ikävalko (M), kommunalrådet 
Niklas Arvidsson (KD), Helena Ishizaki (KD), Kristian Silbvers (SD) och Björn 
Qvarnström (SD) yrkar att Kommunstyrelsen beslutar att. Riktlinjer för inköp 
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inom Borås Stads nämnder och bolag antas med föreslagen ändring - text om 
Fairtradevaror ska utgå ur riktlinjerna, se bilaga. 
 
Proposition  
Ordföranden ställer proposition på bifall dels till Ylva Lengbergs (S) förslag och 
dels till Annette Carlson (M), Hasse Ikävalko (M), Niklas Arvidsson (KD), 
Helena Ishizaki (KD), Kristian Silbvers (SD) och Björn Qvarnströms (SD) 
yrkande och finner förstnämnda proposition med övervägande ja besvarad. 
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Riktlinjer för inköp inom Borås Stads nämnder och bolag

Borås Stads

styrdokument

Planerande
�������  – vägval, verksamheter och metoder i riktning för att nå målen i Borås
����  – aktiviteter, tidsram och ansvar

Normerande
������  – Borås Stads hållning
����������  – rekommenderade sätt att agera

Fastställt av: Kommunstyrelsen
Datum: 2025-xx-xx
För revidering ansvarar: Kommunstyrelsen
Dokumentet gäller för: Alla nämnder, styrelser och bolag
Dnr: KS  2025-00421
Dokumentet gäller till och med: 2029

Globala målen

Detta styrdokument bidrar till följande globala mål:

ANSTÄNDIGA 
ARBETSVILLKOR 
OCH EKONOMISK 
TILLVÄXT

HÅLLBAR 
KONSUMTION OCH
PRODUKTION

BEKÄMPA KLIMAT-
FÖRÄNDRINGARNA
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Riktlinjer för inköp inom Borås Stads nämnder och bolag

Innehåll

1 Inledning	 4

2 Inköpsprocess 	 4

3 Inköp en del av ledningssystemet	 4

4 Hållbara inköp 	 5

4.1 Inköp utifrån ekologiskt perspektiv	 5

4.2 Inköp utifrån socialt perspektiv	 5

4.3 Inköp utifrån ekonomiskt perspektiv	 5

5 Inköp	 6

6 Upphandling 	 6

6.1 Samordning	 6

6.1.1 Verksamhetsspeci�ka Upphandlingar	 7

6.1.2 Verksamhetsgemensamma upphandlingar	 7

6.1.3 Samordnade Upphandlingar	 7

6.2 Upphandlingspliktiga belopp	 8

6.2.1 Direktupphandling	 8

6.2.2 Upphandling över direktupphandlingsgränsen	 8

6.3 Genomförande av upphandlingar	 8

6.4 Avvägningar i upphandlingar	 9

6.5 Kontroll av leverantörer	 9

7 Avtalsförvaltning 	 10

8 Bolag, stiftelser och förbund	 10

9 Roller och ansvar	 11

9.1 Kommunstyrelsen	 11

9.2 Koncerninköp	 11

9.3 Nämnder och bolagsstyrelser	 11

9.4 Inköpsledning	 12

9.5 Inköpssamordnare	 12

9.6 Beställare / operativa inköpare	 12

10 Beslut kopplat till inköp	 12
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Riktlinjer för inköp inom Borås Stads nämnder och bolag

1 Inledning
Riktlinjerna omfattar Borås Stads alla nämnder och kommunala bolag samt de föreningar 
och stiftelser där Borås Stad är förvaltare eller utser en majoritet av styrelsen. Nedan innefattas 
alla dessa i ordet ”kommunkoncernen”. Riktlinjerna gäller utöver Policy för upphandling och 
inköp i Borås Stads nämnder och bolag. Vid beställning och inköp inom kommunkoncernen 
gäller Riktlinjer för beställning och köp av tjänster inom kommunkoncernen.

Begreppet inköp används som ett paraplybegrepp, vilket inkluderar alla inköpsaktiviteter i 
en inköpsprocess det vill säga även upphandling. Med begreppet inköp avses även aktiviteter 
för anska�ning av varor och tjänster genom avrop från ett redan tecknat avtal, vilket även 
inkluderar förnyad konkurrensutsättning.

Med begreppet upphandling inom offentlig sektor avses arbetet, i enlighet med 
upphandlingslagstiftningen (däribland LOU, LUF, LUK, LOV), att teckna ett ramavtal 
eller speci�kt kontrakt. Det omfattar även direktupphandling.

Riktlinjerna omfattar inte köp eller hyra som är undantagna från upphandlingslagstiftningens 
tillämpningsområden. Undantag måste prövas i varje enskilt fall. Saknar verksamheten kompetens 
för prövningen ska Koncerninköp tillfrågas.

2 Inköpsprocess
Kommunkoncernens arbete med upphandling och inköp ska baseras på den gemensamma 
inköpsprocessen. Kommunkoncernens inköpsprocess kompletterar policyn och riktlinjerna.

Kommunkoncernens verksamheter ska följa inköpsprocessen, eftersom inköpsarbetet är 
tvärfunktionellt och ingår i verksamhetens arbete på strategisk, taktisk och operativ nivå. 
Genom att följa inköpsprocessen förädlas arbetet i processen och tillsammans säkerställs att 
ekonomiska resurser används på ett ansvarsfullt och e�ektivt sätt.

3 Inköp en del av ledningssystemet
Inköp är en strategisk viktig fråga som har stor påverkan på ekonomin i kommunkoncernen 
samt på utvecklingen av Borås. En aktiv styrning från ledningsnivå utifrån inköpsprocessen 
ger rätt förutsättningar för att genomföra e�ektiva och a�ärsmässiga inköp. Inköp ska ingå 
som en del av ledningens arbete för att säkerställa verksamhetens uppdrag och använda 
ekonomiska resurser på ett e�ektivt sätt.

Utbildning inom inköp ska vara del i anställningen för chefer och andra roller som påverkas 
av inköpsarbetet.
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4 Hållbara inköp
I inköpsarbetet handlar hållbara inköp om att balansera kostnader och skapat värde genom 
att integrera ekonomiska aspekter med social och ekologisk hållbarhet. Utgångspunkten ska 
alltid vara att använda, vårda och laga det som �nns och inte göra ett inköp. Det bästa inköpet, 
utifrån ett hållbart perspektiv, är det inköp som inte blir av.

4.1 Inköp utifrån ekologiskt perspektiv
Innan inköp från externa leverantören sker ska anska�ning i första hand ske genom intern 
återanvändning från den egna verksamheten eller annan verksamhet i kommunkoncernen.

Ett ekologiskt hållbart inköp görs genom att exempelvis ställa krav på minskad resursanvändning, 
minskade utsläpp och avfall, miljömärkning, förnybara material, kemikaliefri produktion, 
hållbar energianvändning och livscykelperspektiv.

4.2 Inköp utifrån socialt perspektiv
Ett socialt hållbart inköp görs exempelvis genom att ställa krav på rättvisa arbetsvillkor, 
mänskliga rättigheter, jämställdhet och mångfald, samhällsutveckling, rättvisa a�ärsmetoder, 
arbetsskydd och hälsa samt stöd till utsatta grupper i samhället.

Inför en upphandling ska möjligheten för reservera kontrakt undersökas, i enlighet med 
gällande lagstiftning.

Upphandlade leverantörer ska arbeta utefter Borås Stads uppförandekod och krav på 
kollektivavtalsliknande villkor ska ställas. Borås Stad ska vidare ställa krav på Fairtrade-
certi�ering för produkter där detta kan tillämpas. Avtal ska innehålla sociala kontraktsvillkor, 
när så bedöms vara lämpligt, för att arbeta för ett socialt hållbart Borås.

I avtal där slutkund är en fysisk person ska krav på tillgänglighet ställas. I upphandlingar ska 
det ställas krav som främjar jämställdhet.

4.3 Inköp utifrån ekonomiskt perspektiv
Ett ekonomiskt hållbart inköp görs exempelvis genom att beakta livscykelkostnader och 
inte enbart inköpspris, ha en långsiktig ekonomisk planering samt riskhantering utifrån 
leveranskedjor, pris�uktuationer och tillgång på resurser.

Ökad ekonomisk hållbarhet kan åstadkommas genom högre nyttjandegrad av produkt/tjänst, 
längre livslängd på produkter, minskad förbrukning/överkonsumtion samt minska behov av 
reparationer/underhåll under produktens/tjänstens livscykel.
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5 Inköp
Kommunkoncernens inköp ska baseras på faktiska verksamhetsbehov. Det åligger varje 
verksamhet att säkerställa att rutiner �nns för hur inköp hanteras och vilka som har mandat 
att genomföra inköpen.

Verksamheten ansvarar för att inköp hanteras professionellt och att inköpta produkter är 
godkända för användning i o�entlig verksamhet. Inköp i organisationen ska hanteras utifrån 
fastställda rutiner och mandat.

Inköp ska ske utifrån be�ntliga avtal och från avtalade leverantörer. Inköp ska vidare ske 
utifrån de avropsmodeller (exempelvis rangordning) och inköpskanaler (exempelvis e-handel) 
som gäller för avtalen. Finns inget lämpligt avtal för det som behöver köpas ska upphandling 
genomföras enligt vad som följer av kapitel 6.

Större inköp som exempelvis innebär investering för verksamheten ska planeras i det årliga 
budgetarbetet.

Genomförda inköp ska följas upp av ansvarig chef eller avtalsansvarig. Uppföljningen bör 
inkludera leveransen av vara/tjänst, fakturering och nyttan inköpet medfört.

Kommunkoncernen ska köpa avtalade produkter, tjänster och entreprenader från de leverantörer 
som kommunkoncernen har upphandlade avtal med. Avtalstroheten ska lägst vara 90 procent och 
varje nämnd och bolag ska varje år redovisa avtalstroheten till Kommunstyrelsen. Avtalstroheten 
för föregående år ska vara inrapporterad till Kommunstyrelsen i april varje år.

6 Upphandling

6.1 Samordning
Samordning av inköpsbehov är avgörande för att nå bra a�ärer och minska administrativa 
kostnader. Varje verksamhet har ansvar för att företräda kommunkoncernens gemensamma 
bästa vid inköp och upphandling.

Förvaltningar och bolag inom kommunkoncernen ska sträva efter att upphandling sker i 
samverkan med andra parter inom kommunkoncernen. Samverkan kan även ske med andra 
upphandlande myndigheter och enheter, exempelvis inköpscentraler, förutsatt att Borås Stads 
mål och riktlinjer kan följas.

Den part som har ett inköpsbehov ska först bedöma om behovet kan tillgodoses på annat 
sätt än genom ett inköp. Verksamheten bör bedöma om det �nns möjlighet att återanvända, 
återbruka eller nyttja resurser i kommunkoncernen. Om det inte är lämpligt kan extern 
anska�ning krävas. 

Finns ett redan tecknat avtal som omfattar behovet ska det avtalet användas. I annat fall ska 
upphandlingen genomföras och hanteras enligt nedan. Vid oklarheter ska Koncerninköp rådfrågas.
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6.1.1 Verksamhetsspeci�ka Upphandlingar
Verksamhetsspeci�ka upphandlingar innebär upphandling av unika behov kring varor och 
tjänster där enbart en part kan använda avtalet utifrån varans eller tjänstens tillämpning.

•	 Verksamhetsspeci�ka upphandlingar genomförs självständigt av verksamheten eller 
genom att anlita Koncerninköp.

•	 Saknas kompetens att genomföra upphandling i enlighet med upphandlings-
lagstiftning och gällande styrdokument och rutiner ska Koncerninköp anlitas.

•	 Verksamheten förvaltar själva det verksamhetsspeci�ka avtalet.

6.1.2 Verksamhetsgemensamma upphandlingar
Verksamhetsgemensamma upphandlingar innebär upphandlingar där �era förvaltningar 
och bolag har likartade behov av varor och tjänster kopplat till en speci�k typ av verksamhet 
eller arbetsområde. Vid liknande typer av behov ska samordning ske mellan de parter inom 
kommunkoncernen som har behoven, så att upphandlingsarbetet kan e�ektiviseras och 
skalfördelar i a�ären nyttjas.

•	 Verksamheten väcker behovet av upphandling till Koncerninköp. Genomförandet av 
den verksamhetsgemensamma upphandlingen beslutas i samråd med Koncerninköp 
och en upphandlingsansvarig verksamhet utses. Den ansvariga verksamheten 
tecknar avtal åt de deltagande parterna, när liknande behov �nns i �era olika 
förvaltningar och bolag.

•	 Vid en verksamhetsgemensam upphandling ska Koncerninköp föra dialog med de 
parter som kan tänkas ha likande behov om de vill delta eller ej.

•	 Avstår en tillfrågad förvaltning eller bolag trots inköpsbehov från att delta i den 
verksamhetsgemensamma upphandlingen ska de motivera, med godtagbara skäl, till 
Koncerninköp hur inköpsbehovet tillgodoses och kommunkoncernens mål uppfylls.

Koncerninköp äger rätt att fatta beslut kring om skälen att avstå är godtagbara, utifrån 
riktlinjernas syfte att samordna.

Efter avslutad upphandling förvaltar Koncerninköp verksamhetsgemensamma avtal åt parterna, 
om inget annat överenskommits. Deltagande parter är skyldiga att använda ingånget avtal. 
Koncerninköp agerar rådgivande part under avtalet.

6.1.3 Samordnade Upphandlingar
Samordnade upphandlingar innebär upphandlingar där samtliga i kommunkoncernen, oavsett 
verksamhetsinriktning har liknande behov av varor och tjänster.

•	 Koncerninköp ansvarar för att upphandla och förvalta samordnade avtal för samtliga 
i kommunkoncernen.

•	 Samordnade upphandlingar och avtal ska hanteras utifrån kommunkoncernens bästa.

•	 Koncerninköp ansvarar för att besluta och kommunicera vilka avtal som är 
samordnade i kommunkoncernen.

•	 Kommunkoncernens verksamheter ska tillfrågas att medverka vid kravställning i 
upphandling.

•	 Koncerninköp avgör om den samordnade upphandlingen görs i egen regi eller om 
avtal från en inköpscentral ska användas.

•	 Samordnade avtal avser generellt ramavtal med en avtalstid på fyra år.
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6.2 Upphandlingspliktiga belopp
Upphandlingens värde ska beräknas enligt de regler som åter�nns i upphandlingslagstiftningen. 
Koncerninköp ska kontaktas vid frågor och rådgivning kring upphandlingsbelopp.

6.2.1 Direktupphandling
Under 100 000 kr behöver inte direktupphandlingen konkurrensutsättas eller dokumenteras, 
om inte förvaltningen eller bolagets interna inköpsrutiner säger annat.

Över 100 000 kr och upp till direktupphandlingsgränsen ska direktupphandling genomföras 
och konkurrensutsättas genom att begära in anbud från minst tre leverantörer eller genom att 
annonsera direktupphandlingen. Vid färre än tre kända leverantörer ska alltid direktupphandlingen 
annonseras. Det är lagkrav på att dokumentera upphandlingar över 100 000 kr.

Det systemstöd för direktupphandling som Koncerninköp tillhandahåller ska användas.

Det kan uppstå situationer som kräver avsteg från direktupphandlingsreglerna, t.ex. om en 
leverantör har ensamrätt. Sådana avsteg ska i förväg skriftligt rapporteras till Koncerninköp 
med motivering.

6.2.2 Upphandling över direktupphandlingsgränsen
Över direktupphandlingsgränsen ska det genomföras upphandling enligt de nationella 
eller unionsrättsliga reglerna för o�entlig upphandling. Det görs genom en beställning till 
Koncerninköp vid verksamhetsgemensam upphandling eller vid verksamhetsspeci�k upphandling 
när verksamheten inte har egen erforderlig upphandlingskompetens.

Upphandlingar över direktupphandlingsgränsen ska hanteras i det systemstöd Koncerninköp 
tillhandahåller till Kommunkoncernen för upphandling och avtal.

Genomförs verksamhetsspeci�k upphandling av verksamheten själv, ansvarar nämnden/
bolagsstyrelsen för att upphandlingen följer de regelverk och dokumentationskrav som �nns 
kring upphandling samt att upphandlingen följer Borås Stads styrdokument.

6.3 Genomförande av upphandlingar
Upphandling ska genomföras i enlighet med upphandlingslagstiftningarna och följa 
upphandlingsprinciperna. Upphandlingslagstiftningen beskriver inte vad som ska upphandlas 
eller hur a�ären ska formas, därför ska följande utgöra förhållningssätt för vad som ska beaktas 
och hur a�ären ska utformas:

•	 Upphandling ska genomföras metodiskt och föregås av välgrundade analyser för att 
avtal ska motsvara verksamhetens behov och att en god a�är uppnås.

•	 Upphandling ska utöver de obligatoriska uteslutningsgrunderna även inkludera 
frivilliga uteslutningsgrunder, t.ex. konkurs eller insolvens.

•	 Upphandling och avtalet ska inkludera Borås Stads uppförandekod.

•	 Vid upphandlingar som medför kostnader för drift, underhåll och energi bör 
utvärderingen grundas på totalkostnad under hela avtalet.

•	 Kommunkoncernen ska sträva efter att möjliggöra för lokala anbudsgivare att delta i 
o�entliga upphandlingar.

•	 Om erforderlig konkurrens inte kan uppnås bör a�ären delas upp i syfte att 
möjliggöra för �er aktörer att ingå avtal.
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•	 Upphandling bör beakta risker och förändringar i omvärld och 
marknadsförhållanden för att skapa långsiktigt bra avtal.

•	 Kommunkoncernen ska i upphandling och avtal där kommunen överlåter 
utförandet av kommunens angelägenheter till annan part, exempelvis gällande 
vård och omsorg, tillförsäkra att leverantörens anställda har samma meddelarfrihet 
som anställda i Kommunkoncernen och att allmänheten har möjlighet till insyn i 
leverantörens verksamhet. Villkor om meddelarfrihet och insyn kan ställas även i 
andra upphandlingar.

•	 Balanserade avtalsvillkor mellan parterna ska eftersträvas för att uppnå en god a�är.

•	 Avtalet ska reglera hur upphörande av produkt/tjänst ska hanteras vid avtalsslut eller 
hur övergång till nytt avtal hanteras för kontinuitet.

6.4 Avvägningar i upphandlingar
I varje upphandling inom kommunkoncernen ska parametrarna rangordnas. Ställningstaganden 
ska dokumenteras och motiveras vid upphandlingar över 100 000 SEK. Ställningstagandena 
och motiveringen underlättar vid uppföljning av avtalet och analys av a�ären.

•	 Pris – hur viktigt är priset?

•	 Kvalitet – hur viktig är kvaliteten?

•	 Hållbarhet – hur viktig är social, ekologisk och ekonomisk hållbarhet?

•	 Innovation – hur viktigt är det med innovativa lösningar exempelvis teknisk 
utveckling och nya koncept?

•	 Tillgänglighet – hur viktig är tillgängligheten exempelvis för fysiska användare 
eller tillgänglighet på tjänsten?

•	 Säkerhet – hur viktig är säkerheten, exempelvis leveranssäkerhet, fysisk säkerhet, 
digital säkerhet?

Ställningstagandena och motiveringen underlättar vid uppföljning av avtalet och analys av a�ären.

6.5 Kontroll av leverantörer
Kommunkoncernen ska förhindra a�ärer med oseriösa leverantörer. Detta ska ske genom god 
marknadskännedom, samt kontroller av bolag både under upphandlingsarbetet och under 
avtalets genomförande.

Inför en upphandling ska en kartläggning av risker i leverantörskedjan genomföras, exempelvis 
kring mänskliga rättigheter, arbetstagares rättigheter, miljöskydd och korruption. För det fall 
risker förekommer ska kravställningen anpassas för att minimera riskerna.

Under upphandlingen ska riskanalyser och bolagskontroller genomföras av anbudsgivare 
innan tilldelning sker.

Under avtalstid ska löpande kontroller av leverantören genomföras. Det kan ske genom exempelvis 
fakturakontroller, inköpsanalyser, omvärldsanalyser, platsbesök, uppföljning av krav samt 
uppföljning och dialoger med kunder och leverantörer. Vid brister ska åtgärder vidtas för att 
korrigera felen. Om fel inte åtgärdas ska avtal sägas upp eller hävas.

Kommunkoncernen ska kunna anlita en oberoende kontrollant eller myndighet för kontroll 
av leverantörer.
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7 Avtalsförvaltning
Avtal ska aktivt förvaltas och följas upp, så att avtalet når de mål och syften som upprättades 
vid upphandlingen. Den som äger avtalet ansvarar för att avtalsuppföljning sker löpande.

Avtalsförvaltning bidrar till att båda parter i avtalet följer vad som kommit överens om, så 
att en god a�är uppnås och nytta kan realiseras. För att ett avtal ska fungera väl behöver det 
�nnas ett bra samarbete med avtalets leverantör. Genom en aktiv avtalsförvaltning hindras 
oseriösa leverantörer från att göra a�ärer med Borås Stad.

Inom ramen för avtalsförvaltning utförs bland annat följande aktiviteter:

•	 Uppföljning av krav och avtalsvillkor

•	 Inköpsanalys och ekonomisk uppföljning

•	 Uppföljning och övervakning av leveranser

•	 Hantering av avvikelser och ändringar kopplat till avtalet

•	 Styrning mot verksamhetens inköpsbehov för att uppnå nytta

•	 Kommunikation med intressenter

•	 Riskhantering och förbättringsåtgärder

•	 Dokumentation, analyser och utvärdering

En aktiv avtalsförvaltning syftar till att säkerställa att leverantören, under avtalstiden, är seriös 
och lever upp till avtalsvillkoren och kraven som ställdes i upphandlingen. Kommunkoncernen 
ska kontinuerligt kontrollera leverantörer, enligt vad som framgår av ovan kapitel, samt köpta 
varor, tjänster och entreprenader. Vid avvikelser ska lämpliga åtgärder vidtas och dokumenteras.

8 Bolag, stiftelser och förbund
Bolag ska följa ägarens, det vill säga Borås Stads, beslut och styrning kring upphandling och 
inköp samt följa de anvisningar som ges.

Kommunkoncernens bolag, stiftelser och förbund ska ge generell fullmakt till Koncerninköp 
att fatta tilldelnings- och avbrytandebeslut och teckna avtal vid samordnad upphandling samt 
vid verksamhetsgemensamma upphandlingar som genomförs av Koncerninköp där �era bolag, 
stiftelser, förbund och/eller förvaltningar deltar.

För att kunna hantera mål om överprövning av o�entlig upphandling ska kommunkoncernens 
bolag, stiftelser och förbund ge generell rättegångsfullmakt till Koncerninköp.
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9 Roller och ansvar

9.1 Kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen ska strategiskt styra den koncernövergripande inköpsverksamheten.

9.2 Koncerninköp
Koncerninköp som är del av Stadsledningskansliet, och som arbetar på Kommunstyrelsens 
uppdrag, är kommunkoncernens centrala inköpsfunktion och har mandat samt ansvarar för 
att leda och koordinera kommunkoncernens arbete kring upphandling- och inköpsfrågor. 
Koncerninköp ska även vara kommunkoncernens kompetenscentrum i upphandling- och 
inköpsfrågor.

Följande ansvar ingår:

•	 Koncerninköp har mandat att ta fram processer, rutiner och regler som gäller för 
hela kommunkoncernen i upphandling- och inköpsfrågor.

•	 Koncerninköp tillhandahåller systemstöd för upphandling och avtal för 
kommunkoncernen.

•	 Koncerninköp äger och förvaltar inköpsprocessen för kommunkoncernen.

•	 Koncerninköp äger och förvaltar arbetet kring kategoristyrning inom inköp.

•	 Koncerninköp ska analysera och fatta beslut, utifrån det strategiska arbetet, vilka 
avtal som ska vara samordnade och verksamhetsgemensamma.

•	 Koncerninköp genomför samordnade och verksamhetsgemensamma upphandlingar 
samt på uppdrag verksamhetsspeci�ka upphandlingar.

•	 Koncerninköp förvaltar samordnade avtal åt kommunkoncernen och 
verksamhetsgemensamma avtal om inget annat beslutas i enskilda fall.

•	 Koncerninköp äger och förvaltar e-handelsprocessen för samtliga förvaltningar.

•	 Koncerninköp ska utreda händelser och incidenter kring upphandling och inköp 
inom kommunkoncernen och ge rekommendationer och åtgärder till bolagsstyrelse/
nämnd.

•	 Koncerninköp är också kontaktyta mot externa tillsynsmyndigheter i upphandling 
och inköpsfrågor där inget annat överenskommit.

•	 Koncerninköp utbildar och stödjer kommunkoncernen i upphandling och 
inköpsfrågor.

9.3 Nämnder och bolagsstyrelser
Varje nämnd och bolagsstyrelse ansvarar för och ska följa upp de inköp som görs, så att 
ekonomiska resurser används på ett ansvarsfullt sätt och uppnår de målsättningar som �nns. 

Varje nämnd och bolagsstyrelse ansvarar även att följa upp verksamhetsspeci�ka upphandlingar 
som genomförs.
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9.4 Inköpsledning
Varje förvaltning och bolag ska utse en inköpsledande funktion.

•	 Den inköpsledande funktionen kan bestå av en eller �era personer och har till 
uppgift att leda, följa upp och utveckla förvaltningens/bolagets inköpsarbete.

•	 Uppdraget innebär att säkerställa att inköpsrutiner �nns, är kända och efterlevs samt 
att alla inköp genomförs i enlighet med Borås Stads riktlinjer och den fastställda 
inköpsprocessen.

•	 Uppdraget omfattar inte budgetansvar eller andra ekonomiska delegations-
åtaganden, utan fokuserar på att ge stöd, samordning och styrning i inköpsfrågor.

9.5 Inköpssamordnare
Varje förvaltning och bolag ska ha minst en inköpssamordnare som ska vara verksamhetens 
första kontaktyta i frågor gällande inköp och upphandling.

Inköpssamordnaren ska

•	 ha en fördjupad kunskap om inköp samt upphandling

•	 ha kännedom om avtal i verksamheten

•	 vara informationsspridare inom verksamheten samt gentemot Koncerninköp

•	 bistå Koncerninköp med underlag och krav inför upphandlingar eller hänvisa till 
utsedd person. Utsedd person ska ha mandat att fatta beslut inom upphandlingen 
eller avtalet.

9.6 Beställare / operativa inköpare
Varje förvaltning och bolag ska upprätta en lämplig organisation för hur inköp praktiskt ska 
genomföras i verksamheten. Det ska framgå vem som har mandat och rätt att köpa varor, 
tjänster samt entreprenader och hur köpen ska genomföras samt vilka inköpsbelopp rollen 
förfogar över.

10 Beslut kopplat till inköp
Tilldelnings- och avbrytandebeslut, vid samordnade och verksamhetsgemensamma upphandlingar, 
följer Kommunstyrelsens delegationsordning.

Tilldelnings- och avbrytandebeslut, vid verksamhetsspeci�ka upphandlingar där ett bolag 
eller nämnd omfattas, följer nämndens/styrelsens delegationsordning.

Avtalstecknande, beslut om avtalsförändringar, upphörande av avtal samt att godkänna överlåtelse 
till ny leverantör vid företagsövertagande, följer Kommunstyrelsens delegationsordning vid 
samordnade upphandlingar samt verksamhetsgemensamma upphandlingar.

Avtalstecknande, beslut om avtalsförändringar, upphörande av avtal samt att godkänna överlåtelse 
till ny leverantör vid företagsövertagande, följer nämndens eller styrelsens delegationsordning 
vid verksamhetsspeci�ka upphandlingar.
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