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Sammanfattning

Boras Stad arbetar med att ta fram en detaljplan foér del av Sparsor, inom fastigheten Solebo
1:54. Detaljplanen ska mdjliggéra bostdder i nira anslutning till Alvsborgsbanan samt
riksvag 42 som bada idag ar transportleder for farligt gods. Eftersom planomradet angréansar
till tva transportleder for farligt gods behoéver risknivaerna fran bada transportlederna
summeras.

Briab har pa uppdrag av Boras stad utrett risknivan i planomradet genom att summera
riskbidragen fran transportlederna och bedoma hur detta paverkar exploateringen. Som
underlag till denna utredning har rapporten Skyddsavstand till transportleder fér farligt gods
— Oversiktlig riskanalys av transporter med farligt gods pd vig och jérnvég i Bords Stad
anvants. Rapporten upprattades 2016 av Wuz risk consultancy AB och redovisar risknivaer
utmed olika vagar och jarnvagar i Boras Stad, samt rekommenderade skyddsavstand for att
na acceptabla risknivder for olika typer av markanviandning, se Tabell 1. Planomradets
placering mellan tva transportleder dar transporter av farligt gods kan forekomma medfor en
generellt forhojd riskniva i planomradet. Den forhojda risknivan leder dock inte till forandrade
skyddsavstand fran respektive transportled.

Tabell 1. Skyddsavstand till reckommenderad markanvandning fér transportlederna. Avstand som anges
kommer fran den 6versiktliga riskanalysen [1].

Avstand till viss markanviandning (m)

Transportled Ej kdnslig | Mindre kanslig Normalkanslig | Kanslig
Alvsborgsbanan - 30 30 40
Rv42 med vall, 80 km/h - 20 20 30

Samhallsrisken beddms vara acceptabel, delvis da den inte ar dimensionerande for aktuella
transportleder. Vidare leder tillskottet i befolkningen fran planférslaget endast till en mycket
liten Okning av sambhallsrisken som inte dr av sadan omfattning att vidare analys eller
begrdnsningar ar aktuellt.

Rekommenderade sakerhetshojande atgarder for det fortsatta planarbetet

+ Byggnader som uppfors inom 80 meter frdn Rv42 respektive Alvsborgsbanan bér
enligt den 6versiktliga riskanalysen for Boras Stad utformas med utrymningsmaijlighet
bort fran respektive transportled.

+ Disponering av planomradets yta bor utga fran att placera mer kénslig verksamhet
mot mitten av planomradet dar risknivaerna ar lagre. Normalkanslig verksamhet
placeras minst 30 meter fr&n Alvsborgsbanan och 20 meter frdn Rv42. Kénslig
verksamhet s& som flerbostadshus placeras minst 40 meter fran Alvsborgsbanan och
30 meter fran Rv42.

¢ Flerbostadshus kan utféras med hogt placerade friskluftsintag, cirka 8 meter ovan
mark, for att minska koncentrationen av giftig gas inomhus vid en olycka med farligt
gods.

Fasader inom 20 meter fran kérbanekanten till Rv42 som vetter mot och ar i vinkel till vagen
ska utféras enligt nedan:

* Fasad utfors i obrannbart material och utan ventilationséppningar. Puts pa cellplast
ar inte tillatet.

+ Fonster ska utforas i lagst brandteknisk klass EW 30.
¢ Fonster far endast vara 6ppningsbara med verktyg, nyckel eller liknande.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Briab har pa uppdrag av Boras stad utrett den riskbild som ar forknippad med exploatering av
Séleby 1:54 i Boras kommun med hansyn till ndrheten till tva transportleder for farligt gods.
Utredningen gors utifran plan- och bygglagens (2010:900) krav pa att bebyggelse ska
lokaliseras till mark som &r lampad for andamalet med hansyn till ménniskors héilsa och
sakerhet, och risken for olyckor.

Boras Stad arbetar med att ta fram en detaljplan fér del av Sparsor, inom fastigheten Solebo
1:54. Detaljplanen ska méjliggéra bostader i nira anslutning till Alvsborgsbanan samt riksvig
42 som bada idag &r transportleder for farligt gods. Eftersom planomradet angransar till tva
transportleder for farligt gods behover risknivaerna fran bada transportlederna summeras.

1.2 Syfte och mal

Syftet med riskutredningen ar att bedoma riskbilden som &ar foérknippad med planerad
markanvandning inom planomradet. Malet med utredningen &r att ta fram ett underlag for
aktuell detaljplaneprocess.

1.3 Omfattning

Denna riskutredning omfattar féljande typer av riskkallor:

+ Transport av farligt gods pa vag

¢ Transport av farligt gods pa jarnvag och mekanisk paverkan vid ursparning
Riskanalysen besvarar féljande centrala fragestallningar.

+ Hur kan riskhdnsyn visas och finns det ett behov av atgarder eller begransningar for
att mojliggora foreslagen utveckling av planomradet?

1.4 Metod

Pa uppdrag av Boras Stad tog Wuz risk consultancy AB ar 2016 fram en o6versiktlig riskanalys
for skyddsavstand till transportleder for farligt gods i Boras Stad [1]. Riskanalysen utgor
planeringsunderlag for bebyggelse intill rekommenderade fardvagar, pa vag och jarnvag, for
transport av farligt gods i Boras Stad. Denna riskutredning utgar fran den o6versiktliga
riskanalysen och innefattar féljande metodik.

1. Riskidentifiering. For att ta reda pa vilka riskkdllor som kan vara relevanta for omradet
studeras omradet (med omgivning) inom ramen for utredningens avgransningar. |
riskidentifieringen gors en forsta oversiktlig bedomning for att salla ut vilka riskkallor som
erfordrar fordjupad analys.

2. Fordjupad analys. De olyckshdndelser som &r svarbedomda och vantas ge upphov till
forandrad riskniva for omradet analyseras mer ingdende via separata analyser. Handelsernas
frekvenser och konsekvenser studeras via logiska argument och/eller via kvantitativa,
probabilistiska metoder for att uppskatta risknivan.

Analysen arbetar efter foljande frageschema:
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Vad kan hdnda?

*

Hur ofta kan det handa?
+ Vilka blir konsekvenserna?
¢  Hur stor ar risken?

3. Riskvardering. Uppskattade risknivaer stalls samman och en riskvardering genomfors.
Eventuella riskreducerande atgarder med koppling till markanvdandning och funktion
identifieras och darefter verifieras att de ger avsedd effekt pa risknivan, d.v.s. att den sjunker
till en acceptabel niva. Riskreducerande atgarder kan exempelvis vara att rekommendera
mindre kéanslig verksamhet, verksamhet dar manniskor inte uppehaller sig langre stunder,
skyddsavstand eller tekniska l6sningar och funktionskrav.

1.5 Avgransningar

| ett forsta skede har en 6versiktlig riskanalys for Boras Stad anvants som utgangspunkt for
bedémning att ytterligare utredning kravs [1]. Denna rapport utgar fran den oversiktliga
riskanalysen och belyser sarskilt hur de tva transportlederna bidrar till den sammanlagda
risknivan inom planomradet.

Med risk avses i dessa sammanhang en sammanvagning av frekvensen for en olycka och dess
konsekvens. Rapporten behandlar akuta risker for manniskors liv, s.k. olycksrisker vilka ar
relaterade till transport av farligt gods och omkringliggande farliga verksamheter. Féljande
risker behandlas ej:

+ Risker for egendom, arbetsmiljo och paverkan pa miljon.

¢ Risker forknippade med langsamma och negativa hilsoeffekter, sa som buller,
vibrationer, radioaktiv stralning, elektromagnetiska falt och luftféroreningar.

¢ Risker relaterade till trafiksdkerhet som pakorning av personer, elsdkerhets vid
jarnvag.

Tidshorisont for utredningen ar vald till 2040 med tanke pa trafiktal och befolkningstathet.

1.6 Underlag och platsbesok

1.6.1 Skriftligt underlag

| tabellen nedan framgar vilket planeringsunderlag som nyttjats i utredningen.

Upprattat av Handling Datum Referens
Wouz risk consultancy Oversiktlig riskanalys av transporter med farligt gods 2016-12-19 [1]

AB pa vdg och jarnvag i Boras Stad

Boras Stad Illustrationsplan 2019-11-05

Exark Arkitekter Skiss planomrade 2020-09-14
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1.7 Kvalitetssystem och revideringar

Handlingen omfattas av kontroll enligt anvisningarna i Briabs ledningssystem, vilket ar
certifierat enligt ISO 9001. Handlaggaren, uppdragsansvarig samt en sdarskild utsedd
kontrollant inom Briab kontrollerar att relevanta krav och rad tillgodoses. Kontroll utférs mot
sarskild checklista och dokumenteras.

| revidering (rev. 1) har illustrationsplanen uppdaterats.

| denna revidering (rev. 2) har den tidigare planerade bullervallen ersatts med
komplementbyggnader (férrad/garage/lager). Andringar har markerats med kantlinje i
marginalen.
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2 Riskhansyn vid fysisk planering

| detta avsnitt forklaras nagra centrala begrepp som anvands i utredningen, samt redogérs for
de styrande lagar, regler och rekommendationer som ett planomrade maste forhallas till.

2.1 Fysisk planering

Fysisk planering regleras av plan- och bygglagen och miljébalken och ar en delprocess i
samhallsplaneringen. Den fysiska planeringen reglerar anvandningen av mark- och
vattenomraden i tid och rum. Den fysiska planeringen tar oftast sin form i 6versiktsplaner och
detaljplaner, som bada tas fram av kommunen som har sa kallat planmonopol.

2.2 Risk

Begreppet risk kan tolkas pa olika satt. | denna utredning tolkas risk som en odnskad handelses
sannolikhet multiplicerat med omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara kvalitativt eller
kvantitativt bestdamda. | utredningen kvantifieras risk med tva olika riskmatt, individ-
respektive samhallsrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik risk, avses risken for en enskild individ att omkomma av en
specifik handelse under ett ar pa en specifik plats. Individrisken &r oberoende av hur manga
manniskor som vistas inom ett specifikt omrade och anvands for att se till att enskilda individer
inte utsatts for oacceptabelt hoéga risknivaer [2].

Samhidillsrisken, eller kollektivrisken, visar den ackumulerade sannolikheten for det minsta
antal manniskor som omkommer till f6ljd av konsekvenser av odnskade handelser. Till skillnad
fran individrisk tar samhallsrisken hansyn till den befolkningssituation som rader inom
undersokt omrade [2].

2.2.1 Riskhansyn

Kommunernas planer provas alltid av lansstyrelsen med avseende pa miljo, halsa och risken
for olyckor. Riskhansyn i fysisk planering ar darfor hogst relevant, och viktigt att ta med i
planeringsprocessens tidiga skeden for att minska sarbarhet och 6ka planomradets robusthet

[3].

Alla verksamheter ar forknippade med risker som méanniskor till viss grad accepterar, och nytta
i en aspekt balanseras med en riskkostnad i densamma. | planprocessen innebar en alltfor
strikt riskhdnsyn mycket stora skyddsavstand fran transportleder och verksamheter, vilket i
sin tur kan innebéra dalig stadsuppbyggnad och ineffektiv markanvandning. En riskanalys i en
planprocess syftar darfor till att optimera markanvandningsnytta till en Iag riskkostnad.

2.3 Regelverk och styrande dokument

2.3.1 Plan- och bygglagen (2010:900)

Plan- och bygglagen (2010:900) anger att bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras till
mark som &r lampad for andamalet med hansyn till bland annat manniskors halsa och
sdkerhet. Vidare ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda
marken pa ett satt som ger lampligt skydd mot uppkomst och spridning av brand samt mot
trafikolyckor och andra olyckshandelser.
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2.3.2 Riskpolicy fran Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra
Gotalands lan

Lansstyrelsernas i Skane, Stockholms samt Viastra Gotalands lan gemensamma dokument
Riskhantering i detaljplaneprocessen anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid
markanvandning inom 150 meter fran en transportled for farligt gods [4]. | Figur 1 illustreras
lamplig markanvandning i anslutning till transportleder for farligt gods. Zonerna har inga fasta
granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet ar avgérande for markanvandningens
placering. En och samma markanvandning kan darmed tillhdra olika zoner.

Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A ZonB ZonC

L - adling G - bilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) J=industri C - centrum

T- trafik K - kontor D - vard

N - friluftsomrade U -lager H - éwrig handel

(t.ex. motionsspar) N-friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (Svrig parkering) 5 -skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - séllankdpshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanldggningar {arena eller motsvarande)

(utan betydande dskadarplatser)

Figur 1. Zonindelning fér riskhanteringsavstand [4]. Zonerna representerar lamplig markanvandning i
forhallande till transportled for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser.

2.3.3  Oversiktlig riskanalys for Boras Stad

Den oversiktliga riskanalysen som namndes i avsnitt 1.4 utgdr en applicering och anpassning
av den riskpolicy som Lansstyrelsen i Vastra Gotalands varit med och tagit fram. Den
framtagna rapporten utgér darmed en grund for riskanalyser som kan kravas enligt Plan- och
bygglagen (2010:900).

Foljande typer av markanvandning utgor de kategorier som de féreslagna riskkriterierna i den
oversiktliga riskanalysen appliceras pa [1]:

1. Ejkanslig bebyggelse avser sadan bebyggelse dar det endast finns ett fatal manniskor,
vilka inte uppratthaller sig stadigvarande pa platsen.

2. Mindre kanslig verksamhet avser sadan bebyggelse och markanvandning som
omfattar fa och vakna® personer.

1Vakna personer definieras som bebyggelse dar ej nattvistelse finns, dvs. ej bostader eller hotell.
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3. Normalkanslig verksamhet avser sadan bebyggelse och markanvdandning som
omfattar farre personer an kanslig verksamhet, samtidigt som personerna far vara
sovande, givet att de har god lokalkdnnedom.

4. Kanslig verksamhet avser sadan bebyggelse och markanviandning som omfattar
utsatta® eller manga personer.

Vid applicering av individ- och samhallsriskkriterier anvands foljaktligen féljande riskkriterier:
¢ FOr ej kdnslig verksamhet kan individrisknivan Gverstiga 10 per ar.
¢ Fér mindre kénslig verksamhet ska individrisknivan understiga 10 per ar.
¢ Fér normalkénslig verksamhet ska individrisknivan understiga 10 per ar.
*  For kdnslig verksamhet ska individrisknivan understiga 107 per ar.

+ Oavsett bebyggelsetyp ska samhallsrisken utmed en strdacka pa 1 km férbi omradet
understiga 10 per &r for N = 1 och 107 per &r for N = 100.

2.3.3.1 Hantering av osdikerheter

Modellen for berdkning av risknivaerna hanterar osdkerheter genom att bland annat ansatta
fordelningar for olika typer av indata. Detta resulterar i en stor variation i de resultat som
erhalls genom berakningar och simuleringar. Genom att sedan ta hansyn till medelvarden
samt konfidensintervall kan resultaten nyanseras och delas upp for olika scenarion. Detta
presenteras bland annat i den kdnslighetsanalys som gors i den dversiktliga riskanalysen.

Generellt gors konservativa antaganden vid skattning av data, trafiksiffror har exempelvis
avrundats uppat. Detta &r dnnu tydligare gillande antalet godstdg p& Alvsborgsbanan.
Prognosen fér ar 2040 anger att det inte kommer trafikera godstag p& Alvsborgsbanan, medan
den o6versiktliga riskanalysen utgar fran 10 godstag per dygn. Modellen kan darmed anses
hantera osdkerheter gallande godstagstrafik pa jarnvdagen da den tar hojd for eventuella
forandringar. Vidare avrundas de avstand som risknivaerna mats pa uppat inom intervall pa
10 meter. Detta medfor att risknivaer som medfér skyddsavstand i ett lagre intervallomrade
kommer avrundas uppat och ddrmed potentiellt 6verskattas.

2 Utsatta personer definieras om personer med nedsatt formaga att sjalva inse fara och paverka sin sikerhet, till
exempel vardbehdvande eller barn. Bostader kan i de flesta fall anses inrymma utsatta personer.
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3 Planomradets forutsattningar

3.1 Planomradet

Planomradet under utredning ar lokaliserat i Sparsér i Boras kommun, se Figur 2. | Oster
avgransas planomradet av Bordsvigen (Rv42/vig 1757), i véast av Alvsborgsbanan. Befintliga
bostadsomraden angrédnsar i norr och soder.

/a

Solebo 1:54

Figur 2. Planomradets placering i Boras kommun. Killa: Boraskartan, Boras Stad.

Planforslaget mojliggdr for bostader i en till tre vaningar i en blandning av friliggande villor,
parhus, radhus och mindre flerbostadshus, se Figur 3. Utmed Rv42 fanns tidigare planer pa att
anlagga en vall som skydd mot buller, denna ar nu ersatt med komplementbyggnader
(forrad/garage/lager). Komplementbyggnaderna lokaliseras 8 meter fran ndrmaste
korbanekant till Rv42, cirka 1 meter ovanfér Rv42. Marken har darmed viss sluttning nedat
fran komplementbyggnaderna mot Rv42, se Figur 4.

De ndrmaste bostadshusen dr 35 meter fran kérbanekanten och utgors av tva av de fem
planerade flerbostadshusen.
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Figur 3. Skiss 6ver planomradet med markering for komplementbyggnader som ersitter tidigare planerad

bullervall. Kdlla: Exark Arkitekter, redigerad av Briab.

140 -~ =

135 T T T T
Jvg Vig Vag Vig Gc
+139 +140 +138 +138

Sektion A-A

Figur 4. Sektionsritning med Rv42 till hoger, bredvid gang-och cykelbanan. Killa: Exark Arkitekter,
redigerad av Briab.

Dimensionerande tagtrafik pa Alvsborgsbanan &r 2040 ar 32 resandetdg och 10 godstag per
dygn. Pa Rv42/viag 1757 ar dimensionerande ADT for tung trafik 1 500 fordon varav 12,6 %
(drygt 190) transporterar farligt gods.

3.2 Komplementbyggnadernas sdkerhetspaverkan

Den tidigare planerade bullervallen utmed Rv42 skulle haft en sdkerhetshdjande effekt vid
olyckor med farligt gods genom att bidra med skydd fér bakomliggande bebyggelse. Den
framsta paverkan pa risknivan med en vall utmed en transportled dar det transporteras farligt
gods ar att den begransar utbredningen av farligt gods i vatskeform. Genom att "lasa”
utbredningen av olyckor till vallens kant kan konsekvensomradet for vissa olyckor justeras.
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Om utbredning av en vatska begransas kan riskavstandet minskas med vatskepolens diameter
vilken &r i storleksordningen 10 till 30 meter beroende pa hur stor volym som utsldppet
omfattar. Nedan bedéms mojligheten for utformningen med komplementbyggnaderna att
bidra med motsvarande sakerhetshdjande effekt.

3.2.1 Skydd mot utbredning av vatskeutslapp

Utan vall utmed vagen forutsatts att vatskor rinner pa ett ogynnsamt satt mot planomradet.
Sektionsritningen i Figur 4 visar att marken mellan Rv42 och planomradet lutar uppat mot
planomradet, med en hojdskillnad pa omkring 1 meter. Hojdskillnaden kan darmed begrénsa
utslapp fran att rinna mot planomradet fran utslappspunkten. Om komplementbyggnaderna
vidare utfors tdata mot marken kan de begransa vatskeutslapp till dess fasader mot Rv42, cirka
8 meter fran vagen.

Vid infarten till planomradet skyddar inte komplementbyggnaderna mot utbredning av
utslapp, nagot vallen inte heller gjorde. Olyckor behover intraffa vid infartens narhet for att
det ska uppsta risk for utbredning mot planomradet.

Inférandet av komplementbyggnaderna, i kombination med att marken lutar uppat mot
planomradet, bedoms fran detta kunna begrdnsa utbredningen av en pol pa liknande sadtt som
vallen, givet att de utfors tata mot marken.

3.2.2 Skydd mot virmestralning

Komplementbyggnaderna kan ge visst skydd mot varmestralning fran en pdélbrand da de
skymmer en del av flamman. Effekten bedéms dock vara lag da flammor fran en polbrand kan
antas bli uppemot 20 meter hoga, jamfort med komplementbyggnaderna pa cirka tre meter.
Den stralningsreducerande effekten bedéms vara likvardig fran komplementbyggnaderna och
vallen.

Vid brandspridning till komplementbyggnaderna kan ett olycksforlopp férvarras. For att
minska sannolikheten fér snabb brandspridning bor byggnaderna utféras tata mot marken sa
att utslapp av brannbara vatskor inte kan lacka in i byggnaderna, samt med obrdnnbar
konstruktion (ldgst A2-s1,d0). Detta i kombination med skyddsavstandet till bostadshusen
medfor en lag sannolikhet for vidare brandspridning till bostadshusen.

3.2.3 Skydd vid avakning

Komplementbyggnaderna utgor fysiska barridrer som skyddar bakomliggande bebyggelse vid
avakning. Byggnaderna ar hardare barridrer jamfért med en vall, se exempelvis ”“C-1
Disposition av planomrade” i [5].

Mot planomradet finns inte avakningsskydd men avstandet pa cirka 8 meter mellan vagen och
komplementbyggnaderna samt hojdskillnaden pa drygt 1 meter bedéms ha en bromsande
effekt. Denna effekt forhindrar dock inte att olycksdrabbade fordon traffar
komplementbyggnaderna. | Vagverkets (nu Trafikverket) publikation 2003:103 om vagdikenas
funktion och utformning hanvisas till studier om avakning dar det framkommer att fordon som
kor av vagen i 100 km/h med en vinkel pa 10 respektive 20 grader nar cirka 2 respektive 6
meter fran viagen [6]. For aktuella stricka med 80 km/h medfér dérmed 8 meter mellan
korbanekant och narmaste fasad mycket Iag risk for skada pa komplementbyggnaderna och
bakomliggande bebyggelse, eller personer, vid avakning.
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3.3 Utformning av komplementbyggnaderna med forstarkt
stomme

| forslaget med att ersitta vallen med komplementbyggnader har det lyfts fram fragor om
huruvida de behover utféras med forstarkt stomme, nagot som utreds nedan.

Genom att utféra komplementbyggnaderna med forstarkt stomme kan de motsta
tryckokningar vid en olycka med farligt gods samt sta emot pakorning.

Riskbidraget fran tryckskador utmed Rv42 dr mycket Iagt och utgor enstaka procent [1]. Att
skydda mot explosion motiveras darmed inte fran riskbidraget utan skulle framst harstamma
fran potentiella konsekvenser. Risken for skador fran fordon som kor av vagen bedéms som
mycket 1ag. Nar detta stélls i relation till en lag forvantad persontédthet i dessa byggnader
beddms skyddsvardet for komplementbyggnaderna inte motivera att de ska utféras med
forstarkt stomme.
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4 Risknivaer och riskbedomning

| detta kapitel analyseras risknivderna for Alvsborgsbanan och Rv42 utmed planomrédet.

4.1 Risknivaer vid transport av farligt gods

4.1.1 Individrisknivaer

Individrisknivan utmed Alvsborgsbanan redovisas i Figur 5 och utmed Rv42 i Figur 6, och utgar
fran varden fran den oversiktliga riskanalysen. Utmed Rv42 redovisas individrisknivan bade
med och utan den sdkerhetshéjande effekten fran komplementbyggnaderna, som ur
berdkningssynpunkt har samma effekt som en vall.

Individrisk utmed Alvsborgsbanan

1E-03

1E-04

1E-05
1E-06 \

1E-07 \

1E-08

Individrisk per ar

N

1E-09
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160
Avstand fran sparkant, m

Alvsborgsbanan

Figur 5. Individrisk utmed Alvsborgsbanan.

Den skadebegransande effekten fran komplementbyggnaderna/marklutningen medfor att
avstandet for acceptabel individriskniva for flerbostadshus minskar fran 50 meter till 30
meter. En precisering 6ver hur skyddsavstand mats redovisas i den 6versiktliga riskanalysen,
men for en vall méats avstandet fran vallens kant mot viagen. Med den nu féreslagna
utformningen mats avstandet fran kérbanekanten eftersom marken i direkt anslutning sluttar
uppat mot planomradet, varifran den skadebegransande effekten kan tillgodoraknas.
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Individrisk utmed Rv42/vig 1757
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80 km/h = = =80 km/h med skadebegrinsande effekt (invallning)

Figur 6. Individrisk utmed Rv42/vig 1757 utan och med hinsyn till skadebegrinsande effekt fran omradets
utformning med komplementbyggnader och marklutning mot planomradet.

For att visa den summerade individrisken inom planomradet har risknivaerna fran
Alvsborgsbanan och Rv42 (med invallning) férts samman i Figur 7. Avstand i grafen utgar fran
jarnvagens sparkant narmast planomradet och redovisas for den s6dra delen dar avstandet
till Rv42 &r cirka 160 meter. Avstandet mellan transportlederna varierar mellan cirka 160
meter i soder och ungefir 210 meter i den norra delen. Bortom 160 meter fran
transportlederna ar deras bidrag till individrisken enligt figurerna ovan foérsumbara i
forhallande till den motstaende transportledens bidrag.

Nar risknivaerna fran transportlederna adderas framgar det att avstandet till acceptabel niva
fér mindre kénslig verksamhet inte dndras da den underskrids 10 meter frén Alvsborgsbanan,
och utmed Rv42 uppnas inte den risknivan.

Fér normalkénslig verksamhet underskrids acceptabel risknivd 30 meter fran Alvsborgsbanan
samt mellan 140 och 150 meter. Da Rv42 &r den dominerande riskkallan i 6stra delen av
planomradet bor avstdndet avrundas till 140 meter frdn Alvsborgsbanan, det vill sdga 20
meter fran Rv42.

Acceptabel riskniva for kdnslig verksamhet nds vid 40 meter fran Alvsborgsbanan. Denna niva
underskrids fram till 130-140 meter fran Alvsborgsbanan, det vill siga 30 meter fran den
narmaste delen av Rv42.

Dessa avstand fran respektive transportled ar lika stora som de angivna avstanden i den
oversiktliga riskanalysen. Detta innebar att summeringen av risknivaerna fran de bada
transportlederna inte foranleder dndrade skyddsavstand.

Inom 30 meter fran jarnvagen utgor brannskador det framsta riskbidraget, varefter forgiftning
tar over. Intill Rv42 utgdr brannskador det framsta riskbidraget inom 40 meter, varefter
forgiftning tar over.
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Individrisk utmed Alvsborgsbanan med paverkan fran Rv42/vig 1757
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Figur 7. Sammanlagd individrisk for Alvsborgsbanan och Rv42, mitt fran Alvsborgsbanans sparkant.

Avstanden sammanfattas i Tabell 2 och i Figur 8 illustreras risknivaerna fér normalkanslig och
kanslig verksamhet i planomradet.

Tabell 2. Avstand fran Alvsborgsbanan samt Rv42 till viss risknivd med hinsyn till motsatt transportleds
bidrag till individrisk.

Transportled <105 <10t <107
Alvsborgsbanan 10m 30m 40 m
Rv42/vag 1757 med - 20m 30m
komplementbyggnader
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Figur 8. Sammanlagda individrisknivaer illustrerade i planomradet.

4.1.2 Sambhallsrisk

| den oversiktliga riskanalysen bedémdes inte samhéllsrisken utmed den tatast befolkade
delen av Rv42/vig 1757 vara dimensionerande. Lings med Alvsborgsbanan medférde inte
samhallsrisken nagot sarskilt bebyggelsefritt avstand for att den ska vara acceptabel.
Planomradet och omgivningen utgors av bostadsomraden med ldgre befolkningstathet vilket
medfor [agre samhallsrisk. Det tillskott i befolkning som planférslaget innebdr bedéms leda till
en mycket liten 6kning av samhallsrisken men inte i sadan omfattning att en analys krévs.
Darmed kan samhallsrisken bedémas vara acceptabel.

4.2 Bedomning av sakerhetshojande atgarder

4.2.1 Skydd mot brandspridning

Bortom 20 meter fran kérbanekanten till Rv42 (med marklutning uppat mot planomradet) och
30 meter fran Alvsborgsbanan (utan invallning) behdver byggnader ej utféras med
brandskyddade fasader. Enligt den 6versiktliga riskanalysen &r dessa avstand tillrackliga for att
undvika brandspridning vid en polbrand [1].
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Bebyggelsen planeras bortom 30 meter fr&n Alvsborgsbanan vilket ar tillrickligt avstand for
att undvika brandspridning. Komplementbyggnaderna planeras uppféras 8 meter fran
korbanekanten till Rv42 varpa dessa behéver utféras med skydd mot brandspridning. Fasader
inom 20 meter fran korbanekanten till Rv42 som vetter mot och ar i vinkel till vagen ska utféras
enligt nedan:

ﬁ

¢ Fasad utférs i obrannbart material och utan ventilationséppningar. Puts pa cellplast
ar inte tillatet.

¢ Fonster ska utforas i lagst brandteknisk klass EW 30.

+ Fonster far endast vara 6ppningsbara med verktyg, nyckel eller liknande.

4.2.2 Skydd mot utslapp av giftigt amne

Fordelningen mellan olyckstypers skadebidrag intill Rv42 tar ej hansyn till den invallande
effekten fran en omradets utformning med komplementbyggnaderna och marklutningen.
Utan denna effekt utgor forgiftningsskador det storsta bidraget till individrisken bortom 40
meter fran transportleden. Med planerad utformning kan det darmed antas att bidraget fran
polbrander begransas till ett kortare avstand till vagen. | den 6versiktliga analysen redogors
for hur hogt placerade friskluftsintag kan reducera koncentrationen av giftiga @mnen inomhus
vid utslapp av giftig gas [1]. Forutom placeringen i hojdled varierar den skadebegransande
effekten dven pa bland annat avstand till utslappet samt meteorologiska forhallanden. Vid
placering av friskluftsintag pa minst 8 meter for flerbostadshusen kan koncentrationen
reduceras signifikant. Detta beddoms utgora en rimlig atgard som bade ar genomférbar samt
paverkar de typer av olyckor som har storst bidrag till individrisken pa dessa avstand.

4.2.3 Disponering avomrade

Om en olycka intréffar pa nagon av transportlederna och raddningstjansten beslutar om
utrymning av intilliggande fastigheter ar det viktigt att utrymning kan ske sa sdkert som
moijligt. Inom 80 meter fran transportleden &ar det ofta motiverat att byggnader med
normalkanslig och kdnslig verksamhet utfors sa att det ar mojligt att utrymma i riktning bort
fran transportleden [1]. Byggnader som uppférs inom detta avstand fran Rv42 respektive
Alvsborgsbanan bér dirmed utformas med utrymningsméjlighet bort fran transportleden.
Detta innebar att for viss bebyggelse i mitten mellan transportlederna kan utrymning behova
kunna ske at bade 6st och vast.
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5 Slutlig riskvardering och
rekommendationer

5.1 Sammanfattande diskussion

Riskbedémningen gbérs med hansyn till bade olyckors frekvens och den skada de kan orsaka.
Konkret innebér detta att en bebyggelse kan tillatas pa ett visst avstand i huvudsak for att
frekvensen for en olycka ar mycket liten. Vid en olycka kan skador pa manniskor och egendom
intraffa pa de rekommenderade skyddsavstanden. Planomradets lage och utformning ger
dock ett bra skydd mot de vanligaste forekommande olyckorna.

Planomradets placering mellan tva transportleder dar transporter av farligt gods kan
forekomma medfor en generellt forhojd riskniva i planomradet. Den forhojda risknivan leder
dock inte till forandrade skyddsavstand fran respektive transportled. Darmed kan de tidigare
framtagna skyddsavstanden appliceras, se Tabell 3 [1].

Tabell 3. Skyddsavstand till rekommenderad markanvindning for transportlederna som anges i den
oversiktliga riskanalysen [1].

Avstand till viss markanvandning (m)

Transportled Ej kdnslig Mindre kanslig | Normalkanslig | Kanslig
Alvsborgsbanan - 30 30 40
Rv42 med invallning, 80 km/h - 20 20 30

5.2 Rekommendationer

Byggnader som uppférs inom 80 meter frdn Rv42 respektive Alvsborgsbanan bér utformas
med utrymningsmojlighet bort fran transportleden.

Disponering av planomradets yta bor utga fran att placera mer kanslig verksamhet mot mitten
av planomradet dar risknivaerna ar lagre. Normalkanslig verksamhet placeras minst 30 meter
fran Alvsborgsbanan och 20 meter frdn Rv42 (med komplementbyggnader och marklutning
uppat mot planomradet som medfor motsvarande sikerhetshojande effekt som en vall ger).
Kanslig verksamhet s& som flerbostadshus placeras minst 40 meter fran Alvsborgsbanan och
30 meter fran Rv42 (med komplementbyggnader och marklutning).

Flerbostadshus kan utforas med hogt placerade friskluftsintag, cirka 8 meter, for att minska
koncentrationen av giftig gas inomhus vid en olycka med farligt gods.

Fasader inom 20 meter fran kérbanekanten till Rv42 som vetter mot och &r i vinkel till vagen
ska utféras enligt nedan:

¢ Fasad utfors i obrdannbart material och utan ventilationséppningar. Puts pa cellplast
ar inte tillatet.

* Fonster ska utforas i lagst brandteknisk klass EW 30.

+ Fonster far endast vara 6ppningsbara med verktyg, nyckel eller liknande.
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