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Sammanfattning

Boras kommun arbetar med en detaljplan for nya bostader i Sparsor, strax norr
om Boras, langsmed vag 42 som &r utpekad som riksintresse samt
rekommenderad vag for farligt gods.

Syftet med Swecos trafikutredning ar att for kommunen foresla atgarder som
hojer trafiksékerheten och forbattrar tillgangligheten i anslutning till detaljplanen.
Vidare syftar utredningen till att visa hur framkomligheten pa vag 42 ar 2040 med
utbyggd plan blir.

Foreslagna trafiksakerhetsatgarder innefattar att anlagga en ny anslutning fran
planomradet och stéanga tva befintliga anslutningar precis intill planomradet i norr
respektive stder, samt utrusta vag 42 med ett vanstersvangfalt. Befintlig
busshallplats foreslas att flyttas norrut och hamnar strax norr om den nya
korsningen, och en passage mellan planomradet och den befintliga gang- och
cykelbanan pa ¢stra sidan om vag 42 anlaggs. Planomradet foreslas att utformas
med en rekommenderad hastighet pa 30 km/h, samt med gang- och cykelbana
langs vissa delar, och hastigheten pa vag 42 foreslas att sankas till minst 60
km/h. Sammantaget ger atgarderna okad tillganglighet for gaende, cyklister och
resenarer inom kollektivtrafik. Slutligen har en 6vergripande trafikanalys
genomforts. Denna visar att framkomligheten ar 2040 med utbyggd plan &r god.
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1 Inledning

Boras kommun arbetar med en detaljplan i Sparsor, se placering i Figur 1.
Planen syftar till att mojliggora for ny bebyggelse, mellan 30 — 50 nya bostader.
Detaljplaneomrédet ar placerat dster om Alvsborgsbanan och véaster om vag 42,
vilken ar utpekad som riksintresse samt rekommenderad vag for farligt gods.

FRISTAD

BREDARED

SPARSOR

FRUFALLAN

OSSERYD

BORAS

@ Detaljplanens lage
— == Alvsborgsbanan

Riksvag 42

Figur 1 Oversiktskarta med detaljplanens Idge utmérkt med orange cirkel.
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1.2

1.3

Bakgrund

2017 togs det fram en AVS for vagstrackan mellan Kvarbo norr om Fristad och
Sj6bo strax norr om Borés. Atgardsvalsstudien pekade ut behovet av ett antal
trafiksakerhetshéjande och/eller tillganglighetshojande atgarder. Foreliggande
trafikutredning utreder kring hur trafiksakerheten och tillgangligheten kan
forbattras langs den del av vag 42 som passerar forbi planomradet, med
utgdngspunkt ur ett antal tidigare namna atgarder s som sammanslagning av in-
och utfarter langs vag 42, trygga passager Over vag 42, eventuellt behov av
hastighetsséankning och vanstersvangfalt.

Syfte

Syftet med denna trafikutredning ar att identifiera och foresla atgarder som hojer
trafiksakerheten for gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och motorfordon i
anslutning till den nya detaljplanen. Vidare syftar utredningen att ge forslag pa
atgarder som skapar en béttre tillganglighet till kollektivtrafik och stimulerar en
okad cykeltrafik. Utredningen syftar aven till att visa hur framkomligheten pa vag
42 ar 2040 med utbyggd plan blir.

Metod och avgransningar

Forslagen har utretts och sammanstéllts utifran trafiksakerhet, tillganglighet och
relevanta rekommendationer fran VGU, SKL och Géteborgs Stad.

De trafikatgarder som foreslas pa vag 42 ar placerade i hojd med planomradet
och dess néarhet, se Figur 2.

En 6versiktlig kapacitetsberakning for floden under maxtimman ar 2040 med
utbyggd detaljplan har utforts, ingen motsvarande analys har gjorts for utbyggd
plan i nartid. De antaganden som berakningarna genomforts pa redovisas under
kapitel 3.

| utredningen ingar inte bullerberakningar, men trafiksiffrorna kan inga som
underlag till framtida buller och vibrationsberékningar.
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Gang- och cykelbana
I Planomradet
----- Avgransning
trafikutredning

Hallplats

Figur 2 Trafikutredningens geografiska avgrdnsning.
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2 Forutsattningar

2.1 Tidigare utredningar

Ett antal tidigare utférda utredningar anses relevanta for denna trafikutredning.
Dessa utgérs av atgardsvalsstudien (AVS) fér Sjobo-Kvarbo, Riskutredning for
farligt gods inom féreliggande detaljplan samt detaljplan for nya bostader och

skola vid Vinkelvagen. De viktigaste slutsatserna fran dessa redovisas nedan.

2.1.1 Atgardsvalsstudie (AVS)

Under 2017 genomforde Trafikverket en AVS pa Vag 42 péa stréackan mellan
Sj6bo strax norr om Boras och Kvarbo norr om Fristad. AVSen syftade till att
identifiera brister langs strackan och foresla forbattringar med avseende pa
trafiksékerhet och tillganglighet. Har enades AVSen bland annat om att ga vidare
med att stinga och samordna utfarter, se figur Figur 3 for samtliga
rekommendationer pa delstrackan Sparsor.
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ID | Atgird Fortsatt Troligt Forslagtill | Ansvarig
planering genom- | finansiering | aktor
forande
Fo | Andravighillarskapet for Dialog 2022- - Trafikverket
Sparstirsvégen till enskilt (vigftrening).
F3 | Sting och samordna utfarter (A14) Dialog 2018- Lokalpott Trafikverket
F4 | Nyutformning av korsningen vig 42 Bestillning 2018- Lokalpott Trafikverket
och Paradisvigen. 2021
A Riktad marknadsfiring av Planering, 2019~ Boris Stad
kollektivitrafik till hushall genomitrande 2021
A~ | Kampanj fér eleyklar, testeyklister. Se Del av 2018- Bords Stad
@ver (A21) och informera om gang- och | kommunens 2021
cykelvigarna (Ag, A13). Mitning av cykelarbata
cykeltrafik (A1=).
A4 | Cykelparkering med tak och Prioritering, 2018- Lokalpott Trafikverket
pendlarparkering vid hallplatser projektering 2021
Ag | Fartkameror (ATK) Forslag till ? Nationell pott | Trafikverket
nationell niva
Ay | Férdrojningsanliggning for Riskanalys, 2018- Nationell pott | Trafikverket
vigdagvatten projektering
A1 | Mittricke/vajer eller mittriffling Prioritering, 2022 Lokalpott Trafikverket
projektering resp 2018
A1q | Sting och samordna utfarter, ev med Prioritering, 2023- Lokalpott Trafikverket
lokalgator projektering 2024
A1y | Se 6ver hastighetssittningen. Sink till Analys 2018- - Trafikverket
60 i korsningen med Paradisvigen.
A18 | Justera starttid fér skolor och andra Analys 2018 - Boris Stad
arbetsplatser
Axg | Oversyn, prioritering, placering och Prioritering, 2018- Potter i Trafikverket
ombyggnad av busshallplatser och dess | projektering 2024 regional plan | Visttrafik
anslutningsvigar och gangpassager.
Hallplats Sparsérskolan dr prioriterad.
(A3, A21).
Ao | Marknadsfér samakning Systemval 2018- Boris Stad
Aog | Transportsnal samhaillsplanering. (A24) | Lipande 2018- Boris Stad
An6 | Oversyn av skolskjuts med buss och Dialog, analys, 2018- Borids Stad
inférande av vandrade skolbussar. planering 2021
Overvig trafikundervisning (A27)

Figur 3 Rekommendationer frén AVS Kvarbo-Fristad pd delstréickan Sparsér (Trafikverket, 2017).
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2.1.2Riskutredning farligt gods

| samband med detaljplanen har en riskutredning genomférts (Briab, 2019).
Denna rekommenderar att en riskreducerande vall anlaggs langsmed véag 42
samt att flerbostadshus placeras pa ett avstand av minst 40 meter fran
Alvsborgsbanan och minst 30 meter fran vag 42.

2.1.3Detaljplan Paradis 1:4 m. fl., Vinkelvdagen

2.2

Detaljplanen syftar till att méjliggora byggnation av en ny forskola och 40-70 nya
bostader samt en ombyggnation av korsningen mellan Paradisvagen och vag 42.
Planen vann laga kraft i januari 2019.

Vagnat

Som beskrivs i inledningen av denna vagutredning passeras planomradet av vag
42 som i soder nar Boras och i norr Fristad och ytterligare langre norrut
Vargarda. Pa delen forbi planomradet har vagen ett korfalt i vardera riktningen
och en hogsta tillaten hastighet pa 80 km/h. Trafikmangder langs vagen beskrivs
under kapitel 3.

Den del av vag 42 som passerar langs med planomradet &r rak och cirka 200
meter lang. Intill planomradets sddra grans finns en vaganslutning som forsorjer
fyra fastigheter (se Figur 4), varav ett hus ligger inom planomradet. Intill den
norra anden av planen finns ytterligare en vaganslutning som forsorjer tva
fastigheter), varav den ena fastigheten aven forsorjs via ytterligare en anslutning
norrut. Inom ett avstand pa cirka 300 meter fran den norra vaganslutningen finns
ytterligare sex vaganslutningar som forsérjer sammanlagt 31 fastigheter (varav
hus finns pa 26 av dessa). Den mest sydliga av dessa vaganslutningen forsorjer
en fastighet och ligger precis intill planomradet. Denna anslutning har nagot
begransad sikt norrut pa vag 42.

De beskrivna infutfarterna ar av enklare standard, ofta grusade. Det ar enbart vid
den nordligaste av anslutningarna, den till Skalle badplats, som vag 42 har
utrustats med svangfalt.
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— astighetsgranser
Planomrade
Fastigheter forsorjda av norra vaganslutningen
Fastigheter forsorjda av sédra vaganslutningen

Fastighet precis intill planomradet
Védganslutningar

Figur 4 Karta 6ver infarter samt fastigheter i planens ndromréde
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2.3

2.4

Gang och cykelvagar

En kombinerad gang- och cykelbana férbinder Fristad i norr med Boras i sdder.
Mellan Fristad och Sparsor, och darmed forbi planomradet, [6per banan langs
den Ostra sidan av vag 42, se Figur 2. Knappt 1,5 km sdderut, i hdjd med
Skolstigen i Sparsor, byter banan till att ga langs den véstra sidan. | Fruféllan,
ytterligare 3 km sdderut leds trafiken in pa Skogsrydsvagen i blandtrafik.

Kollektivtrafik

Vid planens sodra ande ligger hallplats Molarp, och knappt 500 meter langre
norrut finns hallplats Skalle, se Figur 2 och Figur 5. Bada hallplatserna saknar
passage Over vag 42 och tillganglighetsanpassning. Av alla fyra héllplatslagena
finns enbart busskur pa hallplats Skalles vastra lage. Hallplatserna trafikeras av
tre olika linjer, 150, 582 och 240. Linje 240 mellan Boras och Herrljunga trafikerar
med fyra avgangar per dag och riktning. Linje 150 trafikerar hela dagen mellan
Boras och Fristad med som mest fyra avgangar per timma och riktning. Linje 582
trafikerar mellan Boras och Vargarda med avgangar en gang i timman per
riktning under morgon och eftermiddag. Av dessa tre ar det enbart linje 150 som
trafikerar under helger.

| Atgéardsvalsstudien frAn 2017 redovisas statistik ver bussresor fran 2007/2008.
1750 enkelresor gors varav cirka 80 % ar med linje 150, och av resorna med
denna linje utgor cirka 33 % skolresor.

Figur 5 Hdllplats Mdlarp
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Langs planomradets vastra del I6per Alvsborgsbanan vilken trafikeras av tag pa
strackan Boras-Uddevalla. Narmaste hallplats ar Fristad, och taget angor cirka 13
dubbelturer per vardag.

2.5 Trafikolyckor

| atgardsvalsstudien (Trafikverket, 2017) redovisas olycksstatistik for perioden
2000-2010 for hela strackan mellan Sjobo och Kvarbo. Under perioden skedde
73 olyckor. 84 % av dessa var lindriga medan 4 % medférde dodsfall, och
ytterligare 12 % medférde svara skador. Singelolyckor utgjorde den vanligaste
typen av olycka. Det var ocksa vanligt med upphinnandeolyckor, dar flera av
dessa intraffade i samband med korsningar. Tva av olyckorna med dodlig utgang
intraffade med oskyddade trafikanter, och totalt sett var oskyddade trafikanter
inblandade i 15 % av olyckorna. Slutligen uppges att det forekommer mycket vilt i
Sparsor.
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3 Overgripande trafikanalys

Trafikverket har genomfort trafikmatningar norr om korsningen mellan Vag 42 och
Paradisvagen. Matpunkten ligger knappt 1,5 km séder om planomradet, se Figur
6. Trafikanalysen har utforts pa de mangder som redovisas i matpunkten, med
antagandet att flodet vid planomradet i maxtimman ar samma som matpunktens
maxtimme.

| kommande underkapitel redovisas sammanstélining éver floden i maxtimman
for dagens situation samt ar 2040. Vidare redovisas resultat fran
kapacitetsberakning som utfoérts i Capcal, for floden ar 2040 inklusive utbyggd
plan.

SPARSOR

Detaljplanens lag
Riksvag 42
Trv matpunkt

Figur 6 Grén prick visar ldget fér Trafikverkets mdtpunkt
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3.1 Berdknade trafikfléden

Ar 2015 var &rsmedeldygnstrafiken® (ADT) i ovan beskrivha matpunkt 10 140
fordon/dygn. En matning for 2019 har ocksa utforts, och baserat pa fyra dygn
under detta ar infaller maxtimmen mellan 16 och 17, och ar 745 fordon/timme
norrut och 555 fordon/timme sdderut. Maxtimmans flode utgor cirka 11% av
arsmedelvardagsdygnstrafiken? utifrén dessa fyra dygn (AMVD). Fran
matpunkten fas att den tunga trafiken utgor cirka 7 % av den totala trafikmangden
i maxtimman.

Planen ska mdijliggéra for mellan 30-50 bostader. Med sammanslagning av
infarter som beskrivs i kapitel 4 tillkommer fem fastigheter. Darmed beraknas
trafikalstringen utifran att 55 fastigheter genererar fordonsrérelser i en korsning
med vag 42. Antalet fordonsrorelser per fastighet bedoms till sex, baserat pa
planens relativt perifera lage. Darmed sker ca 330 rorelser per vardagsdygn.
Antalet resor i maxtimmen antas utgéra cirka 11 %, och darmed sker cirka 36
resor mellan klockan 16 och 17. Av dessa antas att 70 % sker in till omradet och
30 % ut fran omradet. Vidare antas att relationen planomradet —
soderut/soderifran star for 80 % medan relationen planomradet — norrut/norrifran
star for 20 %. Trafiken till och fran planomradet under maxtimman antas enbart
besta av personbilstrafik.

Baserat pa trafikalstringen samt sammanstallningen utifran méatpunkten fas
floden i maxtimman enligt Figur 7.

1 Dygnsmedelvardet for arets alla dygn
2 Dygnsmedelvardet for arets alla vardagsdygn

12 (19)

‘ TRAFIKUTREDNING
2020-02-18
DETALJPLAN FOR SPARSOR, SOLEBO 1:54




SWECO %

5<:L555
N

20 745

fordon/h

J&L

—_
o

-

Figur 7 Trafikfloden under maxtimman utifran fléden 2019 samt beréknad alstring fran detaljplanen

3.1.1Trafikfloden i maxtimman 2040

Med upprakning baserat pa Trafikverkets upprakningstal dar personbil 6kar med
29 % mellan 2014 och 2040 samt lastbil 6kar med 64 % mellan samma artal fas
floden i maxtimman ar 2040 enligt Figur 8. Den tunga trafiken utgor cirka 8 % av
de norrgaende och stdergaende flodena pa vag 42. Trafiken till och fran
planomradet i maxtimman antas enbart besta av personbilstrafik.

5‘i695
N

25 930

fordon/h

"

Figur 8 Fléden per riktning under maxtimman Gr 2040

3.2 Paverkan pa narliggande gator

Som ses i Figur 8 skulle trafiken till och fran planen ar 2040 i maxtimmen utgéra
en mycket liten andel av trafiken som gar pa vag 42, cirka 2 % soder om
planomradet och cirka 0,5 % norr om planomradet.
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3.3 Kapacitetsberakningar CAPCAL ar 2040

Kapacitetsberakningen har utforts pa flodena som redovisas i Figur 8. For att
uppna ett teoretiskt varsta scenario antas kortast mojliga svangfalt och en hog
hastighet, 15 meter respektive 80 km/h.

| kapacitetsberakningen erhalls som resultat belastningsgrad, som ar kvoten
mellan det flode som vill passera och det flode som maximalt kan passera ett
visst korfalt. Om belastnings-graden dverstiger 1 ar kapaciteten otillracklig. Som
ett resultat erhalls aven kélangd (antal bilar) som uppstar under den sa kallade
90-procentilen, det vill sdga under 6 minuter under den analyserade timman.
Belastningsgraderna kan jamféras med standardnivaerna i VGU (Trafikverket,
2015). Om belastningsgraden understiger 0,6 har framkomligheten 6énskvéard
standard.

Som ses i Figur 9 har korsningen god framkomlighet for samtliga anslutningar ar
2040. Kolangden under den 90-percentilen blir 0,1 for anslutningen fran
planomradet och 0 i dvriga.

0,38 0,38
4
0,06 =
0,57 ,07 0,51

Figur 9 Visar belastningsgrad utan och med vénstersvdngfdlt Gr 2040.
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4.1

Forslag pa trafikforing och trafiksékerhetsatgarder

Vid tidpunkten for denna trafikutredning ar detaljutformningen inom
detaljplaneomradet annu ej faststalld. Medskick till detaljutformning ar att gang-
och cykelbanor inom omradet naturligt behover ansluta till passagen over vag 42.
Vidare behover utfarten frAdn omradet ha tillrackliga magasinslangder.

Trafikforing alla trafikantslag

Forslaget innebar att de tva befintliga vaganslutningarna i norr respektive soder
om planomradet erséatts med en central vaganslutning, se Figur 10. Detta medfor
att cirka sex befintliga fastigheter far en ny trafiksékrare anslutning till vag 42
tilsammans med den nya exploateringen. Vidare kan mdjlighet finnas att dven
ansluta fastigheten precis norr om planomradet till denna nya anslutning, se
orangemarkerad yta i Figur 4.

For att omhanderta cykel- och gangtrafik inom planomradet anlaggs nya gang-
och cykelbanor vaster om vag 42. Vidare anlaggs en central gang och cykelvag
genom planen fran vast till Vag 42 med en samlad passage over vag 42 for att
ansluta till befintlig gang och cykelvag. Planen ger ocksa utrymme for att kunna
bygga ut forbindelse norrut langs med jarnvagen for att pa sikt na
jarnvagsoverfarten till badplatsen i vaster. Kollektivtrafikhallplatsen Mélarp flyttas
fran nuvarande hallplatslagen och placeras centralt direkt norr om den samlade
gang och cykelpassagen. Pendelcykelparkeringar anlaggs vid busshallplats.

Atgarderna innebar en breddning av vagsektionen for vag 42. Férslagsvis gors
denna vagbreddning vasterut in mot planomradet.

15 (19)

TRAFIKUTREDNING
2020-02-18
DETALJPLAN FOR SPARSOR, SOLEBO 1:54



SWECO %

wd

Gang- och cykeltrafik
Motorfordon
NG Stangda vaganslutningar
Kollektivtrafikhallplatser (Molarp)
I Tidigare skissat forslag pa in/utfart

Figur 10 illustrerar ténkt trafikféring.

4.2 Forslag patrafiksakerhetsatgarder Vag 42

| samband med detaljplanen foreslas att trafiksakerhetshojande atgarder gors pa
aktuell stracka av vag 42. Forslag pa atgarder ar:

e Sankning av skyltad hastighet till 60 km/h samt hastighetsékrad
gangpassage.

e Sammanslagning av vaganslutningar och busshallplatslagena Molarp for
att minska antalet in/utfarter samt minska antalet korsandepunkter.
Hallplatsen utformas med bussfickor och mittracke.

e FOr att minska antalet passager 6ver vag 42 foreslas en samlad passage
for oskyddade trafikanter som ansluter till en gang- och cykelvag inom
planomradet samt den befintliga gang- och cykelvagen Gster om vag 42.

e En belyst gang och cykelpassage med mittrefug forstarkt med FIVO
(Forstarkt Information Vid Overgangsstallen).
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e Vanstersvangfalt i norrgaende riktning da flodet ar storst till och fran
Boras, for att minska risken for upphinnandeolyckor samt olyckor med
svangande fordon.

Eftersom strackan langsmed planomradet ar relativt kort &r mojligheterna till
placering for infart till omradet begréansad. Darfor foreslas en infart centralt i
omradet cirka 110 meter fran planens sddra grans, med busshallplatser direkt
norr om infarten, se Figur 13 pa forslag pa infart till planomradet samt principer
for korsningsutformning och busshallplats. Forslaget med vanstersvangfalt
innebar ett relativt 1ast lage for en infart i omradet.

Figur 11 visar ”Fick och glugghdllplats” Vid 60 km/h rekommenderas en férlingd utkérningsstréicka. kélla
Kommunal VGU guide

L Lk62300, Lin>400

Figur 12 visar princip fér svéngfilt. Kélla VGU
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Figur 13 Principlésning éver busshdllplatser, sdker passage samt vigkorsning med svéngfdlt. Linjerna dr
principiella och sektionen kommer troligen krdva mer utrymme vdsterut dn vad skissen indikerar.
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4.3 Forslag patrafiksakerhetsatgarder inom detaljplanen

For att uppna en god trafikséakerhet inom omradet foreslas en utformning som ger
en rekommenderad hastighet pa 30 km/h, se Figur 14 for krockvaldskurvan.

Fartdampande atgarder rekommenderas om siktavstanden blir langre an 70-100
meter. | planomradet foreslas att gang och cykelpassagerna blir
hastighetssékrade.

Kisk att dodas vid kollision
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Figur 14 visar ” Krockvdldskurvan visar hur stor risken dr att dédas vid pdkérning for olika trafikanter.” kélla
SKL ”Rdtt fart i staden

Omradet kommer ha tat bebyggelse med manga utfarter till lokalgator. | denna

typ av bostadsomraden behéver extra vikt laggas pa att uppratthalla god sikt
mellan fordon och oskyddade trafikanter, se Figur 15.
10m

] ’ /\>
10m A 10m

l 25m
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Figur 15 visar siktkrav vid utfart mellan tvd lokalgator och siktkrav vid utfart mot lokalgata med Idg
hastighet (max 30 km/h). Kélla Géteborgs Stad ”Ditt ansvar strécker sig léngre én du tror”
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