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Bakgrund och syfte

Den aktuella vagstrackan finns beskriven i en forstudie, “Vag 42 Boras-Trollhittan, delen Sjobo-
Kvarbo Sommarstad”, frin 2011. Forstudien omfattar en kartliggning av brister och utgar fran
kommunens exploatering och med den en 6kande trafik. I exploateringen ligger bidde bostidder och
forskolor, och med 6kande trafik uppstar fler konflikter. Denna &tgardsvalsstudie utgor ett omtag for
att utforma ett nytt inriktningsbeslut med &tgirder i olika steg. Vigen och jarnvégen ar ett viktigt strak
for pendling till Borés, dartill ingar viagen i "funktionellt prioriterat vignit” (FPV) och ar utpekad som
led for farligt gods. Det finns fortsatt brister i korsningar och konflikter mellan funktion, kapacitet och
trafiksdkerhet. Vidare ar det en variation av hastigheter pa strackan — med en blandad efterlevnad.
Samtidigt finns behov av sdkra passager, bra gang- och cykelvigar och sidkra anslutningar till
kollektivtrafik. Utredningsomradet berér ménga enskilda vaghallare, i flera vagforeningar.

Studien omfattar i vig 42 i befintligt strackning och endast i begransad/beh6vlig omfattning
angrinsande vignit. Alvsborgsbanan berors oversiktligt, men ir en viktig del i straket. Behovet av
cykelvigar, hallplatser samt pendelparkeringar ingar i studien, inklusive dtgarder i fyrstegsprincipens
forsta och andra steg. Aven andra aktuella fragor i straket (sisom viltpassager, vattenskydd etc.) bor
beskrivas. Atgirdsforslagen ska grupperas pa lampligt sitt och redovisas pa kort, medellang och lang
sikt.

Till forutsiattningarna hor att:

e kommunen vill exploatera mark med sjoutsikt och lings striackan finns flera detaljplaner
framtagna

¢ en avloppsledning ska griavas ned pa strackan och delvis lings vigen, vilket mgjliggor en
etablering av separat GC-vig pa denna.

¢ manga busshallplatser behover forbattras
e det finns ett forslag till strategisk plan for Sparsor-Frufallan-Tosseryd

e pé flera delar 6verensstaimmer inte hogsta tilldtna hastighet helt med vigmiljon. Det har
inkommit 6nskemal om sankt hastighet pa vissa partier.

Vag 42 ar utpekad som riksintresse och ar viktig i ett regionalt perspektiv, da den binder samman
Sjuhiradsbygden och Skaraborg/Fyrbodal. Vagen utgor ocksd huvudinfart till Borés fran norr och den
fyller en viktig funktion som pendlingsvig till Boras. Vagen ar viktig for de boende i omradet,
samtidigt som vigen ar utpekad for farligt gods och det gar manga transporter med tung trafik pa
strackan.

Vagens standard varierar. P4 strackan Boras-Fristad ar vigen bred medan den véster om Fristad ar
smalare. Antalet anslutande vigar och utfarter ar stort och sikten dr pd ménga stillen begransad.
Vigen kiannetecknas av mycket trafik, en forhallandevis hog hastighet och manga oskyddade
trafikanter som ror sig 1angs och tvirs vigen, vilket skapar manga konflikter och det har ocksa intraffat
ett stort antal olyckor péa strackan. Den omfattande trafiken orsakar dven bullerstorningar.

Syftet med studien &r att beskriva brister pa vagstrackan och peka ut effektiva och huvudsakligen
mindre atgirder (for de pottpengar som finns i regional plan) for att kunna forbattra trafiksakerhet
och tillgdnglighet. De viktigaste mélen med projektet ar en 6kad tillgdnglighet och trafiksdkerhet for
béade oskyddade trafikanter och fordonstrafik. Oskyddade trafikanter ska ges battre majligheter att
rora sig utmed och tvirs viagen.
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Over3|ktskarta som visar atgardsvalsstudlens utrednlngsomrade

Atgirdsvalsstudien har avgrinsats till att omfatta ca 11,5 km av viig 42, fran cirkulationsplatsen vid
Révsryd, vidare genom Frufillan, Sparsor och Fristad, fram till infarten till Kvarbo sommarstad
nordvist om Fristad.

Studien omfattar vagtrafik, gdng, cykel och kollektivtrafik (buss och tig). Pengar till atgiarder finns i
begriansad mangd i lokalpott, GC-pott och kollektivtrafikpott i regional plan. I 6vrigt far brister spelas
in till framtida revideringar av regional plan. Studien ska avgrinsas till atgarder som kan genomforas
pa kort, medellang och 1ang sikt, oavsett var de genomfors. Foljande tider anvands:

e Kort sikt 2018-2021
e Medelléng sikt 2022-2029

e Lang sikt efter 2029



Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller €]

Primara intressenter:

Boras kommun
Vasttrafik
Trafikverket

Sekundaira intressenter:

De primaira intressenterna ingar i arbetsgruppen, medan de sekundéra erbjuds att delta i workshop
och ldmna synpunkter pa framtaget material. Trafikverket ar avsindare av rapporten.

Vig-, samhills- och fastighetsforeningar
Lansstyrelsen

Vistra Gotalandsregionen
Borasregionens kommunalférbund
Polisen

Réaddningstjansten

Overenskommelse mellan aktorer

for genomforande av studie, eventuellt:

Eventuell kommentar:

Medverkande kompetenser och personer:

Per Schillander, Stefan Frisk och Caroline Karlsson, Trafikverket.
Jan-Ake Claesson och Charlotta Tornvall, Boras Stad.

Kristina Hermansson, Kreera.

Eventuell kommentar:

Ja Nej O Datum: 170322
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Muntlig 6verenskommelse med Bords Stad vid arbetsmdte.
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Preciserande av forutsattningar och brister

Markanvandning

Borés kommun har 6ver 100 000 invénare och innefattar, forutom centralorten Borés, 20 tatorter. En
av de storsta tétorterna dr Fristad. Langs vig 42, mellan Boras och Fristad, har bebyggelsen de senaste
aren Okat och orterna vixer narmare varandra. I utredningsomrédet bor det strax 6ver 6000 personer,
varav narmare 5000 bor i Fristad-Sparsor. I omradet ar efterfrigan pa lediga tomter stor och
barnfamiljer stiller ocksé krav pa platser i forskolor och skolor. Bostadsbebyggelsen intill vag 42
utgors mestadels av fristdende villor. Langs vigen finns tre utstrackta samhéllen: Tosseryd, Frufillan-
Klinten och Sparsor. Viktiga mélpunkter utmed striackan utgors av forskolor, skolor,
idrottsanldaggningar, badplatser, affirer och mindre verksamheter. I Borés, soder om utredningsom-
radet, finns ett stort utbud av offentlig och privat service. Har finns ocksé de flesta arbetsplatserna,
men dven Borgstena norr om Fristad ar en viktig malpunkt for arbetspendling. Dessutom finns det ett
antal mindre arbetsplatser utmed hela strickan.
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Tidigare planeringsunderlag och angransande projekt

e Ar 2011 tog Trafikverket fram en forstudie for samma stricka "Forstudie Vig 42 Boras —
Trollhittan, delen Sjobo-Kvarbo sommarstad, Bords Stad, Vastra Gotalands lan, 2011-09-30,
Objekt: 85 438640”. Fakta sdsom bakgrund, forutsattningar och problembild dteranvénds i
denna dtgardsvalsstudie.

e Aren 2015-2017 pagick AVS Noden Boras, med syftet att finga brister, behov, prognoser och
atgirder for det 6vergripande trafiksystemet (vig och jirnvig) i Boras titort. AVS Noden Boras
ar omfattande och viktig for den samlade bilden av trafiksystemet, men beror bara i allménna
drag vagstrackan i denna studie. Mest intressant ar troligen resonemangen om trafiken pé vig
1795/1800 samt om Alvsborgsbanan och dess trafikering.

e Sedan en tid finns en diskussion om fordelning av funktioner pa de delvis parallella vigarna 42
och 180, som bada lankar mellan Borés och Alingsés/Vargarda. Bida dessa vagar ar utpekade i
FPV. Vig 42 dr dessutom rekommenderad vag for farligt gods. Boras Stad vill girna se en
overflyttning av trafik till vig 180, men VGR har inte tagit stillning i frigan. En utbyggnad av
vag 180 har framforts som del i forslag till regional plan for Vistra Gotaland.

e Lings bandel 654, Boras-Herrljunga, driver Trafikverket ett projekt for kommande
fjarrstyrning. Det innefattar d&ven en 6versyn av lagliga och olagliga 6vergéngar med syfte att
hoja trafiksakerheten.

o Trafikverket har precis avslutat ett projekt dir delstriackor av jarnagsnitet i Sverige stingslas in
for att minska antalet olyckor. Borés stad hade flera utpekade stréackor, varav vissa pa bandel
654.

o Trafikverket planerar att bygga om korsningen mellan vig 42, vig 1800 (Paradisviagen) och vig
1771 (Sparsorsvagen). Innan projektering startar ska kommunen och Trafikverket komma
overens om vilken vaglosning som bor utforas i omradet. Korsningen ar idag en av de mest
olycksdrabbade i Fristads kommundel.

Kommunala planer

I stort sett dr alla omraden som ansluter till vigstrackan detaljplanelagda, se kartan nedan.
Kommunen har flera pdgdende detaljplaner langs strackan, dessa finns sammanstillda nedan. Boras
Stad har dven tagit fram ett forslag till strategisk plan for Sparsor-Frufillan-Tosseryd.

Kommunens gillande 6versiktsplan ar fran 2006. En ny 6versiktsplan dr under framtagande — den var
ute pa samrad véren 2017. I samradshandlingen beskrivs att en ny vig bor studeras mellan viag 42 och
vag 40, for att underlatta trafik mellan Bords norra och Ostra delar. Bakgrunden ar att
Skaraborgsvigen, Kungsleden och Asbogatan behéver avlastning fran genomfartstrafik. Forslaget
innebdr att viag 42 i centrala Boras skulle kunna avlastas fran delar av genomgaende trafik.

Det finns ett forslag till strategisk plan for Sparsor-Frufillan-Tosseryd sedan 2012, som har varit ute
pa remiss men dnnu inte antagits. Den strategiska planen ska utgora underlag for kommunens arbete
med Gversiktlig planering och detaljplanering inom Sparsor, Frufillan och Tosseryd. I planen har
mojliga nya utbyggnadsomréden samt trafiksdkerhetshojande atgarder sarskilt studerats. Planen ar
framtagen efter att Trafikverkets forstudie fran 2011 blev fardigstalld. Trafikatgdrderna som
presenteras i planen ar tagna fran forstudien. Nya bebyggelseomraden koncentreras till Sparsor och
Tosseryd, se kartbild har intill.
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Strategisk plan for Sparsor-Fruféllan-Tosseryd.
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Kommande utveckling

Borés kommun har ett flertal pidgéende detaljplaner i omradet, se karta nedan:

1.

o

Detaljplan Torpa-Sjobo 2:81, planprogram for utokad industriverksamhet (soder om
cirkulationsplatsen vid Ravsryd).

Detaljplan Tosseryd, Torpa-Sjobo 2:24, for nya bostiader i anslutning till vag 42, norr om
cirkulationsplatsen vid Ravsryd.

Detaljplan Solebo 1:44, Frufillan, for 1-3 nya bostidder, planomréadet ligger i ett befintligt
bostadsomrade med utfart till vig 42.

Detaljplan Paradis 1:4 (Vinkelvdgen), Sparsor, for ca 40-70 nya bostéder och en forskola med
sex avdelningar.

Detaljplan Solebo 1:54, Sparsor, for nya bostider, i anslutning till vag 42.

Detaljplan Patorp 1:1 m fl Kvarbo, Fristad, for bostdder och VA-sanering. Endast VA-sanering
pagar i ar, men planen gar ut pa samrad 2018. OBS! Planen ar nu bara hilften sa stor som
kartan anger. Se vidare www.boras.se

De senaste aren har det byggts ménga nya bostader i omradet mellan sjon och jarnvigen och mellan
jarnvigen och vig 42. Kommunen anger att det sammantaget, uppskattningsvis kommer att byggas
cirka 600 nya bostader i stréket.

w4 7\
A L) o1l LI / 7\

Pagaende detaljplaner i utredningsomradet. Kalla: Bords kommun webbkarta. OBS! Planen &r nu bara halften s&
stor som kartan anger. Se vidare www.boras.se


http://www.boras.se/
http://www.boras.se/

13 (52)

Vag 42 — nulagesbeskrivning

Vig 42 mellan Sjobo och Fristad ar med ett kort undantag 9,5-13,5 meter bred. Vagen har ett korfalt i
vardera riktningen och huvudsakligen breda vigrenar. Hela strickan mellan Sjobo och Fristad ar
belyst. Genom Fristad ar vigen smalare, med en bredd pé 6,6-9,5 meter, och vister darom endast 3,6-
6,5 meter bred. Lings hela strickan ansluter flera allménna vagar samt ett stort antal mindre vagar
och fastighetsanslutningar. De mer trafikerade korsningarna ar utformade med vinstersvangfalt. Vag
42 passerar planskilt under jarnvigen i Fristad. Ovriga anslutande viigar korsar jarnvigen i plan.

Hastighetsbegransningar

P& den knappt 12 kilometer langa strackan fordndras hastigheten idag sju génger, se karta nedan.
Hastighetsséttningen dr en del av problematiken langs striackan, dels att hastigheten dndras manga
génger, dels att hastighetsgransen inte stimmer helt med vagmiljon.
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Kartan redovisar aktuella hastighetsbegransningar (de hastigheter som &ar utskrivna galler mellan
respektive avskiljningsstreck) och trafikfldden vid matpunkter (procentsatsen inom parentes avser
andelen tung trafik).
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Trafikverket har gjort stickprovsmatningar langs strickan som visar bland annat
hastighetsefterlevnaden. Det finns tre stickprovspunkter langs strackan; i Frufillan, Sparsor och i
Fristad, vaster om jarnvagen. Stickproven gors vart fjarde/femte &r och visar att efterlevnaden pa
strackan ar relativt god. Punkten i Frufallan skiljer sig ndgot frdn de andra, dd matpunkten ar pé det
korta partiet med sankt hastighet — dar ar hastighetsefterlevnaden mindre god.

Trafikméangder

Vig 42 utgor huvudinfart till Borés fran norr och den har en arsdygnstrafik som varierar fran drygt 2
900 fordon nordvist om Fristad till 8 700 och 10 100 fordon mellan Fristad och Boras, av dessa utgors
cirka 14 % av lastbilar, se figur ovan. Att trafikmiangden ar hégre narmare Fristad beror sannolikt p&
att vag 1800 (Paradisviagen) mot Bramhult anvinds som en smitvig av trafiken som ska osterut, for att
slippa kora genom Boras centrum.

Maitningar visar att trafikintensiteten ar hogst mellan klockan 16 och 18. Trafiken under den mest
belastade timmen utgor cirka 11 % av arsdygnstrafiken. Riktningsfordelningen pa vigen ar méttligt
ojamn. Vid en méatning utford i september 2006 gick drygt 65 % av den totala trafiken i riktning mot
Borés under morgonens maxtimme. Pa eftermiddagen rdder omvind situation, med cirka 60 % av
trafiken i riktning mot Fristad.

Gang- och cykelvagnat
Langs stora delar av strickan finns en separat gang- och cykelvig i direkt anslutning till vag 42. P4 de

delar dar separata géng- och cykelvig saknas finns ett parallellt vignat med lite trafik, som kan
anvandas av gdende och cyKklister. Det separata gang- och cykelvignétet redovisas i figuren nedan.

¥ 4 : ' / 4 L1 & 147
Kartan till vanster redovisar de separata gang- och cykelvagarna i utredningsomradet. Kartan till htger redovisar
busshallplatserna langs strackan. Kélla: Bords webbkarta.
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Kollektivtrafik

Végen trafikeras av tre landsbygdslinjer: 150, 240 och 582. Linje 150 har en turtdthet pd som mest fyra
avgangar per timma, linje 240 gér nigra génger per dag och linje 582 gir en gédng i timmen p& morgon
och eftermiddag. Statistik frin 2007/2008 visar att det genomfors drygt 1750 enkelresor varje vardag
med busslinjerna som trafikerar strickan, varav cirka 80 % av resorna sker med linje 150. Cirka 1/3 av
resorna med linje 150 utgors av skolresor.

P4 den aktuella strackan finns det 17 busshallplatser, vars 6versiktliga placering redovisas i figuren
ovan. Det figuren inte redovisar ar att utformningen av busshallplatserna skiljer sig at. Flertalet ar
bussfickor med endast hallplatsstolpe, men det finns ocksa héllplatser dar bussen stannar pa
vagrenen. Manga héllplatser dr ddrmed inte tillgdnglighetsanpassade; med hog kantsten,
kontrastmarkeringar, ledstrak etc. Vidare saknas gangvag mellan ménga av hallplatserna och
anslutande vagar samt siakra passagemajligheter 6ver viag 42. Vissa héllplatslagen (for respektive
riktning) vid en hallplats kan ligga pa stort avstand fran varandra och for ndgon hallplats finns det
enbart ett hallplatslige i ena riktningen.

Alvsborgsbanan, fran Boras till Herrljunga och Vinersborg, gar hir parallellt med vigen upp till
stationen i Fristad. Det gar idag 13 dubbelturer per vardag mellan Boras och Fristad, vilket innebér att
taget gér ungefar en gdng per timme pa morgonen och en géng i halvtimmen pé eftermiddagen.
Standarden pa Alvsborgsbanan har brister med bl.a. plankorsningar i Frufillan och sédra Fristad.
Flera projekt pagar for att hoja banans standard. Hogsta tilldtna hastighet mellan Borés och Fristad ar
pa stora delar av striackan begréansad till 80-100 km/t. Restiden Fristad-Boras med tdg dr endast 12
minuter — bussen tar 30 minuter. De férhéllandevis fa turerna bedoms dnda innebara att tagtrafiken
inte ar ett fullt attraktivt pendlingsalternativ pa strackan.

Skolor och skolskjuts

Lings aktuell striacka finns fyra skolor:
e Kilskolan (dk 3-6) och Slittangskolan (&4k F-2) i Sparsor
e Fristadskolan (dk 7-9) och Gula skolan (ak F-6) i Fristad.

Barnen i omradet ar berattigade till skolskjuts, beroende pa élder och avstind mellan hemmet och
skolan. Ovriga elever gir, cyklar, aker moped eller blir skjutsade till dessa skolor. Det finns ytterligare
en skola i Fristad, Asklandaskolan (dk F-6), som ligger drygt en kilometer vaster om vig 42. Elever
fran skolan gér en gang i veckan tillsammans med larare till Fristadskolan for att ha hemkunskap, da
de korsar bade vag 42 och jarnviagen. Barn ror sig dven efter skoltid och pa helger i hela omréadet kring
vagen, da de besoker vanner och dgnar sig at olika fritidsaktiviteter.

Trafiksdkerhet

Langs strackan har det intraffat 73 olyckor med 119 personer inblandade under perioden 2000-2010
(information hamtad frdn STRADA 2010):

o En dverviagande del av olyckorna har inneburit lindriga personskador (84 %) men det har d&ven
skett 9 olyckor (12 %) som medfort svara skador och 3 olyckor (4 %) som har haft dédlig utgéng.

e Den vanligaste olyckstypen har varit singelolyckor, vilka star for 36 % av det totala antalet
olyckor och de &r spridda ldngs hela strackan. Det finns dock négra platser dar flera
singelolyckor har intréffat: precis norr om anslutningen till Dackvigen fran vag 42 och vid
infarten mot Frufillan norrifran.
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¢ Upphinnande fordon ar ocksa en vanlig orsak till olyckor pa strackan. Dessa har oftast intraffat i
samband med avsvingande fordon. Ett antal olyckor med upphinnande fordon har dven
intraffat i Frufallan néar fordon stannat for gdende vid 6vergingstallet.

e Olyckor med avsvingande och korsande trafik utgor 10 respektive 8 %. Sammanlagt har 17 % av
olyckorna intraffat i direkt anslutning till korsningar pé strackan. Dartill kan flera av olyckorna
med upphinnande fordon ocksé relateras till korsningarna.

e Oskyddade trafikanter, dvs. gdende, cyklister och mopedister, har varit inblandade i 15 % av
olyckorna och vid tv4 tillfallen har olyckorna haft en d6dlig utgdng. Den ena dodsolyckan skedde
vid ett forsok att korsa vagen och den andra vid kollision med en moped pa angrinsade
cykelbana.

e Antalet olyckor med cykel/moped ar fa, endast tre olyckor pé 10 ar, trots att manga klagar 6ver
hur mopedforarna kor och att de inte visar nadgon hénsyn till gallande trafikreglerna.

I statistiken ingér endast de viltolyckor som medfort personskador och det saknas statistik for 6vriga
viltolyckor langs den aktuella strackan. Enligt muntliga uppgifter fran Fristad Jaktvardskrets
forekommer dock mycket vilt i omrédet, sirskilt soder om Fristad, i Sparsor och i Frufillebacken.
Utover statistiken i STRADA forekommer sannolikt manga lindriga olyckor, som aldrig rapporteras.
Statistiken bedéms dnda ge en representativ bild av trafiksikerheten.

Problembild och malbild

I arbetet med denna dtgirdsvalsstudie holls en workshop 7 september med inbjudna intressenter
sdsom Borés Stad, foreningen Framtid Fristad, Polisen och Raddningstjansten. P4 workshopen
diskuterades problembild, mél for dtgarder och forslag till dtgirder. Nedan finns sammanstallt
gemensam problembild och malbild:

Problembild
e Bristfillig trafiksdkerhet
e Bristfillig tillganglighet till viktiga malpunkter
o Med kollektivtrafik
o Med cykel och bil
o Till fots
Malbild
e Bittre trafiksdkerhet for arbetspendlare
e Bittre trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter

e Bittre tillgdnglighet till kollektivtrafiken



Krav

e Det finns ett antal regelverk som méste foljas vid atgarder med fokus pé trafiksdkerhet. VGU ar
vagledande, dvs Vagar och gators utformning (Trafikverkets Publikation 2015:086).

e Funktionerna enligt FPV ska sikerstillas

o Atgirderna fir inte nimnvirt innebéra forsimringar pa miljdomradet: bullerstérningar,

vattenfororeningar, naturintréng etc.

e Atgirderna ska bidra till det av riksdagen beslutade malet om att reducera utsléippen fran

inrikes transporter med 70 % 2010-2030.

Mal for l6sningar

e Studien ska resultera i vl forankrade och genomforbara forslag till &tgarder som representerar

fyrstegsprincipens tanke om resurseffektivitet.

e Studiens resultat ska utgora underlag for att ta fram bestéllningsbara dtgarder

for okad trafiksdkerhet och tillgdnglighet.

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja O Nej X

Medverkande vid workshop 7 september:
Trafikverket: Per Schillander, projektledare

Borés stad:

Ovriga:

Caroline Karlsson, bitraddande projektledare

Jenny Trlicik, samhéllsplanering

Maria Persson, drift och underhall

Stefan Frisk, trafikingenjor

Kristina Hermansson, konsultstod Kreera

Charlotta Tornvall, strategisk planering

Jonatan Westlin, planhandléiggare

Lasse Dahlqvist, Patorp-Kvarbo Stugégarforening
Daniel Pettersson, Patorp-Kvarbo Stugigarforening
Hans Johansson, Tosseryds intresseférening

Inger Dahlin-Ros, Tosseryds intresseférening
Kjell-Ove Sethson, Fristad Bostidder

Linda Bodén, Framtid Fristad

Susanne Nejderés, Frufallans Fastighetsdgarforening
Peter Ljunghager, Frufillans Fastighetsidgarforening
Bjarne Gustavsson, Boras energi och miljo

Joakim Ekberg, Boras energi och miljo

Paul Réink, Vargardabuss

Mikael Rohmée, Sodra Alvsborgs Ridddningsférbund
Anette Axelsson, driftschef Transdev

Sara Karlsson, koordinator Vasttrafik

Jens Peterson, Sandstensvigens vigsamfillighet

Eventuell kommentar:
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Prova tankbara atgarder
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Den studerade delen av vag 42 ar en lng stracka och det finns ménga forslag till atgarder. Ménga
atgiarder kom fram vid genomf6rd workshop, andra harstammar fran den tidigare forstudien och
nigra har tillkommit vid senare kompletteringar. Atgirderna har delats upp i en allmin del och &tta
delstrackor. For varje delstricka finns en karta som visar pa problematiken. Gréanserna mellan
delstrackorna &r inte skarpa. Indelningen ar:

A Allmant

B Tosseryd

C Frufillekorsningen

D Frufillebacken

E Skogsrydsviagen

F Sparsor

G Fristad soder

H Fristad centrum

I Kvarbo

Atgirder som 4r av mer allméin
karaktar och som avser hela
strackan

Delstriacka mellan
cirkulationsplatsen vid Ravsryd
och Frufillan

Delstricka kring
Frufillekorsningen

Delstriacka norr om
Frufillekorsningen, upp till
Klinten

Delstrackan Skogsrydsvigen
Delstriacka genom Sparsor

Delstracka vid
Asklandakorsningen och
skolorna i Fristads sodra del

Delstriacka genom Fristad tétort

Delstracka mellan Fristad tatort
och Kvarbo sommarstad

Vangtorp

Sevred

Jexstorp
T -

¢ “Grawryd
Ramnavxk

Bdstad

Varje atgird beskrivs 6versiktligt och med det huvudsakliga steget i fyrstegsprincipen. Atgirdens effekt
pa uppsatta mal anges i fem steg: stor, god, viss, liten eller ingen. Atgirdens koppling till utpekade

brister anges, liksom en grov kostnadsuppskattning i miljoner kr. Darpa foljer en bedomning om nir

atgarden kan eller bor genomforas samt om atgarden ska gé vidare. Slutligen kommenteras atgiarden
och vid ett "nej” ges en mer utforlig motivering till bortsorteringen.



A. Allmanna atgarder
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Dessa forslag till atgarder ar av allmén karaktar och giller for hela strackan eller avser 6vergripande atgirder, som till exempel informationssatsningar.

ID Argiird Stegi | Effekt | Koppling Bed6md Tid Ga Kommentar

fyrstegs- | pa mal till brist kostnad (kort/medel | vidare
principen (mkr) /1ang sikt) | (Ja/Nej)

A1 | Riktad marknadsforing av 1 God | Tillganglighet 0,3-0,7 Kort Ja Viktigt att genomfora regelbundet. Bor riktas till
kollektivtrafik, som direktbearbetning viss malgrupp och vara del i kommunens MM-
till hushall, enligt Vasttrafiks och GRs arbete. En allmén, mindre kampanj i Fristad ar pa
beprovade modell. ging i nartid.

A2 | Kampanj for elcyklar, som testcyklister 1 Viss | Tillganglighet 0,1-0,2 Kort Ja Kan ge fler cykelpendlare. Bor invinta och
pa strackan. samordnas med en ny cykelbana (B3).

A3 | Battre gdngpassager och 3 God | Trafiksdakerhet 0,5 styck Kort Ja Vid de mest anvinda héllplatserna. Kombineras
anslutningsvagar vid hallplatser tillganglighet med 6vrig utformning.

A4 | Cykelparkering med tak och 3 God | Tillgidnglighet | 0,4 per plats Kort Ja Vid de mest anvidnda héllplatserna. Vid manga
pendlarparkering vid hallplatser (for cykel-P och héllplatser kan det ricka med cykelparkering.

10 bilplatser)

As | Fartkameror (ATK) 2 Stor | Trafiksdakerhet 0,5 styck Medel Ja Troligen motiverat i ndgra korsningar och p&
platser med hastighet 70 eller hégre. Onskemal
spelas in till nationell prioritering.

A6 | Hastighetspdminnare, dar tilliten 2 Liten | Trafiksikerhet 0,2 styck Kort Nej Mindre effektiv atgard dn hastighetssiakrande

hastighet visas pa ljusskylt. fysisk utformning. Atgirden vidtas endast dir
detta dr ogenomforbart.

A7 | Fordrojningsanlaggning for 3 God Annat 1-3 styck Kort Ja Viktigt att utreda och precisera till plats, dvs peka
viagdagvatten ut kénsliga punkter vid vattendrag som mynnar i

driksvattentakten Ores;jo.

A8 | Kommunal subvention av busstrafiken 1 Viss | Tillganglighet 40 Medel Nej Dyr och ineffektiv dtgard. Mer kostnadseffektivt
Fristad-Boras i fem ar med atgard A1.

A9 | Informera om de nya géng- och 1 Viss | Trafiksikerhet 0,1 Kort Ja Bor samordnas med bred resinformation och
cykelviagarna tillganglighet atgird A2 och B3.

A10 | Marknadsundersokning och/eller RVU 1 Ingen | Tillgdnglighet 0,3 Kort Nej Analyser av resande utfor Vasttrafik redan 16pande
om kollektivtrafiknyttjande.

A11 | Mittracke/vajer eller mittraffling 3 Stor/ | Trafiksikerhet | Réicke: 0,5/km | Medel resp Ja Ricke ar bra om viagbredd mm tillater, vilket kan

Viss Riffling: kort vara svart pd denna stricka. P4 nagra delar ar

0,1/km

raffling en kostnadseffektiv atgard.
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ID Atgird Steg i Effekt | Koppling Bedomd Tid Ga Kommentar

fyrstegs- | pa mal till brist kostnad (kort/medel | vidare
principen (mkr) /1ang sikt) | (Ja/Nej)

A12 | Mitning av cykeltrafik 1 Ingen | Tillgdnglighet 0,1 Kort Ja Viardefullt som kunskapsunderlag. Del i

kommunens cykelarbete

A13 | Samordna kommunikation om GC och 2 Viss | Trafiksdkerhet - Kort Ja Bor alltid ske, se Ag.
ombyggnationer

A14 | Minska antalet korsningar och utfarter. 3 Stor | Trafiksdkerhet | Stingning: Medel Ja Viktig. Kan vara svar att 16sa pga mark och
Anlédgg gemensamma utfarter och ev 0,05 styck topografi. Bra att vélja de vérsta forst, dvs
lokalgator. Lokalgata: precisera till plats

3/km

A15 | Se over liggtiden for bommar vid 1 Liten | Trafiksdkerhet 0,2 Kort Ja Bor ske i samband med projektet for fjarrstyrning.
plankorsningar med jarnvag tillganglighet

A16 | Information om tidtabell och liggtiden 1 Viss | Trafiksidkerhet 0,1 Kort Ja Enkelt och billigt. Bor utvecklas med SMS-tjanst
for jarnvagsbommar till boende, sé att tillganglighet via trafiken.nu. Bor ske i samband med annan
dessa tider kan undvikas. trafikinformation i omradet.

A17 | Se 6ver hastighetssédttningen med 2 God | Trafiksdkerhet 0,2 Kort Ja Viktigt. Ska kombineras med fysisk utformning och
ambitionen om jamnare hastighet preciseras per stracka. 40/60/80 ir ofta bra, utom

i Frufallan dar 6vergéngsstélle innebir max 50
km/t — se atgird C4.

A18 | Justera starttid for skolor och andra 1 Liten | Tillganglighet - Kort Ja Kan ge en béttre fordelning av trafik. Bor provas
arbetsplatser som en del i kommunens MM-arbete.

A19 | Oversyn och prioritering av 3 God | Trafiksikerhet | Ombyggnad: Kort-medel Ja Viésttrafik har gjort en inventering av alla
busshallplatser. Bygg om med korrekt tillganglighet 0,2-0,5 per hallplatser i lanet samt forslag till dtgarder och
utformning och placering. hpl-lage. prioritering. Busshallplatserna Frufillan,

Sparsorskolan och Fristad skola och Fristad station
ar prioriterade. Arbete pagar.

A20 | Oversyn av skyltning av destinationer 2 Ingen | Trafiksdkerhet 0,2 Kort Nej OKlar koppling till brist och liten effekt. Troligen

berors mycket fa "forstagangstrafikanter”

A21 | Oversyn av ging- och cykelvigar, dven 1 God | Trafiksdkerhet - Kort Ja Del av kommunens cykelarbete. Anslutningsvigar
anslutningsvégar till héllplatser. tillganglighet till hpl ar Trafikverkets ansvar, se tgiard A3.

A22 | Marknadsfor samakning och webbtjanst 2 Viss Tillganglighet 0,02 per ar Kort Ja Del av kommunens MM-arbete

for det, exvis Mobil samé&kning
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ID Atgird Steg i Effekt | Koppling Bedomd Tid Ga Kommentar
fyrstegs- | pa mal till brist kostnad (kort/medel | vidare
principen (mkr) /1ang sikt) | (Ja/Nej)

A23 | Transportsnal samhaillsplanering, sé att 1 God | Trafiksdkerhet - Kort Ja Kommunens ansvar — sker 16pande.
nya bostader och verksamheter hamnar i tillganglighet
lagen dar pendling med kollektivtrafik
och cykel ar majligt.

A24 | Skapa fler arbetsplatser inom omradet 1 Viss | Tillgdnglighet - Medel Ja Kommunens ansvar — sker l6pande.
och i verksamhetsomradet i Sjobo, till
formén for 6kad gang- och
cykelpendling.

A2s | Oka turtiitheten pa jarnvigen och 2 Viss | Tillganglighet - Medel Nej Visttrafiks utredning frén 2009 visade pa en
eventuellt anldgga fler optimerad trafikering, vilket kors idag. fler
stationer/tagstopp pa strackan. stationer/tagstopp skulle 6ka restiden pa strackan

och r inte aktuellt.

A26 | Oversyn av skolskjuts med buss och 2 Viss | Trafiksdkerhet | Utredning o,2 Kort Ja For den enskilda foridldern ar skjutsandet till
inférande av vandrade skolbussar. tillganglighet forskola/skola ett tungt vagande skal att kora bil

istéllet for att cykla eller resa kollektivt till jobbet.

A27 | Forbattra trafikundervisningen pa 2 Liten | Trafiksdkerhet - Kort Ja Trafikundervisning finns redan idag pa
skolorna i omradet. Fristadskolan, men elever foljer anda inte

trafikregler. Effekter av trafikundervisning ska inte
overskattas, i vilket fall 4r den endast att
rekommendera pa hogstadiet (Fristadskolan).

A28 | Hogre standard pa vag 180 Boras- 3,4 God | Trafiksdkerhet Hog Léng Nej Forslag om utbyggnad av vig 180 ar med i
Alingsas. tillganglighet foreslagen regional plan, men behandlas inte

vidare har.

A29 | Anlégga en forbifart mot Gstra Borés, 3,4 Viss | Trafiksdkerhet Hog Léng Nej Kan sannolikt ge en omfordelning séder om
exempelvis genom att 6ka standarden pa tillganglighet utredningsomradet och 6kad framkomlighet i

vég 1800 eller bygga en helt ny
forbindelse.

Boriés tiatort, men ar inte foremal for denna studie.
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Delstriackan mellan cirkulationsplatsen vid Ravsryd, som

utgor utredningsomradets sodra grins, och Frufallan.

. Nordost om cirkulationen planerar Borés stad ett nytt

bostadsomrade. En detaljplan dr under framtagande och
finns som samradshandling hosten 2017. Det har kommit in
manga synpunkter pa planen och den kommer sannolikt att

;,Q/ forandras en del — exempelvis tillfartsvigarna till omradet

kan komma att dndras. Detaljplanen kommer inte att ha
vunnit laga kraft innan denna AVS har avslutats.
Trafikverket har stillt krav pd Bords Stad i samradsskedet
att det behover goras en trafikutredning for att se om
cirkulationsplatsen klarar belastningen frén
detaljplaneomradet. Manga av nedanstdende atgarder ar
helt beroende av detaljplanens slutliga utformning.



23 (52)

ID Atgird Steg i Effekt | Koppling Bedomd Tid Ga Kommentar
fyrstegs- | pa mal till brist kostnad (kort/medel | vidare
principen (mkr) /1ang sikt) | (Ja/Nej)
B1 | Ersitt cirkulationen vid Ridvsryd med en 4 God | Trafiksidkerhet Hog Lang Nej Mycket dyr och omotiverad &tgard.
planskildhet tillganglighet
B2 | GC-vig mellan Sdgsmedjan och 3 Viss | Trafiksékerhet 3-4 Medel Nej GC-vig bor byggas pa végens vistra sida.
cirkulationen samt 6vergangsstille vid tillgdnglighet Overgangsstille dr hogst tveksamt — battre med
cirkulationen gangpassage.
B3 | Forling GC-vag langs vag 42, fran 3 God | Trafiksdkerhet 1-3 Kort Ja Viktig for att skapa ett gent strak. Viktigt aven
Frufallebacken till cirkulation Ravsryd. for de som bor pé Gstra sidan om vigen.
B4 | Skylta restid vid vdg 42 — till Fristad 7 1 Ingen | Tillganglighet - Medel Nej Svart att se effekt och nytta av atgarden.
min, Sparsor 2 min.
B5 | Sting Tosserydsvigen 3 Viss | Trafiksdkerhet 0,05 Medel Ja Mojlig atgird, som ar avhangig utfallet av
kommande detaljplan. Samordnas med &tgard
B3, B7, BS.
B6 | Ta bort cirkulationen vid Ravsryd, vig 42 3 Ingen | Tillgdnglighet Hog Lang Nej Flera negativa effekter 6verviger ev positiva.
borde ga rakt. Hog kostnad
By | Sdker passage for oskyddade Tosseryd- 3 Viss | Tillgdnglighet | Géngpassage: Medel Ja Del i en 16sning for géngtrafik Tosseryd-Oresjon,
Forsbacken-Oresjon, tvirs vig och 0,4. béde tvars vag och jarnvag. Mojlig atgard, som ar
jarnvag. Bygg gdngpassage Over viagen. Planskild GC- avhingig utfallet av kommande detaljplan.
Bygg planskild korsning istf gdngfalla bro: 5-10 Samordnas med atgird B3, Bs, BS.
6ver jarnvagen vid Skogsryd.
B8 | Vanstersvangfilt mot Forsbacken och mot 3 God | Trafiksdakerhet 0,3-2 Kort Ja Bra atgérd, i vintan p& hur detaljplanen for
Tosserydsvigen tillganglighet Tosseryd kommer att utformas. Samordnas med
atgard B3, Bs, By.
B9 | Stdng korsningen mot Forsbacken, dra ny 3,4 Viss | Trafiksdkerhet Hog Ling Nej Orimligt dyr atgiard med tanke pa det ringa
vag at soder och anslut till vig 42 i ett l4ge tillganglighet problemet.
mellan porten under jarnvagen och
cirkulationsplatsen.
B1o | Dra om Tosserydsvigen i ny strackning 3 Viss | Trafiksdkerhet Hog Medel Nej Mojlig atgird, som troligen kommer att hanteras
parallellt med vig 42 och anslut vid tillganglighet i kommande detaljplan.
cirkulationsplatsen.
B11 | S6der om Tosseryd. Bygg ett stigningsfalt 3 Viss | Tillganglighet Hog Lang Nej Mojlig dtgdrd, men hanteras inte vidare i denna

soder om cirkulationsplatsen.

studie.
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C. Frufallekorsningen

== -+ Delstricka vid och s6der om Frufallekorsningen — innefattar
0l " bAade korsningen med Skogsrydsvigen och korsningen med
' . Peder Gyltas vig. I Frufillekorsningen ar de upplevda
problemen kopplade till bland annat vigens utformning,
hastighetssattningen, busshéllplatsernas placering och ett
kort fordonsmagasin vid liggande jarnvagsbommar. Vid
Peder Gyltas vag saknas mittrefug och ett siakert gingstrak
till busshéllplats.
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ID Atgird Steg i Effekt Koppling Bedomd Tid Ga Kommentar
fyrstegs- | pa mal till brist kostnad | (kort/medel | vidare
principen (mkr) /1ang sikt) | (Ja/Nej)
C1 | Cirkulationsplats 3 Stor | Trafiksakerhet 10-20 Lang Nej Tveksamt med cirkulation pa strak utanfor tatort.
tillganglighet Stor risk for total blockering vid liggande
jarnvagsbommar. Trangt lage och dyr atgard.

C2 | Stidng Skogsrydsvagens korsning med 4 Stor | Trafiksakerhet Hog Lang Nej For stor och kostsam atgard i relation till
jarnvagen och vag 42. Ersitt med en ny tillganglighet tillgangliga medel, problemets storlek och troliga
planskild korsning med bro 6ver vag 42 i effekter.
ett lage strax norr om Peder Gyltas vag.

Peder Gyltas vig ansluts till bron och
nuvarande korsning kan stangas. Av- och
pafartsramper byggs till bron fran vig 42.

C3 | Station/tagstopp i Frufallan, inklusive 3 God | Trafiksdkerhet Hog Lang Nej Osannolik atgard, da det inte finns med i aktuellt

bygge av ny perrong tillganglighet fjarrstyrningsprojekt. Busstrafik dr inriktningen
for kollektivtrafiken i straket mellan
tagstationerna.

C4 | Ersitt overgangsstillet med trottoarer, 3 Viss | Trafiksdkerhet 0,2-0,4 Kort Ja Overgangsstille ger en falsk trygghet, utformning
kantsten, en gangpassage med bred tillganglighet ar viktigare. Tillsammans med utformning av
mittrefug. héllplatser kan det vara en rimlig, samlad 16sning

for korsningen. Troligen kan hastigheten hojas till
60 km/t.

C5 | Gangpassage och mittrefug vid Peder 3 Viss Trafiksdakerhet 1,2 Kort Ja Samordnas med ratt utformning och ratt
Gyltas vag, for att sdkra en lag hastighet tillganglighet hastighet. Maste kombineras med atgéard B3.

C6 | Hogersvangfalt norrifran som tillater 3 Viss | Trafiksdkerhet 0,2 Kort Ja Innebér att racket mot cykelbanan tas ner ca 30
langre fordonsmagasin vid liggande tillgdnglighet meter och eritts med streckad linje.
jarnvagsbommar.

C7 | Vénstersvangfalt 2 Viss | Trafiksdkerhet 0,1 Kort Ja I forsta hand for trafik soderifran

C8 | Stiang utfart fran Peder Gyltas vdg och 4 Viss | Trafiksdkerhet Hog Lang Nej Sma nyttor och tveksamt om atgiardens héga
bygg ny anslutning till Ejdervigen kostnad i dagslaget gér att motivera.

C9 | GC-tunnel under vig 42 i h6jd med 4 God | Trafiksidkerhet 10 Lang Nej Tankbar atgird pa langre sikt och i kombination

Himlabacken-Rodervagen inkl uppgéngar
till busshallplatser.

med andra dtgiarder. Kan kompensera en hogre
hastighet pa vigen.
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Delstriacka norr om Frufillekorsningen som innefattar
Frufillebacken—Klinten.

I Frufillebacken ar problemen kopplade till de ménga enskilda

utfarterna till vag 42, vigens utformning och hastigheten 8o
km/t. Problem finns bland annat vid infart till Klippvagen,
Kvarts- och Granitviagen samt Sandstensvagen.

Borés Energi och Milj6 har fatt ett forelaggande av
Arbetsmiljoverket for den bristande arbetsmiljon for
sophdamtningen i Frufillebacken. Det ar 6 fastigheter i
anslutning till Sandstensvagen dar soptunnorna toms direkt
fran vig 42. For narvarande tvingas sopbilen kéra med TMA-
skydd, vilket inte dr en héllbar 16sning.

I detaljplanen f6r omréadet finns en planlagd vdag bakom
fastigheterna (streckad i bilden), men denna har aldrig blivit
byggd. Arbetsmiljoproblemet behover 16sas — det ar ocksa ett
trafiksdkerhetsproblem for de boende pa fastigheterna.
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ID Atgird Steg i Effekt Koppling Bedomd Tid Ga Kommentar
fyrstegs- | pa mal till brist kostnad | (kort/medel | vidare
principen (mkr) /lang sikt) | (Ja/Nej)
D1 | Skapa gemensamma platser for 2 God | Trafiksdkerhet 0,3 Kort Ja Viktigt som halvsnabb atgéard. Gar troligen att
avfallslamning for de fastigheter vid tillgdnglighet kompensera pa avfallstaxan.
Klippvagen och Sandstensvigen som har
enskild utfart pa vag 42.
D2 | Forlang Sandstensvagen (till en 3 Stor | Trafiksakerhet 2 Kort, Medel Ja Gar att bygga i tva steg. Forst som en enkel gangvag
atervandsgrand) norrut i enlighet med for soptunnor, darefter som en komplett
detaljplan och sting de (6-7) direktutfarter tillfartsvag/gata for fastigheterna. Forbattrar
som idag gar ut pa vag 42. arbetsmiljon och trafiksakerheten for Boras EM.
Forbattrar ocksa trafiksikerheten for de boende och
bullerskarmningen for fastigheterna, d& portarna for
respektive utfart kan ersétts av hel skarm.
D3 | Bredda infarterna till fastigheterna vid 3 Viss | Trafiksdkerhet 2-3 Kort Nej OKklart om &tgéarden ar majlig, da det 4r manga
Sandstensviagen med direktutfart till vag utfarter pa kort stracka. Kommer troligen bli en
42, for att mojliggora en battre 16sning for langre sidoficka, inte en breddad utfart per fastighet.
arbetsmiljo och trafiksdkerhet. Forbattrar arbetsmiljon och trafiksdkerheten for
Boras EM.
D4 | Samla fyra/fem enskilda utfarter séder om 3/4 Viss | Trafiksdkerhet 2-4 Medel Ja Dyr 16sning for ett fatal fastigheter med mattliga
Klippvigen till denna vig, eventuellt med problem. Mojlig atgiard pa medellang sikt.
en ny lokalviag bakom fastigheterna.
D5 | Bredda vigrenen och avskdrma den med 3 Viss | Trafiksdkerhet 0,4 Kort Ja Mojlig halvsnabb étgéard. Méste utformas med
racke vid fastigheterna soder om hénsyn till busshéllplatsen.
Klippvagen. Det skapar en skyddad yta for
in- och utfart samt avfallshantering.
D6 | Hogersvangfalt for sodergdende trafik. 3 Liten | Trafiksakerhet 0,4 Kort Ja Innebér att racket mot cykelbanan tas ner ca 30
tillganglighet meter och eritts med streckad linje.
D7 | Sitt upp racke mellan vig och GC-vig 3 Viss | Trafiksdkerhet - Kort Nej Récke finns redan.
D8 | Cirkulationsplats vid Klippvagen 3 God | Trafiksékerhet 8-15 Medel Nej Cirkulation byggs inte pa prioriterad vag, utanfor
tatort.
D9 | Gangpassage och mittrefug i korsningen 3 God | Trafiksidkerhet 1 Kort Ja
Granitvigen/vag 42
D10 | Hall efter sly- och buskvegetation och 2 Liten | Trafiksdakerhet | 0,2 per ar Kort Ja Bra och billig atgard.

hogvuxet gras.
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Delstrackan Skogsrydsvigen. Skogsrydsvigen ar ca 2,5 km
lang och tillfartsvig for alla bostdder vaster om jarnvagen.
Anvinds som ging- och cykelvig, som alternativ till vag 42.
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ID Atgird Steg i Effekt | Koppling Bedomd Tid Ga Kommentar
fyrstegs- | pa mal till brist kostnad | (kort/medel | vidare
principen (mkr) /1ang sikt) | (Ja/Nej)
E1 | Bymiljovag, dar ett (1) korfalt kantas av 2 God | Trafiksdkerhet 0,5-2 Kort Ja Behover utredas narmare om det passar pa hela
breda vagrenar/GC-filt tillginglighet strackan, endast i den norra delen eller om ett
malat GC-falt ar battre (E3).
E2 | Sankt hastighet till 40 km/t 2 Viss | Trafiksakerhet - Kort Nej Viktigare ar utformning for att sikra en 1ag
tillginglighet hastighet (till hir gllande 50 km/t)
E3 | Malat cykelfélt pa ena sidan av vigen 2 Viss | Trafiksdkerhet 0,3-0,6 Kort Ja Alternativ utformning till bymiljovag (E1)
tillganglighet
E4 | Ny géng- och cykelvig 3 God | Trafiksdkerhet 10-15 Medel Nej Onodigt omfattande och dyrt alternativ
tillganglighet
E5 | Andra viaghallarskapet till kommunalt 2 Liten Annat - Kort Ja Bra for omstéllning till annan funktion
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F. Sparsor
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ID Atgird Steg i Effekt | Koppling Bedomd Tid Ga Kommentar

fyrstegs- | pa mal till brist kostnad | (kort/medel | vidare
principen (mkr) /lang sikt) | (Ja/Nej)

F1 | Reglera bort (forbjud) tung trafik fran 1 Viss Trafiksakerhet - Kort Nej Omojligt/olagligt att forbjuda trafik pa allméan vag.
Paradisvégen och vig 1795 tillginglighet

F2 | Andra vighallarskapet for Sparsorsvigen 2 Ingen | Annat - Medel Ja Ovrig bra atgird, 4ven om intresset att ta 6ver
vag 1771 till enskilt (vagforening). vagen ar lagt.

F3 | Sting och samordna utfarter (Hagenvéigen 2 Viss Trafiksdkerhet 2-10 Medel Ja Vissa utfarter dr mer enkla/mojliga 4n andra
norra, kring Skalle, Orebro, Tradgardsv
ete.)

F4 | Ny utformning av korsningen vig 42 och 3 God Trafiksdkerhet 10-14 Kort Ja Ombyggnad ar under planering, byggstart troligen
Paradisvagen, vag 1800. tillganglighet 2019

F5 | En GC-bro 6ver vig 42 i anslutning till den 4 God Trafiksdkerhet - Kort Nej En GC-bro finns inte ldngre med i planeringen av
nya korsningen vag 42 och Paradisvagen, tillganglighet ombyggnaden av korsningen. Behovet bedoms inte
vag 1800 som s& stort.

F6 | Bygg om korsningen vig 3 God Trafiksdkerhet 10-14 Medel Nej Atgirden hojer trafiksikerheten, men nuvarande
42/Sparsorsvagen/Hovalidsvagen till tva tillganglighet fyrvagskorsning med vanstersvangfalt ar
treviagskorsningar, dar Hovalidsvagens tillrackligt bra.
anslutning flyttas soderut.

F7 | Ny utformning av korsningen 3 Viss Trafiksakerhet 2-10 Medel Nej Atgirden hojer trafiksikerheten, men nuvarande
Tunstigen/vag 42/Sparsorsvagen fyrviagskorsning med vanstersvangfilt ar

tillrackligt bra.

F8 | Stang Vinkelvigens utfart mot vig 42 och 3 Viss Trafiksdkerhet 0,5 Kort Nej Redan utford atgiard som stammer vil med den
samordna med Hybergsvigen/vig 1800 detaljplan som finns for fastigheter vid

Vinkelvagen.

F9 | Separat gang- och cykelbro 6ver vag 42 vid 4 Liten Trafiksakerhet - Medel Nej Har finns redan en tunnel

Rosenvagen. Till denna beh6vs tva nya tillginglighet

gang- och cykelpassager vid de nya
anslutningspunkterna.
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G. Fristad soder
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Delstriacka som omfattar Asklandakorsningen och skolorna i Fristads sodra del. Problemen ar kopplade till infarten till Fristad séderifran, vig 42:s
utformning, korsningen med Asklandavigen, det korta magasinet till plankorsningen och skolorna som ligger pa strickan. Det &r en rorig vigmiljo samtidigt
som det dr en mélpunkt for ménga barnfamiljer: barn lamnas och hdmtas och dldre barn tar sig sjalva till skolan. Det kravs inte bara en forandrad vagmiljo,
det behovs ett forandrat beteende hos trafikanter ocksa.
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ID Atgird Steg i Effekt | Koppling Bedomd Tid Ga Kommentar

fyrstegs- | pa mal till brist kostnad (kort/medel | vidare
principen (mkr) /lang sikt) | (Ja/Nej)

G1 | Anordna storméte pé skolan for foréldrar, 2 Viss | Trafiksékerhet - Kort Nej Téankbar atgard for att lyssna in olika behov, cka
skola, kommun, fastighetsigare, tillginglighet medvetenheten och 16sa problem bade med
bussoperator m fl for att gemensamt fysisk utformning och beteende. Kan samordnas
diskutera problem och 16sningar. Ta upp med att vigmilj6er byggs om, men behandlas
trafikfragan i skolverksamheten och 14t inte vidare har.
barnen fa fora fram sina synpunkter.

Metod finns i barnkonsekvensanalys som
Trafikverket tagit fram.

G2 | Se over hur skolbussen kor. Skapa en 2 God | Trafiksdkerhet | Utredning 0,2 Kort Ja Utover en plats for att lamna och hamta, troligen
gemensam plats inom skolkvarteret for att i kombination med regler och beteende. Se dven
lamna och hamta skolbarn, bade for bil Gs5.
och skolbuss.

G3 | Tatortsportal vid dagens 50-skylt 3 Viss | Trafiksdkerhet 0,2 Kort Ja Entrén kan fortydligas.

tillganglighet

G4 | Forvarna om 50 km/t-begransningen med 2 Viss | Trafiksdkerhet 0,05 Kort Nej Denna skylt finns redan, placeringen kan dock
vagmarke "200 meter till 50 km/t" tillganglighet ses Over.

G5 | Pendlarparkering i anslutning till skolorna 3 God | Tillganglighet 0,5-0,8 Medel Ja Placering bor viljas i samklang med 6vriga
och busshallplatserna, t ex soder om Gula for 30 platser malpunkter och dtgird G2.
skolan.

G6 | Bygg hydrauliska fartdampare i omradets 3 Stor | Trafiksdkerhet ? Medel Nej Sakrar mycket effektivt 14g hastighet. Oklar
mest kritiska punkter kostnad for installation och underhall — enstaka

prototyper har testats i landet. G14 &r en béttre
atgard.

G7 | Planskild passage tvars vag och jarnvag, i 3 God | Trafiksdkerhet 10 Lang Ja Troligen pakallat d& dagens plankorsning och
h6jd med Gula skolan tillganglighet gangfilla vid Ravinviagen/Skolvigen maste

byggas om. Oaktat atgarder G9 och Gi4 bor en
GC-bro over jarnvagen och vigen byggas
skyndsamt, innan nuvarande gingfalla stangs.

G8 | Ta bort héllplatsfickor vid Gula skolan, 3 God | Trafiksdkerhet 0,5 Kort Ja Den sammantaget bdsta utformningen &r inte
som inte langre anvinds. Ta bort tillganglighet klarlagd, men behov finns for att fa till en battre

parkeringsytan mellan vag 42 och
jarnvagen.

helhet i denna punkt. Hallplatsfickan pa ostra
sidan behalls for att mojliggora angoring till
musikskolan.
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ID Atgird Steg i Effekt | Koppling Bedomd Tid Ga Kommentar
fyrstegs- | pa mal till brist kostnad (kort/medel | vidare
principen (mkr) /lang sikt) | (Ja/Nej)
G9 | Asklandavagens anslutning till vag 42 4 Stor | Trafiksdkerhet Hog Lang Ja Trolig 16sning pa langre sikt. Loser flera
laggs i ny strackning och flyttas ca 150 problem, inte minst kder vid liggande
meter soder om befintlig korsning. jarnvagsbommar och frigor ytor for oskyddade
trafikanter.
G1o | Cirkulationsplats i korsningen med 3 Stor | Trafiksdkerhet 8-16 Medel Nej Loser flera problem, men inte koer vid liggande
Asklandavagen tillganglighet jarnvagsbommar. Inte ldmpligt med cirkulation
pa vig 42. Kan ge helstopp vid bomfillning.
G11 | Forlang komagasin och hogersvangfalt for 3 Viss | Tillganglighet 2-4 Medel Nej Kan ge en tveksamt liten svingradie mot
trafik norrifran. plankorsningen med jarnviagen
G12 | Planskild korsning med jarnvag vid 4 Stor | Trafiksdkerhet Hog Léng Nej Bra men dyr 16sning och mindre effektiv &n Gg
Asklandavéagen tillganglighet
G13 | Battre utformning av korsning vid 3 Viss | Trafiksdkerhet 1-3 Medel Nej Sikten upplevs som begriansad liksom
Ingo/Skalle. tillganglighet mojligheterna att komma ut pa vag 42 fran
avtagsviagarna. Korsningen har dubbla
vanstersvangfalt och en rimlig utformning med
tanke pé trafikflodena pa de olika vigarna.
G14 | Cirkulationsplats 100-150 m soder om 3 Stor | Trafiksdkerhet 8-14 Medel Ja Sdkrar laga hastigheter och skapar en tydlig
korsningen med Asklandavagen. tillganglighet entré till Fristad. Placering beroende dels pa

anslutande vagar pa ostra sidan vigen (férskola,
sporthall), dels pa var Asklandaviagen kan
ansluta i nytt lage fran véster.
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H. Fristad centrum
| | //\k

Delstriacka genom Fristad titort. Gatumiljon i Fristad ar
otydlig och det 6ppna gaturummet bidrar till att
trafiktempot blir ganska hogt och man kor “Fristad forbi”.

Infarterna till intilliggande fastigheter ar otydliga och stora.
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ID Atgird Steg i Effekt | Koppling Bedomd Tid Ga Kommentar

fyrstegs- | pa mal till brist kostnad (kort/medel | vidare
principen (mkr) /1ang sikt) | (Ja/Nej)

Hi | Utoka och forbattra pendlarparkeringen 3 God | Tillgénglighet 0,5-0,8 Kort Ja Parkering pa grusad yta finns, men kan behdva
vid stationen. for 30 platser utokas och hardgoras. Busshallplatsen behover

tillganglighetsanpassas (A19).

H2 | Tatortsportaler for att sinka hastigheten 3 Viss | Trafiksakerhet 0,1 Kort Ja Finns redan i soder (G3), bor kompletteras i

tillganglighet nordvast.

H3 | Fler korsningar med jarnvagen for 3 Liten | Trafiksdkerhet oklar Medel Nej Passagerna ses over i fjarrstyrningsprojektet.
oskyddade trafikanter. tillganglighet Fristad ska fa en gidngtunnel i h6jd med stationen,

vilket samordnas med omdaningen av
skogsdungen intill. Gdngfallan vid Ravinvigen
maéste byggas om eller ersittas. Se dven G7.

H4 | Tydliggor gatumiljon i Fristad med 3 God | Trafiksdkerhet | Utredning: 0,5 Medel Ja Bra atgarder. Idag flyter gaturummet ut och
kantsten, sammanhéngande trottoarer, Atgirder: 3-8 beskrivs som en "asfaltsoken". Nar lastbilar tankar
samordnade utfarter etc. Aven upphdojd ar de tvungna att sté pa trottoaren.
mittremsa av gatsten/betong som smalnar
av korfalten och far ner hastigheten.

Hs | Flytta busshallplats och trafikljus vid 3 Viss | Trafiksékerhet 1-2 Medel Ja Bra forbattring, som genomfors i samband med ny
folkhogskolan en korsning narmare utformning av géngstrak. Ger ett tydligare flode
jarnvagen. och sammanhang med nya tunneln under

jarnvagen vid stationen, se H3.

H6 | Forbifart 6ster om Fristad (eller 4 God | Trafiksdkerhet Hog Lang Nej Dyr 16sning och Boras Stad prioriterar att
atminstone omledning av vig 42 Gsterut, tillganglighet genomfartstrafik pa sikt leds via védg 180.

via 1803 och kyrkan)
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“kronang  Delstréicka mellan Fristad titort och Kvarbo sommarstad.

P& denna striacka ar vag 42 smal och med smal vigren. Pa

. sommarhalvéret cyklar manga barn och ungdomar mellan
Kvarbo och Fristad, 6vriga aret dven till skola och
fritidsaktiviteter. Utfarterna fran Kvarbo sommarstad ar

~ smala och det dr délig sikt. Sidker anslutning till narliggande

1 busshallplats saknas.
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ID Atgird Steg i Effekt | Koppling till| Bedomd Tid Ga Kommentar
fyrstegs- | pa mal brist kostnad | (kort/medel | vidare
principen (mkr) /lang sikt) | (Ja/Nej)
I1 | Géng- och cykelvig fran infart till Kvarbo 4 Stor Trafiksdkerhet 4-8 Medel Ja Bor om mojligt samordnas med den VA-ledning
dtminstone till Fristad tatortsgrans. tillganglighet som ska laggas pa strackan. Kostnaden kan
darmed bli betydligt lagre.
I2 | Samordna utfarter och anslutning till 3 God Trafiksdkerhet 3 Medel Ja Samordnas med 6vriga atgarder pa platsen
busshéllplatser.
I3 | Anordna en gadngpassage vid utfarten och 3 God Trafiksdkerhet 0,4 Medel Ja Samordnas med 6vriga atgarder pa platsen
héllplatserna.
I4 | Vanstersvangfalt for norrgédende trafik 3 God Trafiksdakerhet 1-2 Medel Nej Troligen inte motiverad

Medverkande kompetenser och personer:

Deltagare vid arbetsmote 10 oktober

Stefan Frisk, Trafikverket
Nada Dawid, Trafikverket
Jenny Trlicik, Trafikverket
Maria Persson, Trafikverket
Per Schillander, Trafikverket
Caroline Karlsson, Trafikverket
Charlotta Tornvall, Boras Stad
Jan-Ake Claesson, Boras Stad
Kristina Hermansson, Kreera




Inriktning och rekommenderade atgarder

Ovanstaende bruttolistor med atgarder kan sammanfattas pé foljande sétt:

Allménna Tosseryd Sparsor Fristad Fristad
Al1-A29 B1-B11 F1-F9 soder centrum
G1-G14 H1-H6
Frufallekorset Frufdllebacken Skogsrydsvagen Kvarbo
C1-C9 D1-D10 E1-E5 11-14

Av de ménga foreslagna atgidrderna dr merparten fullt relevanta att ta vidare i arbetet. Nedan f6ljer de
atgarder som rekommenderas att genomfora, oavsett vilken organisation som bor ta atgarden vidare.
Under allménna atgirder listas de atgiarder som ar generella eller giller for hela stréket. Under de
andra rubrikerna listas dels de allménna dtgiarder som &r relevanta for delstriackan, dels de &tgirder
som ar mer platsspecifika. Foljande bild sammanfattar hur manga atgirder som aterfinns i repsektive
paket. Som framgar dterkommer manga av de 14 allménna atgirderna i paketen for de olika

delstrackorna.
Allmanna Tosseryd Sparsor Fristad Fristad
14 4 3 soder centrum
7 4
Allmanna Allmanna Allmdnna Allménna
7 13 12 9
Frufdllekorset Frufdllebacken Skogsrydsvagen Kvarbo
4 7 2 3
Allménna Allmdnna Allmdnna Allménna
10 9 6 7

Tidsspannet for ett troligt/mojligt genomforande, i tabellerna nedan, ar endast en grov bedomning —
ofta behover atgarder samordnas for basta genomforande och effekt. Allt genomforande ar dock
beroende av tillgingliga medel och prioriteringar mot annat. Finansiering anges da det ar mojligt.
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A. Allmanna atgarder

De allminna atgiarderna omfattar dels information och marknadsféring, dels mindre fysiska atgarder
som dr tillimpbara pa flera platser i straket. Flera av dessa aterfinns darfor dven under delstrackorna.

ID | Atgird Fortsatt Troligt | Forslag till Ansvarig
planering genom- | finansiering | aktor
forande
A1 Riktad marknadsforing av Planering, 2019- Borés Stad
kollektivtrafik till hushall. genomforande | 2021
A2 Kampanj for elcyklar, testcyklister. Se Del av 2018- Boras Stad
over (A21) och informera om gang- och | kommunens 2021
cykelvidgarna (A9, A13). Matning av cykelarbete
cykeltrafik (A12).
Aq Cykelparkering med tak och Prioritering, 2018- Lokalpott Trafikverket
pendlarparkering vid hallplatser projektering 2021
As Fartkameror (ATK) Forslag till ? Nationell pott | Trafikverket
nationell niva
A7 Fordrojningsanliaggning for Riskanalys, 2018- Nationell pott | Trafikverket
vagdagvatten projektering
A11 Mittracke/vajer eller mittraffling Prioritering, 2022 Lokalpott Trafikverket
projektering resp
2018
A14 Sting eller amordna utfarter, ev med Prioritering, 2018- Lokalpott Trafikverket
lokalgator projektering 2024
A15 Se over liggtiden for jarnvagsbommar Dialog 2018 - Trafikverket
och informera om tidtabell (A16)
A1y Se over hastighetssiattningen Analys 2018- - Trafikverket
A18 | Justera starttid for skolor och andra Analys 2018 - Borés Stad
arbetsplatser
A19 Oversyn, prioritering, placering och Prioritering, 2018- Potterireg Trafikverket
ombyggnad av busshéllplatser och dess | projektering, 2024 plan Vasttrafik
anslutningsvégar och gangpassager (A3, | bestillning
A21).
A22 | Marknadsfor samékning Systemval 2018- Borés Stad
A23 | Transportsnal samhillsplanering. (A24) | Lopande 2018- Borés Stad
A26 | Oversyn av skolskjuts med buss och Dialog, analys, | 2018- Borés Stad
inférande av vandrade skolbussar. planering 2021
Overvig trafikundervisning (A27)
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B. Tosseryd

Atgirderna vid Tosseryd omfattar dels en GC-bana lings vig 42, dels nigra justeringar i korsningen
med Tosserydsviagen/Forsbacken. Flera tdnkbara atgirder dr dock beroende av hur detaljplanen (DP)
for Tosseryd slutligen kommer att se ut. Vidare finns goda mojligheter att marknadsféra

arbetspendling med cykel och buss.

ID | Atgird Fortsatt Troligt Forslagtill | Ansvarig
planering genom- | finansiering | aktor
forande
B3 | Forlang GC-vig langs vig 42, frén Samrad med kn 2020- Pott Trafikverket
Frufallebacken till cirkulation Ravsryd. | for basta timing 2022
B5 | Stidng Tosserydsvigen (A14) Bevaka DP 2022- Exploatoren Trafikverket
2024
B7 | Saker gingpassage (A3) for oskyddade | Bevaka DP 2022- Exploatéren Trafikverket
T _F k _ N\ oo .. .
.(.>ssery(.1“ or.s:bac en OreSJo.n, tvirs 2024 (delvis) Borés Stad
vag och jarnvig. Bygg planskild
korsning istf gdngfélla 6ver jarnviagen
vid Skogsryd.
B8 | Vinstersvangfilt mot Forsbacken och | Bestill av 2019 Lokalpott Trafikverket
mot Tosserydsviagen Underhall
A1 Riktad marknadsféring av Planering, 2019- Borés Stad
kollektivtrafik till hushall genomforande 2021
A2 | Kampanj for elcyklar, testcyklister. Se | Del av 2018- Boras Stad
over (A21) och informera om géng- kommunens 2021
och cykelviagarna (A9, A13). Matning cykelarbete
av cykeltrafik (A12).
A4 | Cykelparkering med tak och Prioritering, 2018- Lokalpott Trafikverket
pendlarparkering vid hallplatser projektering 2021
A11 | Mittracke/vajer eller mittraffling Bestill av 2022 Lokalpott Trafikverket
Underhall resp 2018
A17 | Se over hastighetssattningen Analys 2018- - Trafikverket
A19 | Oversyn, prioritering, placering och Prioritering, 2018- Potter i Trafikverket
ombyggnad av busshéllplatser och projektering 2024 regional plan | Visttrafik
dess anslutningsvigar och
gangpassager (A3, A21).
A23 | Transportsndl samhillsplanering. Lopande 2018- Boras Stad
(A24)
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C. Frufallekorsningen

De fysiska dtgiarderna vid Frufillekorsningen och Peder Gyltas vig omfattar svingfalt och ombyggda
héllplatser och refuger. Overgangstillet ersitts med en gangpassage och tilliten hastighet hojs till 60
km/t. Har finns goda mdjligheter att marknadsfora arbetspendling med saméakning, cykel och buss.

ID | Atgird Fortsatt Troligt Forslagtill | Ansvarig
planering genom- | finansiering | aktor
forande

C4 | Ersatt 6vergangsstéllet med Projektering, 2018- Potterireg Trafikverket
gingpassage med bred mittrefug bestillning 2020 plan

C5 | Gangpassage med bred mittrefug vid Projektering, 2018- Potterireg Trafikverket
Peder Gyltas vig bestillning 2020 plan

C6 | Hogersvangfalt norrifran Projektering, 2018- Potter i reg Trafikverket

bestéllning 2020 plan

Cy | Vinstersvangfilt, i forsta hand for trafik | Projektering, 2018- Potter i reg Trafikverket
soderifran bestéllning 2020 plan

A1 | Riktad marknadsforing av Planering, 2019- Boras Stad
kollektivtrafik till hushall genomforande 2021

A2 | Kampanj for elcyklar, testcyklister. Se Del av 2018- Boras Stad
over (A21) och informera om gang- och | kommunens 2021
cykelvigarna (A9, A13). Mitning av cykelarbete
cykeltrafik (A12).

A4 | Cykelparkering med tak och Prioritering, 2018- Lokalpott Trafikverket
pendlarparkering vid hallplatser projektering 2021

As | Fartkameror (ATK) Forslag till ? Nationell pott | Trafikverket

nationell niva

A15 | Se over liggtiden for jarnviagsbommar Dialog 2018 - Trafikverket
och informera om tidtabell (A16)

A17 | Se over hastighetsséittningen. Hoj frén Analys 2018- - Trafikverket
50 till 60 km/t.

A19 | Oversyn, prioritering, placering och Prioritering, 2018- Potter i Trafikverket
ombyggnad av busshéllplatser och dess | projektering 2024 regional plan | Vasttrafik
anslutningsvégar och gdngpassager.

Haéllplats Frufillan dr prioriterad. (A3,
A21).

A22 | Marknadsfor samékning Systemval 2018- Borés Stad

A23 | Transportsnél samhallsplanering. (A24) | Lopande 2018- Boras Stad

A26 | Oversyn av skolskjuts med buss och Dialog, analys, 2018- Borés Stad
inférande av vandrade skolbussar. planering 2021
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D. Frufallebacken

Atgirderna vid Frufillebacken handlar mycket om fastigheternas utfarter och flera r akuta med tanke
pa avfallshamtningen. Héllplatser och gédngpassager bor ses dver. Hir finns vidare goda majligheter att
marknadsfora arbetspendling med samékning, cykel och buss.

ID | Atgird Fortsatt Troligt Forslagtill | Ansvarig
planering genom- | finansiering | aktor
forande
D1 | Gemensamma platser for Projektering 2018 Borés Stad
avfallslamning for fastigheter vid
Klippvagen och Sandstensvigen
D2 | Forlang Sandstensvagen norrut och Dialog, 2018- Borés Stad
stang direktutfarter (A14) planlidggning
D4 | Samla enskilda utfarter séder om Dialog, 2022- Boras Stad
Klippvéagen till ny lokalvig (A14) planldggning 2024
D5 | Bredda viagrenen och avskirma den Projektering 2019 Lokalpott Trafikverket
med racke soder om Klippviagen
D6 | Hogersvangfilt for sodergaende trafik. Projektering 2019 Lokalpott Trafikverket
D9 | Gangpassage och mittrefug vid Projektering 2019- Lokalpott Trafikverket
Granitvigen
D1o | Hall efter sly- och buskvegetation och Underhéll 2018- Trafikverket
hogvuxet gras.
A1 | Riktad marknadsforing av Planering, 2019- Boras Stad
kollektivtrafik till hushall genomforande 2021
A2 | Kampanj for elcyklar, testcyklister. Se Del av 2018- Boras Stad
over (A21) och informera om géng- och kommunens 2021
cykelviagarna (A9, A13). Méatning av cykelarbete
cykeltrafik (A12).
A4 | Cykelparkering med tak och Prioritering, 2018- Lokalpott Trafikverket
pendlarparkering vid hallplatser projektering 2021
A5 | Fartkameror (ATK) Forslag till ? Nationell pott | Trafikverket
nationell niva
A11 | Mittracke/vajer eller mittraffling Prioritering, 2022 Lokalpott Trafikverket
projektering resp 2018
A17 | Se over hastighetssittningen Analys 2018- - Trafikverket
A19 | Oversyn, prioritering, placering och Prioritering, 2018- Potter i Trafikverket
ombyggnad av busshéllplatser och dess | projektering 2024 regional plan | Visttrafik
anslutningsvagar och géngpassager (A3,
A21).
A22 | Marknadsfor samékning Systemval 2018- Borés Stad
A23 | Transportsnal samhallsplanering. (A24) | Lopande 2018- Borés Stad




E. Skogsrydsvagen

Atgirderna for Skogsrydsvigen handlar om att forbéttra forutsittningarna for gang och cykel, men
vilken utformning som forordas ir inte avgjord. Aven hir finns goda méjligheter att marknadsfora

arbetspendling med cykel och buss.

ID | Atgird Fortsatt Troligt Forslagtill | Ansvarig
planering genom- | finansiering | aktor
forande

E1 | Bymiljovag, dar ett korfalt kantas av Overvig bista 2018 Lokalpott Trafikverket
breda vagrenar, alternativt malat GC- utformning
falt (E3)

E5 | Andra viighallarskapet till kommunalt Dialog 2020 Trafikverket

A1 Riktad marknadsforing av Planering, 2019- Borés Stad
kollektivtrafik till hushall genomforande 2021

A2 | Kampanj for elcyklar, testcyklister. Se Del av 2018- Boras Stad
over (A21) och informera om géng- och | kommunens 2021
cykelviagarna (A9, A13). Matning av cykelarbete
cykeltrafik (A12).

A15 | Se over liggtiden for jarnvagsbommar Dialog 2018 - Trafikverket
och informera om tidtabell (A16)

A17 | Se over hastighetsséttningen — en foljd | Analys 2018- - Trafikverket
av utformning (E1, E3)

A22 | Marknadsfér samakning Systemval 2018- Boras Stad

A23 | Transportsnal samhallsplanering. (A24) | Lopande 2018- Boras Stad
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F. Sparsor

Atgirderna vid Sparsor omfattar dels den kommande ombyggnaden av korsningen med Paradisvigen,

dels 6versynen av den stora miingden utfarter. Hallplatser och gingpassager bor ses éver. Vid Orebro
finns ett uppenbart behov av att samla och rena viagdagvatten. I Sparsor finns goda mojligheter att

marknadsfora arbetspendling med saméakning, cykel och buss.

ID | Atgird Fortsatt Troligt Forslagtill | Ansvarig
planering genom- | finansiering | aktor
forande
F2 | Andra vighallarskapet for Dialog 2022- - Trafikverket
Sparsorsvagen till enskilt (vigforening).
F3 Stiang och samordna utfarter (A14) Dialog 2018- Lokalpott Trafikverket
F4 | Ny utformning av korsningen vig 42 Bestallning 2018- Lokalpott Trafikverket
och Paradisvégen. 2021
A1 Riktad marknadsféring av Planering, 2019- Boras Stad
kollektivtrafik till hushall genomforande 2021
A2 | Kampanj for elcyklar, testcyklister. Se Del av 2018- Boras Stad
over (A21) och informera om gang- och kommunens 2021
cykelviagarna (A9, A13). Matning av cykelarbete
cykeltrafik (A12).
A4 Cykelparkering med tak och Prioritering, 2018- Lokalpott Trafikverket
pendlarparkering vid hallplatser projektering 2021
A5 Fartkameror (ATK) Forslag till ? Nationell pott | Trafikverket
nationell niva
A7 | Fordréjningsanlaggning for Riskanalys, 2018- Nationell pott | Trafikverket
viagdagvatten projektering
A11 | Mittracke/vajer eller mittraffling Prioritering, 2022 Lokalpott Trafikverket
projektering resp 2018
A14 | Sting och samordna utfarter, ev med Prioritering, 2022- Lokalpott Trafikverket
lokalgator projektering 2024
A17 | Se over hastighetssittningen. Sank till Analys 2018- - Trafikverket
60 i korsningen med Paradisvigen.
A18 | Justera starttid for skolor och andra Analys 2018 - Boras Stad
arbetsplatser
A19 | Oversyn, prioritering, placering och Prioritering, 2018- Potter i Trafikverket
ombyggnad av busshéllplatser och dess | projektering 2024 regional plan | Visttrafik
anslutningsviagar och gdngpassager.
Haéllplats Sparsorskolan ar prioriterad.
(A3, A21).
A22 | Marknadsfor samékning Systemval 2018- Boras Stad
A23 | Transportsndl samhallsplanering. (A24) | Lopande 2018- Borés Stad




A26

Oversyn av skolskjuts med buss och
inférande av vandrade skolbussar.
Overvig trafikundervisning (A27)

Dialog, analys,

planering

2018-
2021

Boras Stad

G. Fristad soder

Atgirderna vid Fristads sodra infart handlar om korsningen med Asklandavigen, som p4 sikt foreslas

flyttas soderut. Angeldget ar dven att forbattra trafiksituationen vid omradets skolor, bAde med

ombyggnader och information. Dessa ambitioner sammanfaller i en ny cirkulation séder om skolorna.

Hallplatser och gangpassager bor ses over. I Fristad finns goda majligheter att marknadsfora
arbetspendling med samékning, cykel och buss.

ID | Atgird Fortsatt Troligt Forslagtill | Ansvarig
planering genom- | finansiering | aktor
forande

G2 | Skapa gemensam plats inom Analys, 2018- Boras Stad
skolkvarteret for att limna och hamta projektering 2021
barn, bade bil och skolbuss (A14, G5).

G3 | Tatortsportal vid dagens 50-skylt Bestall 2018- Lokalpott Trafikverket

G5 | Pendlarparkering i anslutning till Utred 2018- Lokalpott Trafikverket
skolorna och busshallplatserna (G2) 2021

G7 | GC-bro 6ver jarnvag och vag, i h6jd med | Projektera 2019- Trafikverket
Gula skolan (Ravinvagen/Skolviagen)

G8 | Tabort hallplatsfickor och Bestall 2019- Lokalpott Trafikverket
parkeringsyta mellan vag och jarnvig 2021

Gg | Asklandavagens anslutning flyttas ca Spela in till 2029- Regional plan | Borés Stad
150 meter soder om befintlig korsning. regional plan

G14 | Cirkulationsplats soder om korsningen Projektering 2020- Lokalpott Trafikverket
med Asklandavigen.

A1 Riktad marknadsforing av Planering, 2019- Boras Stad
kollektivtrafik till hushal genomforande 2021

A2 Kampanj for elcyklar, testcyklister. Se Del av 2018- Boras Stad
over (A21) och informera om gang- och kommunens 2021
cykelvigarna (A9, A13). Mitning av cykelarbete
cykeltrafik (A12).

Ag4 Cykelparkering med tak och Prioritering, 2018- Lokalpott Trafikverket
pendlarparkering vid hallplatser projektering 2021

Ay Fordréjningsanlaggning for Riskanalys, 2018- Nationell pott | Trafikverket
viagdagvatten projektering
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A11 | Mittracke/vajer eller mittraffling Prioritering, 2022 Lokalpott Trafikverket
projektering resp 2018

A15 | Se over liggtiden for jarnviagsbommar Dialog 2018 - Trafikverket
och informera om tidtabell (A16)

A17 | Se over hastighetsséttningen. Analys 2018 - Trafikverket

A18 | Justera starttid for skolor och andra Analys 2018 - Boras Stad
arbetsplatser

A1g | Oversyn, prioritering, placering och Prioritering, 2018- Potterireg Trafikverket
ombyggnad av busshéllplatser och dess | projektering, 2024 plan Visttrafik
anslutningsvagar och gangpassager. bestillning
Haéllplatsen Fristad skola dr prioriterad.
(A3, A21).

A22 | Marknadsfor samakning Systemval 2018- Boras Stad

A23 | Transportsndl samhaéllsplanering. (A24) | Lopande 2018- Boras Stad

A26 | Oversyn av skolskjuts med buss och Dialog, analys, 2018- Boras Stad
inférande av vandrade skolbussar. planering 2021

Overvig trafikundervisning (A27)
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H. Fristad centrum

Atgdrderna for Fristad centrum handlar till stor del om utformningen av gatumiljon. I Fristad finns

goda mojligheter att marknadsfora arbetspendling med samékning, cykel och buss.

ID | Atgird Fortsatt Troligt | Forslagtill | Ansvarig
planering genom- | finansiering | aktor
forande

H1 | Utoka och forbattra pendlarparkeringen | Projektering 2019- Lokalpott Trafikverket
vid stationen. 2021

H2 | Tatortsportal vid nordvistra infarten Bestallning 2018 Lokalpott Trafikverket

H4 | Tydliggor gatumiljon i Fristad med Projektering 2022- Lokalpott Trafikverket
kantsten, mittremsa, sammanhéngande
trottoarer, samordnade utfarter etc.
(A14)

Hs5 | Flytta busshallplats och trafikljus vid Projektering 2022- Lokalpott Trafikverket
folkhogskolan narmare jarnvagen.

A1 | Riktad marknadsforing av Planering, 2019- Boras Stad
kollektivtrafik genomforande 2021

A2 | Kampanj for elcyklar, testcyklister. Se Del av 2018- Boras Stad
over (A21) och informera om gang- och | kommunens 2021
cykelvigarna (A9, A13). Mitning av cykelarbete
cykeltrafik (A12).

A4 | Cykelparkering med tak och Prioritering, 2018- Lokalpott Trafikverket
pendlarparkering vid hallplatser projektering 2021

A17 | Se over hastighetssattningen. Sank fran | Analys 2018- - Trafikverket
50 till 40 km/t i titorten.

A18 | Justera starttid for skolor och andra Analys 2018 - Boras Stad
arbetsplatser

A19 | Oversyn, prioritering, placering och Prioritering, 2018- Potterireg Trafikverket
ombyggnad av busshéllplatser och dess | projektering, 2024 plan Visttrafik
anslutningsvagar och gangpassager. bestéllning
Busshaéllplatsen Fristad station ar
prioriterad. (A3, A21).

A22 | Marknadsfor samakning Systemval 2018- Boras Stad

A23 | Transportsnil samhaéllsplanering. (A24) | Lopande 2018- Boras Stad

A26 | Oversyn av skolskjuts med buss och Dialog, analys, 2018- Boras Stad
inférande av vandrade skolbussar. planering 2021
Overvig trafikundervisning (A27)
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. Kvarbo

Atgirderna for Kvarbo handlar om att bygga en ging- och cykelviig, om méjligt dir avloppsledningen
gravs ner. Vidare behover utfarter och hallplatser med géngpassage ses 6ver i ett samlat grepp. I
Kvarbo finns pa sikt goda mojligheter att marknadsfora arbetspendling med samékning och cykel.

ID | Atgird Fortsatt Troligt Forslagtill | Ansvarig
planering genom- | finansiering | aktor
forande

I1 Géng- och cykelvag fran Kvarbo Planering 2022- Trafikverket
atminstone till Fristad tatortsgrans.

I2 Samordna utfarter och anslutning till Projektering 2022- Vigforening
busshéllplatser (A14) 2024

13 Anordna en gingpassage vid utfarten Projektering 2022- Trafikverket
och héllplatserna (A3, A19) 2024

A1 Riktad marknadsféring av Planering, 2019- Boras Stad
kollektivtrafik till hushall genomforande 2021

A2 | Kampanj for elcyklar, testcyklister. Se Del av 2018- Boras Stad
over (A21) och informera om gang- och kommunens 2021
cykelviagarna (A9, A13). Matning av cykelarbete
cykeltrafik (A12).

A7 | Fordrojningsanldggning for Riskanalys, 2018- Nationell pott | Trafikverket
vagdagvatten. Projektering for VA till projektering
Kvarbo péborjas tidigt under 2018,
vilket bor samordnas med denna atgird.

A11 | Mittracke/vajer eller mittraffling Prioritering, 2022 Lokalpott Trafikverket

projektering resp 2018

A17 | Se over hastighetsséttningen Analys 2018 - Trafikverket

A22 | Marknadsfor samakning Systemval 2018- Boras Stad

A23 | Transportsndl samhaéllsplanering. (A24) | Lopande 2018- Boras Stad

Medverkande kompetenser och personer:

Deltagare vid arbetsmoéte 9 november samt personlig avstimning

Stefan Frisk, Trafikverket
Jenny Trlicik, Trafikverket
Maria Persson, Trafikverket
Per Schillander, Trafikverket
Charlotta Tornvall, Boras Stad
Kristina Hermansson, Kreera
Sara Karlsson, Vasttrafik
Nada Dawid, Trafikverket
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Bedomning av maluppfyllelse

De foreslagna atgarderna, oavsett ansvarig organisation, bidrar till uppfyllelse av det
transportpolitiska malet pa flera satt.

e Bidragen till funktionsmalet om god tillgianglighet ar flera. Tillgangligheten for oskyddade
trafikanter 6kar patagligt dar busshallplatsernas anslutningsvigar och omgivningar ges en
forbattrad utformning och placering. Atgirderna mojliggor for fler att parkera cykel eller bil,
for att fortsatta resan med kollektivtrafiken. Méalet om en 6kad andel kollektivtrafik, gdng och
cykel liksom tillgdngligheten f6r barn och funktionshindrade forbéttras av samma skil. Mélet
om Okad jamstélldhet gynnas, d4 kollektivtrafiken mest utnyttjas av kvinnor.

e Bidragen till hansynsmélet ar patagliga. En 6kad andel kollektivtrafik, gdng och cykel 6kar
mojligheterna att firdas med en liten klimatpaverkan. Atgirderna for en forbéttrad
hastighetsefterlevnad bidrar starkt till en minskad klimatpaverkan och en forbattrad
trafiksdkerhet. Malet om en béttre folkhélsa gynnas av en 6kad andel kollektivtrafik, gdng och
cykel. Mélet om en minskad negativ paverkan pa landskapet paverkas i liten omfattning, men
gynnas patagligt av tgiarden for vigdagvatten.

En enkel analys av vad dtgdrderna har for fordelningsaspekter ger att de gynnar savél barn, studenter,
yrkesverksamma som dldre. Nagon pataglig slagsida i fordelningshinseende &r svar att se.

Malet om en samhaéllsekonomiskt effektiv och 1&ngsiktigt héllbar transportférsérjning paverkas
positivt, om in i liten omfattning. Trafiksikerheten 6kar och forutsattningarna for att minska
klimatpéaverkan forbattras. Effektiviteten i savil gods- som persontransporter ar fortsatt 1ag (métt som
personkm eller tonkm/CO2e) och langt ifran ldngsiktigt hallbar.

Atgirdernas inbordes mélkonflikter bedoms vara sm4. Den enda mer pétagliga mélkonflikten 4r den
mellan framkomlighet/restid och trafiksdkerhet/klimatpaverkan. De foreslagna dtgarderna syftar till
att sikra en god hastighetsefterlevnad och att pa nigra kortare strackor forandra hogsta tillaitna
hastighet. Sammantaget kan detta leda till ngot langre restider i straket, men det bedoms vara en
liten uppoffring jamfort med de patagliga vinsterna for trafiksikerheten och klimatpaverkan.

Arbetsprocessen

Arbetet med studien inleddes 10 mars med ett internt startmote. Darefter avropades konsult och
gjordes ett platsbesok 22 mars tillsammans med kommunens kontaktpersoner. Under véren och
sommaren insamlades underlag for att forsté situationen och beskriva férutsattningarna. Vid en
valbesokt workshop i Boras 7 september enades deltagarna om en problem- och maélbild. Dar tog
deltagarna vidare fram en 1ang rad atgérder, som senare under hosten bearbetades, kompletterades
och effektbedomdes. Den framtagna rapporten granskades internt pa Trafikverket under oktober och
skickades i borjan av november for synpunkter till workshopens deltagare. En slutlig justering foljde,
varpé studien avslutades vid ett 6verlamningsméte 27 november.
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