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INLEDNING

Boras Stad arbetar med att ta fram en detaljplan for Osdal 2:1, séder om staden. Omradet ar belaget i
anslutning till Varbergsvagen (vag 1610) som stracker sig mellan Kinna och Boras. Omradet téacker 80
hektar, bestar for narvarande av orérd skogsmark med kuperad terrang och inslag av mossmark samt
sumpskog. Syftet med detaljplanen &r att skapa ett storskaligt industriomrade for att méta behovet av mark
for logistikverksamheter, framfor allt mojliggora for verksamheter (Z) och Industri (J). | den vastra delen av
omradet studeras aven majligheten till att anlagga en kombiterminal/torrhamn.

SYFTE

Syftet med utredningen ar att analysera forutsattningarna i transportsystemet i samband med framtida
etablering av verksamheter och torrhamn inom omradet Osdal 2:1. Forutsattningar for olika transportslag
kartlaggs och eventuella brister identifieras. Kapaciteten i det kringliggande vagnatet kommer att understkas
och utifrén det syftar utredningen till att identifiera hur mycket motortrafik som kan tillféras och om eventuella
atgarder i vagnatet kravs.

METOD

Utgangspunkten for uppdraget var ursprungligen att utgd ifran Boras Stads trafikmodell for att studera
framtida trafikfloden och kapacitet i det omkringliggande vagnatet. D& det parallellt med den har utredningen
pagick en uppdatering av trafikmodellen, och trafikfloden enligt nuvarande version av modellen pa
Varbergsvagen i anslutning till det aktuella planomradet ansags inte vara anvandbart till kapacitetsstudier,
fick WSP istallet tillgang till trafikflodesuppskattningar fran en nyligen utfort trafikutredning av trafikplats (TP)
Osdal, norr om Osdal 2:1 omradet.!

Det mottagna underlaget redovisar nulagesfléden, trafikalstringsantaganden, prognosfléden samt
kapacitetsstudier i narliggande korsningspunkter. Trafikfloden i kapacitetsberakningar for bade nulage och
prognos for Varbergsvagen i den héar utredningen utgar fran berakningarna fran utredningen av TP Osdal.
Genom diskussioner med Boras Stad och ansvarig utredare for TP Osdal, ansags prognosticerade regionala
forandringar utéver DP Osdal 2:1 ha en férsumbar paverkan pa trafikfloden pa Varbergsvagen.
Trafikmangder pa Varbergsvéagen har historiskt varit 1ag och det anses inte finnas regionala férandringar,
eller resultat fran analysen av TP Osdal, som indikerar att detta har eller kommer att forandras.
Tillkommande trafikfloden pa Varbergsvagen anses alltsd huvudsakligen vara beroende av utvecklingen av
Osdal 2:1. Det metodologiska arbetet med trafikmodellen har darmed i forsta hand utgatt ifran att analysera
det mottagna underlaget samt identifiera eventuella avsteg som bedéms krévas fér den aktuella studien.
Detta kan till exempel handla om att uppdatera/kanslighetsstudera trafikalstringsantaganden.

1 Sweco, Trafikanalys TP Osdal — Arbetsmaterial 2024-07-10
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BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Omradet Osdal 2:1 (aven kant som Ellipsen) ligger ungefar 5 km sydvast om de centrala delarna av Boras, i
nara anslutning till riksvag 27 och ett militart ovningsomrade. Omradet &r idag inte planlagt och ar i stor
utstrackning obebyggt. | omradets narhet ligger riksvag 27 som i sin tur ansluter till Viared och riksvag 40.

Planomradet avgransas av Varbergsvagen (vag 1610) i 6st och av Viskadalsbanan mot Varberg/Boras i
vast. | de norra delarna av planomradet finns ett varierat landskap med hégre topografi, branta sluttningar,
dalar och lagre marker med inslag av vatmarker. De sidra delarna av omradet bestar av huvudsakligen
skog, med kuperad terrdng med bergsknallar och branta sluttningar.

o A

\‘; Viskadalsbanan |

Figur 1. Planomradets utbredning pa karta och satellitbild. Kélla: WSP
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PLANERAD EXPLOATERING

Inom detaljplaneomrédet planeras ett stérre industriomrade
med logistikverksamheter. | den dstra delen av planomradet
planeras en outletfunktion. Outleten ar ett satt for att hantera
returer fran butiken, och utgér darmed ingen renodlad butik. |
den vastra delen finns tva alternativa markanvandningar,
industri/logistikverksamhet alternativt en torrhamn med
tillhdérande funktioner.

| den 6stra delen finns en aktdr som beddéms kunna inrymmas
inom omradet. Verksamheten uppskattas ha ungefar 600-800
anstallda.

Torrhamnen uppskattas behdva ungefar 10 anstallda, vilket
innefattar terminalerna samt administration.

For den alternativa markanvandningen i ett scenario utan
torrhamn s& kommer schablonuppskattningar kopplat till
industri/logistikverksamheters trafikalstring och
transportbehov att anvandas.

En uppskattad fordelning av planerad markanvandning
sammanstalls i Tabell 1.

Tabell 1. Uppskattad férdelning av byggbar yta inom planomradet.

Delomréade Ostra omradet Vastra omradet

Verksamheter 140 000 kvm -

Industri/logistik - 60 000 BTA

Torrhamn - 3 000-5 000 BTA

Figur 2. Skissforslag. Kalla: Boras Stad.
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TIDIGARE UTREDNINGAR

En geoteknisk férundersékning har genomférts under 2024 med syfte att dversiktligt redogéra
forutsattningarna for att kunna planera planomradet utifran tillgangliga data. Utredningen visade att
detaljplanen bedéms vara genomforbar med hansyn till att de rddande geotekniska forutsattningarna.?

En tidigare dagvatten- och skyfallsutredningen
har studerat en principiell dagvattenhantering foér
att hantera dagvatten och skyfall fér den framtida
exploateringen. Tva priméara atgarder foreslas for
att uppna detta (se Figur 3). For bade logistik-
verksamheten och torrhamnsdelen
rekommenderas etablering av grasbekladda
diken langs den vastra fastighetsgransen. Dessa
diken syftar till att underlatta avrinning av
takvatten och ovriga hardgjorda ytor, med
avrinning till tva foreslagna dammar, fran vilka
vattnet sedan avleds till Viskan.? Dessa atgarder
ar intressanta for trafikutredningen kopplat till in-
och utfarters placeringar utmed Varbergsvagen.
Den mellersta in- och utfarten i den dstra delen av
planomradet &r inte langre aktuell.

Utbver dessa tidigare utredningar har aktéren for
den ostra delen av planomradet tagit fram en
principiell skiss over foreslagen verksamhet.
Trafikutredningen kommer i forsta hand utga ifran

COWI

Teckenforklaring
=) Flodesvagar
Delomridden

= Logistikversamhet - Norr
= Torrhamn - Syd

Planférslag
[ Byggnad
[ Container
Végyta

Asfalt
Atgirdsforslag
[T Dagvattendamm
B Gréasdike
=== Ledningsystem

. . . . 0 2|
denna struktur vid med detaljerade studier av in- _00:4?0 "
och utfarter samt angdring i kommande avsnitt av
trafikutredningen. Figur 3. Avvattningsplan vid skyfall. Kélla: COWI (2024).

2 Sweco. (2024). Geotekniskt PM, Osdal 2:1, Elipsen.
3 COWI. (2024). Dagvatten- och skyfallsutredning for Elipsen, Osdal 2:1.
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GANG- OCH CYKELTRAFIK

For att resa mellan planomradet och andra méalpunkter till fots och med cykel behéver gang- och
cykelinfrastruktur vara attraktiv och ha god standard. | ett framtida tillganglighetsperspektiv beddms de allra
flesta gang- och cykeltrafikanterna sannolikt komma fran norr om trafikplats Osdal, medan en mindre andel
kan tankas fran soder om planomradet, detta baserat pa bostadsomraden och antaget upptagningsomrade.
Fran Boras C ar det ungefar 14 minuters cykling till planomradets norra del, till sodra delen ungefar 19
minuter, samma strackor till fots tar cirka 50 minuter respektive 70 minuter. For att framja hallbara resor till
planomradet &r det viktigt att oskyddade trafikanterna kan fardas pa ett trafiksakert satt hela vagen till sin
malpunkt.

Cykelvagnatet i Boras Stad ar till stor del sammanhangande och finmaskigt i de centrala delarna samt
stadens omedelbara yttre omraden. Daremot finns det saknande lankar som skar av det aktuella
planomradet fran resten av staden. Detta forekommer framforallt direkt norr om trafikplats Osdal langs med
Varbergsvéagen déar det saknas gang- och cykelinfrastruktur och oskyddade trafikanter maste fardas i
blandtrafik, se Figur 4.

g5 YA

BOSNAS

Figur 4: Gang- och cykelvagar i narheten av planomradet. Planomradet & markerad med rod streckad linje och bristande lankar ar
markerade med genomskinlig rod ruta. Bakgrundskarta: Boras stad - Boraskartan.

Den roda rutan i Figur 4 pekar pa en central punkt som forsvarar ett sammanhangande gang- och cykelnéat
dar omradena Viskatorp och Rydboholm, planomradet samt centrala delar av Boras kan sammanknytas,
bilder pa bristande lankar inom omradet syns i Figur 5. Pa den plats dar gang- och cykelinfrastruktur saknas
gar det att observera informella stigar som sammankopplar det osammanhangande gang- och
cykelbanenatet, se Figur 5. Detta innebar att det idag sannolikt finns ett behov av att resa med gang- och
cykel utmed Varbergsvagen, samtidigt som gang- och cykelinfrastrukturen inte till fullo kan erbjuda
forutsattningar for detta. Har finns bland annat en fastighet (ridhuset) norr om trafikplats Osdal som ligger
precis intill vagen vilket gor att gang- och cykelinfrastruktur upphor. Detta fangas aven i den tidigare
atgardsvalsstudien Viskadalsstraket, Varberg-Boras* (2016) dar det anges att det langs med vag 1610 har
byggts en cykelbana mellan Viskafors och Rydboholm, och dven vidare norrut under senare ar.

4 Trafikverket. (2016). Kortversion Atgardsvalsstudie Viskadalsstréket Varberg-Boras. TRV 2016/24438.
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Fardigprojekterade planer finns pa att forlanga denna till Boras ridhus men medel saknades under tiden da
AvS:en framstélldes.

Figur 5: (Bild till vanster) Informell stig langs Varbergsvagen (blick norrut), strax norr om trafikplats Osdal. (Bild till hoger) Informell stig
langs Varbergsvagen (blick sdderut), strax norr om trafikplats Osdal. Kélla: Google street view (2023).

| Boras cykelplan (2024)5 finns ett antal saknade
cykelvagar utpekade, de tidigare namnda
saknande lankarna tas inte upp i planen.
Cykelplanen foreslar dock atgarder for gang- och
cykelbanenatet inom kommunalt hallarskap,
detta eftersom gang- och cykelbanorna séder om
Trafikplatsen Osdal tillhor statligt hallarskap, se
Figur 6. Trots att det finns saknande lankar vid
gang- och cykelbanan langs Varbergsvagen, sa
klassificeras denna stracka som en del av
kommunens sju huvudcykelstrdk som knyter ihop
stadsdelar och serviceorter pa langre avstand.
Dessa strak gar utmed cykelvagar som &r bade
kommunala och statliga.

Utover de segment som saknar gang- och
cykelinfrastruktur bedéms det finnas
forutséttningar for att resa utmed Varbergsvagen
med géendes och med cykel. Utmed den Ostra
sidan av Varbergsvéagen soder om trafikplats
Osdal hela vagen vidare séderut mot
Rydboholm/Viskafors finns en cykelbana som
separeras med vagracke. Strackan ér i stor
utstrackning belyst och cykelbanan har en

Teckenforklaring

Vaghallare cykelvagnatet
— Statlig

A %
i -—
e / \ | —— Kommunal

/ Enskild

Y |
g o

2023-08-09
Tekniska forvaltningen,
Trafikenheten

Wy

Figur 6. Vaghallare cykelvagnatet. Planomradet &r markerad med en rod
punkt Kalla: Boras kommun.

5 Boras stad. (2023). Boras stads Cykelplan 2024-2025.
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ungefarlig bredd pa ca 2,75-3 meter. Cykelbanan ar darmed n&got smal for méte mellan tva
cyklister/eventuella fotgéangare. Under vissa segment utmed Varbergsvagen finns parallellgdende gangvagar

som kan tankas anvandas av fotgangare.

KOLLEKTIVTRAFIK

En forutsattning for att knyta samman planomradet
med 6vriga malpunkter i Bords ar att skapa
attraktiva kollektiva kopplingar till och fran
omradet. En attraktiv kollektivtrafik beror i stor
utstrackningen pa bland annat avstandet till och
standarden pa hallplatser, turtathet och restid.

| dagslaget trafikerar de regionala busslinjerna 154
och 155 utmed Varbergsvagen. Den narmst
belagna hallplatsen for det nya planomradet ar
hallplatsen Brat som ligger i den stdra delen av
omradet. Vidare vaster om planomradet finns aven
hallplats Bjorkelund och Solhall som trafikeras av
busslinje 19. Dessa héllplatser har viss potential till
att i framtiden forsorja planomradet. Detta beror
dock pa hur dessa kan tillgangliggéras genom
férbindelser 6ver Viskadalsbanan och genom det
befintliga skogsomradet.

Sett till busstrafikens upptagningsomrade tacks
enbart de sodra delarna av planomradet in inom
ett avstand om 400 till 600 meter (fagelvagen) fran
narliggande busshallplatser. Spannet mellan 400
och 600 meter utgdrs av rekommenderade
avstand till hallplats, dar 400 meter kan bedéms
utgéra god standard. Avstand pa uppemot 600
meter kan ofta anses utgdra god standard for
regional busstrafik. Utifrdn upptagningsomradet
bland befintliga busshallplatser bedéms
planomradet vara forhallandevis svagt kopplat till
busstrafik. Det finns dock potential till att uppna
battre standard om den norra delen av omradet
kompletteras med en ytterligare hallplats.

Kopplat till restider tar det ungefar 7—8 minuter att
resa fran hallplats Bockaryd Bilverkad/Brat med
buss in till Boras C. Fran hallplatserna
Bjorkelund/Solhall, vaster om planomradet, tar det
cirka 9 minuter.

400 m buffer
600 m buffer Ridhuset Osdal
(154, 155)
Osdal
(154, 155)
Solhall (19)
/N Fqas 3
4 d
7
/ I
Bjérkelund (19) , i
/ I
/ 1
/ 1
4 I
J

Bockaryd
(154, 155)

A

N

Figur 7. Buffer pa 400 och 600 meter (fagelvagen) fran planomradets
narliggande héllplatser. Planomradet &r markerad med rod streckad
linje. Kélla: Trafikverket (NVDB).

| Tabell 2 redovisas busslinjernas dvergripande turutbud och dppettider. Linje 155 har den hdgsta turtédtheten
med 30-minuterstrafik dygnet runt och langre 6ppettider. Under helger kér linjen med 60-minuterstrafik. Linje
19 erbjuder regelbundna turer med 60-minuters intervall men kor inte under helger. Linje 154 har endast ett
fatal turer under hogtrafik och trafikerar inte heller p& helger. Mellan klockan 08:30 och 14:30 gar endast
anropsstyrda turer, som maste bokas minst en timme fore avgang. Linje 154 fungerar som ett komplement
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till linje 155. Generellt bedoms kollektivtrafiken langs Varbergsvagen vara relativt god med tanke pa
omradets nuvarande behov, men med de kommande utvecklingarna kommer turutbudet att behéva 6ka samt
en ny busshallplats kommer att behdva inrattas for att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ for
bade arbetspendlare och besokare.

Tabell 2. Sammanstallning av trafikering l1angs narliggande busslinjer

Linje  Trafikering Turtathet Turtathet Turtathet  Oppettid Oppettid
vardag vardag 6r/s6n vardag [6r/s6n
hogtrafik mellantrafik
154 Kinnarumma-— 30 min 60 min Ingen trafik 06:00 — Ingen trafik
Viskafors—Boras C 17:30
155 Bords C—-Svaneholm 30 min 30 min 60 min 04:30 — 07:30 —
23:30 00:00
19 Bosnas—Centrum— 60 min 60 min Ingen trafik 06:00 — Ingen trafik
Almenas 19:00

MOTORTRAFIK

Varbergsvagen ansluter till planomradet och tillhor

R . i} _ Vaghallare
statligt vaghallarskap (se Figur 8). Utéver denna finns
flera enskilda vagar bade inom planomradet samt — Statlig
planomradets omedelbara omgivning. Varbergsvagen — Kommunal

utmed planomradet ar ungefar 13 meter bred, varav ca —— Enskild
2,75-3 meter cykelbana separerat med vagracke, ca

7,5 meter kdrbana och ungefar 2,5 meter végren.

For den motortrafik som kommer fardas till och frén
omradet ar Varbergsvagen, trafikplats Osdal
tilsammans samt riksvag 27 de viktigaste lankarna.

Inom omradet finns tvd genomgaende enskilda vagar
som korsar jarnvagen och kopplar bostadsomradena
Funningen och Osdal med planomradet samt
Varbergsvagen. Dessa vagar ar dock inte 6ppna for
allméanheten.

Langs det statliga vagnatet uppgar
hastighetsgranserna till 70—-80 km/h (se Figur 9).
Utmed Varbergsvagen i anslutning till planomradet
uppgar den skyltade hastigheten till 80 km/h. Langs de

enskilda végarna réder bashastighet (70 km/h). Figur 8. Vaghallarskap i planomradets narhet, planomradet &r

markerad med réd yta och genomgéende végar inom
planomradet med svart ring. Kalla: Trafikverket (NVDB).
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Hastighetsgrans

— Gangfat— 80
- 30 - g0
40 100
= 50 - 110
— 80 — 120 N

- 70 e Awikande —

hminqs!é/l\, -

Figur 9. Hastighetsgranser i planomradets omnejd,
planomradet &r markerad med rod yta. Kalla: Trafikverket
(NVDB).
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TRAFIKMANGDER OCH KAPACITET g Bl Varbergsvagen

& AVDT 6300

Nulagets trafikmangder har hamtats fran det 7 Tung 7% v
bakgrundsmaterial som tagits fram inom - \ Riksvig 27 &
Riksvig 27 V AvDT 9700

trafikutredningen av TP Osdal samt offentligt trafikdata AVDT  Ti00 N Tung  15%
Tung % S =

via Trafikverkets vagtrafikflodeskarta. | Figur 10
redovisas trafikméangder p& vardagsdygnsniva (AVDT)
utmed de priméara vagarna i omradet. AVDT star for ‘

o . y Funningevigen
arsvardagsdygnstrafik och representerar den By
trafikmangd (antal fordon) som férvantas under en S5 - R
genomsnittlig vardag. i

Riksvag 27 ar den mest trafikerade stracka i omradets
narhet. Trafikmangderna utmed Varbergsvagen i

anslutning till planomradet uppgar till ungefar 5100 : e
AVDT. Den tunga trafiken uppgaér till ungefar 7%. AVDT 5100

Tung 7%
Kapaciteten for en korriktning pa tvafaltsvag ar i
genomsnitt ca 1800 f/h.5 Det vill saga, om antalet fordon
som trafikerar en vag i en riktning 6verskrider 1800
fordon per timme, s tenderar det ske fordrojningar och
minskning av hastighet pa grund av kapacitetsbrist.
Utmed Varbergsvéagens strackning i anslutning till
planomradet uppgar det hogsta timmesflodet till ungefar
400 fordon i en riktning (sédergédende, eftermiddag). Sett
till Varbergsvagens kapacitet utmed stréackan bedéms
det darmed inte finnas nagra kapacitetsproblem.

LANTMATERIET

Figur 10. Befintliga trafikmangder i omradet. Kalla: Sweco, Trafikverket.
Bakgrundskarta: Lantmateriet. Planomradet redovisas med orange yta.

7S

Sett till den befintliga kapaciteten i trafikplats Osdal gar
det att tyda ett forhallandevis osymmetriskt flode dar - »
flera reser till och frn Boras i norr-sydlig riktning.
Capcal-beréakningar i trafikplatsen utifran erhallet
bakgrundsmaterial visar att det inte finns nagra storre
kapacitetsproblem i trafikplatsen. Bakgrundsmaterialet
har inom denna utredning granskats och bedémts vara /O
tillforlitligt. Trafikméngderna i trafikplatsen utgor darmed
inga kapacitetsproblem i nulaget och det finns god
marginal innan en bristande kapacitet uppnas.
Cirkulationsplats med ett korfalt och ej 6verkdrbar
rondell klarar normalt trafikfloden upp till ca 20—25000
inkommande fordon/dygn, vid forhallandevis jamnt
fordelade floden mellan anslutningarna. Vid aktuella
cirkulationer uppgar inkommande fléde till ca 6000
fordon/dygn.”

440
243

Fordon/vardagsdyn
Fordon/timma, ki 7-8
Fordon/timma, kI 16-17

Figur 11. Trafikméngder (2023) i trafikplats Osdal. Kélla: Sweco

6 Trafikverket. (2022). Effektsamband for transportsystemet Bygg om eller bygg nytt, Kapitel 4 Tillganglighet.
7 Trafikverket. (2022). VGU Rad.
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FRAMTIDA TRAFIKSITUATION
TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen omfattar berakningar for verksamheter (Z) och Industri (J). | den vastra delen av omradet
studeras aven mdjligheten till att anlagga en kombiterminal/torrhamn. Om markanvéndningen skulle
forandras, alternativt att skalan pa angivna markanvandningar férandras pa sikt, sa paverkas dven
slutsatserna av trafikalstringen/kapacitetsberakningarna.

| det bakgrundsmaterial som erhallits finns dven en uppskattning av omradets trafikalstring. Trafikalstringen
har utgatt ifrdn att omradet totalt bestar av ungefar 850 anstallda, 650 inom den 6stra delen och 200 inom
den vastra delen vilket kan kopplas till alternativet med industri/logistik. Inom den 6stra delen planeras aven
en outletfunktion. Utifran dialog med bestéallare och aktéren inom den &stra delen férvantas outleten
generera ungefar 400 besok per dag i genomsnitt. Trafikalstringsantaganden har gjorts fér personbilstrafik
och lastbilstrafik.

Ostra delen

For biltrafik antas att det ske ungefar 2,5 resor per vardagsdygn och anstalld (2 resor for resor till- och fran
arbetet och ytterligare 0,5 for 6vriga resor och bes6k). Bilandelen uppskattas till 90% samt en
samakningsfaktor om 1,2 personer per bil i genomsnitt. Resultatet av dessa antaganden redovisas nedan.

650 anstallda * 2,5 resor/anstalld * 0,9 bilandel = 1625 bilresor
1625 bilresor / 1,2 saméakningsfaktor = 1220 AvDT?

Trafiken till och fran outleten beréknas péa liknande satt genom 2 resor per bestkare och en bilandel om
90%. Utifran Trafikverkets alstringsverktyg har samakningsfaktor for handelsresor uppskattats till 1,4.°

400 besokare * 2 resor/besdkare * 0,9 bilandel = 720 bilresor
720 bilresor / 1,4 saméakningsfaktor = 510 AVDT

Lastbilstransporter for den dstra delen har i bakgrundsmaterialet uppskattats till ungefar 180 AVDT, vilket
utgor ca 10% av all trafik i den dstra delen. Jamférelsevis ges uppskattningar i Trafikverkets alstringsverktyg
om 0,5 till 3% andel tung trafik for kontor och handel. Uppskattningen bedéms dock vara godtagbar da den
aven kan innefatta nyttotrafik som ska till och fran arbetsplatserna samt outletfunktionen. Totalt genereras
ungefar 1900 AVDT inom den 6stra delen.

Vastra delen

For ett alternativ med torrhamn har uppskattningar fran verksamheten studerats vilket anger att det totalt
forvantas genereras ungefar 320 tunga fordon per dygn. Detta baseras pa schablonuppskattningar for 40
lastbilar per godstag (80 fordonsrorelser per tag). Antalet tdg per genomsnittligt dygn bedéms uppga till 4,
vilket resulterar i totalt 320 lastbilar per dygn (80 lastbilar x 4 tag). Tiderna som de flesta lastbilar forvantas
angora beror i stor utstrackning pa nar tdgen ankommer/avgar. Men utgangslaget ar att lastbilarna kommer
att verka utanfor hogtrafik for personbilstrafik, det vill séga, utanfér morgon- och eftermiddagstimmarna
under vardagar.

Utifran detta bedoms den primara skillnaden mellan alternativet med industri/logistik samt en torrhamn
primért vara antalet anstéllda. Som tidigare identifierat kommer en torrhamn uppskattningsvis omfatta
ungefar 10 anstéllda, medan det i tidigare bedémningar for ett alternativ med industri/logistik antas uppga till
200 anstallda. Det vill sdga, mangden personbilstrafik for alternativet med torrhamn férvantas vara mindre
jdmfért med om det anlaggs ytor for industri/logistik. Méangden tung trafik bedéms dock vara ungefar

8 Arsvardagsdygnstrafik - Genomsnitt av trafiken p& vardagar.
9 Trafikverket. Trafikverkets Trafikalstringsverktyg.
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densamma. Totalt genereras ungefar 340 till 700 AVDT inom den véstra delen, utifrdn de
berakningsantagandena som gjorts for personbilstrafik. | kommande berékningar kommer det hdgre spannet

att studeras.

Tabell 3. Sammanstallning av trafikalstring for alternativ med industri/logistik samt torrhamn.

Trafikslag Ostra delen Vastra delen
Biltrafik 1730 AvDT 20-375 AVvDT
Tung trafik 180 AVDT 320 AvDT
Totalt 1910 AvDT 340-700 AVDT

De alstrade trafikmangderna har omvandlats till ADT (&rsdygnstrafik)1° for att jamféras med dagens
trafikmangder utmed Varbergsvagen. Utlaggningen grundar sig pa antagandet att ungefar 75% av den
alstrade trafik ska till/fran norr mot tpl Osdal och 25% ska till/fran syd. Utifran dagens trafikméangd utmed
Varbergsvagen s 6kar trafiken med mellan 700-1700 ADT.

Varbergsvagen

ADT 6800
Tung 10%

Varbergsvagen

ADT 6000
Tung 10%

Varbergsvagen

ADT 5700
Tung 8%

LANTMATERIET

Figur 12. Overgripande utlaggning av ADT i framtiden, befintlig + alstrad trafik.
Bakgrundskarta: Lantmateriet

10 ADT &r ungefar 90% av AVDT.
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GENERELL TRAFIKTILLVAXT FRAM |
TILL AR 2040 s 278 iy,

.......

For trafiksituationen ar 2040 finns ett antal narliggande ' S

utvecklingsplaner som har lyfts fram i utredningen av TP Ostra Viared DL (osdaldelav Oscniz)

Osdal. Dessa ovriga utvecklingsplaner ar forhallandevis Y o= N
omfattande, med totalt ungeféar 7000 anstéllda. [~ ™ 4
Omrédenas effekt p& Varbergsvégen i det segment som s F\

27141 + vriga méjliga

angransar till aktuellt planomrade bedéms dock vara st PN
forsumbart. Aven om en viss andel trafik fran évriga
omraden kan tankas behéva nd Rydboholm och

Lockryd

Viskafors. / e 1

Figur 13. Ovriga utvecklingsplaner. Kélla:
bakgrundsmaterial frAin kommunen.

FRAMTIDA KAPACITET | TRAFIKPLATS OSDAL

Utifrin kommunens bakgrundsmaterial har kapacitetsstudier genomforts i trafikplats Osdal for framtida
scenario dar alstrad trafik for planerna i Osdal samt 6vriga utvecklingsplaner innefattas i trafikmangderna for
ar 2040. Kapacitetsanalysen studerar samtliga cirkulationsplatser i trafikplatsen inklusive av- och
pafartsramperna. Studien pavisar inga kapacitetsproblem i nagot av relationerna med en genomsnittlig
belastningsgrad om 0.3 i samtliga ben?'?,

Inom ramen for kapacitetsstudierna har dven ett antal stresstester genomforts for att testa kapacitetsnivan i
trafikplatsen. Det mest centrala stresstestet innebér att maxtimmesandelen for alstrad trafik fran det 6stra
omrédet har okats fran 30% till 60%. Aven med denna férdubbling av alstrad trafik s& dverskrids inte
kapaciteten i trafikplatsen. Belastningsgraden underskrider 0.5 i samtliga relationer.

Den alstrade trafiken som beskrivits inom ramen for denna utredning (avsnitt Trafikalstring) ar nagot storre
an den trafikméangd som studerats i bakgrundsmaterialet, men underskrider dock trafikméngderna i
stresstestet (férdubbling av maxtimmesandel). Eftersom trafikmangderna som studerats i denna utredning
underskrider de som redovisas i bakgrundsmaterialets stresstest sa bedoms planerad exploatering i Osdal
inte medfora nagon storre negativ inverkan pa framkomligheten i trafikplatsen.

11 Belastningsgrad utgor kvoten mellan trafikflodet och korsningens teoretiska kapacitet. Som riktlinje bor
belastningsgraden understiga 0,6 for att sakerstélla god serviceniva.
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KAPACITET VID TILLSKAPADE IN- OCH UTFARTER

Sett till de tillskapade in- och utfarterna finns det i nuvarande strukturférslag en in- och utfart i det norra
omradet som primart matar till det 6stra omradet (biltrafik) och en i det sédra omradet som matar till det
vastra omradet (framfor allt tung trafik).

Capcal-analys har genomforts for
de framtida trafikfldoden som
redovisats i avsnitt Trafikalstring pa
timniva. Maxtimmesandelar for
arbetsresor och tung trafik baseras 454
pa det bakgrundsmaterial som
tillhandahallits (ca 30% for
arbetsresor, ca 16% for tung
trafik). For handel uppskattas ca
15% av resorna ske under dygnets

maxtimmar.
Kapacitetsstudien har i forsta hand
studerat kapaciteten i den norra
och sddra in- och utfarter for Varbergsv. S
trafiknivaer ar 2040. | Figur 14
redovisas indatat till Capcal-
analysen. Siffrorna avser antalet
fordon under férmiddags
maxtimme och eftermiddags
maxtimme.

Varbergsv. N Varbergsv. N

Infutfart N In/utfart N

Varbergsv. S

Varbergsv. N Varbergsv. N

138 n2 500
Riktningsférdelningen vid utfart och --
vidare utmed Varbergsvagen har In/utfarts Infutfart S
uppskattats till att den stora
majoriteten (75%) har malpunkt

[ <7 B
norrut mot Boras och en mindre
andel (25%) har malpunkt séderut.

1 KRED

Utifran detta ar det framfor allt den
norra infarten som kommer att
uppleva mest belastning. Detta
eftersom en stor mangd av den

alstrade trafiken kan hérledas till
biltrafik som genereras inom det Figur 14. Overgripande trafikutldggning fér den norra och sédra infarten, férmiddag och
eftermiddag. Siffrorna avser timtrafik.

Varbergsv. S Varbergsv. S

Ostra omradet.

| Capcal har hastighetsgransen utmed de tillskapade tillfartsvagarna satts till 30 km/h. Den skyltade
hastigheten utmed Varbergsvagen ar idag satt till 80 km/h. | Capcal studeras utformningen trevéagskorsning
(typkorsning A) med enkla korfalt.
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Kapacitetsresultat

Kapaciteten studeras utifran belastningsgrader utmed respektive in- och utfart. Belastningsgrad utgor kvoten
mellan trafikflédet och korsningens teoretiska kapacitet. Som riktlinje bor belastningsgraden understiga 0,6
for att sakerstalla god serviceniva. De relationer som éverskrider gransen markeras i rod farg. Relationer
som underskrider gransvardet markeras med gron farg.

Tabell 4. Sammanstéllning av belastningsgrader fér den norra och sédra in- och utfarter. Férmiddagens maxtimme avser klockan 07:00-
08:00 och eftermiddagens maxtimme avser klockan 16:00-17:00).

In- och utfart  Varbergsv. N In-och utfart Varbergsv. S

Norra EM 0.26 ! 0.19
Sédra FM 0.14 0.14 0.30
Sodra EM 0.28 0.34 0.13

Utifrdn de antaganden som gjorts i trafikanalysen sa ar det enbart den tillskapade in- och utfarten till det
norra omradet som overskrider kapacitetsgransen under eftermiddagen. Detta sker eftersom det ar ett stort
flode som ska ut pa Varbergsvagen under eftermiddagen, samt att flera av dessa ska svanga vanster.
Kapaciteten paverkas aven av flodet utmed Varbergsvagen samt dess hdga hastighet (80 km/h). Ovriga
relationer underskrider kapacitetsgransen och bedoms inte krava nagra specifika kapacitetsatgarder.

Test av atgarder i Capcal

Nedan kommer atgéarder stegvis appliceras pa Capcal-berakningen for att studera vilka atgarder som kan
vara aktuella for att minska belastningen vid utfartsvagen i den norra korsningen. En vidare diskussion kring
dessa atgarder gar att ta del av i kapitlet Motortrafik

Dubbla utfartsfalt

Den studerade utformningen i Capcal utgor trevagskorsning med enkla koérfalt utmed in- och utfartsvagen (ett
korfalt in, ett korfalt ut). Genom att i Capcal utbka antalet korfalt pa utfartsvagen till 2 korfalt (ett korfalt for
vanstersvang, ett korfalt for hogersvang) sa minskar belastningsgraden vid utfartsvagen i den norra
korsningen till 0.85 (frdn 1.03). Belastningen ar fortfarande hdg, och ytterligare atgarder kravs.

Véansterpasvangsfalt

Vansterpasvangsfalt innebar att fordon fran utfartsvagen med riktning norrut (vanstersvang) ansluter till ett
separat pasvangsfalt utmed Varbergsvagen. Atgarden innebar att vanstersvangande fordon fr&n omradet
enbart behover vaja for fordon som kommer fran Varbergsvagen i sydlig riktning. | samband med denna
atgard kan aven ett vanstersvangfalt anlaggas for fordon som kommer sdderifran som ska in mot omradet.
Detta eftersom Varbergsvagen behover breddas for att inrymma ett extra pasvangsfalt i nordlig riktning.
Effekten av atgarden innebar att belastningen minskar till 0.62 utmed utfartsvagen och bedéms vara
tillrackligt for att hantera kapacitetsproblemet som identifierats i den initiala analysen och utformningen.

Minskad hastighet

En ytterligare atgard som kan implementeras redan fran start ar en hastighetsminskning utmed
Varbergsvagen i hojd med respektive korsningspunkt. Detta har inte enbart fordelar for kapaciteten, utan
framfor allt for trafiksdkerheten i korsningspunkten. Som ett test har hastigheten i Capcal satts till 60 km/h
utmed Varbergsvagen for att studera kapaciteten i samband med att utfarten frdn omradet har tva korfalt for
hdger- och vanstersvangande fordon. Resultatet ar att belastningsgraden minskar till 0.64 (fran 0.85) och
uppnar darmed liknande effekt som ett vansterpasvangsfalt. Om aven ett vansterpasvangsfalt anlaggs
tillsammans med hastighetssankning s& minskar belastningen till 0.46 och underskrider darmed gransen om
0.6.
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ATGARDSFORSLAG
OVERGRIPANDE STRUKTUR

Den foreslagna strukturen bestar av tva primara omraden.
Det Ostra omradet bestar av verksamheter, som i stor
utstrackning utgors av en aktor. Det vastra omradet kan
utvecklas till tva olika markanvandningar, antingen
industri/logistikverksamheter alternativt en torrhamn. | den
sydligaste delen av planomradet planeras det for mer
hardgjorda ytor kopplat till angéring och uppstélining av
tyngre fordon.

Utifran principiella skisser har tv& primara in- och utfarter
illustrerats. | Figur 15 redovisas dessa med roda strack.
Den norra in- och utfarten planeras framfor allt forsorja det
Ostra omradet och den verksamhet som ska utvecklas
dar. Det vill sdga, den norra infarten kommer framfor allt
hantera personbilstrafik for bestkare och anstallda, tung
trafik till lager samt varuleveranser till dess verksamhet.
Den sédra in- och utfarten planeras i stallet framfor allt
hantera tyngre transporter till det vastra omradet, oaktat
vilken markanvandning som utvecklas dar. Sammanfattat
beddms den norra infarten ha ett mer frekvent in- och
utfldde bestdende mestadels av personbilstrafik, medan
den sddra beddéms ha en lagre frekvent trafikvolym som
framfor allt bestar av leveranser, gods och tunga
transporter.

GANG- OCH CYKEL

Passage Over Varbergsvagen

Idag ligger det huvudsakliga gang- och cykelstraket till
och frdn omradet p& Ostra sida av Varbergsvagen. Detta
innebar att trafiksdkra passager éver Varbergsvagen
behdver anlaggas for att mojliggoéra en saker anslutning
fran den befintliga gang- och cykelvagen samt
busshallplatserna. Passagerna kan placeras i direkt
anslutning till respektive in- och utfart eller sa néara
verksamheternas entréer som mojligt.

B Gang- och cykel

I Biltrafik

HE Tunga fordon
med gods till t.ex.
torrhamn/varu-

leveranser till
verksamheter

O In-och utfart

Figur 15. Trafikféring samt dversiktlig placering av in- och
utfarter.

For denna plats har férutsattningarna for passager i plan studerats. For att méjliggéra GCM-passage i plan
utmed storre strak (hastighet 70 km-80 km/h) kravs det enligt VGU att passagen sker i tva steg for GC-trafik
med sankt hastighetsgrans till hégst 60 km/h.*? For att en planpassage ska vara genomforbar langs
Varbergsvagen behover hastigheten sankas fran 80 km/h till hogst 60 km/h. Om planpassager anvands bor
de anlaggas in direkt anslutning till in- och utfarter eftersom terrangskillnader férsvarar anslutningen pa
andra platser. Att koppla passagerna till in- och utfarter ar ocksa fordelaktigt for att effektivt utnyttja
hastighetssankningen. Vidare behover passagen kunna korsas i tva steg. Vilket innebar att en mittrefug
placeras i mitten av vagbanan. Se Figur 16 for en referensbild p& hur en gangpassage kan anlaggas. Notera

12 Trafikverket. (2022). VGU Krav. Publikation 2022:001. Sida 36.
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att fordon inte har vajningsplikt mot gangare vid gangpassager, vilket paverkar framkomligheten for
oskyddade trafikanter.

Figur 16. Referensexempel pa gang- & cykelpassage utmed Stora Backsleden, Kungsbacka. Hastigheten utmed aktuellt vagsnitt
uppgar till 60 km/h. Bildkalla: Google Street View (juli 2022).

En alternativ utformning av passage i plan ar att anlagga ett 6vergdngsstalle. Enligt VGU behéver
overgangsstallen hastighetssakras till max 40 km/h. Detta har en stérre inverkan pa fordonstrafiken utmed
Varbergsvagen, i synnerhet da fordon behoéver lamna foretrade mot oskyddade trafikanter vid
overgangsstallen. Overgangsstallen aterfinns framfor allt inom tatorter, och évergangsstalle bedéms vara en
mindre lamplig utformning for planerade passager utmed Varbergsvéagen.

Ytterligare ett alternativ ar att anlagga en planskild gang- och cykelpassage over Varbergsvagen. Planskilda
passager innebéar hdgre investeringskostnader och kréver mer yta. JAmfért med dessa ar planpassager en
enklare och mer kostnadseffektiv [sning, sarskilt om det férvantade antalet gang- och cykeltrafikanter ar
I&gt. Dock erbjuder planpassager lagre trafiksakerhet, sarskilt Iangs en vag som Varbergsvagen, vilken ar
utformad for hogre hastigheter samt har forhallandevis hoga trafikfloden. Aven om hastigheten sénks till 60
km/h finns det alltid en risk att férare haller hégre hastigheter an tillatet.

Fordelen med planskild passage ar att det ger battre framkomlighet och trafiksakerhet for badde gang- och
cykeltrafik samt fordon. Detta eftersom de tva trafikslagen separeras i trafikmiljon. En planskild passage,
exempelvis en bro, kan dessutom placeras narmare verksamheternas entréer &n vad som ar mojligt vid en
planpassage, vilket gor resvagen mer direkt och bekvam for gdende och cyklister. Genom att minimera
omvagar och erbjuda en sa rak och effektiv resvag som mojligt, uppmuntras fler att valja gang eller cykel.
Om planskild korsning pa sikt skulle bli aktuell behovs en kontroll av effektivitet, kostnader och
omgivningspaverkan. Dessutom maste de utformas pa ett sadant sétt att de verkligen anvands, vilket
inkluderar att ta hansyn till faktorer som belysning och kanslan av trygghet for anvandarna.'3

Det &r viktigt att sakerstalla en valutbyggd gang- och cykelinfrastruktur hela vagen fram till verksamheterna,
sa att fotgangare och cyklister inte hanvisas till att réra sig bland motorfordon pa parkeringarna. Det &r

13 Trafikverket. (2022). VGU Krav. Publikation 2022:001. Sida 36.
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sarskilt viktigt att sakerstalla goda gang- och cykelforbindelser mellan busshallplatserna, bade befintliga och
eventuellt nya, och planomradet. Detta galler aven hallplatserna langs Funningevagen (Bjorkelund och
Solhall), s& att fotgangare och cyklister kan ta sig vasterifran till planomradet utan att behéva ta stora
omvagar eller gena over farliga passager.

Ovriga medskick

Vidare utredning rekommenderas kring bristande lankar i gang- och cykelinfrastrukturen mellan planomradet
och Boras centrum, i synnerhet vid trafikplats Osdal. Som tidigare identifierat finns det langs Varbergsvéagen
ett segment norr om trafikplats Osdal dar det saknas gang- och cykelinfrastruktur och oskyddade trafikanter
maste fardas i blandtrafik pa grund av narliggande byggnad. Den saknade lanken skar av det aktuella
planomradet fran resten av staden. For att sakerstalla kontinuiteten i natverket bor pa sikt en gang- och
cykelbana anléaggas pa den saknade strackan. Det skulle vara fordelaktigt att placera denna pa den dstra
sidan av Varbergsvagen, for att minimera antalet 6vergangar som kravs for att ansluta till den befintliga
infrastrukturen.

Passagen éver rondellen vid trafikplats Osdal bor ocksa ses éver. En av de vanligaste konfliktsituationerna
mellan cyklister och bilister intraffar dar en cykelbana korsar en vag fore en cirkulationsplats®4. For
narvarande korsar gang- och cykeltrafikanter infartsvagarna till vag 27 via en obevakad passage, dar tydliga
markeringar och skyltar fér bade gang- och cykeltrafikanter samt bilister saknas. Denna otydlighet dkar
risken for olyckor. For att forbattra séakerheten bor cirkulationsplatsen antingen dimensioneras for en
hastighetsbegransning pa 30 km/h, eller s& bér passagerna hastighetssakras?s.

14 Sveriges kommuner och Regioner, Trafikverket. (2022). Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister —
En handbok med fokus pa planering, utformning, underhall och uppféljning
15 |bid.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Hallplatser

Som atgard for att oka tillgangligheten for och attraktiviteten

gentemot kollektivtrafiken foreslas att en ny busshallplats inrattas s , RSO0 al
langs Varbergsvégen, nara den norra anslutningen intill omradet {334, 155)
(se Figur 17). Med tanke till nivaskillnaden mellan Varbergsvagen
och industriomradet, som forsvarar kopplingen mellan vagen och
omradet, bor hallplatsen i forsta hand placeras vid in- och utfarten.
| Figur 18 redovisas en évergripande bild pa foreslagen placering .
av ny busshallplats intill den nordliga in- och utfarten. En gang- Solhall (16)
och cykelvag bor anlaggas i direkt anslutning till hallplatsen for att =~

Lo . o . . : / !
forbattra tillgangen till verksamheterna och skapa en séker och Bjérkelund (19) , | ™
% 1

I

I

I

400 m buffer

Osdal
(154, 155)

bekvam forbindelse. Y

Den befintliga busshallplatsen Brat ar belagen i direkt anslutning 4
till den planerade sddra infarten och ger god tillgang till
torrhamnen och den sodra delen av omradet. Ingen flytt av
hallplatsen foreslas. Daremot bor busshallplatsen standardhojas
for att forbattra bade tillganglighet, sakerhet och komfort.
Tillsammans med den nya hallplatsen kommer dessa tva
hallplatser att erbjuda god téckning av omradet och sakerstélla
direkt tillgang till de viktigaste malpunkterna i omradet.

/
1

Ny hallplats bor utformas med ficka utifrdn Varbergsvagens Cockaryd

skyltade hastighet samt trafikflode6. Bussficka ger en lagre (154, 155)
framkomlighet for kollektivtrafik generellt sett, men skapar dock A
mojlighet att vanta in tidtabellen atskilt fran trafiken och 6kar
framkomligheten for 6vrig motortrafik.

Figur 17: Foreslag, ny busshallplats
Aven om busshéllplatserna Bjorkelund och Solhall ligger langre
bort frAn omradet, kan de erbjuda ytterligare resealternativ och forbindelser till andra destinationer. Det &r
darfor lampligt att skapa sakra och direkta gang- och cykellankar mellan dessa hallplatser och omradet (se
aven Atgardsforslag - Gang- och cykel).

16 Enligt rekommendationer fran Vasttrafik (2018). hallplatshandboken och Trafikverket. (2022). VGU Krav.
Publikation 2022:001. Sida 38
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Trafikering

Linje 155, som for narvarande trafikerar Brat, bor aven trafikera
den nya busshallplatsen. For narvarande har linjen avgangar var
30 minut under storre delen av dagen, men for att 6ka
attraktiviteten for arbetspendling bor denna frekvens utdkas. Under
helgerna ar trafiken idag begransad, med 60-minuterstrafik pa
lordagar och séndagar. For att mota behoven hos bade besokare
till outleten och anstéllda som arbetar helgpass, finns det skal for
att 6ka turtatheten aven under helgdagar.

Eftersom omradet innehaller industriell verksamhet, dar anstallda
kan behdva arbeta fran tidig morgon till sen kvall eller under
nattpass, bor tidtabellerna anpassas till de huvudsakliga
arbetstiderna. Detta skulle sakerstalla att kollektivtrafiken méter
behoven hos s& manga anstallda som méjligt.

i
1

Forslag ny
~ busshallplats

1
1
il
i

Figur 18. Foreslag placering ny busshallplats intill
nordlig in- och utfart. Gron punkt markerar
rekommenderad placering for in- och utfart, vit
linje markerar planomradets norra grans.
Placering av hpl beror framst pa var
verksamheternas entréer kommer att vara
belagna.
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MOTORTRAFIK

Utformning av in- och utfarter

Utformningen av den norra korsningspunkten bor utformas med tva korfalt for utkorande fordon, ett for
hdgersvang och ett for vénstersvang. Detta for att 0ka kapaciteten under framfér allt eftermiddagens
maxtimme nér flera ska lamna omradet. Detta racker dock inte for att hantera alla fordon som ska lamna
omradet, utan atgarder kravs dven utmed Varbergsvagen. Den sodra in- och utfarten bedéms kunna
utformas med enkla koérfalt for infart och utfart, som &r dimensionerade for storre fordon.

Figur 19. lllustrativ rekommenderad utformning av den norra och sddra in- och utfarten.

Vansterpasvangsfalt ar ett alternativ som minskar belastningen i den norra korsningen till en acceptabel niva.
Detta innebar dock fysiska ingrepp utmed Varbergsvagen eftersom vagen behdver breddas med ett extra
korfalt i nordlig riktning i h6jd med korsningen. Fordelen ar att denna atgard aven Gppnar upp mojlighet for
vanstersvangfalt for fordon som kommer soderifrdn och darmed minskar risken for upphinnandeolyckor.

Figur 20. lllustrativ utformning av norra in- och utfarten med tillhérande vénstersvangfalt.
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For att undvika fysiska atgarder kan en sankning av hastigheten utmed Varbergsvagen vara aktuell. Om
hastigheten sanks fran 80 km/h till 60 km/h s& uppnas samma effekt som vansterpasvangsfalt samtidigt som
en nagot mildare trafikmiljo kan skapas inom korsningen. Om hastigheten sénks ytterligare till 50 km/h sa
underskrids gransen om 0.6 i belastningsgrad. Dock paverkar detta framkomligheten utmed Varbergsvagen i
forhallandevis stor utstrackning jamfort med dagslaget.

Rekommendationen for den norra in- och utfarten &r att anlagga utfart med tva korfélt (ett for hogersvang, ett
for vanstersvang). Om hastighetssankning ar mojlig kan detta vara en aktuell atgard i ett tidigt skede for att
undvika storre ombyggnationer av Varbergsvagen. Skulle kapaciteten i framtiden brista utmed tillfartsvagen,
kan Varbergsvagen kompletteras med vansterpasvangsfalt i den norra korsningen for ytterligare kapacitet
och trafiksékerhet, alternativt ytterligare hastighetssankning.

Rekommendationen for den stédra korsningen &r att den kan utformas med samma korfaltindelning enligt
Figur 19. Hastighetssankning kan vara aktuellt, men da framfor allt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Placering av in- och utfarter
For den norra in- och utfarten har en stracka om 240

meter identifierats dar in- och utfart kan placeras (gront Strackan ar lamplig eftersom den
streck). Denna stracka lampar sig eftersom den ligger i {lgaer angrap i)

’ verksamheten. Utfarten ar placerad
god anslutning till verksamhetens norra del dar s langt norrut som méjligt, inom

parkeringsplatser i nuvarande underlag placeras (grén patiomraders

punktmarkering). Den norra utfarten ar placerad sa

2 s ETTR o Strackan ar olamplig eftersom

langt norrut som acr moijligt inom pl.ar?omradet, platsen A A €O ke
har studerats utifran massbalansritningarna som WSP ligga har blockerar infartsmajligheter.
har erhallit, se Figur 21.

Soder om den gréna strackan (rétt streck) ar det inte | e st e arial

mojligt att anlagga in- och utfart pa grund av den norr- och séderldge dr att foredra
. med tanke pa planomradets inre

trafikforing.

framtida dagvattendammen som kommer anlaggas
har.

Séder om det réda strecket finns det sannolikt | Strackan ar olamplig eftersom
méjlighet att placera in- och utfart. Det har dock inom Eyggatiden (FRgpgenst e

i o ) - . utformning) ligger tatt intill vagen |
ramen for denna utredning inte identifierats nagot - lite utrymme kvar for en korsning. |
behov av en in- och utfart i detta lage. Detta eftersom VRISl o
de primara behoven har varit tva in- och utfarter, en i
den norra delen och en i den sddra dar respektive
matar till planomradets tva olika funktioner. Darmed

markeras segmentet med grént streckad linje.

Soder om detta segment har en lagre yta markerats
med gult streck. Detta eftersom nuvarande
skissunderlag omfattar att byggnadsfasad blockerar
mojlighet till infart.

NE.iSEa gréna punktrnarkermg omfattar tldlgare- placering B 5 finns recian en foraslagen utfart
utifran mottaget skissunderlag. Denna placering har M8 men resten av strackan soderut

studerats narmare och beddms vara en lamplig plats B 5<ulle ocksd fungera omjasteringar
. . . . . | i gatustrukturen gors.

for den sddra in- och utfarten. Vidare s6der om den

gréna punktmarkeringen ar det majligt att placera in-

och utfarten, men utifrdn nuvarande skiss beddéms det  Figur 21: Utsnitt fran CAD baskartan som visar ungefarliga ytor
inte finnas skal att justera placeringen. dar in-/utfart &r lampligt/olampligt att anlagga
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Ytbehov och utformning

For att uppskatta ytbehovet och utformningen av -
respektive in- och utfart har enklare korsparsanalys e Varbergsvigen |
genomférts for att studera vilka svangytor som
krévs i korsningspunkterna. Den norra in- och
utfarten har i detta skede valts att vara /
dimensionerad for Lps (lastbil med pahéngsvagn '
eller slapvagn, 16 meter lang). Skissen har inte tagit
hansyn till en utformning med vansterpasvangsfalt
eftersom detta sannolikt &r en atgard som kan bl
aktuell pa langre sikt. Detaljerade skisser dver en
sadan utformning behéver studeras vidare i
framtida skeden.

Utfart hamnar /
i slanten

In- och utfartens anslutning till Varbergsvagen
konflikterar med den slant som finns i

massbalansmaterialet kopplat till det planerade Rod yta anger plats Siktomréde -
° . ° dar sikten maste gl turkos linje (140 m)
omradet. Detta eftersom in- och utfarten maste hallas fri (hantering

ligga séder om befintlig fastighetsgrans som i Figur av slént)
22 redovisas med rosa linje (den gula linjen som
stracker sig norr om den rosa linjen ar enbart en
stddlinje for att markera var in- och utfarten ansluter
till Varbergsvagen). En viss del av massbhalansen
som redovisas for det planerade omradet maste
omdisponeras for att kunna inrymma anslutningen i
detta ungefarliga lage. En tydligare illustration éver
slanten redovisas i Figur 24. Siktomrade har dven
tagits fram for fordon som svanger hoger ut fran
omradet. Har behover aven slanten omdisponeras
sa att slanten inte ligger inom siktomradet. Detta
markeras med rod yta.

Figur 22. Overgripande korsningsutformning och identifierade konfliktpunkter for
den norra in- och utfarten.

Notera att det i framtiden kommer kravas en viss breddning utmed Varbergsvagen i detta segment med
hansyn till passage i plan. Breddningen baseras pa behovet av mittrefug som mdjliggor passage i tva steg.
Detta kopplar an till Iagen for nya hallplatser i hojd med anslutningen. Exakt lage och utformning behover for
detta behover studeras vidare.
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Utfarthamnar

islanten

Slanten intill Varbergsvagen Fastighetsgréns
maste hanteras for att

sékerstalla sikt l

|

Figur 23. lllustration (3D-vy) 6ver anslutnings placering som konflikterar med slént, blick mot vast.

Den sddra in- och utfarten har dven den utformats for att méjliggora fordonstyp Lps (lastbil 16 meter). In- och
utfartens anslutning till Varbergsvagen uppgar till ungefar 60 meter. | bakgrundslagret i Figur 24 finns dven
tidigare skissmaterial som visar placering av in- och utfart. Ytbehovet ar har nagot storre utifran analys med
korspar (gula markeringar). Hur vagen ansluter vidare in i omradet har inte studerats narmare, utan enbart
den direkta anslutningen mellan in- och utfart samt Varbergsvagen. Vid anlaggning &r det viktigt att det inte
finns fasta objekt som skymmer sikten for utkérande fordon som till exempel skyltar eller trad. Notera att
ytbehovet enbart ar uppskattningar och framtida detaljerade studier kravs for att sékerstélla mer precisa
matt.

Vaggren s R semy Varbergsvagen

]L/

Grona linjer utgor
tidigare skissmaterial

Figur 24. Overgripande utformning for sédra in- och utfarten (dimensionerad for Lps).
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SLUTSATSER

De viktigaste slutsatserna fran utredningen presenteras i sammanfattningen nedan.

Overgripande struktur

Tva lagen for in- och utfarter har tagits fram: den norra infarten, som framst kommer att hantera
personbilstrafik for bestkare och anstéllda, tung trafik till lager samt varuleveranser i det stra
omradet, och den sodra infarten, som &r avsedd for tyngre transporter till det vastra omradet. Den
norra infarten foérvantas ha ett hogre trafikfléde av personbilar, medan den s6dra kommer att ha en
lagre trafikvolym bestdende av leveranser och tunga transporter.

Gang- och cykel

Trafiksakra passagemojligheter bor tillskapas 6ver Varbergsvagen sa nara verksamheternas entréer
och busshallplatser som mdjligt.
Sakerstall en valutbyggd gang- och cykelinfrastruktur hela vagen fram till verksamheterna, sa att
fotgangare och cyklister inte hanvisas till att rora sig bland motorfordon pa parkeringarna.
Sakerstall goda gang- och cykelforbindelser mellan busshallplatserna, bade befintliga och eventuellt
nya, och planomradet. Galler aven héllplatserna langs Funningevagen.
Vidare utredningar rekommenderas kring bristande lankar i gang- och cykelinfrastrukturen mellan
planomradet och Bords centrum, i synnerhet vid trafikplats Osdal.
o Saknad gang- och cykelinfrastruktur langs Varbergsvagen.
o Det saknande lanken skar av det aktuella planomradet fran resten av staden.
o Vid en sammanlankning av gang- och cykelinfrastrukturen vore det fordelaktigt att placera
gang- och cykelbanan pa den 6stra sidan av Varbergsvagen.
Passagen over rondellen vid trafikplats Osdal bor ses tver.
Gang- och cykeltrafikanter vid infartsvagarna till vag 27 behdéver passera via en obevakad
passage, har saknas tydliga markeringar och skyltar for bade gang- och cykeltrafikanter
samt bilister.
o Cirkulationsplatsen bor antingen dimensioneras for en hastighetsbegransning pa 30 km/h,
eller att passagerna hastighetssakras.

Kollektivtrafik

Ny busshallplats foreslas langs Varbergsvagen, nara den norra anslutningen intill omradet.
Hallplatsen bor placeras sé nira entréerna till verksamheterna som majligt for att minimera
gangavstandet och underlatta for resenarerna.

Gang- och cykelvag bor anlaggas i direkt anslutning till hallplatsen for att forbattra tillgangen till
verksamheterna och skapa en séker och bekvam férbindelse.

Ingen flytt av busshallplatsen Brat foreslas. Daremot bor hallplatsens standard héjas for att forbattra
bade tillganglighet, séakerhet och komfort.

Linje 155 bor aven trafikera den nya busshallplatsen. Linjen har avgangar var 30 minut under storre
delen av dagen, denna frekvens rekommenderas utokas.

For att mota behoven hos bade besokare till outleten och anstéllda som arbetar helgpass, bor
turtatheten dkas aven under helgdagar.

De framtida tidtabellerna for busslinjerna bér anpassas till de huvudsakliga arbetstiderna for de
arbetandes i omradet.

Busshallplatsutformningen fickhallplats rekommenderas for den nya hallplatsen samt den i Brat.
Sakra och direkta gang- och cykellankar mellan héllplatserna i Bjérkelund och Solhall samt
planomradet rekommenderas.
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Motortrafik, in- och utfarter

e Utifran kapacitetsanalys bedéms planomradet kunna forsorjas med tva in- och utfarter.

e  For att undvika kobildning bor utformningen av den norra in- och utfarten omfatta tva korfalt for
utkérande fordon, ett for htgersvang och ett for vanstersvang. Ytterligare atgarder kravs dock dar en
hastighetssankning kan vara en lamplig atgard i ett tidigt skede for att undvika storre
ombyggnationer av Varbergsvagen. Om kapacitetsbrister uppstar i framtiden utmed norra in- och
utfarten kan Varbergsvagen kompletteras med vansterpasvangsfalt for ytterligare kapacitet och
trafiksakerhet.

e Den sddra in- och utfarten bedéms kunna utformas med enkla korfalt for infart och utfart, som ar
dimensionerade for storre fordon.
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VI AR WSP

WSP &r ett av varldens ledande konsultbolag och radgivare inom samhallsutveckling. Vi utvecklar allt ifran
stader och transportsystem till vattenférsérjning och héga hus. Med 67 000 medarbetare i éver 40 lander
samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssékra varlden. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa losningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com
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WSP Sverige AB
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