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Analys av anslutningar till bostadsexploatering vid Byttorps horn, Boras
Vad sdger TRVK Végars och gators utformning (VGU)?

Sikt i korsning
Ur TRV publikation 2015:086 avsnitt 4.1.2.3:

Inom siktomridet fir nédvindiga trafikanordningar sisom vigmirken finnas men de ska placeras si
att de inte blir siktskymmande. Mittricken pa motesfri viig tillits under férutsittning att siktkraven
enligt nedan uppfylls. Om siktomradet nir utanfér vigbanan ska héjdtilligg goras for vegetation och
snoticke.

Siktomradets storlek framgér av Figur 4.1-3. Matt Lp ska minst uppfylla lingd fér 6nskvird minsta
lingd enligt Figur 4.1-2. Mittet fir efter vighallarens godkinnande minstas till som ligst minsta
godtagbara lingd enligt Figur 4.1-2. Mittet Ls ska vara 2 5 m. I undantagsfall kan méttet Ls minskas
till 3 m, dock endast efter vighallarens godkiinnande. Om den tillgingliga sikten for Ls &r ver 10 m
ska vid korsning utan stopplikt Lp 6kas enligt den &vre kurvan i Figur 4.1-2.
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Detta ger krav pa siktlangd (Lp) i korsning vag/gata med 50 km/h pa 110 m (80 m minsta

godtagbara langd)
Ur TRV publikation 2015:090 avsnitt 1 Begrepp:

Anslutning Med anslutning avses en mindre vigs anslitning till allméin vig.
Enskilda anslutningar indelas i féljande typer:

e Anslutning med ADT-Dim >100 f/d. Utformas som
korsning i plan, typ A, B eller C.

¢ Anslutning med iigovig for traktortrafik. Utformas fér
skordetroska/C.

e  Anslutning till hégst 5 enskilda bostadsfastigheter.
Utformas for Los/C.

e  Anslutning till fler in 5 enskilda bostadsfastigheter, med
ADT-Dim <100 fordon/dygn. Utformas for LBn/B.

o Anslutning med utrymmeskrivande fordon, t ex
skogsbilviig. Utformas fr Ls/A.

Enskild viag Vig som inte dr allmiin vig eller gata. Ofta analogt med vig som
halles av vigforening/samfillighet. Kan ocksa vara vig som hor
till och hilles av enskild fastighet (privat viig). Enskild vig kan
ocksi vara viig som enligt anliggningslagen dr en
gemensamhetsanliggning.

Korsning Med korsning (vigkorsning) avses en viganliggning dér trafik
pa olika vigar korsas, atskiljs eller sammanfors.

De anslutande viigarna indelas normalt i primirvig och

sekundirvig.

Ovriga krav och rad i VGU

Rad om korsningsavstand ur TRV publikation 2015:087 avsnitt 2.13.1:

e Korsningsavsténd/korsningstyp. VR30 km/h >50 m, VR 40 km/h > 100 m, 3-, 4- vigskil,
cirkulationsplats, VR 60 km/h > 200 m, cirkulationsplats, signalreglerad korsning, 3-
eller 4-vdgskdl.

Réad om lutning ur TRV publikation 2015:087 avsnitt 4.1.2.5:
4.1.2.5 Lutning

Vid enskilda anslutningar typ A2-A5 bér primédrvégens lutning inte Sverstiga 5 % inom 100 fran
anslutningen.
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Befintliga forhallanden

Alingsasvagen: Hastighetsbegransning 50 km/h, 12000 fordon/dygn (enligt uppgift fran Boras
kommun), lutningen inom 100 m fran den nya anslutningen &r 2,3-6,6 %.

Flertalet fastigheter har direktanslutningar till Alingsésvagen. Avstandet mellan
korsningar/anslutningar pa den aktuella strackan (Rydalsgatan-Getangsvagen) &r i snitt cirka
25m.

Féreslagen 16sning

HSB:s fastighet planeras fa 3 anslutningar till Alingsasvagen, varav de tva i vaster och oster &ar
befintliga.

Sikten fran den mittersta av anslutningarna bedémes till cirka 100 m 6sterut och cirka 150 m
vasterut, beroende pa anslutningens utformning.

Slutsats

Den planerade nya anslutningen till Alingsasvagen mitt pa HSB:s fastighet bedéms fa sikt i niva
med de krav som VGU staller pa sikt i korsning (110 m vid 50 km/h). Minsta godtagbara
siktlangd ar 80 m for korsningar. VGU gér dock skillnad pa enskilda anslutningar och
korsningar. Kravet pa siktlangder galler korsningar. VGU tar ingen direkt hansyn till
trafikmangden pa primarvagen. | VGU:s rad anges att lutningen pa primérvéagen inte bor
dverstiga 5 % inom 100 m fran anslutningen. Denna rekommendation uppfylls inte i det aktuella
fallet. Detsamma galler dock Ribbingsgatan, som ansluter till Alingsasvagen i ndstan samma
punkt. VGU uttrycker inga krav p& avstand mellan anslutningar pa denna typ av vag. Pa den
aktuella strackan ligger anslutningar och korsningar mycket tatt i dagslaget.

Fér att underlatta utfarter fran den nya anslutningen, bor denna utformas med tanke pa sikt. Det
innebar t.ex. att slanter och vaxtlighet planeras sa att de inte skymmer sikten.

Daniel Henricson

Sweco Society
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