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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Boras Stad arbetar med att ta fram nya detaljplaner for Sandared 1:81,
1:77 och 1:591.

Sandared 1:81 bestar av en fore detta industrifastighet ska omvandlas till
ett nytt bostadsomrade med ca 70 bostader i flerfamiljshus. Omradet
ligger i direkt anslutning till Sandareds station.

Sandared 1:77 ar idag obebyggd och har i gallande detaljplan angivits
som park. Den intilliggande fastigheten, Sandared 1:591, bestar av en
tennishall. Boras stad planerar att bebygga Sandared 1:77 med fyra
utomhustennisplaner och pa sa sétt skapa en sammanhallen
tennisanlaggning for Sandareds Tennisklubb.

Planomradena ligger pa ett kortare avstand an 150 meter fran Kust till
kustbanan, dér farligt gods transporteras, vilket féranleder behov av en
riskutredning. Boras Stad har givit COWI AB i uppdrag att utféra en
kvalitativ riskanalys.

Syftet med riskutredningen &r att undersdka och bedéma om
olycksriskerna avseende transporter av farligt gods pa Kust till kustbanan
ar acceptabla. Skyddsatgarder, for att minska risknivan, foreslas om sa
anses pakallat.

1.2 Metod

Uppdraget ar att bedéma risknivan for omradet med avseende pa farligt
gods. Riskanalysen utfors kvalitativt och baseras pa relevanta data
avseende transport av farligt gods, omradets utformning och planerad
markanvandning. Stora delar av analysen kommer att baseras pa
erfarenhet fran liknande omraden och utredningar. Detta bedoms vara
mojligt utifran det material som har sammanstallts i samband med
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tidigare riskanalys (COWI, 2010) avseende farligt godstransporter pa
Kust till kustbanan. For att underlatta for lasaren kommer vissa
riskbegrepp och kriterier samt beraknad individrisk att lyftas in i detta
PM, dven om de presenterats i tidigare genomférda riskanalyser.

Samlad riskbedomning och férslag pa skydd baseras pa kvalitativa
bedémningar och erfarenheter fran liknande omraden och tidigare
genomfodrda utredningar.

1.3 Omfattning och avgransningar

Riskbeddmningen ar kvalitativ och utférd med avseende pa den
verksamhet som ar foreslagen kapitel 2. Annat anvandningsomrade med
forandrad personintensitet kan andra risknivan.

De risker som behandlats har sitt ursprung i eventuella farligt
godsolyckor som kan intraffa pa Kust till kustbanan. Risker for miljon

ingar ej i analysen.

Belastningskrafter, detaljutformning och hallfasthetsberakningar av
eventuella séakerhetshojande atgarder ingar inte i utredningen.
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2 Forutsattningar

| detta kapitel beskrivs de grundladggande forutsattningarna for denna
riskanalys sasom omradesbeskrivning samt forhallanden langs jarnvagen.
En 6versikt dver samtliga planomraden presenteras i Figur 1 och 2.

Figur 1. Flygfoto 6ver de aktuella planomradena.
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Figur 2. Fastighetskarta 6ver de aktuella planomradena.

2.1 Sandared 1:81, befintlig och planerad
markanvandning

Fastigheten &r idag en fabriksfastighet med en fore detta fabrikslokal som
innehaller ett gym, lager/logistik och en lampbutik, se Figur 3.

Figur 3. Nuvarande bebyggelse p& tomten bestar av en gammal fabrikslokal.
Fastighetsagaren vill omvandla omradet till ett omrade med blandad

bebyggelse vilken innefattar ca 70 bostéder i flerfamiljshus samt kontor
och verksamheter. Ytterligare verksamheter kan i framtiden etableras i
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fabrikslokalen. Omréadet gransar till Kust till kustbanan vilken ar primar
transportled for farligt gods, se Figur 4.

Figur 4. Det aktuella omradet i forhallande till Kust till kustbanan.

Omkringliggande bebyggelse bestar av villaomrade, sporthall,
tennisbanor och en verksamhet som tillverkar och hanterar kantskydd mot
emballageskador.

Ett forslag pa méjlig markanvandning presenteras i Figur 5. En forstoring
av figuren aterfinns i Bilaga A.

natur/odling/lek

Figur 5. Skiss 6ver mgjlig markanvandning samt ungefarliga avstand till
jarnvagen. Avstanden anges i 10 metersintervall.
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2.2

Denna riskanalys baseras pa en bebyggelse i enlighet med Figur 5.
Foreslagen bebyggelse bestar av kontor, verksamheter och bostader pa ett
minsta avstand av 30 meter fran jarnvagen (kontor och bostader pa ett
minsta avstand av 40 meter).

Enligt uppgift fran Samhallsbyggnadsforvaltningen i Boras Stad (Boras
stad, 2014) ar det troligt att byggnaderna i planomradets Gstra del, som i
Figur 5 ar méarkta bostader/kontor/verksamheter, inte kommer att
innehalla bostader. Vidare kan den exakta utformningen och placeringen
av byggnader komma att frangas fran forslaget i Figur 5. Det minsta
avstandet mellan jarnvagen och de olika funktionerna kommer dock att
behallas.

Vanligtvis antas foljande personintensitet for de olika funktionerna:

> Kontor: 0.04 personer/m?
> Handel: 0.022 personer/m?
> Lager: 0.01 personer/m?

> Bostéder: 2 personer per lagenhet (i snitt)

Ovanstaende personintensiteter bygger pa erfarenhet fran tidigare
riskanalyser utférda av COWI.

Sandared 1:77 och 1:591, befintlig och
planerad markanvandning

De aktuella planomradena bestar idag av tennishall (Sandared 1:591) med
intilliggande park/grénomrade (Sandared 1:77), se Figur 6.

a

»
"
»

Figur 6. Nuvarande bebyggelse pa Sandared 1:591 och 1:77.
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Boras stad vill mojliggora fyra utomhustennisplaner pa Sandared 1:77, se
Figur 7.

—Tm T FmmasTTR —t
Figur 7. Planerad framtida markanvandning. Fyra utomhustennisplaner flyttas

till Sandared 1:77 for att skapa en sammanhallen tennisanlaggning.

Avstandet mellan jarnvagen och omradets narmsta grans ar 105 — 120
meter. Tennisklubben beréknar att det som mest kan komma att vistas
120 personer inom deras anlaggning max 1 gang per ar. Tennis drar inte
sa mycket publik och denna siffra géller vid stora evenemang som t.ex.
SM vilket inte intraffar sa ofta.

2.3 Narliggande verksamheter

Ingen verksamhet i narliggande omrade bedéms paverka riskbilden for de
studerade omradena.

2.4 Aktuella transportleder och farligt gods

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp fér amnen och produkter, som har
sadana egenskaper att de kan skada manniskor, miljo, egendom och annat
gods. Farligt gods pa jarnvag delas in i olika RID-klasser! beroende pa
vilken typ av fara som &mnet kan ge upphov till. RID &r en internationell

! RID=Regulations Concerning the International Carriage of Dangerous goods by rail

http://projects.cowiportal.com/ps/A050610/Documents/03-Projektdokument/Sandared/PM003 - Kvalitativ riskanalys fér Sandared 1.81, 1.77 och 1.591.doc
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2.4.1

Overenskommelse avseende regler for transporter av farligt gods i
Europa.

Av alla transportklasser som finns redovisas endast féljande amnen da de
ger storst konsekvenser och darfor ofta véljs som dimensionerande i
fordjupade riskanalyser:

> Klass 1.1 Massexplosiva &mnen, exempelvis dynamit

> Kilass 2.1 Brandfarliga gaser, exempelvis propan, acetylen
> Kilass 2.3 Giftiga gaser, exempelvis svaveldioxid

> Kilass 3 Brandfarlig vatska (klass 1), exempelvis bensin

> Kilass 5 Oxiderande &mnen, exempelvis véteperoxid

Farligt gods pa Kust till kustbanan

Kust till kustbanan kallas jarnvagen mellan Géteborg - Boras - Varnamo -
Alvesta - Emmaboda, samt dérifran i tva grenar till Kalmar och
Karlskrona. Banan &r enkelsparig och trafikeras av bade person och
godstrafik. Sedan 90-talet pagar en successiv upprustning av banan
(Banverket, 2006).

Mangder och amnen som transporteras pa jarnvagen styrs efter vad
kunder efterfragar och &r darmed inte konstanta. Enligt Green Cargo
(2011) (som &r en av de storsta aktdrerna betraffande transporter av
farligt gods) har dock inga namnvérda forandringar skett sedan 2006 da
mangden transporterat gods minskade under lagkonjunkturen (2009-
2010) och inte riktigt har kommit upp pa de nivaer som radde innan
nedgangen. Enligt MSB (tidigare Raddningsverket) finns det ingen
enskild prognos for transport for farligt gods. Méangden farligt gods som
transporteras pa Kust till kustbanan har varit stabil i flera ar (Banverket,
2006).

| tabell 1 redovisas mangden transporterat farligt gods pa Kust till
kustbanan baserat pa SRV's kartlaggning under september manad 2006
(SRV, 2006) samt uppgifter fran Trafikverket, Statistikcentrum (COWI,
2013). Det bedoms rimligt att utga fran de uppgifter som hamtats fran
Trafikverket, Statistikcentrum, istéllet for SRV's kartlaggning da:

> Dessa ar baserade pa ett helt ar istallet for enbart en manad.

> Dessa inte ar maxvarden i ett intervall vilket vardena fran SRV's
kartlaggning &r.

Vidare presenteras de data avseende transporter pa Kust till kustbanan
som legat till grund for berakningarna av individrisknivan, se Kapitel 4.
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Tabell 1. Varden for transport av farligt gods pa Kust till kustbanan. Vardena
baseras pa SRV's kartlaggning (2006) och Trafikverket, Statistikcentrum (COWI,

2013).

RID-klass

Uppskattat antal
vagnar/ar pa Kust
till kustbanan 2006

(baserat pa

Antal vagnar/ar
som legat till grund
for berakningar
(COWI, 2010). Data

Antal vagnar/ar
(méangd i ton/ar) pa
Kust till kustbanan

forbi Sandared

maxvarden under ar baserad pa under ett ar (2012-
september manad | uppgifter fran SRV 02-14)
2006,)* (SRV, 2006) och Norconsult. (Cowl, 2013)
1.1 Massexplosiva 0 0 0
amnen
2.1 Brandfarliga 1248 510 0
gaser
2.3 Giftiga gaser 0 51 0
3. Brandfarlig vétska 5011 850 33
4. Brandfarliga fasta 0 0 41
amnen
5. Oxiderande &mnen 1325 1370 919
6. Giftiga amnen 0 0 0
8. Fratande &mnen 0 7 70
0 7 0

9. Ovriga farliga
amnen

Normalt sett s ar det endast klass 1.1, 2.1, 2.3, 3 och 5 av de klasser som
redovisas i tabellen ovan som tas upp i riskanalyser avseende byggnation
utmed transportleder for farligt gods.

| tabell 2 anges de huvudsakliga farorna med de dmnen som redovisats i
Trafikverkets statistik enligt tabell 1.

Tabell 2. Huvudsakliga faror med aktuella &mnesgrupper farligt gods

RID-klass

Huvudsakliga faror

3. Brandfarlig véatska klass 1

Brand - Varmestralning

5. Oxiderande @mnen

Fratande

material

Kan antanda andra brannbara

Kan explodera vid brand.

Da avstandet till narmsta planerade byggnad ar 30 meter bedoms direkt

http://projects.cowiportal.com/ps/A050610/Documents/03-Projektdokument/Sandared/PM003 - Kvalitativ riskanalys fér Sandared 1.81, 1.77 och 1.591.doc
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exponering av &mnen inom klass 5, det vill sdga dessa &mnens fratande
egenskaper, inte utgéra en signifikant risk for planomradet.
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3 Beskrivning av risk och kriterier

Riskniva ar ett abstrakt begrepp. Olika individer uppfattar risker pa olika
satt och accepterar olika risker beroende pa om risken till exempel ar
frivillig, kand eller gagnar ett intresse. En risk kan beskrivas som
produkten av sannolikhet (handelsefrekvens) och konsekvens.

RISK = SANNOLIKHET - KONSEKVENS

I riskanalys avseende farligt gods behandlas ofta sannolikheter som &r sa
laga att de allra flesta manniskor inte formar ta dem till sig.
Konsekvenserna ar emellertid synnerligen patagliga. Effekten av en
propan-BLEVE eller ett utslapp av giftig gas kan resultera i ett stort antal
omkomna eller skadade ménniskor. Handelsefrekvensen for
propanolyckor i allmanhet &r sa Iag att den dver huvud taget inte skulle
beaktas om konsekvensen inte hade varit sa stor.

Samhallet accepterar hantering av farliga &mnen. Anvandning av olika
kemiska varor innebar ocksa transporter av dessa mellan olika platser.
Idag ar de flesta konsekvenser som orsakas av utslapp av farliga dmnen
kanda. Darfor har hanteringen belagts med restriktioner och krav pa
utrustning, bland annat tankkonstruktion, tankmaterial och tankkontroll.

Transportolyckor med utslapp av farliga @mnen som f6ljd har lag
sannolikhet. Detta tack vare de restriktioner som rader. Den laga
sannolikheten ar en viktig parameter som i en bedémning av risknivan
skall varderas tillsammans med konsekvenserna pa ett balanserat satt.

3.1 Kriterier avseende avstand till farligt godsled

Det finns inget nationellt framtaget kriterium for riskvardering och
riskpolicy i Sverige men vissa publicerade dokument och kriterier
anvands generellt i samband med riskanalyser. En genomgang 6ver vilka
dokument och riktlinjer som galler for det aktuella omradet har utforts av
COWI (2014). Nedan foljer en sammanfattning:

http://projects.cowiportal.com/ps/A050610/Documents/03-Projektdokument/Sandared/PM003 - Kvalitativ riskanalys fér Sandared 1.81, 1.77 och 1.591.doc
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For planering utmed jarnvagar rekommenderas i Goteborgs 6versiktsplan
(1999) foljande generella kriterium:

> Ett bebyggelsefritt omrade pa 30 meter uppratthalls pa 6mse sidor
om jarnvag.

> Langs jarnvagar dar transport av farligt gods sker medges tat och
stabil kontorsbebyggelse pa ett avstand av 30 meter. Sammanhallen
bostadshebyggelse medges fram till 80 meter fran jarnvagen.

Syftet med ett bebyggelsefritt omrade &r att:

> Forhindra att ett avadkande fordon kommer i konflikt med byggnader.
Detta for att undvika forvarrad situation genom skada pa farligt
godsbehallare och/eller byggnad.

> Mojliggora rdddningsinsatser.
> Begransa antalet personer som paverkas av en eventuell olycka.
Avstandet utgor dessutom en reduktion av buller och mojliggor for

eventuella kompletteringar av riskreducerande atgarder vid forandrad
risksituation.

De rekommenderade avstanden enligt Goteborgs 6versiktsplan illustreras
ocksa i Figur 8.

BEBYGGELSEFRIA OMRADEN

VAG  JARNVAG

10

:

BoRB000

Figur 8. Avstand till olika sorters etableringar, exempelvis bostader och
arbetsplatser, i enlighet med Géteborgs éversiktsplan. (GOP, 1999)

For bebyggelse som féljer dessa ramar kravs inga ytterligare atgarder.
Om bebyggelse dnskas uppforas pa kortare avstand kravs en riskanalys
som visar att sékerhetsnivan &r tillfredsstallande. Detta innebar normalt
att sarskilda atgarder ska vidtas for att kompensera for det kortare
avstandet.
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Anvandningsomradena for de avstand som &r angivna i Goteborgs
oversiktsplan (1999) dverensstammer med Zon B enligt den zonindelning
som Lé&nsstyrelserna (2006) gjort och som presenteras i Figur 9.

A

Riskhanteringsavstand 150 m

IonA ZonB ZonC

L-odling G- bilsarvice B -bestyder

P - parkering (ytparkering J-industri C-cantrum

T-rafk K - kontor D-vidrd

N- frilsfescmrdde U~ Iager H - turig handel

(tex. motionsspr] N-frluftsomrdde (Lex camping) R - kuftur
P - parkaring (twrig parkering) 5-shola
E - tekniska anisagningar K - hotell ach konferans
H- sslarktpshandel Y -idrotts-och sportarisganingar
Y - idrotts- ech sportaniagringar tarsna eller motsvarands)
(utan betydands &skddarplatser)

Figur 9. Zonindelning dar zonerna representerar foreslagen markanvandning utmed
transportled for farligt gods (Lansstyrelserna, 2006).

I en tidigare utford riskutredning avseende avstand i samband med
detaljplanearbetet for omradet Norra Gransvégen i det narliggande
Sjomarken (COWI, 2011a) gjordes foljande bedémning avseende skydd
och skyddsavstand for det planomradet:

> Bebyggelsefritt omrade: 0-30 meter fran Kust till kustbanan,
> Bostader: minst 50 meter fran Kust till kustbanan,

> Byggnader inom 50 meter fran Kust till kustbanan uppférs med
fasad i obrannbart material och

> Barriar for att forhindra att vatska rinner ner pa planomradet ska
finnas.

3.2 Kriterier avseende individ- och samhallsrisk

| en riskanalys beddms vanligtvis individrisken och samhéllsrisken.
Individrisken beskriver den riskniva som en enskild individ utsatts for pa
en viss plats. Samhallsrisken ar risken for allmdnheten” och tar inte bara
hansyn till sannolikhet och effekt av olyckor utan ocksa hur manga
personer som kan paverkas, vilket ar viktigt ur samhéllets synpunkt.
Begreppet anvands for att begransa risken for lokala omraden (t.ex. ett
visst bostadsomrade) eller for samhéllet i sin helhet. Generellt accepterar
samhallet en hogre riskniva for arbetsplatser i jamforelse med exempelvis
bostéder.
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Individrisk &r risken for en enskild individ som befinner sig i ndrheten av
en risk kélla. Enligt DNV (1997) kan foljande kriterium anvéndas for att
beddma individrisk-nivan:

> Ovre gréans dar risker under vissa forutsittningar kan tolereras; 10
per ar

> Ovre grans dar risker kan anses sm&; 1077 per ar
Samhallsrisken &r risken for en grupp manniskor som befinner sig i ett
riskomrade. For en specifik plats definieras samhéllsrisken som summan

av frekvensen - andel omkomna for respektive skadehandelse.

Acceptanskriterier for samhéllsrisk fran Goteborgs dversiktsplan (GOP,
1999) och Raddningsverket (DNV, 1997) presenteras i Figur 10.

Typ-stracka 200 meter - Kriterie justerat for att galla en sida av jarnvag

1,00E-03

1,00E-04

1,00E-05

1,00E-06

F

1,00E-07 5

1,00E-08

Frekvens

1,00E-09

1,00E-10 —— -— \ ~

1 10 100 1000 10000

Antal omkomna, N

—— DNV Swre DNV Undre ———Bostéder Arbetsplatser

Figur 10. Samhallsriskkriterier fran Goteborgs Gversiktsplan och Raddningsverket.
Kriterierna har blivit skalade fér att motsvara en stracka av 200 meter.
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4  Riskniva for aktuellt planomrade

Individrisk

Tabell 3 & hamtad fran en tidigare analys utford for etablering langs med
aktuell jarnvég i Bollebygds kommun (COWI, 2010). Rapporten baseras
pa data fran SRV’s kartldggning av farligt godstransporter fran 2006
(SRV, 2006) och Norconsult, samt uppraknat for en framtida situation. |
den rapporten diskuteras att dessa varden markant 6verstiger data fran
Trafikverkets (tidigare Banverket) registrering av transporter pa aktuell
stracka, vilket &ven stammer val med redovisningen i tabell 1. Eftersom
data fran Trafikverket baseras pa verkligt flode bedoms detta vara ett mer
palitligt underlag.

Individrisknivan i tabell 3 baseras pa knappt 3000 vagnar farligt gods per
ar jamfort med drygt 1000 vagnar enligt tabell 1. Dessutom innefattas
drygt 500 vagnar med klass 2.1 och 2.3 produkter (brandfarliga
gaser/giftiga gaser). Dessa produkter har mycket stor inverkan pa
risknivan, men enligt Trafikverket (COWI, 2013) gick inga transporter av
denna klass pa Kust till kustbanan under ar 2012.

| berdkningarna av risknivan har eventuella effekter pa mangden
transporter fran en framtida utbyggnad av Gétalandsbanan inte tagits i
beaktning. Det totala antal transporter som legat till grund for berdkning
av risknivan ar dock 2.5 ganger hogre an vad Trafikverkets inventering
visar (Trafikverket, 2012), varfor hojd anses ha tagits for en eventuell
trafikdkning vid utbyggnad av Gétalandsbanan.

Vidare har berakningarna av risknivan baserats pa 50 % av det totala
antalet transporter av farligt gods klass 3. Detta baseras pa uppgift fran
Petroleuminstitutet att endast 40 % av farligt gods klass 3 bestar av
brandfarlig vatska klass 1, vilken bedémts vara lattantandlig vid normal
temperatur. Det skall dock papekas att det finns en mojlighet dven for
Ovriga klasser av brandfarliga vatskor att antdndas vid en olycka. Efter en
halvering &r antalet transporter av brandfarlig vatska dock fortfarande
over 12 ganger hogre i den data som legat till grund for berakningarna av
risknivan an det antal transporter som angivits av Trafikverket. Det
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bedoéms darfor att berakningarna av risknivan ar robusta trots att vatskor
med lagre sannolikhet for antandning exkluderats.

Tabell 3. Resultat fran tidigare utford kvantifiering av individrisk med avseende
pa Kust till kustbanan (COWI, 2010).

Avstand Individrisk fér personer pa olika intervall fran jArmvagen

(m) Ute Inne
0-50 2,6*107
51-100
101-150
151-200

Baserat pa detta gors bedémningen att individrisknivan, inomhus och
utomhus, understiger 1*107" inom intervallet 0-50 meter for studerat
omrade.

Samhallsrisk

Samhallsrisken beror av antalet personer som utsatts for en risk. Antalet
personer som utséatts for risken beror pa den verksamhet som bedrivs pa
planomradet. | fabrikslokalen pa planomrade Sandared 1:81 finns idag ett
gym, lager/logistik och en lampbutik vilka samtliga &r verksamheter med
relativt 1ag personintensitet. Det antas att framtida verksamheter i
fabrikslokalen kommer att vara av liknande art. Vidare planeras ca 70
bostader i flerfamiljshus samt kontor pa Sandared 1:81.

Antalet personer som vistas i tennisanldggningen (Sandared 1:77 och
1:591) bedoms vara lagt. Tennis dr en sport med lag personintensitet
avseende utdvarna och drar enligt Sandareds tennisklubb inte sérskilt
mycket publik. Undantaget ar vid storre turneringar, men dessa halls
hogst en gang per ar och antalet personer pa anlaggningen vid ett sadant
tillfalle har uppskattats till maximalt 120 personer. Vidare sa ar avstandet
till jarnvagen over 100 meter vilket eliminerar konsekvensen av manga
typer av olyckor, exempelvis pélbrand och jetbrand. Utav de &mnen som
transporteras pa Kust till kustbanan, se tabell 1, &r det endast &mnen i
klass 5 som utgor en risk for tennisbanorna.

Ut6ver ovanstaende finns ett mindre omrade i direkt anslutning till
planomradena och som ar placerat mellan jarnvagen och de planerade

utomhustennisbanorna. Detta omrade ar bebyggt med smahus/villor.

Féljande bebyggelse kommer déarmed att finnas langsmed den 350 meter
langa undersokta strackan utmed Kust till kustbanan:

> Den gamla fabrikslokalen innehallande lager, handel och ett gym.
(30-80 meter)
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> Fyra hus innehallande handel/kontor (40-70 meter)
> Bostadshus med upp till ca 70 lagenheter (>80 meter)

> Tennisanlaggning med tre inomhusplaner och fyra utomhusplaner
(>100 meter)

> Omrade med 5 villor och en mindre kontorsbyggnad (30-100 meter)

Samhallsrisken for omradet, med avseende pa farligt gods, bedoms
utifran foljande:

> Individrisknivan for den undersokta strackan har bedémts vara
mycket lag, se tabell 3. Det bor dven noteras att den beraknade
individrisken ar baserad pa betydligt storre mangder farligt gods &n
vad som i realiteten fraktas pa Kust till kustbanan (COWI, 2013).

> Den sammanvégda personintensiteten langsmed den undersokta
strackan bedéms inte vara hog i relation till flera andra strackor
langsmed Kust till kustbanan.

> De mest personintensiva markanvandningen, tennisanldggningen
och bostadshusen, planeras att placeras 80 meter eller langre fran
Kust till kustbanan.

Baserat pa de tre ovanstaende punkterna gors den sammantagna
bedémningen att samhallsrisken kommer att vara lag, men inom det
omrade dar mojliga och rimliga sékerhetshojande atgarder bor inforas.
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5 Diskussion och slutsats

Syftet med denna riskanalys &r att undersdka och bedéma om
olycksriskerna avseende farligt gods ar acceptabla for planerad
markanvandning pa aktuellt planomrade.

Enligt Goteborgs Gversiktsplan (GOP, 1999) skall ett bebyggelsefritt
omrade upprattas 0-30 meter pa 6mse sidor av leder med farligt gods. Det
bebyggelsefria omradet kan exempelvis anvandas for ytparkering. Detta
riktvarde uppfylls for den planerade markanvandningen.

Enligt samma Gversiktsplan skall kontor och verksamheter placeras pa ett
avstand langre an 30 meter ifran jarnvag med farligt gods. Detta riktvarde
uppfylls med planerad markanvéandning.

Goteborgs oversiktsplan anger att bostader skall placeras pa avstand
langre &n 80 meter ifran jarnvag med farligt gods. En separat
riskutredning for ett narliggande omrade har tidigare genomfarts (COWI,
2010b). I denna bedoms att bostader kan byggas pa ett avstand av 50
meter fran Kust till kustbanan givet att barriar finns for att forhindra
vatska fran att rinna ner pa planomradet. Om de byggnader i dstra delen
av planomradet (som markts bostader/kontor/verksamheter i Figur 2)
anvénds till bostader uppfylls varken riktvardena i Goteborgs
oversiktsplan eller krav i tidigare riskutredning.

Enligt Boras Stad (2014) ar det dock inte troligt att dessa byggnader
anvénds till bostdder. Om de endast anvands for kontor och verksamheter
uppfylls riktvardena i Goteborgs 6versiktsplan da de planerade
bostadshusen i omradets sédra del ar placerade mer an 80 meter fran
jarnvégen.

Det kortaste avstandet mellan tennisanlaggningen och jarnvagen ar 105
meter. Goteborgs 6versiktsplan anger inte minsta avstand till
sportanlaggningar, men placeringen 6verensstdimmer med
Lansstyrelsernas kategorisering vilket innebdr att idrott och
sportanlaggningar (kategori Y i Figur 9) eller liknande skall placeras
langt fran farligt godsled (zon C i Figur 9).

Den stora produktgruppen &r klass 5 (oxiderande &mnen) och dven om
dessa produkter kan ge upphov till brand/explosion &r sannolikheten for
detta mycket lag. Mangden farligt gods i klass 3 (brannbara vétskor) ar
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enligt inventeringen av antalet transporter pa Kust till kustbanan lag i
dagslaget.

Jamfort med kriterier fran Raddningsverket (SRV, 1997) bedoms
individrisk nivan hamna pa nivaer som enligt redovisade riktlinjer ar
tolerabel utan ytterligare atgarder. Samhéllsrisken bedoms hamna pa en
niva som &r tolerabel, men inom det omrade dar mojliga och rimliga
sakerhetshéjande atgarder bor inforas.

5.1 Var bedémning

Baserat pa ovanstaende resonemang bedéms foreslagen exploatering med
avseende pa omfattning och geografisk placering i narheten av Kust till
kustbanan vara mgjlig forutsatt att hansyn tas till foreslagna
skyddsatgarder. De risker som uppkommer pa Kust till kustbanan bedoms
framforallt vara relaterade till brand/explosion med oxiderande amnen.

Foljande skyddsatgarder rekommenderas:

> Minsta avstand mellan den markanvandning som beskrivs i Kapitel 2
och Kust till kustbanan skall vara 30 m for kontor/verksamheter och
40 m for bostader.

> Omradet mellan planerad bebyggelse och Kust till kustbanan skall
utformas pa ett satt som inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse,
t.ex. bor lekplatser, gemensamytor etc. inte placeras inom detta
omrade. Omradet kan dock anvandas for parkeringsplatser.

> Barriar/skydd mellan studerat omrade och Kust till kustbanan ska
finnas som motverkar att vatska kan rinna in pa omradet. Forslag pa
barridr kan vara: vall, dike eller plank som &r tatt i nedkant.

> For all byggnader inom 50 meter ifran led ska minst en
utrymningsvdg finnas som inte vetter mot leden. Placering av entréer
bor ligga sa langt ifran leden som mojligt, garna pa motsatt sida.
Detta géller nybyggnation eller vid andrat anvandningsomrade av
befintlig bebyggelse.

> Inom 50 meter fran narmsta jarnvagsspar skall vaggar och tak som
vetter mot Kust till kustbanan forses med ytskikt i obrannbart
material. Detta galler nybyggnation eller vid &ndrat
anvandningsomrade av befintlig bebyggelse.

Inga ytterligare skyddsatgarder, med avseende pa farligt godstransporter
pa Kust till kustbanan, anses nodvéandiga att lyfta in i detaljplanen. Notera
att detta enbart géller vid den markanvandning och de minsta avstand
som anges i kapitel 2.
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Bilaga A - Ritningar
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