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Datum

2025-02-13

Instans

Tekniska ndmnden

Tekniska namndsnedamoter och ersattietlasharmedill sammantrade
Tekniskd0rvaltningens sessionssal KungsgatanSdagen denl9 februari
2025kI. 13:00

Tekniska namndesammantrade ar 6ppet for allmanheten (utom vid arenden
som avser myndighetsutovning eller sekretess)

Hakan Torstensson MagnudPalm
Tekniska namnde®rdférande Forvaltningschef

Forhinder anmaéls alltid tllathalie JohanssdB3 357438ller via gost:
Nathalie2.Johansson@boras.se



Boras Stad

Datum Sida

2025-02-13 2(2)

Arende
1. Allmanhetens fragestund
Dnr 34539
2. Upprop och val av justerare och dennes erséattare
Dnr 34540
3. Godkannande adredragningslista
Dnr 34541
4. Forvaltningen informerar
Dnr 2025000121.1.3.1
5. Redovisning av inkomna synpunkter jartemember 2024
Dnr 2025000831.4.2.1
6. Uppfoljning av intern kontroll 2024
Dnr 2025000851.2.4.1
7. Detaljplan for Osdal 2:1 Elipsen
Dnr 2025000383.3.6.25
8. Arsredovisning Tekniska namnden 2024
Dnr 2025000841.2.4.1
9. Tekniska ndmndens budget 2025
Dnr 2024001621.2.4.1
10. Redovisning av delegationsbeslut
Dnr 2025000131.1.3.1
11. Anmalningsarenden februari 2025
Dnr 2025000021.3.1.2
12. Ovriga fragor

Dnr 34542



b o Sida
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Datum Instans
2025-02-19 Tekniska namnden
Handlaggare
033 357432

Forvaltningen informerar

Tekniska nAmnden s beslut
Tekniska ndmnden beslutar att lagga informationen till handlingarna.

Arendet i sin helhet

1. MagnudPalm, forvaltningschef informerar némndens strategidagar
som ager rum i maj,

2. Magnus Palm, forvaltningschef informerar om utbyggnad av allman
plats.

Hakan Torstensson
Ordforande

Magnus Palm
Forvaltningschef

Tekniska namnden

Postadress Bestksadress Hemsida E-post Telefon

501 80 Boréas Kungsgatan 57 boras.se tekniska@boras.se 033-35 70 00 vxI
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Datum Instans

2025-02-19 Tekniska namnden
Ann-Louise Skoglund Dnr TEN 2025-00083 1.4.2.1
Handlaggare
033 357587

Redovisning av inkomna synpunkter januari -december
2024

Tekniska namnden s beslut

Tekniska ndmnden beslutamgattikénna redovisningen av inkomna synpunkter
januardecember 202&h 6versanda rapporten till Kommunstyrelsen.

Arendet i sin helhet

Den 1 december 2013 introducerade Boras Stad ett g@mens
synpunktshanteringssysteratt® for att kunna erbjuda en vag in for vara
medborgare, brukare dalnder.

Varje forvaltning ansvarar for att ta emot, folja upp och svara pa synpunkter
inom utsatt tid. Statistik ver synpunkterna ska minst tva ganger per ar
redovisas for respektive namnd. Kommunstyrelsen kommer arligen att folja
upp synpunktsstatistik utifran sin uppsiktspliktdenna redovisning till
Kommunstyrelsen redovisas antalet inkomna och avslutade synpunkter for
perioden 1 januari till 31 deceni2@®l, samt férdelning 6ver
verksamhetsomraden och kriterier. Namnden redovisar ocksa eventuella
atgarder och forbattringar som synpunkterna resulterat i.

Antalet inkomna synpunkter under januari till ochdeeembe202 ar 1251.
Vilket ar en minskning i jamférelse med samma period férra aret som var 1642,

Beslu tsunderlag
1. Redovisning av inkomna synpunkter jadeagmber 2024

Beslutet expedieras till
1. Kommunstyrelsen, KS.diarium@boras.se

Hakan Torstensson
Ordforande

Magnus Palm
Forvaltningschef

Tekniska namnden

Postadress Bestksadress Hemsida E-post Telefon

501 80 Boréas Kungsgatan 57 boras.se tekniska@boras.se 033-35 70 00 vxI
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1 Inledning

Den 1 december 2013 introducerade Borae®geimensamt synpunktshanteringssystem. Detta for
att kunna erbjuda en véag in for vara medborgare, brukare och kunder.

Varje férvaltning ansvarar for att ta emot, folja upp och svara pa synpunkter inom utsatt tid. Statistik
dver synpunkterna ska minstg@ager per ar redovisas for respektive namnd. Kommunstyrelsen
kommer arligen att folja upp synpunktsstatistiken utifran sin uppsiktsplikt.

| denna redovisning till Kommunstyrelsen redovisas antalet inkomna och avslutade synpunkter for
perioden 1 januaillt31 december 2024, samt fordelning dver verksamhetsomraden och kriterier.

Namnden redovisar ocksa eventuella atgarder och forbattringar som synpunkterna resulterat i.

2 Antal inkomna synpunkter januari tdecember 2024

Verksamhetsomrade Antal | Vanligaste verksamhetsspecifika synpunkten

Asfalt/gatsten/plattor 57 | Synpunkter relaterade till daligt skick pa vagar och gator,
med sarskilt fokus pa potthal

Belysning 56 | Bristfallig eller trasig belysning

Broar/tunnlar/murar 12 | Sakerhet, underhall och vattenhantering av broar och
viadukter

Dagvatten/dike/vattendrag 21 | Synpunkter relaterade till vatten- och avloppssystem,
sarskilt problem med brunnslock och 6versvamningar

Grindar/Trafikljus/Vagmarken 45 | Trafikljus som inte ar synkroniserade for cyklister och
gangtrafikanter

Klotter/klistermarken 14 | Klotter pa olika platser som gangtunnlar, gangvagar och
byggnader i Boras

Renhalining 191 | Nedskrapning. Efterfragan av battre renhallning

Siktskymmande vegetation 47 | Vanligaste synpunkten handlar om skymd sikt orsakad av

vegetation, sdsom buskage, trad och hackar som inte ar
ordentligt underhalina

Skrotbilar 10 | Synpunkter p& att elsparkcyklar ar farligt parkerade, utgor
hinder p& gang- och cykelbanor, och upplevs som ett
allmént problem i staden

Trafikfragor 149 | Trafik och hastighetsreglering

Vintervaghalining 54 | Undermalig halkbekampning och snéréjning

Riksfardtjanst 4 | Forseningar och kommunikation

Fardtjanst 76 | Forsenade resor, problem med bemotandet fran
chauffoérer och bristande service

Skolskjuts 19 | Skolskjutsens tillforlitlighet, sarskilt utebliven eller
férsenad héamtning av barnen

Park/Lekplatser 374 | Natur och vegetationsskétsel samt nedskrapning

Skog 122 | Vanligaste synpunkterna &r relaterade till trddsékerhet

samt behovet av battre hantering av nedskrapning

Summa 1251
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3 Fordelning kommungemensamma kriterier

3.1 FoOrdelning kommungemensamma kriterier

Kommungemensamma Berdém jan - Fragajan- Forslag jan - Klagomal Totalt jan -
kriterier dec 2024 dec 2024 dec 2024 jan-dec 2024 dec 2024
Bemdtande 1 0 0 1 2
Fysisk miljo 5 180 142 814 1141
Information 0 3 0 9 12
Tjanster 0 4 1 91 96
Totalt 6 187 143 915 1251

4 Standiga forbattringar

Verksamhetsomrade persontransport

Kvalitetsnivan nar det galler fardtjanst och riksfardtjanst ar fortsatt hog, vilkgestyrkdagliga
kundundersodkningar som genomférs med verktyget Anbaro. Dessa undersdkningar analyseras
manadsvis, och resultaten for 2024 visar #dt®Avara fardtjanstkunder ar nojda eller mycket nojda
med sin resa samt med bokning/avbokning av fatdtjans

Verksamheten foljer dagligen upp synpunkter, klagomal och felanmalningar och har en kontinuerlig
dialog med leverantorer for att hantera dessa. Under 2024 har sarskilda utbildningsinsatser genomfor
for chaufférer med fokus pa bemotande och profetisofigr att sakerstéalla kvaliteten i fardtjansten

och servicen till kunderna. Utéver detta har utbildning och handledning fér resesamordnare forstarkts.

Under boérjan av 2024 uppstod vissa utmaningar med férseningar och uteblivna turer inom
skolskjutsvedamheten. Under varen har verksamheten, i samarbete med leverantorerna, arbetat aktiv
for att atgarda dessa. Detta har lett till att hostterminen 2024 kunnat genomféras utan storre
komplikationer.

Verksamhetsomrade Park och skog

Antalet synpunkter foraPk och skogs verksamheter har 6kat nagot under perioden till 496 st (jamfort
med forra arets 444 st).

Antalet nedskrapningsarenden ligger i nivd med foregaende ar (+5 synpunkter), stadning av allman pl
och extrabestéllningar har fortsatt prioritetaigiget. Flera arenden rér dumpning av avfall i naturen,
dessa arenden handlaggs av miljoforvaltningen varfor statistiken kan vara nadgot missvisande. Den
kategori synpunkter som ar storst ror synpunkter pa drift (+44) och i huvudsak gronyteskotsel (bade
positiva och negativa omdémen). Nodvandiga omprioriteringar till foljd av besparingskrav kan vara en
RUVDN W H[ RPNODVVQLQJ DY EUXNVJUIV\WRU (WW VDPDULI
LQQRYDWLRQu KDU VRP DY VLN Wi tidigt SNeden\@keDIOphGBniRgB\Ks led®r) | U G
till farre synpunkter i form av minskat antal klagomal pa sikt.

Onskemal om nya anlaggningar aterigen okat. Vanligt forekommande 6nskemal ror belysning, sopkar
lekutrustning och bankar/rastplatser.

Synpunktesom ror stigar och parkvagar har fortsatt att minska. Har pagar ett stort renowirings
underhallsarbete vilket mojliggjorts av 6kade projektmedel i budegg@2D22lket kan bidragit till
forbattringen.

Antalet synpunkter for invaxande vegetatiéigmiljo har fortsatt att minska sedan foregaende
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matning {19). Flera av de inkomna synpunkterna beror vagar i serviceorterna samt utmed statlig vag
dar kommunen inte ar vaghallare samt invaxande vegetation fran privata fastigheter, parkeringar och
utmedgang och cykelvagar dar kommunen inte ansvarar alternativt inte har full radighet att utféra
slatter eller beskarningsinsatser. For att kunna utfora ytterligare standardhojning med avseende pa
slatter och beskarningsinsatser i trafikmiljo utmed den koaleuagnéatet behovs utokade

budgetmedel.

Antalet synpunkter som ror énskemal om skoétsel/gallring + skbgsaturmiljo har 6kat under aret
likasa antalet arenden som ror vindfalld skog. Ett extra arbetslag som utfor naturvardsarbeten startas
upp under intern 2024025 i samarbete mellan NOA och Servicekontoret.

Bekampning av invasiva arter ar ett jattearbete i uppstartsfas som kommer att krdva mycket mer
resurser an vad som finns tillgangligt idag. En majoritet av de inkomna synpunkterna beror parkslide
vagmiljo. Sent under aret 2024 beviljades tillstand for att anvanda kemiskt bekampningsmedel mot
parkslide for nagra proviokaler. Detta planeras att utféras under 2025 i begransad omfattning.

5 Avslutade synpunktsarenden

Totalt antal synpunkter som
inkom under perioden januari %
december 2024

Totalt antal ej avslutade

Totalt antal avslutade arenden "
arenden

1249 2 1251

Ej avslutade @renden ar aterkopplade till synpunktslamnaren. Arendena &r fortfarande tppna efterstamramé&niska forvaltnir
arbetar med dem

6 Synpunktsrutinen

Status Kommentar

Forvaltningen har under aret | Till storre delen | Hanteringen av rapportering av synpunkter ar val

foljt synpunktsrutinen inarbetad inom forvaltningen. Det férvaltningen stravar
efter och behover fokusera pa framat ar att bli &nnu
battre pa ar att aterkoppla inom 10 dagar, enligt Boras
Stads rutinbeskrivning for hantering av synpunkter.
Under 2024 har 15% av de inkomna synpunkterna inte
besvarats eller avslutats i tid, vilket ar en forbattring
mot 2023 da vi lag p& 28% pa helaret, men vi behover
forbattra den siffran framat.

7 Vidarebefordrade arenden

Trafikverket: 36 st
Bor&s Energi och
Miljo: 16 st

Natkraft: 1 st

Fastigh etsagare: 65
st

Parkeringsbolag: 2 st

Antal vidarebefordrade synpunkter till externa organisationer, féreningar
eller bolag.

Tekniska namnden, Redovisning av inkomna synpunkter januari-december 2024 5(5)



;‘” BOR AS STAD SKRIVELSE ii?;)

Datum Instans

2025-02-19 Tekniska namnden
Ann-Louise Skoglund Dnr TEN 2025-00085 1.2.4.1
Handlaggare
033 357587

Uppfoljning av intern kontroll 2024

Tekniska namnden s beslut

Tekniska ndmnden beslutar att godk&nna uppfdljningsrapporten samt att
oversanda handlingatiiBKommunstyrelsen och Steslgsionen.

Arendet i sin helhet

Kommunfullmaktige har faststallt regler for intern kontroll. Reglerna definierar
organisationen och ansvaret for den interna kontrollen.

Med intern kontroll menas kommunens organisatitimer och system som
bl.a. syftar till att:

Sékerstalla att lagar, bestdmmelser och 6verenskommelser efterlevs
Sakra att resurser anvands i enlighet med tagna beslut

Minimera risker, sékra system och rutiner

Trygga kommunens tillgangar och forhifihtaster

Sakra en rattvisande redovisning

Skydda politiker och personal fran oberattigade misstankar

X X X X X X

Namnden faststaller arligen en internkontrollplan som syftar till att félja upp att
det interna kontrollsystemet fungerar tillfredstéallande inom namndens
verksamhetsomrade. Utifrdn en vasentligheligiskanalys har namnden valt

ut processer, omraden och/eller rutiner att sarskilt granska under
verksamhetsaret. Granskningen ska verifiera att verksamheterna nar sina mal,
samt att riktlinjer f6ljs och kaotler genomfors.

En gang per ar ska namnden ocksa gora en uppfoljning av den faststéllda intern
kontrollplanen for att se om den efterféljs och om riskerna har minskat, till

foljd av genomforda atgarder. Detta gors i samband med att arsredovisning och
behandlas i borjan av nastkommande ar. Den arliga uppfoéljningen ar en
sammanstallning av aret som gatt och redovisar alla de processer och moment
som ska ha kontrollerats.

Uppfoljning av momenten i 2024 ars plan har genomforts. | rapporten noteras

att furgerande rutiner finns inom samtliga delomraden samt att information om
ekonomiska regler och dvriga rutiner sker kontinuerligt inom forvaltningen.

Tekniska namnden

Postadress Bestksadress Hemsida E-post Telefon

501 80 Boréas Kungsgatan 57 boras.se tekniska@boras.se 033-35 70 00 vxI



Boras Stad

Sida
2(2)

Beslutsunderlag

1. Uppfoljning Intern kontrollplan 2024 Tekniska n&mnden
2. Intern kontrollplan 202@ekniska namnden)
3. Riskanalys 2024 (tesa namnden)

Beslutet expedieras till

1.Kommunstyrelsen, KS.diarium@boras.se
2. Stadsrevisionen, SRE.diarium@boras.se

Héakan Torstensson
Ordforande

Magnus Palm
Forvaltningschef



Uppfoljning Intern kontroll 2024

Tekniska namnden



1 Inledning

Tekniska namnden redovisar nedan uppféljningen av intern kontrollplan for 2024. Sammanlagt 10 riskbilder har iiétjta oppradena personal, egen
verksamhet och styrning och ledning.

| uppfoljningen redovisas de kontroller som har genomforts, hur manga kontroller eller granskningar som ligger till gmihdesssresultat.

1.1 Beslut

Kontrollerna har genomférts i enligheied antagen plan for intern kontroll 2024.
Resultat av genomférda kontroller

Fungerande rutiner finns inom samtliga delomraden

Information om ekonomiska regler och 6vriga rutiner sker kontinuerligt inom forvaltningen.
TEKNISKA FORVALTNINGEN

Magnus Palm
Forvaltningschef

2 Uppfdljning Intern kontrollplan

2.1 Styrning och ledning

Verksamhet / Process

Riskbild

Kontrollmoment och
kontrolimetod

Analys 2024

Atgard

Delegation

Risk att delegationsordningen gj
foljs

Risk att fel person fattar
myndighetsbeslut gallande
arenden dér denne ej har behdrig
delegation.

Kontroll att tagna beslut féljer
delegationsordning.

Séakerstélla att rutiner foljs genom
stickprov. Sékerstélla att beslut
foljer delegationsordningen
genom stickprov.

Under kvartal 4 har granskning gjorts
av tre olika delegationsbeslut:

X

Oppningsanmalan for
schaktarbeten om férlaggning
av kablar, ledningar och dylikt
- inga avvikelser att notera.

Beslut att anméla en
personuppgiftsincident samt
uppratta anmalan och
dokumentation - Avvikelse,
rapporterad av enhetschef
men ska enligt
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Verksamhet / Process

Riskbild

Kontrollmoment och
kontrollmetod

Analys 2024

Atgard

delegationsordning
rapporteras av avdelningschef.
Atgérd: Delegationsordning
ska revideras och det ska
andras till enhetschef.

x  Oppning av inkommen e-post
till - inga avvikelser att notera

Under aret 2024 har granskning gjorts
av totalt 14 delegationsbeslut. En
avvikelse géllande delegationsbeslut
noterad och atgardad da ny
delegationsordning reviderades och
faststélldes 2024-12-18.

2.2 Personal

Verksamhet / Process

Riskbild

Kontrollmoment och
kontrollmetod

Analys 2024

Atgéard

Personal- och |6nekontroller

Risk for hot och trakasserier

Risk att personal hotas och
trakasseras.

Folja upp att ev. anmélda hot- och
valdssituationer gentemot
personal hanteras pa ett bra satt.

Avstadmning av inkomna tillbud
och arbetsskador relaterade till
hot- och valdssituationer.
Avstamningen sker gentemot den
centralt framtagna rutin som finns
beskriven i programmet Canea
One.

Avstamning varje manad pa samtliga
inkomna tillbud och arbetsskador sker
och redovisas pa forvaltningens
samverkansforum. Det har inte anmélts
nagon hotsituation. De tjanstepersoner
som kan hamna i hotsituationer i
tjansten bar direktlarm till upphandlat
vaktbolag

Risk att férvaltningen ej har
kapacitet att utféra uppdrag med
hog specialiseringsgrad pga for
hogt tryck nar staden vaxer och
nya stora
samhallsbyggnadsprojekt
tillkommer.

Avstadmning projekt och
personalresurs, via ledningsmoéte.

Sammanstallning av stora projekt
och inventering av egna
personalresurser. Uppféljning
med avdelningschefer under

Avstamningen har genomforts pa
ledningsgruppsméte den 13 augusti.
Nagra storre problem med
personalresurser for stora projekt
foreligger inte for narvarande. For att
mota upp kommande utmaningar har
namnden askat om en utdkad ram bade
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Kontrollmoment och

Verksamhet / Process Riskbild kontrolimetod Analys 2024 Atgard
ledningsméte. gallande byggledning inom
Politiska uppdrag kan ej exploateringsprojekt samt
genomforas. markforvaltare.
Lagre kvalitet p& utférda uppdrag.
Langre tidsatgang for utforda
uppdrag.
Samre samverkan.
2.3 Egen verksamhet
Verksamhet / Process Riskbild NEmITEITEmE eEt Analys 2024 Atgéard

kontrollmetod

Verksamhetskontroller Risk for storm, skogsbrand, torka
(berdr skogsforvaltning,
naturvards-/reservatforvaltning

och parkférvaltning)

Omfattande skador pa skog och
mark.

Riktad inventering utférs I6pande.
Vid stdrre skador utfors
Overgripande och
skadebesiktning.

Skadeinventering utférs I6pande.
Arlig sammanstéllning for
brandskador (hektar), storm- och
insektsskador (m3fub) samt antal
forsakringsarenden (st) redovisas
till ndmnd.

Ja. Inga brandskador 2024. Inga
forsakringsarenden 2024. Utfall storm-
och insektsskador ca 400 m3fub 2024.

Risk for insekts- och/eller
svampangrepp(beror
skogsforvaltning, naturvards-
/reservatférvaltning och
parkforvaltning)

Omfattande skador pa skog och
trad (ex. granbarkborre,
snytbagge, almsjuka,
askskottsjuka etc.)

Riktad inventering utfors I6pande.
Vid storre skador utfors
Overgripande och
skadebesiktning.
Atervaxtinventering. Ta del av
uppgifter fran
svarmningsovervakning
(granbarkborre).

Skadeinventering utférs l6pande.
Sammanstéllning av
atervaxttaxeringsresultat
redovisas till nd&mnd. Bevakning
av Skogsstyrelsens och
skogsagarforeningens
svarmningsovervakning for
granbarkborre.

En bldt och kylig sommar har inneburit
lag svarmningsframgang for
granbarkborre och darmed laga
skadenivaer. Atervaxtresultaten ar
goda. En tromb i Dannike samt nagra
dygn med stormvindar i byarna har
medfort vindskador i begransad
omfattning.
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Verksamhet / Process

Riskbild

Kontrollmoment och
kontrollmetod

Analys 2024

Atgard

Risk for klimatférandringar (berér
skogsforvaltning, naturvards-
/reservatférvaltning och
parkforvaltning)

Omfattande skador pa skog och
mark, dversvamningar, traddod.

Atervaxtinventering.
Tradinventering. Kontroll av
utvecklingen avseende inkomna
felanmalningar i InfraControl
kopplat till skador pa trad och
Oversvamning.

Sammanstéallning av
atervaxttaxeringsresultat
redovisas till ndmnd.
Sammanstallning av
almvaccination redovisas till
namnd. Sammanstélining av
felanmalningar i Infra-Control.
Atgarder beskrivna i Bords Stads
Tradplan.

Ja. Almvaccinering har utforts enligt
plan 2024. Tradinventering utford enligt
plan 2024. God kvalitet pa
skogsforyngringarna, 1ag andel
hjalpplantering 2024. Inget som sticker
ut med avseende pa felanmalningar i
InfraControl.

Risk for avsaknad av tillrackliga
driftmedel (berér ex. parker,
skogar, lekplatser,
friluftsanlaggningar, park- och
skogsbilvéagar, dvriga
anlaggningar).

Risk for kapitalférstoring p.g.a.
eftersatt underhall. Risk for att
drift av samtliga verksamheter
kraftigt forsamras alt. upphor.

Utfall av kostnader jmf med
budget, invanarnas néjdhet med
skotselnivan pa allmanna platser,
natur- och friluftsomraden, skogs-
och parkvagar.

Arsredovisning, Sammanstélining
av felanmélningar i Infra-Control.

Antalet nedskrapningsarenden ligger i
niva med féregéende ar, stadning av
allman plats och extrabestallningar har
fortsatt prioriterats i budget. Den
kategori synpunkter som ar storst ror
synpunkter pa drift och i huvudsak
gronyteskotsel (bade positiva och
negativa omdémen). Nodvandiga
omprioriteringar till féljd av
besparingskrav kan vara en orsak (t.ex.
omklassning av bruksgrasytor).

Synpunkter som ror stigar och
parkvagar har fortsatt att minska under
aret. Har pagar ett stort renoverings-
och underhallsarbete vilket méjliggjorts
av Okade projektmedel i budget 2022-
2024, vilket kan bidragit till
forbattringen.

Antalet synpunkter som rér énskemal
om skétsel/gallring i skogs- och
naturmilj har okat under aret likasa
antalet arenden som ror vindfalld skog.
Ett extra arbetslag som utfor
naturvardsarbeten startas upp under
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Verksamhet / Process

Riskbild

Kontrollmoment och
kontrollmetod

Analys 2024

Atgard

vintern 2024-2025 i samarbete mellan
NOA och Servicekontoret.

Bekampning av invasiva arter ar ett
jattearbete i uppstartsfas som kommer
att krava mycket mer resurser an vad
som finns tillgangligt idag. En majoritet
av de inkomna synpunkterna beror
parkslide i vagmiljé. Sent under aret

2024 beviljades tillstand for att anvanda

kemiskt bekdmpningsmedel mot
parkslide fér nagra provlokaler. Detta
planeras att utféras under 2025 i
begransad omfattning.

Vagunderhall

Risk for kapitalforstoring

Risk for kapitalforstdring p.g.a.

eftersatt underhaill.

Kontroll av utvecklingen avseende
inkomna felanmalningar i
InfraControl gallande antal potthal
samt ovriga fel kopplat till
investeringsprojekt.

Sammanstéllning av
felanmalningar i InfraControl.
Sammanstélining av sakerhets-
och funktionsbesiktningar
lekplatser.

Antalet potthal under 2024 blev 1565 st
vilket &r en kraftig 6kning jamfort med
foregdende ar (890 st). En bidragande
orsak var att vintern 2023/2024 var
bade blét och rik pa
temperaturvaxlingar. N&r vattnet i bléta
vagbanor fryser vidgas sprickorna i
beldggningen. Nar temperaturen
pendlar fram och tillbaka dver
fryspunkten forvarras skadorna fort och
i kombination med trafikbelastning
uppstar till slut potthal. Genom att
beldggningsbudgeten dkades kraftigt
infor 2025 beddms
underhallsbelaggning kunna ske i en
rimlig takt.

Risk for tillkommande
ytor/anlaggningar

Saknas medel for drift.

Utfall av kostnader jmf med
budget, invanarnas néjdhet med
skotselnivan pa allmanna platser

Arsredovisning, Sammanstéllning
av felanmélningar i Infra-Control,
6.5V HOQNIWXQGHU¥|N
Sn WHNQLN"

De senaste aren har inflationen och
indexdkningarna pa leverantérernas
priser generellt varit avsevart hogre an
verksamhetens budgetdkningar. |
kombination med att staden véxer och
nya skotselytor tillkommer sa leder
detta 6ver tid till att budgeten urholkas
och réacker inte langre till for
nddvandiga drift- och
underhallsatgarder for stadens
infrastruktur. Genom att
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Verksamhet / Process

Riskbild

Kontrollmoment och
kontrollmetod

Analys 2024

Atgard

byggkonjunkturen har mattats av har
dock 6kningen av tillkommande ytor
ocksa minskat. | kombination med
Okade intakter till gatuverksamheten
innebar det under 2024 att situationen
inte forvarrades.

Otrygghet

Otrygghet och upplevd otrygghet

Risk att trygghetsskapande
atgarder inte utfors i tillracklig
skala. Galler saval trafikmiljo som
upplevd trygghet i parker och
gangstrak.

Kontroll att sammanstalld
uppfoéljningsrapport gjorts efter
trygghetsvandring samt att analys
och prioritering av inkomna
synpunkter gjorts.

Stickprov 1 trygghetsvandring/ar.

Under 2024 har trygghetsvandringar
utférts i Hult och Sandared.
Synpunkterna ar inforda pa en karta pa
stadens hemsida. Pa kartan redovisas
ifall synpunkten bedéms motivera en
atgard eller behodver utredas vidare
samt eventuell tidplan for
genomférandet.
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Intern kontrollplan 2024

Tekniska namnden



1 Styrning och ledning

ERSEETIEL ) Riskbild Beskrivning Kontrollmoment Kontrollmetod Hornmell
Process frekvens
Delegation Risk att Risk att fel person fattar myndighetsbeslut Kontroll att tagna beslut foljer Séakerstalla att rutiner foljs Varje
delegationsordning  géllande &renden dér denne ej har behorig delegationsordning. genom stickprov. kvartal
en ej foljs delegation. Séakerstélla att beslut foljer
delegationsordningen
Riskbeddmning genom stickprov.
2024
9
2 Personal
\P/erksamhet J Riskbild Beskrivning Kontrollmoment Kontrollmetod eIl
rocess frekvens
Personal- och Risk for hot och Risk att personal hotas och trakasseras. Folja upp att ev. anmalda hot- och Avstadmning av inkomna Varje ar
I6nekontroller trakasserier valdssituationer gentemot personal hanteras p& tillbud och arbetsskador
ett bra satt. relaterade till hot- och
Riskbedémning valdssituationer.
2024 Avstamningen sker
12 gentemot den centralt
framtagna rutin som finns
beskriven i programmet
Canea One.
Risk att Politiska uppdrag kan ej genomféras. Avstamning projekt och personalresurs, via Sammanstéllning av stora Varje
forvaltningen ej har  Lagre kvalitet pa utférda uppdrag. ledningsmaote. projekt och inventering av halvar
kapacitet att utfora  Langre tidsatgang for utforda uppdrag. egna personalresurser.
uppdrag med hog Samre samverkan. Uppfélining med
specialiseringsgrad avdelningschefer under
pga fér hogt tryck ledningsmote.
nar staden vaxer
och nya stora
samhallsbyggnads
projekt tillkommer.
Riskbeddémning
2024
9
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3 Egen verksamhet

\Iéerksamhet J Riskbild Beskrivning Kontrollmoment Kontrollmetod Hornmell
rocess frekvens
Verksamhetsko | Risk for storm, Omfattande skador pa skog och mark. Riktad inventering utfors I6pande. Vid storre Skadeinventering utfors Varje ar
ntroller skogsbrand, torka skador utférs dvergripande och I6pande. Arlig

(beror skadebesiktning. sammanstallning for

skogsfdrvaltning, brandskador (hektar),

naturvards- storm- och insektsskador

Ireservatforvaltning (m3fub) samt antal

och forsakringsarenden (st)

parkférvaltning) redovisas till namnd.

Riskbeddmning

2024

9

Risk for insekts- Omfattande skador pa skog och trad (ex.

och/eller granbarkborre, snytbagge, almsjuka,

svampangrepp(ber  askskottsjuka etc.)

or

skogsfdrvaltning,

naturvards-

Ireservatforvaltning

och

parkforvaltning)

Riskbeddmning

2024

9

Risk for Omfattande skador pa skog och mark, Atervaxtinventering. Tradinventering. Kontroll Sammanstallning av Varje ar

klimatférandringar ~ dversvamningar, traddod. av utvecklingen avseende inkomna atervaxttaxeringsresultat

(beror felanméalningar i InfraControl kopplat till skador redovisas till némnd.

skogsforvaltning, pa trad och Gversvamning. Sammanstéllining av

naturvards- almvaccination redovisas till

[reservatforvaltning namnd. Sammanstélining av

och felanmalningar i Infra-

parkforvaltning) Control. Atgarder beskrivna

i Boras Stads Tradplan.

Riskbeddémning

2024

12

Risk for avsaknad Risk for kapitalforstoring p.g.a. eftersatt Utfall av kostnader jmf med budget, invnarnas  Arsredovisning, Varje ar

av tillrackliga underhall. Risk for att drift av samtliga nojdhet med skotselnivan pd allmanna platser, Sammanstéllning av
Tekniska namnden, Intern kontrollplan 2024 3(5)




ERSEETIEL ) Riskbild Beskrivning Kontrollmoment Kontrollmetod Hornmell
Process frekvens
driftmedel (beror verksamheter kraftigt forsamras alt. upphor. natur- och friluftsomraden, skogs- och felanmalningar i Infra-
ex. parker, skogar, parkvagar. Control.
lekplatser,
friluftsanlaggningar
, park- och
skogsbilvagar,
Ovriga
anlaggningar).
Riskbeddmning
2024
12
Vagunderhall Risk for Risk for kapitalférstoring p.g.a. eftersatt Kontroll av utvecklingen avseende inkomna Sammanstallning av Varje ar
kapitalférstéring underhall. felanmalningar i InfraControl gallande antal felanmalningar i
potthal samt évriga fel kopplat till InfraControl.
Riskbeddmning investeringsprojekt. Sammanstallning av
2024 sékerhets- och
9 funktionsbesiktningar
lekplatser.
Risk for Saknas medel for drift. Utfall av kostnader jmf med budget, invAnarnas  Arsredovisning, Vart
tilkommande néjdhet med skotselnivan pé allmanna platser Sammanstallning av tredje ar
ytor/anlaggningar felanmalningar i Infra-
Control, SKR:s
Riskbeddmning HOQNIWXQGHUV|NQ
2024 Sn WHNQLN"
12
Otrygghet Otrygghet och Risk att trygghetsskapande atgarder inte utfors | Kontroll att sammanstalld uppfoljningsrapport Stickprov 1 Varje ar
upplevd otrygghet i tillracklig skala. Galler saval trafikmiljo som gjorts efter trygghetsvandring samt att analys trygghetsvandring/ar.
upplevd trygghet i parker och gangstrak. och prioritering av inkomna synpunkter gjorts.
Riskbeddmning
2024
9
4 Beslut

Kommunfullméaktige har faststallt regler for intern kontroll. Reglerna definierar organisationen och ansvaret for dekointierien.
Med intern kontroll menas kommunens organisation, rutiner ochnsysim bl. a. syftar till att:

x Séakerstalla att lagar, bestammelser och éverenskommelser efterlevs
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Séakra att resurser anvands i enlighet med tagna beslut
Minimera risker, sékra system och rutiner

Trygga kommunens tillgangar och forhindra forluster
Sakra errattvisande redovisning

x Skydda politiker och personal fran oberéattigade misstankar

X X X X

| tillampningsanvisningarna som ar knutna till Boras Stads regler for intern kontroll (KF12alY) anges att namnderna och bolagen har det yttersta
ansvaret for den intea kontrollen inom respektive verksamhetsomrade. Vidare ségs att varje namnd och bolag ska uppratta en organisation for sin
interna kontroll, och anta regler och anvisningar for denna.

Namnden ska arligen faststalla en internkontrollplan som syftarttith g upp att det interna kontrollsystemet fungerar tillfredstallande inom namndens
verksamhetsomrade. Utifran en vasentligheth riskanalys ska namnden vélja ut processer, omraden och/eller rutiner att sarskilt granska under
verksamhetsaret. Granskgen ska verifiera att verksamheterna nar sina mal, samt att riktlinjer fljs och kontroller genomfors. Olika kontroller i
verksamheterna kan inga i kontrollplanen. Namnden ska férsékra sig om att granskningarna enligt intern kontrollplarvigdhghoelvidta atgarder

som sakerstaller att den interna kontrollen ar tillracklig. Vid misstanke om brott ska namnden utan drojsmal vidtalfpgéstieing av den interna
kontrollplanen gors i samband med att arsredovisning behandlas i borjan av nastkerdmand

Tekniska namnden har 2088-16 genomfort vasentlighetech riskanalys via workshop under studiedagar, infor intern kontrollplan 2024. Utifran
riskanalysen har forslag till Intern kontrollplan fér 2024 tagits fram. Man utgick fran riskanalys ggmdam grund fér den interna kontrollplanen 2023
och diskuterade kring vilka risker som fortfarande ar aktuella och vilka som tillkommit. Beddmning gjordes om konseksamsatikhet for de olika
riskerna varefter den Interna kontrollplanen 2024 ta finnehallande aven aktuella regler och anvisningar fér Tekniska namnden som bilaga.
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Riskanalys 2024

Tekniska namnden



1 Regler for Intern kontroll

Regler och anvisningar for den interna kontrollen antogs av Tekniska namnded2ZZP20Reglerna bifogas som bilaga.

2 Beskrivning av arbetet med att ta fram riskanalysen

Tekniska namnden har 2088-16 genomfort vasentlighetsch riskanalys via workshop under studiedagar, infor intern kontrollplan 2024. Utifran
riskanalysen har forslag till Intern Kontrollplan for 2024its fram.

Man utgick fran riskanalys som ligger som grund for den interna kontrollplanen 2023 och diskuterade kring vilka riskefasandéoar aktuella och
vilka som tillkommit. Beddmning gjordes om konsekvens och sannolikhet for de olika riskeefiervden Interna kontrollplanen 2024 tas fram,
innehallande aven aktuella regler och anvisningar fér Tekniska namnden som bilaga.

3 Styrning och ledning

Verksamhet / N '..?iSk.bed il . or
Process Riskbild omning plan Kommentar 2024 Direkt atgérd
2024 2024

Delegation Risk att delegationsordningen ej foljs 9 Ja Tidigare uppféljningar har visat god
Beskrivning rutin i arbetet. Risken halls under
Risk att fel person fattar myndighetsbeslut gallande uppsikt infor kommande ar.
arenden dar denne ej har behdrig delegation.
Risk att likabehandlingsprincipen inte foljs 6 Nej Det &r lagstyrt och vi har bra koll.
Beskrivning
Missnojda invanare/foretag.
Potentiella tvistemal.
Risk att synergieffekter inte nds mellan verksamheter 6 Nej Denna risk hanteras genom olika
som arbetar med liknande saker ur olika perspektiv dialogforum. Flera grupperingar
Beskrivning existerar redan idag men fler
Langsammare hantering av drende. behdver tillskapas.
Felaktiga beslut da perspektiv missas.
Missnojda invanare/foretag.

Inventarier Risk for att brand och stold uppstar. 6 Nej Tidigare uppféljningar har visat pa
Beskrivning en god rutin. Risken halls under
Risk for att formodgenhetsskyddande kontroller ej uppsikt under kommande ar.
genomfors enligt Boras Stads riktlinjer.

Dataskyddsfoérordning | Risk att dataskyddsférordningen (GDPR) inte f6ljs 3 Nej Namnden har god hjalp av
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(GDPR)

dataskyddsombuden och en
kontinuerlig dialog med dessa. En
atgardsplan finns som i princip ar
genomférd dven om mindre
kompletteringar aterstar.

Skyddade personuppgifter 8 Nej
Beskrivning
Risk att skyddade personuppgifter rojs.

Inom t ex trafikenheten férekommer
uppgifter om funktionsvariationer
som &r kansliga. Aven inom
Persontransporter férekommer
sadana uppgifter. Man har dock bra
rutiner for att sékerstalla att uppgifter
inte sprids och personalen ar vl
medveten om uppgifternas
kanslighet.

4 Personal

Verksamhet /
Process

Riskbed  Till
Riskbild émning plan

2024 2024

Kommentar 2024

Direkt atgard

Personal- och
|6nekontroller

Risk att rutinerna for bisysslan inte foljs och att 6 Nej
anmalan inte sker.

Beskrivning

Risk att chef inte foljer rutinerna fér redogorelse av

bisysslan.

Idag informeras medarbetaren om skyldigheten att

informera sin chef om bisyssla under introduktionen,

detta ingar i checklistan vid introduktion. Risk att

anmalan av bisyssla inte gors till chef, av ndgon

anledning.

Bra rutiner gor att risken halls under
kontroll av férvaltningens chefer.

Risk for att felaktiga l6ner betalas ut. 6 Nej
Beskrivning

Risk att felaktiga I6ner utbetalas till personer som ej ar

anstallda av Boras Stad, felaktiga belopp gar ut till

personal eller att staden bryter mot ATL

(Arbetstidslagstiftningen) eller andra avtal/lagar inom

det personalrattsliga omradet.

Ej till plan &r under uppsikt.

Risk for hot och trakasserier 12 Ja
Beskrivning
Risk att personal hotas och trakasseras.

Hardnande klimat i samhallet.
Antagligen stort morkertal d& mindre
allvarliga hot tas som dagliga
héndelser.
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Risk att férvaltningen ej har kapacitet att utféra 9 Ja Det finns en beslutad
uppdrag med hog specialiseringsgrad pga for hogt kompetensforsorjningsplan som
tryck nér staden vaxer och nya stora hanterar denna risk.
samhallsbyggnadsprojekt tillkommer.
Beskrivning
Politiska uppdrag kan ej genomféras.
Lagre kvalitet p& utférda uppdrag.
Langre tidsatgang for utforda uppdrag.
Samre samverkan.
5 Ekonomi
Verksamhet / Riskbed  Till
Process Riskbild émning plan Kommentar 2024 Direkt atgard
2024 2024

Leverantorsfakturor Risk for felaktiga utbetalningar till oegentliga 6 Nej Inget som ska till plan,
leveranttrer ekonomiavdelningen har tillrécklig
Beskrivning koll och kontroll anda.
Risken &r att Boras Stad betalar felaktiga belopp till Sérskild uppsikt 6ver transaktioner
tvivelaktiga leverantorer samt risk for forskingring nar gjorda med betalkort behévs
inte attestreglementet foljs.
Risk att regler for moms inte foljs vilket innebar en 6 Nej Fran den 1 oktober 2023 ses Boras

negativ ekonomisk paverkan pa verksamheten.
Beskrivning
Nya momsregler, Boras stad ska inféra omvand
byggmoms.

Stad som ett byggféretag, enligt
Skatteverkets regler for hantering av
moms. Nar foretag séljer
byggtjanster till Boras Stad galler
darfor regler om omvénd
skattskyldighet. Det betyder att det
ar koparen, alltsd Boras Stad, som
ar skattskyldig for momsen pa
byggtjansterna som har levererats.
Omvéand momsskyldighet géller
bade byggtjansten och material som
hér ihop med byggtjansten. Under
hdsten 2023 ska aktuella
leverantdrer informeras om detta
och fakturamottagare och attestanter
inom verksamheter som koper sk
byggtjanster maste vara extra
observanta pa att fakturorna
innehaller korrekt information och
konteras med korrekt momskod.
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Manuella leverantorsfakturor Nej Ska inte till plan, har tillrackligt med
Beskrivning kontroll.
Risk for felaktiga utbetalningar
Representation- Risk att riktlinjer ej foljs Nej Rutiner finns fér detta. Granskning
utbildning Beskrivning gors arligen och paminnelser till
Risken ar att representationsreglerna for Boras Stad berdrda i organisationen skickas ut.
och Skatteverkets regler ej foljs, samt att
representation/utbildning ej &r godkénd.
Representation medges endast inom eller i direkt
anslutning till Boras Stads ordinarie verksamhet.
Kundfakturor- Risk for att felaktiga kundfakturor skickas ut Nej Tidigare uppféljningar visar pa en
avgiftsdebitering Beskrivning god rutin. Risken halls under uppsikt
Risken att Bords Stad debiterar felaktiga belopp infor kommande ar.
och/eller till fel person. Risk fér att kunder debiteras for
sent.
Risk att fakturor inte skickas till kunderna.
Risk att taxor och avgifter inte foljs. Nej Namnden har ett antal taxor som
Beskrivning genererar intakter till ndmndens
Kontroll att taxor ar korrekta, avtal féljs och att ratt verksamhet. | samband med beslut
antal timmar debiteras. om taxor i kf ar det viktigt att korrekt
information gar ut till handlaggare,
ekonom och 6vriga berérda sa att
ratt taxa debiteras fr o m arsskiftet.
Upphandling Risk att Lagen om offentlig upphandling (LOU) inte Nej Bra rutiner finns med bra
foljs kompentens pa nara hall. Genom
Beskrivning inkdpsuppfoljningsverktyget SPEND
Risk att Boras Stad bryter mot LOU och mot Boras genomfdrs manatliga kontroller.
Stads upphandlingsregler och policy.
Risk att ramavtal inte foljs Nej Tidigare uppfoljningar visar pa en
Beskrivning god rutin. Risken halls under uppsikt
Risk att ramavtal tillampas felaktigt och att leverantor infor kommande ar. Genom
som ej ar upphandlad korrekt anvands for inkdp i inkdpsuppfoljningsverktyget SPEND
verksamheten. Boras Stad kan riskera att stimmas for genomfors manatliga kontroller.
avtalsbrott om ramavtalets delar ej uppfylls korrekt.
Bidrag Risk att anstkan om tillgangliga statsbidrag och andra Nej Beror inte Tekniska forvaltningen i

externa bidrag inte sker

sa hog grad. Galler framst
investeringsbidrag pa TEK. Rutiner
finns inom respektive omraden.
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6 Egen verksamhet

Riskbed  Till
gfégzzzhe“ Riskbild dmning plan Kommentar 2024 Direkt atgard
2024 2024
Verksamhetskontroller | Risk for storm, skogsbrand, torka (beror 9 Ja Kapitalforstoring, forlust av frilufts-
skogsforvaltning, naturvards-/reservatforvaltning och och rekreationsvarden, forlust av
parkforvaltning) livsmiljder for hotade arter, forlust av
Beskrivning biologisk mangfald, forlust av
Omfattande skador pa skog och mark. landskapsbild samt minskad
forméaga att lagra och binda
koldioxid.
Risk for insekts- och/eller svampangrepp(berér 9 Ja Kapitalforstoring, forlust av frilufts-
skogsforvaltning, naturvards-/reservatforvaltning och och rekreationsvarden, forlust av
parkforvaltning) livsmiljder for hotade arter, forlust av
Beskrivning biologisk mangfald, minskad
Omfattande skador pa skog och trad (ex. forméaga att lagra och binda
granbarkborre, snytbagge, almsjuka, askskottsjuka koldioxid.
etc.)
Risk for klimatférandringar (berér skogsférvaltning, 12 Ja Kapitalforstoring, forlust av frilufts-
naturvards-/reservatforvaltning och parkforvaltning) och rekreationsvarden, férlust av
Beskrivning livsmiljoer for hotade arter, forlust av
Omfattande skador pa skog och mark, biologisk mangfald, forlust av
Oversvamningar, traddod. landskapsbild samt minskad
formaga att lagra och binda
koldioxid.
Risk for avsaknad av tillrackliga driftmedel (berdr ex. 12 Ja Kapitalforstoring, forlust av frilufts-
parker, skogar, lekplatser, friluftsanlaggningar, park- och rekreationsvarden, forlust av
och skogsbilvagar, dvriga anlaggningar). lek- park och 6vriga utemiljéer,
Beskrivning minskad tillganglighet, minskat
Risk for kapitalforstoring p.g.a. eftersatt underhall. Risk fortroende fran invanare.
for att drift av samtliga verksamheter kraftigt forsémras
alt. upphor.
Riska for avsaknad av tillrackliga investeringsmedel 6 Nej Kapitalforstoring, forlust av frilufts-
(beror ex. parker, lekplatser, friluftsanlaggningar, och rekreationsvarden, forlust av
Ovriga anlaggningar). lek- park och évriga utemiljéer,
Beskrivning minskad tillganglighet, minskat
Risk for kapitalforstoring. fortroende fran invanare.
Vagunderhall Risk for kapitalforstoring 9 Ja Risk for kapitalforstdring vid eftersatt

Beskrivning
Risk for kapitalforstoring p.g.a. eftersatt underhall.

underhall.
Politiska beslut efterfragas.
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Foljsamhet och for just otrygghet
efterlyses trygghetsvandringar.

Risk for tillkommande ytor/anlaggningar 12 Ja Lagre skotselniva +nedskrapning,
Beskrivning otrygghet, kapitalforstdring.
Saknas medel for drift.
Anpassad skolskjuts Otillrackligt antal fordon 6 Nej Elevantalet styr behovet av
Beskrivning antalfordon och verksamheten har
Risk att antal fordon och chaufforer inte racker. reservfordon samt rutiner som
sékerstéller att detta inte intraffar.
Klotter Feladresserade uppgifter 6 Nej Finns under uppsikt av Gata
Beskrivning avdelningen.
Klotter - Risk att handléaggning av arenden forsenas.
Klottersanering inom 24 timmar 6 Nej Foljs upp som KF uppdrag.
Beskrivning
Risk att Klottersanering bland annat pga vader och
vind inte &r mdjlig att utféra inom 24 timmar.
Fardtjanst Fardtjansttillstand 6 Nej Rutiner finns och kompetens hos
Beskrivning handlaggare sakerstalls s att risk
Risk for att verksamhet ej skots pa ett effektivt och halls under uppsikt.
andamalsenligt satt. Galler utredning/beslut av
fardtjansttillstand.
Riksfardtjanst Riksfardtjansttillstand. 6 Nej Rutiner finns och ansvarig chef
Beskrivning sakerstaller att rutinerna foljs.
Risk for att verksamhet ej skots pa ett effektivt och
andamalsenligt satt. Galler utredning/beslut om
Riksfardtjansttillstand.
Otrygghet Otrygghet och upplevd otrygghet 9 Ja Uppmarksamma trygghetsmatning
Beskrivning samt behov av fortydligandet kring
Risk att trygghetsskapande atgarder inte utfors i belysningsfragor .
tillracklig skala. Galler saval trafikmiljo som upplevd Mer &n bara belysning. Komplex
trygghet i parker och gangstrak. frdga manga parametrar har
betydelse.
Olyckor eller sjukdom vid ensamarbete i falt. 8 Nej Galler i forsta hand Lantméteriet.
Beskrivning Oftast aker tva personer ut
Vid ensamarbete pa avskilda platser finns en risk att samtidigt, for att minska risker och
olyckor intréffar eller att man blir sjuk. aven arbeta effektivare.
Forvaltningsovergripa | Uppfoljning av politiskt fattade beslut 8 Nej Har bra koll via rutiner som fdljs.

nde

Beskrivning
Risk att politiska beslut ej foljs.

Tekniska ndmnden, Riskanalys 2024
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Risk fér 6versvamningar kring Viskan i centrum. 6 Nej
Beskrivning

Vid extrema nederbdrdsmangder uppstroms da Oresjo

inte kan magasinera mer vatten. Viss parkmark, gc-

banor och gator berérs.

Oversvamningskartering &r gjord
och tas hansyn till i
stadsplaneringen..

Korruption och jav, samt mutor och bestickning. 6 Nej
Beskrivning

| handelse av att anstalld pa& lantméteriavdelningen pa

Boras Stad kanner en sakagare eller sjalv ar sakagare

i en forrattning. Risk for korruption och jav.

Mutor och bestickning *anstalld pa

lantmateriavdelningen kan riskera att bli mutad.

Sannolikheten att anstalld ar
sakagare finns.

Sannolikheten att annan anstalld
skulle hantera hens forrattning pa ett
felaktigt satt alt ta emot muta ar sa
gott som obefintlig.

Att anstalld pa
lantméateriavdelningen blir mutad ar
inte s& sannolikt, vi har rutiner fér
hur vi hanterar mutor och
bestickning.

Konsekvens

7 Riskmatris

13,14 ,17,20,23

24 ,30,31,32,34,35

3,4,5,6,7

19,21,25

Direkt atgard kravs

Konsekvens Sannolikhet

Allvarlig (ar sa stor att fel helt
enkelt inte far intraffa)
Kénnbar (uppfattas som
besvarande for intressenter
och kommunen)

Lindrig (uppfattas som liten
av saval intressenter och
kommunen)

Forsumbar (&r obetydlig for
de olika intressenterna och
kommunen)

Sannolik (det &r mycket troligt
att fel ska uppsta)

Mdjlig (det finns en mojlig risk
for att fel ska uppsta)

Mindre sannolik (risken &r
mycket liten for att fel ska
uppsta)

Osannolik (risken &r praktiskt
taget obefintlig for att fel ska
uppsta)

Tekniska namnden, Riskanalys 2024
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1 4
Sannolikhet
@Atgérd kravs (9-12) = Hall under uppsikt (4-8)°Risken accepteras (1-3) Totalt: 36
\lé(re(;lézzrsnhet/ Riskbild Konsekvens 2024 Sannolikhet 2024 Riskbeddmning 2024 Till plan 2024 Kommentar 2024
Leverantorsfakturor Risk for felaktiga 3.Kénnbar 2.Mindre sannolik D 6 Nej Inget som ska till plan,
utbetalningar till ekonomiavdelningen
oegentliga leverantdrer har tillrécklig koll och
kontroll anda.
Sérskild uppsikt dver
transaktioner gjorda
med betalkort behdvs
Risk att regler for 3.Kénnbar 2.Mindre sannolik I:I 6 Nej Fran den 1 oktober

moms inte foljs vilket
innebar en negativ
ekonomisk paverkan
pa verksamheten.

2023 ses Boras Stad
som ett byggforetag,
enligt Skatteverkets
regler for hantering av
moms. Nar foretag
séljer byggtjanster till
Boras Stad géller
darfor regler om
omvand
skattskyldighet. Det
betyder att det ar
koparen, alltsa Boras
Stad, som ar
skattskyldig for
momsen pa
byggtjansterna som
har levererats.

Tekniska namnden, Riskanalys 2024
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Verksamhet /

Process Riskbild Konsekvens 2024 Sannolikhet 2024 Riskbeddmning 2024 Till plan 2024 Kommentar 2024

Omvand
momsskyldighet géller
bade byggtjansten och
material som hor ihop
med byggtjansten.
Under hosten 2023
ska aktuella
leverantérer
informeras om detta
och fakturamottagare
och attestanter inom
verksamheter som
koper sk byggtjanster
maste vara extra
observanta pa att
fakturorna innehaller
korrekt information och
konteras med korrekt
momskod.

Manuella 2.Lindrig 3.Mojlig [ s Nej Ska inte till plan, har
leverantorsfakturor tillrdckligt med kontroll.

Representation- Risk att riktlinjer ej félis ~ 3.Kannbar 2.Mindre sannolik D 6 Nej Rutiner finns for detta.
utbildning Granskning gors
arligen och
paminnelser till
berérda i
organisationen skickas
ut.

Kundfakturor- Risk for att felaktiga 2.Lindrig 2.Mindre sannolik D 4 Nej Tidigare uppféljningar
avgiftsdebitering kundfakturor skickas ut visar pa en god rutin.
Risken halls under
uppsikt infor
kommande ar.

Risk att taxor och 2.Lindrig 3.Mgjlig D 6 Nej Namnden har ett antal

avgifter inte foljs. taxor som genererar
intakter till némndens
verksamhet. |
samband med beslut
om taxor i kf &r det
viktigt att korrekt
information gar ut till

Tekniska namnden, Riskanalys 2024 10(16)



Verksamhet /
Process

Riskbild

Konsekvens 2024

Sannolikhet 2024

Riskbeddmning 2024

Till plan 2024

Kommentar 2024

handlaggare, ekonom
och 6vriga berérda sa
att ratt taxa debiteras fr
0 m arsskiftet.

Upphandling

Risk att Lagen om
offentlig upphandling
(LOV) inte foljs

3.Kannbar

2.Mindre sannolik

Nej

Bra rutiner finns med
bra kompentens pa
nara hall. Genom
inkdpsuppfoljningsverk
tyget SPEND
genomfors manatliga
kontroller.

Risk att ramavtal inte
foljs

3.Kannbar

2.Mindre sannolik

Nej

Tidigare uppféljningar
visar pa en god rutin.
Risken hélls under
uppsikt infor
kommande ar. Genom
inkdpsuppféljningsverk
tyget SPEND
genomfors manatliga
kontroller.

Bidrag

Risk att ans6kan om
tillgangliga statsbidrag
och andra externa
bidrag inte sker

3.Kannbar

2.Mindre sannolik

Nej

Beror inte Tekniska
forvaltningen i s& hog
grad. Galler framst
investeringsbidrag pa
TEK. Rutiner finns
inom respektive
omraden.

Personal- och
|6bnekontroller

Risk att rutinerna for
bisysslan inte foljs och
att anmalan inte sker.

3.Kannbar

2.Mindre sannolik

Nej

Bra rutiner gor att
risken halls under
kontroll av
férvaltningens chefer.

Risk for att felaktiga
|I6ner betalas ut.

2.Lindrig

3.Mbjlig

Nej

Ej till plan &r under
uppsikt.

Risk foér hot och
trakasserier

4. Allvarlig

3.Méjlig

Ja

Hardnande klimat i
samhéllet. Antagligen
stort morkertal da
mindre allvarliga hot
tas som dagliga
handelser.

Tekniska ndmnden, Riskanalys 2024
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Verksamhet /

Process Riskbild Konsekvens 2024 Sannolikhet 2024 Riskbeddmning 2024 Till plan 2024 Kommentar 2024
Risk att férvaltningen 3.Kannbar 3.Mgjlig I:I 9 Ja Det finns en beslutad
ej har kapacitet att kompetensforsorjnings
utféra uppdrag med plan som hanterar
hdg denna risk.
specialiseringsgrad
pga for hogt tryck nér
staden vaxer och nya
stora
samhallsbyggnadsproj
ekt tillkommer.

Delegation Risk att 3.Kénnbar 3.Méjlig D 9 Ja Tidigare uppfdljningar
delegationsordningen har visat god rutin i
ej foljs arbetet. Risken halls

under uppsikt infor
kommande ar.
Risk att 3.Kannbar 2.Mindre sannolik I:I 6 Nej Det ar lagstyrt och vi
likabehandlingsprincip har bra koll.
en inte foljs
Risk att synergieffekter ~ 3.Kénnbar 2.Mindre sannolik D 6 Nej Denna risk hanteras
inte n&s mellan genom olika
verksamheter som dialogforum. Flera
arbetar med liknande grupperingar existerar
saker ur olika redan idag men fler
perspektiv behdver tillskapas.

Inventarier Risk for att brand och 2.Lindrig 3.Mgjlig D 6 Nej Tidigare uppféljningar

stold uppstar. har visat pa en god
rutin. Risken halls
under uppsikt under
kommande ar.

Verksamhetskontroller | Risk for storm, 3.Kannbar 3.Mgjlig D 9 Ja Kapitalforstoring,

skogsbrand, torka
(beror
skogsférvaltning,
naturvards-
Ireservatforvaltning
och parkférvaltning)

forlust av frilufts- och
rekreationsvarden,
forlust av livsmiljoer for
hotade arter, forlust av
biologisk mangfald,
forlust av
landskapsbild samt
minskad férmaga att
lagra och binda

Tekniska ndmnden, Riskanalys 2024
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Verksamhet /

Process Riskbild Konsekvens 2024 Sannolikhet 2024 Riskbeddmning 2024 Till plan 2024 Kommentar 2024
koldioxid.
Risk for insekts- 3.Kannbar 3.Mgjlig D 9 Ja Kapitalférstoring,
och/eller forlust av frilufts- och
svampangrepp(beror rekreationsvarden,
skogsférvaltning, forlust av livsmiljoer for
naturvards- hotade arter, forlust av
Ireservatforvaltning biologisk mangfald,
och parkférvaltning) minskad formaga att
lagra och binda
koldioxid.
Risk for 3.Kannbar 4.Sannolik I:I 12 Ja Kapitalférstoring,
klimatférandringar forlust av frilufts- och
(beror rekreationsvarden,
skogsforvaltning, forlust av livsmiljoer for
naturvards- hotade arter, forlust av
Ireservatforvaltning biologisk mangfald,
och parkférvaltning) forlust av
landskapsbild samt
minskad férméaga att
lagra och binda
koldioxid.
Risk for avsaknad av 3.Kannbar 4.Sannolik D 12 Ja Kapitalférstoring,
tillréckliga driftmedel forlust av frilufts- och
(berdr ex. parker, rekreationsvarden,
skogar, lekplatser, férlust av lek- park och
friluftsanléaggningar, ovriga utemiljoer,
park- och minskad tillgénglighet,
skogsbilvagar, dvriga minskat fortroende fran
anlaggningar). invanare.
Riska for avsaknad av = 3.Kénnbar 2.Mindre sannolik D 6 Nej Kapitalforstoring,
tillréckliga forlust av frilufts- och
investeringsmedel rekreationsvéarden,
(berdr ex. parker, férlust av lek- park och
lekplatser, ovriga utemiljoer,
friluftsanléaggningar, minskad tillgénglighet,
Ovriga anlaggningar). minskat fortroende fran
invanare.
Dataskyddsforordning | Risk att 3.Kénnbar 1.0sannolik I:l 3 Nej Namnden har god

(GDPR)

dataskyddsforordninge
n (GDPR) inte foljs

hjalp av
dataskyddsombuden

Tekniska ndmnden, Riskanalys 2024
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Verksamhet /
Process

Riskbild

Konsekvens 2024

Sannolikhet 2024

Riskbeddmning 2024 Till plan 2024

Kommentar 2024

och en kontinuerlig
dialog med dessa. En
atgardsplan finns som i
princip ar genomford
aven om mindre
kompletteringar
aterstar.

Skyddade
personuppgifter

4. Allvarlig

2.Mindre sannolik

HE Nej

Inom t ex trafikenheten
férekommer uppgifter
om
funktionsvariationer
som &r kansliga. Aven
inom
Persontransporter
forekommer s&dana
uppgifter. Man har
dock bra rutiner for att
sakerstalla att
uppgifter inte sprids
och personalen ar val
medveten om
uppgifternas
kénslighet.

Vagunderhall

Risk for
kapitalforstoring

3.Kannbar

3.Mbjlig

Risk for
kapitalforstoring vid
eftersatt underhall.
Politiska beslut
efterfrdgas. Foljsamhet
och for just otrygghet
efterlyses
trygghetsvandringar.

Risk for tillkommande
ytor/anlaggningar

3.Kannbar

4.Sannolik

O 2 Ja

Lagre skotselniva +
nedskrapning,
otrygghet,
kapitalforstoring.

Anpassad skolskjuts

Otillrackligt antal
fordon

2.Lindrig

3.Méjlig

[ s Nej

Elevantalet styr
behovet av antalfordon
och verksamheten har
reservfordon samt
rutiner som
sakerstaller att detta

Tekniska ndmnden, Riskanalys 2024
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Verksamhet /
Process

Riskbild

Konsekvens 2024

Sannolikhet 2024

Riskbeddmning 2024

Till plan 2024

Kommentar 2024

inte intraffar.

Klotter

Feladresserade
uppgifter

2.Lindrig

3.Mdjlig

Nej

Finns under uppsikt av
Gata avdelningen.

Klottersanering inom
24 timmar

2.Lindrig

3.Méjlig

[

Nej

Foljs upp som KF
uppdrag.

Fardtjanst

Fardtjansttillstand

2.Lindrig

3.Mdjlig

Nej

Rutiner finns och
kompetens hos
handlaggare
sakerstalls sa att risk
halls under uppsikt.

Riksfardtjanst

Riksfardtjansttillstand.

2.Lindrig

3.Méjlig

Nej

Rutiner finns och
ansvarig chef
sékerstaller att
rutinerna foljs.

Otrygghet

Otrygghet och upplevd
otrygghet

3.Kannbar

3.Méjlig

Ja

Uppmaéarksamma
trygghetsmétning samt
behov av
fortydligandet kring
belysningsfragor .

Mer &n bara belysning.
Komplex fraga manga
parametrar har
betydelse.

Olyckor eller sjukdom
vid ensamarbete i falt.

4.Allvarlig

2.Mindre sannolik

Nej

Galler i forsta hand
Lantmateriet.

Oftast aker tva
personer ut samtidigt,
for att minska risker
och aven arbeta
effektivare.

Forvaltningsovergripan
de

Uppfdljning av politiskt
fattade beslut

4. Allvarlig

2.Mindre sannolik

Nej

Har bra koll via rutiner
som foljs.

Risk for
Oversvamningar kring
Viskan i centrum.

3.Kannbar

2.Mindre sannolik

Nej

Oversvamningskarterin
g ar gjord och tas
hansyn till i
stadsplaneringen..

Korruption och jav,
samt mutor och

3.Kannbar

2.Mindre sannolik

Nej

Sannolikheten att
anstalld ar sakagare

Tekniska ndmnden, Riskanalys 2024
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\Iézléz’as\;nhet/ Riskbild Konsekvens 2024 Sannolikhet 2024 Riskbeddmning 2024 Till plan 2024 Kommentar 2024

bestickning. finns.
Sannolikheten att

annan anstalld skulle
hantera hens
forrattning pa ett
felaktigt satt alt ta emot
muta &r s& gott som
obefintlig.

Att anstalld pa
lantméteriavdelningen
blir mutad &ar inte s&
sannolikt, vi har rutiner
fér hur vi hanterar
mutor och bestickning.

Tekniska namnden, Riskanalys 2024 16(16)
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Datum Instans

2025-02-19 Tekniska namnden
Per Soderquist Dnr TEN 2025-00038 3.3.6.25
Handlaggare
033 357455

Detaljplan for Osdal 2:1 Elipsen

Tekniska namnden s beslut

Tekniska ndmnden tillstyrker detaljplanen for Osdal 2:1 Elipsen, under
forutsattning att namndens synpunkter beaktas.

Sammanfattning
Forslag till detaljplan for Osdal Blipsenéar ute for samrad.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora etablering av ett nytt industriomrade
och att mdojliggoéra for ny jarnvagsansluten godstdr(torrhamn) inom

omradet. Spartrafiken bedéms aven pa sikt ha ett behov av depaomrade for
framtida jarnvagsandamal kopplat till ny jarnvag mellan Gédelnasg

Planomradet ar belaget mellan Viskadalsbanan och Varbergsvagen pa
fastigheten Osdal Z@m &gs av Boras Stad. Strax 6ster om Varbergsvagen
rinner Viskan. Planomradets yta uppgar till drygt 82 hektar och utgors idag
huvudsakligen av produktionsskog som Tekniska forvaltningen skoter.

Tekniska namndedrar foljande synpunkter pa férslagedeiljplan

X Ytor som behdvs for hantering av yt-adlgr skyfallsvatten bor inte
planlaggas som Allméan plats Natur.

X Inga andra ytor inom planomradet bor hpletlaggasom Allman
plats.

x Tekniska namndens verksamheter bor inte alaggas ansvar for
anlagningar eller atgarder avsegtdeag och skyfallsvatten som
orsakas av exploateringen. De anlaggningar som kravs for att fordroja,
rena och avleda, dag och skyfallsvatten bor anlaggas, skotas och
bekostas av exploattren eller fastighetsdgantwalhand, om nagot
av detta inte alaggs exploattren eller fastighetsagarna, bor det alaggas
VA-huvudmannen.

x Veden fran avverkningen av omradet bor inte lamnas kvar som dod
ved.

x Den nya dammen for groddjur bor anlaggas av exploatéren inom
industrifastigéten.

Tekniska namnden

Postadress Bestksadress Hemsida E-post Telefon

501 80 Boréas Kungsgatan 57 boras.se tekniska@boras.se 033-35 70 00 vxI
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Tekniska ndmnden tillstyrker detaljplanen fér Osdal 2:1 Elipsen, under
forutséattning att namndens synpunkter beaktas.

Arendet i sin helhet
Forslag till detaljplan for Osdal Blipsenar ute for samrad.

Syftet med detaljplanen

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora etablering av ett nytt industriomrade
och att mdojliggoéra foér ny jarnvagsansluten godsterminal (torrhamn) inom
omradet. Spartrafiken bedoms aven pa sikt ha ett behov av depaomrade for
framtida jarnvagsandamal kopplat till ny jarnvag mellan Gébelnasy

Planomradet ar belaget mellan Viskadalsbanan och Varbergsvagen pa
fastigheten Osdal Z&m &gs av Boras Stadabtster om Varbergsvagen
rinner Viskan. Planomradstta uppgar tilirygt 82 hektar och utgors idag
huvudsakligen av produktionsskom Tekniska forvaltningen skoéter

Ingen Allman plats Natur i planomradet

All mark som foreslas vartindan platdNatur i plankartan bor istallet

planlaggas som Industri eller Teknisk anlaggning. Anvandningsbestdmmelsen
Allman plats Natur ar till for att reglera markanvandning till natur dar det ar
viktigt att allmanhetens tilltrade sakras. De ytor som i planforslagetcng

Allman plats natur saknar varde for allmanhétemautgors dels aett dike

mellan jarnvagen och industriomradet vars funktion ar att leda bort ytvatten
ochdels awanlagda dammar for fordrojnimchrening av férorenat dagvatten
franindustrifastigheternBet finns inget varde for allmanheten att ha tilltrade

till dessa ytor och det kan ifrdgaséattas om det 6verhuvudtaget ar lahmpligt att
dem allmént tillgangliga. De bor darfor inte planlaggas som Allman plats Natur.

Diket mellan janvag och industriomradet

Diket for de befintliga backarna som foreslas langs planomradets vastra kant
blir mycket svart och dyatt skoétdor Boras stada detir en mycket smal
remsankland mellan jarnvagen och industrifastigheterna. Bedmitt
anlagaettdike och att leda om béackarna tilladegn direkt foljd av
exploateringensvaret for att anlagga, skota och bekosta diket bor darfor
laggas pa exploator&iket kor planlaggas som Industri aoba i
industrifastigheternaventuellsom gemesamhetsanlaggning.

Bords stads riktlinjer for dagvatten

Boras stads riktlinjer for dagvatten redovisas i dagweatien
skyfallsutredningen:

X FoOroreningar i dagvattnet ska avskiljas innan dessa nar recipienten, om
mojligt redan vid féroreningskallan.

x Dagvattenfloden ska reduceras och regleras for minskad belastning pa
ledningsnat och recipienter
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x Dagvatten ska hanteras som en resurs som berikar miljon for
upplevelser, rekreation, lek, naturvarden och biologisk mangfald

Ansvar for att rena dagvatten

Behovet av att anlagga reningsanlaggningar for dagvattnet fran
industrifastigheterréa en direkt foljd av planlaggningen for verksamheterna.
Reningen bor ske vid kallan sasom riktlinjerna foresknvgrundlaggande
princip inom miljbomradet ar att foemaren ska ansvara for kostnaderna.
Ansvaret for att anlagga och skota anlaggningarna bor darfor aligga
fastighetsagarna. Det blir orimligt att alagga Boradlstadkhuvudmannen
ansvar for att rena dagvattfietattde nyandustrifastigheterna fiit
fororeningar till regnvattnet.

Dagvatten ochkgfallsvattenutredningens utgangspunktpattielleringen

utga fran att all rening och fordrojnshg utféras av BEM/Boras stad och att
exploateringen tillats 6ka fororeningsbelastningen till Viskamlédy. Det ar
givetvis de som orsakar fororeningarna och flodesoékningarna, dvs
fastighetsagarna, som ar ansvariga for att ordna rening och fordrgjning sa att
Viskans féroreningsbelastning och éversvamningsproblematik inte dkar.

Ansvar for att férdrojaads och skyfallsvatten

Behovet av att fordroja dagvatten och skyfallsvatten ar en direkt foljd av att de
planlagda verksamheterna hardgor och bebygger fastigheterna. For att inte 6ka
belastningen pa befintliga trummor, diken och recipient behéwvectdag
skyfallsvatten fordrojad att flodet inte 6kar jamfort med nuvarande floden
Ansvaret for detta bor laggas pa fastighetsagarna. | befintlig stadsbebyggelse
med bristfalligt dimensionerade ledningsnat och allménna ytor som
skyfallsvattnet behodver rinngedkan det ibland vara rimligt att staden hanterar
vissa atgarder for att aviedlar fordrojaskyfallsvatterBoras Energi och

Miljos riktlinjer som Dagvatten och skyfallsvattenutredningen hanvisar till ar
framtagna utifrAn vad deras befintliga ledminddarar av eller vad som i
normalfallen ar rimligt att dimensionera storre ledningsriadddtaktuella

fallet handlar det dock aaitt vattneendasska passera Trafikverkets
vagrummaochca 50 till 150 metébommunakkogsmark innan det nar
recipentenViskanAtt Boras stad skulle ansvarar for fordrojningen av dag

och skyfallsvattnet fratt nyanlagt industriomréfde att det passerar denna

korta stracka over stadens skogsmark ar orimligt. Ansvdudit bbliggas pa
fastighetsagarna.

Kvarlamnande av déd ved

Enligt planbeskrivningeparas ingen skyddsvard natur inom planomietet.
anges atrad som avverkas vid byggnation bor utplaceras i naromradet som
dod ved. Planomradet ar drygt 8pitealuktionsskog som efter planlaggningen
skaanvandas som industrimark, dvs nastan all mark kommer att antingen
bebyggas eller asfalteras. Att lamna kvar veden fran en sadan avverkning som
dod ved inom naromradet ar fullstandigt orimligt.

Damm for groddijur
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Som kompensationsatgard for en damm sebota anges att en ny damm for
groddjur ska anlaggas. Om sa ska ske bor det goras inom industrifastigheten
och dammen bor anlaggas, skotas och bekostas av exploatéren da behovet ar
orsakat av att fastigheten exploateras.

Paverkan pa framtida skogsavkagtni

Den skogsareal som ska avverkas och omvandlas till industrimark uppgar till
drygt 82 ha uppvuxen produktionsskog.dpein inte obetydlig del av stadens
totala skogsinnehav och innebar en minskad framtida avkastning fran
skogsbruket.

Gang och cykelvafprbi ridhuset

| planbeskrivningen anges att det finns planer for att forlangaad@ng

cykelvagen soderifran till ridhuset men att medel saknas. Strackan som saknar
gcvag ar fran busshallplatsen omedelbart séder om ridhuset och ca 700 meter
norrut lang Varbergsvagen. Det &r inte brist pa ekonomiska medel som
forhindrat utbyggnation utan brist pa radighet da Varbergsvagen ar en statlig
vag. Ridhusets ladugard star mycket nara Varbergsvagens vagkant vilket gor att
vagbanan maste flytfas att skapa umme for gevagen

Det anges i Trafikutredningen att strackan inte tas upp i Cykelplanens lista 6ver
saknade cykelvagar. Det beror pa att cykelplanen endast omfattar cykelvagar
inom kommunalt vaghallarskap. Det finns en bilaga till cykelplanen som listar
prioriterade atgardsforslag langs statliga vagar. Utbyggnation av den aktuella
strackan aterfinns pa forsta plats i dennalisskemalet om att bygga ut gc
vagervid ridhusehar diskuterats mddafikverkeunder manga ar men hittills

har inte nagon @&enskommelse om genomférande kunnat nas.

Utformning av inoch utfarter

| Trafikutredningen har4imch utfarternas ytbehov och utformning oversiktligt
studerats utifran behoven for en LPS, lastbil med pahangsvagn, 16 meter lang.
For framtida utrednirag kan det vara vart att papekd/atbergsvagengg

1610 norrifran fran trafikplats Osdal och vagfv narvarande ar godkand

for fordonstdg med en maximal langd parBéter For en logistikverksamhet

och godsterminal kan detta troligtvis vaisd@vintresse.

Sammanfattning

Tekniska namndérar foljande synpunkter pa forslaget till detaljplan:

X Ytor som behdvs for hantering av yt-a@dlgr skyfallsvatten bér inte
planlaggas som Allméan plats Natur.

X Inga andra ytor inom planomradet bor hpletlaggas som Allméan
plats.

x Tekniska namndens verksamheter bor inte alaggas ansvar for
anlaggningar eller atgarder avsegndkag och skyfallsvatten som
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orsakas av exploateringep.dhlaggningar som kravs for att fordroja,
rena och avleda, dag och skyfallsvatten bér anlaggas, skotas och
bekostas av exploatoren eller fastighetsagarna. | andra hand, om nagot
av detta inte alaggs exploattren eller fastighetsagarna, bor det alaggas
VA-huvudmannen.

X Veden fran avverkningen av omradet bor inte lamaasdm dod
ved

x Den nya dammen for groddjur bor anlaggas av exploatéren inom
industrifastigheten.

Tekniska namnden tillstyrker detaljplanen fér Osdal 2:1 Elipsen, under
forutséattning att namndens synpunkter beaktas.

Beslutsunderlag
1. Planbeskrivning Detaljplan fér Osdal, del av Osdal 2:1 (Elipsef)l-@925

2. Plankarta Detaljplan for Osdal,adeDsdal 2:1 (Elipsen), 22510
3. lllustrationskarta Detaljplan for Osdal, del av Osdal 2:1 (Elipsei®)]-2025

4. Dagvattenoch skyfallsutredning for Elipsen, Osdal 2:1, version 1.4, 2024
1212

5. Trafikutredning Osdal 2:1, 2A2431

Beslutet expedieras till
1. Detaljplaneringjetaljplanering@boras.se

Héakan Torstensson
Ordforande

Magnus Palm
Forvaltningschef
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Planbeskrivning

Detaljplan for Osdal, Samrad
del av Osda:1(Ellipsen BN2019-2225



Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ar att méjliggéra etablering av
ettnyttindustriomrade i det ellipsformade omradet
mellan Viskadalsbanan och Varbergsvagen. Vidare
syftar detaljplanen till att mojliggora for ny
jarnvagsansluten godsterminal (torrhamn) inom
omradetSpartrafiken bedoms aven pa sikt ha ett
behov av depaomrade for framtida jarnvagsandamal
kopplat till ny jarnvag mellan GotebBiyas.

Omradet ar belaget mellan Viskadalsbanan och
Varbergsvagen (vag 1610) som gar mot Kinna. Strax
oster om planomradet rinner Viskan vilket innebar att
delar av omradet omfattas av strandskydd. Marken
tillhor fastigheten Osdal 2:1 som ags av Boras Stad.
Planomradet omfattar drygt 82 hektar. Omradet ar idag
obebyggt till storsta del férutom ett par
forradsbyggnader i omradéssradel. Omradet
anvandsdag framst av Boras FMCK som kor
crossmotorcykgld omradet.

Planbeskrivning — detaljplan
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Planbeskrivning

Detaljplan for Osdal, del av Osdal 2:1 (Ellipsen ), Boras Stad, upprattad den 9 januari 2025.

1. INLEDNING OCH SYFT

PLANENS SYFTE

Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra etablering av
ettnytt industriomrade i det ellipsformade omradet
mellan Viskadalsbanan och Varbergsvagen. Vidare
syftar detaljplanen till att mojliggdra for ny
jarnvagsansluten godsterminal (torrhamn) inom
omradet. Spartrafiken bedoms &@ven pa sikt ha ett
behov av depaomrade for framtida jarnvagsandamal
kopplat till nyjarnvag mellan GotebeRpras.

Funningen

L
J
L
.
.
L]
L]
L]
L}
i

Planomrade

GENOMFORANDETID

.‘o.m
LIS
3 '..

Genomfdérandetiden for detaljplanen &r 10 ar (120
manader) fran det datum planen fatt laga kraft. Angiverg
tid bedoms som rimlig for att genomféra detaljplanen

Under genomférandetiden har fastighetsagaren en
lagstadgad ratt att bygga i enlighet med planen och
detaljplanen far inte dndras eller upphévas utan att ~ Figurl Planomradets lage, soder om Bords.
synnerliga skal foreligger. Efter genomférandetidens

slut fortsatter planen att galla tills kommunen tar fram INITIATIVTAGARE TILL PLANEN

en ny plan eller upphaver gallande plan.

¥ Det &ar Boras Stabm &r initiativtagare till
detaljplanen.

PLANDATA
PLANSTART

Omradet ar belaget mellan Viskadalsbanan och
Varbergsvaggwag 16109om gar mot Kinna. Strax % Planen handlaggs med PBL 2010:900.

oster om planomradet rinner Viskan vilket innebar att Planarbeet ar pabérjat genom uppstartsméte
del av omradet omfattas av strandskydd. Marken tillhor den 202@:0-06

fastigheten Osdal 2:1 som &gs av Boras Stad.

Planomradet omfattar drygt 82 hektar. Omradet ar idagp| ANFORFARANDE
obebyggt till stérsta del férutom ett par
forrddsbyggnader i omradessradel. Omradet
anvandsrimstavforeningasom kor crossmotorcykel
och andra motorfordopa omradet. Planomradet
foreslas till storsta del utgorageartersmark dar
byggratter mojliggors via planléggen. For
dagvattenhanteringen i omradet foreslas allman
platsnarkinom vissa delar av planomradet.

Planen avses antas av Samhallsbyggnadsnamnden.
Detaljplanen handldaggs med standardférfarande.
Utokat forfarande ar inte aktuellt da plaireiorenlig
med oversiktsplangBeddmningen ar att forslaget
av tillrackligt avgransad karaktéar for att hanteras med
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standardforfarande och forvarntae medfora
betydande miljopaverkan.

KOMMUNALA BESLUT

Kommunstyrelsen gav 201@28 i beslut § 439
Samhallsbyggnadsnamnden i uppdrag att préva

mdjligheten att &ndra detaljplanen for del av Osdal 2:1.

Samhallsbyggnadsnamnden beslutad€2@20-
beslut § 63 att ge Samhallsbyggnadsforvaltningen i
uppdrag att uppratta detaljplan.

| februari 2021 konstaterades att det inte gar att ga
vidare med planarbetet med da gallande beslut och
planen pausades.

Kommunstyrelsekom 202301-16 med ett
inriktningsbeslut dar prioritet i planarbetet klarlaggs.
Planarbetet startaigen 2023217.

PLANFORSLAG OCH
FORUTSATTNINGAR

Foljandekapitel &r uppbyggt for att behandla varje
planeringsfraga i tre olika delar. Den forsta rubriken,
forutsattningar, syftar till att forklara den nuvarande
situationen for en specifik frdga. Den andra rubriken,
planforsldgrklarar pa vilket satt planforslaget
behandlar fragantii exempel genom bestammelser i

ridhuset och vidare mot Boras stadské&rster om
planomradet liggelet militara 6vningsomradet Brat.
Planomradet ar val synhigin dalgangersarskilt fran
vag 27 som korsar over dalgangen. Planomradet
kommer ocksa att exponeras fran demplayerade
stambanan med ewentuell stationorr om
planomradesom planeras ga peo 6ver Viskans
dalgang.

Mot vaster gransar planomradet mot en skogsbevuxen
hojd och &r pa grund av skogen inte synligt fran
bostaderna i Funningen.

Planforslag

Omradefforeslas primart att planlaggasmdustri

vilket innebar ytkravande bebyggelse med ytor for
rangering samt lastning och lossning. Bebyggelse for
lager och logistik har under 2@8l@t utvecklats mot
byggnader med stora volymer och hdga
byggnadshojddpessadglager ar en viktig del i
effektiviseringen av logistikverksamheten dér en storre
del av verksamheten kaintas skdtas automatiskt

Inom omradet foresla@wven anvandningen-Tarnvag.
Detta provas av flera skal. Dels &ar det den endanplats
i kommunen dér jarnvag och vag mots pa ett satt som
passar jarnvagsansluten omlastningstertoimadimn,
dels ar det en mojlig yta takallade sovplatser for tag

i och med den nya jarnvagen mellan Boras och
GoteborgPlanforslaget ar inte i ett skede dar ytor for
det ena eller det andra &r klarlagt och processerna for
jarnvagsandamal ar inte langt framskridna. Darfor
foreslas aven industri pa det vastra omradet.

plankartan eller som en del av detaljplanens syfte. Deny . <ckyvenser

tredje rubrikerkonsekvensarklarar vilka
konsekvenser som genomférandet av detaljplanen
innebar.

MARKANVANDNING OCH
BEBYGGELSE

Markanvandning

Forutsattningar

Omradet bestar till storsta del av produktionsskog,
bortsett fran ett antal férradsbyggnader som &r
lokaliserade kring infarten till omré&dém
Varbergsvagen.

| nordost gransar planomradet till Viskans dalgang, ett
stort Oppet landskapsrum som stréacker sig upp mot

Planbeskrivning — detaljplan

Dagens skogsomrade ersatts i och med detaljplanen till
stor del med industrimark och terrangutjamnade
omraden. Marken behdver vara terrasserad och
utjamnad for att mojliggora bade for jarnvagsandamal
och fér exempelviagerbyggnaddden Ostra delen

som enbart planlaggs som industrirkankmer att

ligga drygt 10 meter hégre an Varbergsvagen med
slanter av sprangsten. De naturliga slanter och branter
som finns langs med vagen idag ska behallas i den man
det ar mojligt, och de nya slanterna far med fordel
tackas av mjukmassor for att géligttet till ny
vegetation.



Bebyggelse och gestaltning mindre fastigheter som delar pA gemensamma ytor for

parkering med mera.
Forutsattningar

Planomradet &r idag till stérre delen obebyogtildre Byggnadshdojder hogre &an 20 meter ar begransade till

forrddsbyggnader med rod trafasad star uppforda i den mittersta delen av planomradet. Planbestammelser
anslutning till endurobanan i den ¢stra delen av ar har tillagda for att minska paverkan pa

planomradet. Narmsta bebyggelse ar en gardsbyggnadandskapsbilden och for att inte nagomgbgd ska bli

strax sdder om planomradet och villabebyggelsen i allt for dominant. Dessa regleringar har sitt ursprung i

Funningen drygt 400 meter nordost om planomradet. en landskapsanalys dar olika volymer och regleringar
har prévats mot utsiktspunkter i planomradets

Planforslag naromréde och fran Boras.

Planférslaget mojliggor storskalig industribebyggelse

med byggnader pa upp till 35 meter i nockhgjd for att  Det blir allt vanligare med logistikbyggnader som ar

mojliggora hoglager. Detaljplanen medger att 80 % av 30-40 meter hoga for att kunna inrymma hdglager.

fastigheterna bebyggs. Detta kommer i praktiken inte Detta stéller hogre krav pa att byggnadernas paverkan

att vara majligt nar det galler storreigtidetableringar, pa stadsoch landskapsbild utreds. Nya

i och med de stora ytbehov som parkering, lastgardar, verksamhetsomraden leder redan till stora férandringar

dagvattenhantering med mera ger upphov till. Daremotav landskapet, men med hoglager foérandras

ger bestammelsen en flexibilitet nar det kommer till  landskapsbilden ocksa pa langa avstand.

exempelvis industribyggnader som styckas av i ett antal

Figur2 Fotomontage 6ver mojlig exploatering med en enda byggnad pa den 6stra tomten (till vanster) och torrhamn pa de
(till hoger). Hoglager ar begransat till den centrala delen av omradet. (Arkitekterna Krook & Tjader)

Figur3 Fotomontage over alternativ exploatering uppdelad i flertalet byggnader. | detta alternativ &r ytan for torrhamnen o
bebyggd. (Arkitekterna Krook & Tjader)

6 Planbeskrivning — detaljplan



35 meter héga byggnader som enligt byggratt skulle  Det finns ett antal héga byggnader i tétorten, aven de
kunna stracka sig 6ver langa avstand ger skal att som ar hogre an 35 meter. Skillnader i h6jd bade pa
undersoka paverkan fran langre avstand. bebyggelse och i terrdng kan vara dramatisk och
enskilda objekt bryter horisontlinjen p& manga platser i
Omradet soder om Osdalrondellen ligger i Viskadalen, stadenDaremot ar det frammande, och patagligt, med
en dalgang med tradbekladda asar at 6ster och vaster.hdga byggnader i den skala och langd som hoglager
Norrut, mot Boras, ligger landskapet mer 6ppet och  innebar. Byggnadernas paverkan pa landskapsbilde
manga borasare, speciellt om man kommer upp nagra har darfor studerats, for att pa sa satt kunna goéra en
vaningar, har utsikt mot Osdalsomradet. avvagning mellan behovet av hdglager met des
paverkan pa landskapsbildéela landskapsanalysen
finns som bilaga till planhandlingarna.

Figur6 Landskapsanalys fr&n R27. | denna bild & byggna  Figur7 Samma vy som till véanster, men med volymen pa
35 meter i hela dess utbredning. meter uppdelad i flera mindre byggnadsdelar.

Figur4 Landskapsanalys fran Boras centrum, i hojd med Stadshuset pa Kungsgatan. | denna vy ar byggnaden 35 meter i t
utbredning.

Figur5 Samma vy som ovan, fast med indragen byggnadsdel pd 35 meter mot den mittersta delen av planomradet.
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Figur8 lllustrationskarta éver
mojlig exploateringDenna
illustration ar endast ett exempel
pa hur planomradet skulle kunna
komma att bebyggas, da planen
flexibel. | exemplet upptar den stc
byggnaden pa den dstra tomten
cirka 40 % av den byggbara ytan
jamfort med de 80 % som planen
mojliggdr. Motsvaande
verksamhetsmark i andra delar &
Boras har i realiteten sallan en
hogre exploateringsgrad éan 40D
% aven om mer tillats, da behove
av rangerytor, parkering,
dagvattenhantering med mera ar
svara att uppnamed en hogre
exploateringsgrad. Vitprickade
linjer visar hur mycket 80 % skullt
innebéra.

Den vastra tomten ar i
illustrationen till stérre del
obebyggd och upptas av den
torrhamn som planeras. |
planbeskivningen till detaljplanen
finns illustrationer som visar hur ¢
skulle kunna se ut med storre
byggnader inom omradet.
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Prickmark och placeringsbestammelser foreslas for att Entrédelar far med fordel ocksa utsmyckas med
reglera byggnadernas piaggi forhallande till planteringar som en del av accentueringen.
naturmarkfastighetsgranser och

transformatorstationer. | samband med genomférande Tydligare gestaltningsprinciper eller ett

i form av lantmateriférrattning och bygglovsprovning  gestaltningsprogram med fler referensbilder kan
gors en lamplighetsbedémning avseende komma att tas fram for stod till bygglov innan
fastighetsstorlek. antagande.

Detaljplanen reglerar att fasader langre an 30 meter sk&onsekvenser

ges vertikal detaljering i farg, material eller textur. SyfteDen nya bebyggelsen kommer att synas val fran bade
med regleringen &r att motverka kanslan av menoton Varbergsvagen och Viskadalsbanan, och kommer &ven
och likformiga byggnader. Skyltar far ej vara blinkande att synas fran langre hBltta bidrar dessutom till att
eller rorliga, och skyltmaster tillats inte, vilket ger ett  byggnadsvolymerna upplevs som mindre. En mansklig

mer samlat intryck fran vagen samtidigt som skala kommer att vara svart att astadkomma i den har
skyltningen inte gepphov till ljusstérningar for typen av omraden, vilket ligger som motiv till de
narboende och trafikanter. hardare bestammelsendar byggnaderna utformas

och hur de kan passa in i landskapsbilden till den grad
Entrédelar ska accentueras och sarskiljas fran detar mojligt ar viktiga fragfir att mildra negativa
byggnaden i dvrigt, helst med ett genertsare konsekvenser

arkitektoniskt uttryck och med stdrre uppglasade

fasaddelar. Det skapar tydlighet for besokare och bidraFornlamning och kulturlandskap

till en mer mansklig skala for de som ror sig i omradet.
Forutsattningar
Det finns inga registrerade fornlamningar inom
utredningsomradet. Under historisk tid har det varit
utmark till intilliggande gardar. En arkeologisk
inventering har utforts. Inga fornlamningar patraffades
vid inventeringen. Fyra lamningar som bedéms som
ovrig kulturhistorisk [amning identifierades: en historisk
husgrund, tva hagnader och en majlig kallargrop.
Husgrunden ligger strax 6ster om utredningsomradet,
men ingar i ett torpomrade som stracker sig vasterut, in
i utredningsomradet.

Konsekvenser

Figurd Exempel pa uppdelning av fasad som gor fasader Lamningarna som patraffats inom planomradet tas bort
mindre monoton och mer livfull. (Foto: Arkitekternadiré

Tjader) i samband med genomfdrandet av detaljplanen.

GATOR OCH TRAFIK

Trafikfloden

Forutsattningar

Planomradet avgransas pa dess Ostra sida av
Varbergsvagen (vag 1610). Idag finns en infart in till
omradet i den centrala bredda delen av planens
ellipsform. En knapp kilometer norr om planomradet
korsas Varbergsvagen av riksvag 27 i Osdalsmotet.
Riksva@7 ansluter i sin tur till Viared och riksvag 40.

Figur10 Exempel a accentuerad entré frn Ronnasen i
Ulricehamn (FotoArkitekterna Krook & Tjader)
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En trafikutredning (Swec®024) har tagits fram som
underlag till detaljplanen. Nulégets trafikmangder har
hamtats fran det bakgrundsmaterial som tagits fram
inom trafikutredningen av Trafikplats Osdal samt
offentligt trafikdata via Trafikverkets
vagtrafikflodeskartRiksvag 27 ar den mest trafikerade
stracka i omradets narhet. Trafikmangderna utmed
Varbergsvagen i anslutning till planomradet uppgar till
ungefar 5100 AVDT. Den tunga trafiken uppgar till
ungefar 7%dJtmed Varbergsvagens strackning i
anslutning till planomradet w@p det hogsta
timmesflodet till ungefar 400 fordon i en riktning
(s6dergaende, eftermiddag). Sett till Varbergsvagens
kapacitet utmed strackan bedomsndetfinnas nagra
kapacitetsproblem.

Trafikmangderna i trafikplatsen utgor inga

Figurll Planomradet ar markerad med rod streckad linje och
bristande lankvid ridhusetr markerad med genomskinlig rod
ruta. (Sweco, med underlag fran Boras Stad).

Planforslag

Planforslaget innebér att planomradet far tva infarter
fran Varbergsvagen. En i norr for industriomradet och
en i soder for torrhamnen. P& strackan mellan
infarterna laggs utfartsférbud.

Konsekvenser

UtifrAn kommunens bakgrundsmaterial har
kapacitetsstudigenomforts framtagen

trafikutrednig i trafikplats Osdal for framtida scenario
dar alstrad trafik for planerna i Osdal samt évriga
utvecklingsplaner innefattas i trafikmangderna for ar
2040. Kapacitetsanalysen studerar samtliga
cirkulationsplatser i trafikplatsen inklusiveetv-

kapacitetsproblem i nulaget och det finns god marginal pafartsramperna. Studien pavisar inga

innan en bristande kapacitet uppnas.

Gang och c ykel
Gang och cykelvag finns séderut hela vagen till
Rydboholm och Viskaholm. Dock finns det saknade

kapacitetsproblem i nagot av relationerna med en
genomsnittlig belastningsgrad om 0.3 i samtliga ben.
Aven vid stresstest med erdfilbling av
maxtimmesandelen for alstrad trafik sa éverskrids inte
kapaciteten i trafikplatsen.

lankar som skar av det aktuella planomradet fran resten

av staden. Detta forekommer framfor allt direkt norr

Kapacitetsstudier har i trafikutredningen éaven gjorts for

om trafikplats Osdal langs med Varbergsvagen dar detin- och utfarter till planomradet frain Gamla

saknas gangch cykelinfrastruktur och oskyddade
trafikanter maste fardas i blandtrafide finns bland
annat en fastighet (ridhuset) norr om trafikplats Osdal
som ligger precis intill vagen vilket gor att-giinhg
cykestrakeupphor Fardigprojekterade planer finns pa
attforlanga cykelvagen soderifiiiBoras ridhus men
medel saknas.

10

Varbergsvagen. Som riktlinje bor belastningsgraden
understiga.B for att sékerstélla god serviceniva. Enligt
resultatet ar det enbart den norra infarten som vantas
overskrida kapacitetsgransen, och detta endast pa
eftermiddagen da de som svanger ut fran omradet
framst ska svanga at vanster, och da behover stanna for
sodergaende trafik.

Figurl2 Sammanstélining av belastningsgrader for den norra
och sddra inoch utfarter. Formiddagens maxtimme avser
klockan 07:0608:00 och eftermiddagens maxtimme avser
klockan 16:0aL7:00), Cowi 2024.

Ett antal atgarder har testkorts for att studera vilka
atgarder som kan vara aktuella for att minska
belastningsgraden. Med dubbla utfartskorfalt (ett falt

for vanstersvang och ett falt for hogersvang) s minskar
belastningsgraden till 0.85, vilket innatbdtterligare
atgarder kravs. Med atgardansterpasvangsfllagd
ansluter fordon fran utfartsvagen med riktning norrut
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(vanstersvang) till ett separat pasvangsfalt utmed Utformning av gator
Varbergsvagen. Atgéarden innebdr att vanstersvangande
fordon frdn omradet enbart behéver véja for fordon  Forutsattningar

som kommer fran Varbergsvagen i sydlig riktning. | Varbergsvagen ar cirka 10 meter bred och kantas pa
samband med denna atgard kan aven ett dess Ostra sida av en gamd cykelvag som ar cirka 3
vanstersvanfgt anlaggas for fordon som kommer meter bred.

soderifran som ska in mot omradet. Detta eftersom
Varbergsvagen behover breddas for att inrymma ett ~ Planforslag
extra pasvangsfalt i nordlig riktning. Effekten av Gator inom planomradet anlaggs pa kvartersmark, da
atgarden innebaér att belastningen minskar till 0.62 det i nulaget endast ser ut att bli en aktor per
utmed utfartsvagen och bedoms vara tillrackligt for att delomréde och infart.
hantera kapacitetsproblemet som identifierats i den
initiala analysen och utformningen. Konsekvenser
Detaljplanen innebar att tva nya korsningar anlaggs
En ytterligare atgard som kan implementeras redan fratingsvarbergsvagen. Utformning av korsningarna ar
start &r en hastighetsminskning utmed Varbergsvéagen inte beslutad, men féreslagna atgarder finns framtagna i
hojd med respektive korsningspunkt. Detta har inte  den trafikutredning som tagits fram.
enbart fordelar for kapaciteten, utan framfoér allt for
trafiksakerheten i korsningspunkten. Som ett test har  Angoring och parkering
hastigheten satts till 60 km/h utmed Varbergsvéagen for
att studera kapaciteten i samband med att utfarten franForutsattningar

omradet har tva korfalt for hégech Angoring in till omradet och endurobanan sker idag
vanstersvangande fordon. Resultatet ar att centralt i omradet fran Varbergsvagen.
belastningsgraden minskar till 0.64 (fran 0.85) och

uppnér darmed liknande effekt som ett Planfdrslag och konsekvenser

vansterpasvangsfalt. Om aven ett vansterpasvangsfalt Angéringen till planomradet kommer att ske via tva
anlaggs tillsammans med hastighetssankning sa minskafarter. En i norr till industriomradet, och en i séder
belastningen till 0.46 och underskrider darmed gransentill torrhamnenParkeringsplatser kommer att anlaggas
om 0.6. i anslutning till planerade verksamheter.

Rekommendationen enligt trafikutredningen ar att Enligt kommunens parkeringsregler ska en cykelplats
anlagga utfart med tva korfalt (ett for hdgersvang, ett  anldggas per 1000 kvadratmeter bruttoarea industri och
for vanstersvang). Om hastighetsséankning ar mojligt 0,5 cykelplats per 1000 kvadratmeter lager, vilket

kan detta vara en aktuell atgard i ett tidigt skede for att innebér ett behov pa runt 2280 cykelplatser

undvika storre ombyggnationeNMavbergsvagen. beroende pa exploateringsgrad och typ av verksamhet.
Skulle kapaciteten i framtiden brista utmed

tillfartsvagen, kan Varbergsvagen kompletteras med  Enligt parkeringsreglerna kravs det sex

vansterpasvangsfalt i korsningen for ytterligare parkeringsplatser for bil per 1000 kvadratmeter
kapacitet och trafikséakerhet, alternativt ytterligare bruttoarea industri och tre parkeringsplatser per 1000
hastighetssankning. kvadratmeter lager vilket innebéar ett behov pa 750—

2000 parkeringsplatser beroende pa exploateringsgrad
Géng och cykel och typ & verksamhet.

For att mojliggéra gangeh cykedassagieplan 6ver

Varbergsvagen fran gaogh cykelbanan och eventuell Kollektivtrafik
busshallplateravs det enligt VG(/agars och gators

utformning)att passagen sker i tva steg for gang och  Forutsattningar

cykelrafik med sankt hastighetsgrans till hdgst 60 | dagslaget trafikerar de regionala busslinjerna 154 och
km/h pa VarbergsvagdPassagen banlaggaisdirekt 155 utmed Varbergsvagen. Den narmst belagna
anslutning till inoch utfarter eftersom terrangen hallplatsen fér det nya planomradet ar hallplatsen Brat

forsvérar anslutningen pd andra platser. Att koppla  som ligger i den sédra delen av omradet. Harifrn nds
passagerna till-inch utfarter ar ockséa fordelaktigt for  den planerade torrhamngh kort avstand. Daremot &r
att effektivt utnyttja hastighetssénkningen.
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det en drygt en kilometer till den norra infarten och Overgripande trafikfragor
den mer personintensiva verksamheten dar. Avstand pa
uppemot 600 meter kan anses utgdra god standard for For att I6sa de 6vergripande fragorna kopfilad

regional busstrafik. trafiksystemet har Boras Stad tillsammans med
Trafikverket arbetat med atgardsvalsstudien (AVS)

Planférslag Noden Borés. Atgardsvalsstudien Noden Bordas tar

Detaljplanen omfattar i dagslaget inte nagon ny hansyn till stadens utveckling och forvantade

utbyggnad av kollektivtrafiken inom eller i narheten av trafikbkning i ett 6vergripande perspektiv, och tar upp

onmradet. behwet av atgarder i trafiksystemet for att hantera en
véaxande befolkning.

Konsekvenser

Utbyggnad enligt planforslaget kan tankas oka | samband med atgardsvalsstudien har Boras Stad aven

underlaget for kollektivtrafiken och pa sikt innebara  arbetat med en utokad utredning av samtliga mot i syfte

behov av en ny busshallplats i anslutiting att studera kapaciteten i dessa mer detaljerat. Boras

planomradets norra infart da befintliga hallplatser liggerStad har for avsikt att fortsatta det fordjupade arbetet

langt bort. | 6vrigt antas det aktuella planforslaget inte med Riksvag 40 tillsammans med Trafikverket for att

innebara nagra storre konsekvenser for hitta lampliga I6sningar fér eventuella atgarder som kan

kollektivtrafiken. komma att behovas pa sikt. Detta arbete har inletts och
bada parter skisserar nu p& en gemensam
avsiktsforklaring som ska tydliggéra samarbetsformer
och metoder.

Boras Stad arbetar just nu med en trafikplan.
Trafikplanen tar bland annat avstamp i Boras Stads
oversiktsplan och det som AVS Noden Bords kommit
fram till. Trafikplanen ska pa ett mer detaljerat satt
presentera atgarder och tidplan fér genomférande.

BLA OCH GRONSTRUKTUR

Naturvarden och vegetation

Forutsattningar

Planomradet bestar av kuperad skogsmark och anvands
idag for terrangkorninged crossmotorcgkoch bil

En naturvardesinventering (NVigr gjorts 2012031

och en groddjursinventering 2@#306, bada av

Jacobi Sustainability AB. Storre delen av planomradet
bestar av barrblandskog med ett visst naturvarde, klass
4.1 den norra delen rinner det en liten skogsback som
innehar patagligt naturvarde, klass 3 ochsdtira

delen finns ett mindre omrade med sumpskog och
damm som ocks#ar patagligt naturvardir
observeradasmder inventeringemindre
vattensalamander och tva grodor, troligen vanlig groda.
Skaysomradet narmast dammen bedoms som lampligt
overvintringsoch fodosdksomrade for groddjDock

Figurl3Karta éver avstand till befintliga kors idag crossmotorcykd regelbunden basis genom
busshallplatser och var en ny busshéllplats bor dammen vilket stor groddjurdtven backen i norr &r
laggas till.

till viss del sénderkoérd och réatad.
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Planomrédet gransar i dster till Brét, ett storre Planférslag

naturomrade i Viskans dalgang som i Stérre delen av planomradet planlaggs for industrimark
gronomradesplanen pekas ut som klass 1 och 2 (hogstailket innebar att dagens naturvarden och vegetation tas
respektive mycket hogt varde) for natah friluftsliv bort. Det blota skogspartiet langst i séder planlaggs

och i naturdatabasen pekas ut som naturvarde klass 1.som NATURmen kommer delvis att tas i ansprak vid

Borasfladderméssinventering 2011 visar forekomst av anlaggandet av ny dagvattendamm.

fyra olika fladdermusarter i Brat.
En dagvattendamm &r ocksa planerad i naturmarken i
den norddstra delen av planomréwiet
Varbergsvagekn langre remsa mot Varbergsvagen ar
planlagd som naturmark dar dagens naturliga slanter
ska behallas i den man det ar mojligt. Dar nya slanter
behdver anlaggas inom naturmark ska dessa tackas av
mjukmassor och planteras.

Figurl4 Naturvardesobjekt 10 i naturvardesinventeringen
Blandsumpskog och damndakobi Sustainabiliyy

Figurl6 Karta 6ver naturvardesobjekt fran

naturvardesinventeringen. Gula ytor har naturvardeskle
Figurl5 Naturvardesobjekt 6 i naturvardesinventeringen, 4, visst naturvarde, och orange ytor har naturvardeskla
Naturlig liten SkOngéCk. Pé bilden syns tyd“ga Spér av pétag“gt naturvarde_\lakobi Susta|nab|||1y
terrangfordon. Jakobi Sustainability
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Ett nytt dike for naturvatten planlaggs pa allméan Spar efter spillkrdka som &r rodlistad patraffades under
platsmark langs planomradets vastra sida. Detta dike taraturvardesinventeringen.

hand om det vatten som rinner in i omradet véasterifran,

och leder vattnet at norr och séder, runt planomradet

till befintliga trummor under Varbergsvagen. Planforslag

Ingen skyddsvard natur sparas i planforslaget.
Konsekvenser Naturmarken i den sddra delen av planomradet &r
Planforslaget innebar att den storre delen av omradet utpekat som naturvardesklass 4 med barrblandskog och
avverkas, att hojder spréangs bort och att lagre blota partier. Delar av omradet kommer dock att tas i
sumpmarker fylls med sprangsten. ansprak for en anlagd dagvattendamm.

Tre naturvardesobjekt med péatagligt naturvarde tas ~ Konsekvenser

bort i och med planférslagetimmer 6, 9 och 10 Planforslaget innebéar att 9 skyddsvéarda trad behover
Dessa varden ska till den grad det ar mojligt tas ner till forman for planerade verksamheter.
kompenseras for i naromradet. Artrika vagkanter ska

inte paverkas mer an nodvandigt vid anlaggandet av  Spillkrakan paverkas negativt av planférslaget da dess

nya in och utfarter till omradet. revir reduceras. Spillkrakor nyttjar dock stora arealer
och det finns goda férutsattningar for arten i
| dammar och backar dar groddjur leker bér inga omgivningarna omkring detaljplanen.

arbeten som kan paverka groddjuren utforas under
leken och fram tills dess att de nybildade groddjuren talattenomrade
sig upp pa land. Avverkning av trad ska inte ske under

hackningsperioden for faglar for att undvégativa Forutsattningar

konsekvenser for de fagelarter som har observerats i Inom planomradet finns det en mindre damm i den

omradet. Ostra delen mot Varbergsvagen. Dammen anvands idag
delvisfor terrangkorningstt antal mindre skogsbéackar

Efter planen har varit p& samrad ska rinner ocksa genom omradet med utlopp i Viskan, som

naturvardesirenteringen kompletteras med en rinner dster om planomradet pa andra sidan

fagelinventering for att forbattra kunskapslaget kring ~ Varbergsvagen.

vilka fagelarter som finns i omradeen forekomsten

av fladderméss bor utredas da det har patraffats Planférslag

fladdermdss i narbelagna Brat. Detaljplanen ger plats till dagvattendammar med syfte
att fordroja och rena dagvattnet innan det nar Viskan

Kompensationsatgarder

Som kompensationsatgard for den damm som tas bort Konsekvenser

behover en ny damm for groddjur anlaggas. Lamplig  Befintliga vattenomraden inom planomradet kommer

plats ska utredas av kommunen under planprocessen. att tas bort i och med planférslaget. Nya diken anlaggs
for att leda bort dagvatten fran verksamheterna i

Trad som avverkas vid byggnation bor utplaceras i omradet. Vattnet fran befintliga skogsbackar leds i nya
naromradet som dod ved. Atgarden gynnar den diken avskilda fran dagvattendikena utisKaw.
biologiska mangfalden, och flertalet av de identifierade
faglarna som &r rodlistade. Strandskydd
Lagenligt skyddad natur Forutsattningar

Langs Viskan som ligger 6ster om Varbergsvagen géller
Forutsattningar strandskydd pa ett avstand pa 100 meter fran
Omradet omfattas inte av skydd enligt miljobalken och strandlinjen. Strandskyddet g&r som mest 55 meter in i
har inte bedémts som ekologiskt sarskilt kansligt i planomradetden nordostra delen av planomradét
kommunens odversiktsplan. Ett antal trad, bland annat omfattarcirkall600kvadratmetel den syddstra
gran, salg och ek har pekats ut som skyddsvarda i delengar strandskyddet in som mest knappt 8 meter
framtagen naturvardesinventering. och omfattaknappt700kvadratmeter
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Planforslag Rekreationsomraden
Den nordostra delen glanomradet som omfattas av

strandskydd planlaggs som naturniaoka en stor del Forutsattningar
av naturmarken kommer en dagvattendamm att Planomradet anvands idag for terrangkdrning med
anlaggas. Den syddstra delen som omfattas av crossmotorcykel och andra fordon
strandskyddet planlaggs som industri.
Planforslag
Konsekvenser Planforslaget innebér att skogen avverkas och terréngen

Strandskyddet upphavs inom planomradet. De skal  jamnas ut for att mojliggora industrimark.
som beddms ge anledning till ett upphévande mot
Viskan &r att det omrade som upphavandet eller Konsekvenser
dispensen avser: I och med planforslagagenomférande kommer
omradet att upphora fungera som plats for
« redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det terrangkorning.
saknar betydelse for strandskyddets syften.
HALSA OCH SAKERHET
e genom en vag, jarnvag, bebyggelse, verksamhet eller
annan exploatering ar val avskilt fran omradet narmast Geotekniska forhallanden
strandlinjen.

Forutsattningar
Stora delar av de delar som omfattas av strandskydd dg, geoteknisk utredning har tagits fram som underlag
idag ianspraktaget som uppstaliningsplats och parkering, detaljplanen. Utredningen ar tankt att kompletteras

till den motorverksamhet som pagar inom omradet. e en mer detaljerad undersokning senare under
Inom 6vriga delar pagar terrangkorning med planprocessen.

crossmotorcykel och andra fordon med stor paverkan

pa terrangen och allmanhetens tillgang. Planomradet i de norra delarna &r ett varierat landskap

med hoglanta hojdryggar, branter, dalar och laglanta
marker, framst mossmark. Hojderna och delar av de
laglanta markerna ar skogbekladda. Mellan kullarna
finns sumpskog och myrmark med forekomst av aldre
trad.Planomradet i de sodra delarna bestar
huvudsakligen av produktiv skogsmark med gcan
tallbestand. Terrangen ar kuperad med bergsknallar och
branter. | de laglanta omradena finns myrmarker,
sumpskogar samt flera sma vatten@agadet bestar
enligt SGU:s (Sveriges geologiska undersékning)
jordartskarta av framst sandig morén, bergoicérr
mossetorv, men ocksa isalvssediment och grusig
moran. | den norra delen av omradet forvantas
blockigheten i markytan vara blockrik.

Mellan Viskan och planomradet lI6per Varbergsvagen
som skiljer av planomradet fran strandkanten med en
bredd pa 13 meter ooedbegransande racke mellan
gang-och cykelbana och vag.

Stabiliteten bedoms vara bra i omraden som &r néra till
berg och i omraden med friktionsjord. |

forekommande torvomraden anses stabiliteten dalig, da
torven har samre barighet. Antagandet baseras aven pa
de oversiktliga undersokningarna. For att uppgadull
stabilitet forutsatter det att omraden med torv schaktas
bort.

Figurl7 Planomradesgransen visas med vit linje och
strandskyddets omfattning langs Viskan visas med bl lin
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Planforslag

Planforslaget innebér att omradet plansprangs och
terrasseras. Déar bergytan ligger dver planerad
grundlaggningsniva ska uppstickande berg sprangas
bort ner till cka 0,5 metaunder planerad

utmaning att nd massbalariss& berg kan komma att
spara®llerendast delvis sprangas bort. | de fall berg
helt eller delvis sparas, ska erforderliga atgarder for att
sakra fran ras och skred goras.

grundlaggningsniva. Déarefter utlaggs en packad fyliningconsekvenser

upp till grundlaggningsnivan. Férutom full urgravning
av all torv inom omradet kan ett annat alternativ vara
att delvis urgravning och delvis nedpressning utfors.
Vid nedpressning psss bergkross och stora skut ner i
torven. Nackdelen &r att torven som finns kvar
succesivt kommer formultna och lamna halrum som
Overliggande material kan rasa ner i, och darmed kan
mindre langtidssattningar forvantas.

Konsekvenser

I samband med projektering ska ytlaster, slantlutningar

och schakter kontrolleras med avseende pa
stabilitet/barighet. Vid lokala schakter ska
stabilitetsférhallandena kontrolleras.

Bergtekniska forhallanden

Forutsattningar
Berget inom aktuellt omrade bestar av gnejs.

Omradet férandras nast intill fullstandigt. Nya
geotekniska forhallanden skapas i genomférandeskedet.
Alla bergsslanter skall efter nybyggnadsentreprenad
lamnas sakra och nodvandiga atgarder vidtas.

Forutom ett flertal omrdden med berg i dagen, sa ligger
bergdverytan enligt utférda sonderingar pa djupen 1,6 —

8,4 meteunder markytan, motsvarande nivaer mellan
+128,8 och +152 eter

Planforslag

I och med planfoérslaget plansprangs stora delar av
berga i planomradefTidiga skisser och dispositioner
av omradet har fatt styras mycket efter méjligheterna
att nd massbalans inom omradetgiindlaggande
skiss pa hur en torrhamn &kmna fungera har varit
vagledande i framtagandet av planforskdgetick
torrhamn respektive logistikdel en nagodphatering
inom planomradenhed 6versiktligt berdknade
plushoéjder(Bild till hbger)

Vidare gjordes en uppdatenaarkmodelleringom
har legat som underlag for vidare utredningar och

plankartan. Markmodell och hojdsattning har fatt jamka

Figurl8 Framtagenskiss octmarkmodell for torrhamn

behoven att forhalla sig till jarnvagens hojd for att inte  och verksamhetsomrade.

omojliggora framtida jarnvagsandamal inom
planomradet, och vagdragninlysarkmodellemar
ocksa tagit hansyn till torvdjigmmbinationen av
dessa parametrar och det stora behovet av
sammanhangande/langa ytor for logistik, innebar en

16
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Radon

Forutsattningar

Enligt 6versiktlig inventering utgér marken
normalriskomréde vad avser radon.

Buller

Forutsattningar

Boras omfattas av miljokvalitetsnormer for buller.
Miljokvalitetsnormen ar en malsattningsnorm som

Ostra delen innebar hogst ljudnivaer. Alstringen av
trafik, som utbyggnaden av planomradet Osdal 2:1
genererar, berdknas ge en 6kad bullerniva vid de
utredda bostaderna. De storsta skillnaderna i ljudniva
mellan nollalternativet och utbyggnadsalternativet
kommer fran sparti&kn eftersom jarnvagen kommer
borja trafikeras med godstag. Den ekvivalenta ljudnivan
fran spartrafik beraknas 6ka med som mest 11 dBA
och den maximala ljudnivan med 7 dBA for de narmast
belagna bostaderna. Den ¢kade ljudnivan kommer att
markas men ligger inom riktvardena for @élg

enligt forordningen innebér att: "det ska efterstravas attspartrafik. Ljudnivaerna fran sjalva verksamheterna

omgivningsbuller inte medfér skadliga effekter pa
manniskors halsa”.

Inom planomradet finns idag motorverksamhet som
bullrar. | naromradet finns ockséa bullerkallor som Brat
skjutfalt, Guttasjons branddvningsplats
Viskadalsbanaamt Varbergsvagen.

Narmaste bostader ligger i Funningen cirka 400 meter
ifran planomradet.

Planforslag

| planomradet planlaggs inga bostader som kan bli
storda av buller. Da industri planlaggskeamnebara
attverksamheter som bullrar etablsigii omradet.
Riktlinjerna for industribuller som utgar fran
miljobalkens hansynsregler ska dock féljas vid

ligger pa en lagre niva och ligger under riktvardena for
industribuller nattetid.

Vibrationer

Forutsattningar

Viskadalsbanan gransar till planomradet i vaster.
Vibrationer fran jarnvagen kan darmed forekomma i
viss omfattningDet finns inte nagot nationellt satt
riktvarde for vibrationer fran spafik. Trafikverket

och Naturvardsverket tillampar ett eget formulerat
riktvarde for miljokvalitet for vibrationer vid sparburen
trafik. Nivan 0,4 mm/s vagd RMS ska efterstravas i
permanentbostader, fritidsbostader och vardlokaler.
Det géller i utrymmenrid manniskor vistas
stadigvarande.

etablering av nya verksamheter, sd att inte narliggandePlanforslag

bostader drabbas av bullernivaer 6ver riktvardena.
Aventorrhamnersom planlaggs kan innebara 6kade
bullernivaer, bade direkt fran planomradet och

Bebyggelse kan som narmast haidmaeserfran
ViskadalsbanaAlla typer av byggnader forutsatts
kunna grundlaggas mahtforstyvad bottenplatta eller

terminalen men ocksa genom 6kad jarnvagstrafik med separata sulor/plattor &etongsom vilar pa en

gods till terminalen.

Figur19, Utomhusriktvarden fran Naturvardsverkets
"Véagledning om industrbch annat verksamhetsbuller
(Efterklang, 2024)

Konsekvenser

En bullerutredning har tagits fram da detaljplanen
medger verksamheter som kan vara bullriga.

packad stenfylining pa beggentuell torv gravs bort i
storsta majliga utstrackning i samband med
stenfyllningVid projektering av bebyggelse skall
beaktas att grundlaggning utfors sa att vibrationer fran
jarnvagen halls nere pa en acceptabel niva.

Konsekvenser

Planforslaget bedoms inte inneb&ra ndgon paverkan
fran jarnvag eller vag sa lange grundlaggning utfors
korrekt.

Riskfragor och farligt gods

Forutsattningar

Utredningen har undersokt hur de narmaste bostaderngy ,sqet ligger pa dess vastra sidtakt anslutning

paverkas av bullret fran tamkidustriverksamheter.
Tre scenarier har undersokts dar scenariot med
torrhamni den vastra delen och lagerverksamhet i den

Planbeskrivning — detaljplan

till jarnvagen Viskadalsbanan som ar utpekad farligt
godsled. Boras Stad har tagit fram en oversiktlig
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riskanalys for sina farligdsledef\Wuz, 2016)

denna bedoms lampligt skyddsavstand mellan
Viskadalsbanarch mindre kansligerksamhet sasom
industri, eller normalkanslig verksarshsbm kontor
till 30 meterMed vall eller dylikt blir skyddsavstandet
till samma typer av verksamhet 20 meter.

Planforslag

planomradet. Ett annat alternativ ar att
dagvattensystemet forses med en ventil som kan
stéangas for att hindra att slackvatten sprids vid
eventuell brand. Vilken 16sning som blir aktuell avgors i
samband med byggnation.

Konsekvenser
Med brandposter anlagda utifran rekommendationerna

Planforslaget reglerar med prickmark avstandet mellanbedéms bebyggelsen fa ett erforderligt brandskydd.

Viskadalsbanan och bebyggelsmitibt 30 meter.

Konsekvenser

Riskerna fran en olycka med farligt gods halls till laga
nivaer i och med planforslaget.

Fororeningar

Forutsattningar

Planomradet bedéms inte paverkas av nagra
fororeningar.

Ljusstorningar

Forutsattningar
Det finns inga ljusstorningar pa platsen idag.

Planforslag

Viskan bedéms inte paverkas negativt av slackvatten i
handelse av brand, om adekvat 16sning med
fordréjningsytor och avstangningsbart
dagvattensystem.

Luftkvalitet

Forutsattningar

For att undvika att manniskor andas in skadliga halter
av luftféroreningar, samt uppfylla krav som stélls
genom EU, har Regeringen utfardat en férordning med
miljokvalitetsnormer (MKN) fér utomhusluft,
luftkvalitetsforordningen (2010:477).

Luftféroreningshalten ar hégst vid hart belastade gator
och vagar i tatare bebyggelse, men aven utslapp fran

industrier, smaskalig vedeldning och energiproduktion
paverkar halterna.

Skyltmaster tillats inte enligt detaljplanen vilket minskar

risken for ljusstérningar for narboende. Eventuell
torrhamnskulle kunna innebara ljus fran stralkastare.

Konsekvenser

Avstandet till narmsta narboende &r drygt 400.meter
Med avstandeillsammans med skydd av omgivande
terrarg bedoms det inte foreligga nagonfiask
ljusstérningafdr n&rboende, aven om natthimlen kan
komma att lysas upifi viss delberoende pa vader.

Brandskydd

Forutsattningar

Brandposter bor anlaggas enligt VAV P114, Kravniva
pa ledningar ar mellan 1200 I/min till 2400 I/min
beroende pa verksamhet.

Planforslag
Vid en eventuell brand kan stérre mangder férorenat

| omradet bedoms inte luftfororeningshalten vara hog.

Planforslag
Planférslaget medger industriverksamheter samt

torrhamnvilket kommer att 6ka méangden tung trafik i
omradet.

Konsekvenser

Topografi och bebyggelse paverkar inte halterna
negativtNormerna overskrids inte pa platsen och de
kommer heller inte att Gverskridas pa grund av den nya
bebyggelsen som tillats i detaljplabéarmed behover
atgarder inte vidtas.

Vattenkvalitet

Forutsattningar

Det finns miljokvalitetsnormer (MKI)ed syftet att
bevara och forbattra vattenmiljon. En

slackvatten skapas. Omradet bor darfor planeras pa ettmiljokvalitetsnorm &ar en bestdmmelse om att en viss
sddant satt att slackvatten forhindras fran att nd Viskanmiljokvalitet ska uppnas eller bibehallas. Normerna ar

Detta kan exempelvis goras genom att tillskapa
fordrojningsytor sasom diken inom nagoradel
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endast ett visst urval av vatten, vilka benamns
vattenférekomster.

| kommunens planerings$&@ (antagen av
kommunfullméktigemaj 2024) beslutades det att en
blaplan ska paborjas 2025. Blaplanen syftar bland annat
till att tydliggoéra hur MKN vatten ska sakerstéllas 6ver
tid. Blaplanen blir en 6versiktlig strategi for

kommunens vattenférekomster.

En detaljplan &r oftast begransad i storlek och ar endast
en del av ett stérre avrinningsomrade. En detaljplans
majligheter att paverka att MKN uppnas ar nastan

alltid mycket begransade, daremot kan den vara en del

av en stdrre 16sning.
9 Figur20 Planomradet markerat med rod linje och

) . avrinningsomraden med gron markering.
Sedan Viskan har klassats som ett vattendrag med lag

kemisk statulsar flera detaljplaner stallts infér kravet
attuppna ett ickédrsamringskrav. Vid nybyggnation i
skog eller hardlaggning av mark som tidigare varit Viskan har idag mattlig ekologisk status pa grund av

genomslappligllertidigarebesuttit renande kvalitéer kvalitetsfaktorn fisk och sarskilda férorenade amnen
innebar dettavarighetevid planlaggnindde enskilda (SFA). Kvalitetsfaktorn for fisk ar bedomd mattlig da
projeken behdver mer komplicerade tekniska I6sningarmajligheten for fiskar att vandra ar begréansad till foljd
for att inte ensamt forsdmra méngder och hatter av vandringshinder. Detta medfor isktdr och andra
over huvud taget byggaoexploateradglatser utan vattenlevande djur inte kan vandra naturligt i

att darmed forsamra mangder fororeningar ar svart  vattensystemet. Vad galler SFA har halterna koppar,
med detta krav. Problem med dessa fragor i manga  krom, zink, diklofenak, ickiiexinika PCB:er uppmatts
enskilda planer féranledde att ett arbete med blaplan i angransade sjoar nedstroms och status bedémts
blev aktuellt. Déska ett storre grepp tas i att peka ut ~ mattlig. Den 6vergripande vattenketdit i Viskan

storre fororeningskallor och mer resurseffektiva avseende ekologisk status ar dock mattlig, och malet ar
atgardemed slutmalet attiskan ska na uppsatt att uppna god ekologisk status senast ar 2039 (VISS,
malstatus. 2019). Kvalitetsfaktorn naringsamnen och pavaxt

kiselalger styrker detta da dessa bedémts ha god status.
Tills det att en blaplan ar framtagen sa kan kommunen
fora dvergripande resonemang kring MKN vatten dar Den kemiska statusen i Viskan ar ej god. Sedimentprov

fokus inom varje detaljplan ar att inte aventyra i Viskans sodra del visade 6verskridande av riktvarden
mdjligheten att folja MKN sarattta hansyn till icke for kadmium, bly och dioxiner 2017 och 2018, vilket
férsamringskravet. resulterar i enedémning av ej god status.

Ytvattnets kvalitet Grundvattnets kvalitet

Ytvatten &r sjoar och vattendrag. Varje Grundvatten klassificeras i kvantitativ och kvalitativ
ytvattenforekomst har normer for kemisk och statusGrundvattenférekomsten langs med Viskan

ekologisk status. Den ekologiska statusen utgar fran  ligger innanfor planomradet pa en mindre del av

forutsattningarna for véxdch djurlivoch den kemiska planomradets Ostra sida, ungefar dar en

statusen bestams av hur mycket kemiska féroreningar dagvattendamm ar placerad i planforslaget. Bade

som finns i vattnet eller bottensedimentet. kemisk status och kvantitativ status ar klassade som
god.

Dagvattnet fran planomradet avrinner till Viskan som

ar recipient via tre rinnvagar. Genom den sddra delen Planforslag

av planomradet gar en back som avrinner fran ett Den aktuella detaljplanen omfattas av

storre omrade vaster om planomradet. miljokvalitetsnormer som regleras av 5 kap. miljdbalken
(1998:808). Planomradet ligger inom Viskans
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huvudavrinningsomrade och beror
ytvattenférekomsten "Fran centrala Boras ner till
Svaneholm” (WA96565873) och
grundvattenférekomsten WA86003753.

| dagvattenoch skyfallsutredniagsom Cow{2024)

tagit fram till detaljplanen foreslas ett antal atgarder for

att rena dagvattnet innan det slapps ut i Viskan. P&

kvartersmark forslas makadamdiken och underjordiska

makadammagasin som atgard for att fordroja och rena

dagvattnet. Aveanlaggning faoljeavskiljning bor

finnas innan vattnet slapps till de kommunala

dagvattendammarna som planlaggs. | dammarna renas

och fordrojs vattnet ytterligare innan det slapps till

ViskanFor att uppna optimal rening dagvattnet ar _ . 3 . 3
det nodvandigt att implementera en serie av g:ga(razilaagv:tlingt.frsénodgl\(;r]n\:;:je Iggis(t’ilf\[/ze}rlgszar:w/rl; I?c'j.rz e

behandlingsanlaggningar. Detteebar befintlig markanvandning, samt framtida markanvandning
implementeringen av strypta utlopp for att garantera attmed och utan rening. Riktvarden &r inkluderade for

utflodet inte dkar och orsaletempelvis uppvirvining jamforelse. R6d markering representerar varden som
.. . . - Overstiger riktvardet.

av fororenat sediment i recipienten. En omfattande

fordrojningarviktig for att uppna en signifikant

reduktion av bade féroreningsbelastning och hydraulisk

paverkan.

En mindre del av planomradet ar utpekat som
grundvattenférekomst. Denna del ar i plankartan satt
som allmén platsmarkNATUR. Inom naturmarken
ska en dagvattendamm anlaggas inom en del av
omradet. Om grundvatten riskerar att fylla dammen,
behover dammeiitas. Dagvattnétin
verksamhetsomradet $kedrojas och renas utan att
infiltrera marken. Aven féreslagna magasin foreslas
vara slutna for inte vatten ska infiltrera till

grundvattnet.
Figur22U &,E}E& v]vPe 0 ¢Sv]vP ~IP|l B+ (E v Z

planomradet for befintlig markanvandning, framtida
markanvandning med och utan rening. R6dmarkerade celler
En féroreningsmodellering har utfdrts indikerar en 6kning av féroreningsbelastning

dagvattenutredningeviodellerade resultat av
fororeningshalter har jamférts med Boras framtagna
riktvarden fodagvattenutslapp i Viskan. Bedémningen
av fororeningshalter har for dessa jamférts med
befintligmarkanvandning det aktuella logistibch
torrhamnomradet har endast de tva respektive
dagvattendammarirkluderats i
fororeningsmodelleringen. Hansyn har ej tagits till
fordrojande och renandégarder pa kvartersmark
uppstroms dagvattendammarna.

Konsekvenser

Resultaten fran fororeningsmodelleringsar att med
rening i de tva foreslagiagvattendammarna uppfylls
Boras Stads riktvardddock visar modelleringen att
exploateringen, trots implementering av
dagvattendammaesulterar en 6kning av
fororeningsbelastningen till Viskdiskan har enligt
VISS bedémningen en betydande paverkan av urban
markanvandning, infrastruktiiizorenad mark samt
jordbruk Planomradet yta uppgar till knappt 2 procent
av avrinningsomradets totstiarlek.
Detaljplanomradet gibr alltsa en liten andel i
forhallande till det totala delavrinningsomrsaiet
avrinner till denna del av Viskaitket kan antas
medfora att dagvattnet fran planomradet, i och med
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planens genomférander en liten paverkan pa
majligheten att uppna MKN.

Ett alternativ for att minska belastningen till Viskan, ar
att implementera kompensationsatgaraiedra

omraden som avrinner till Viskan. En annan mojlighet
ar att se éver mojlighetatt utoka
reningsanlaggningarna inom planomradet ytterligare.
Det ar dock teknisldnklare och mer kostnadseffektivt
att rena dagvatten med hogre halter féroreningar, vilket
ar varfor kompensationsatgarder kan vara mer
effektiva.

Grundvattnet pa platsen paverkas inte negativt av
planforslaget. Dagvattendammen kan behéva utforas
med tat botten for att undvika inblandning av
grundvatten.

Oversvamning och skyfall

Forutsattningar

Idag utgdrs marken inom planomradet framst av Figur23, MSBs dversvamningskartering for Viskan med 100

naturmark. arsflode irosa Q,Ch b(_arakr?at"ht')gsta flode i lila.
Planomradesgrans visas i rott.

Planomradet paverkiagss marav Planforslag

oversvamningsrisker enligt dversvamnirtgsiay for Det nya verksamhetsomrédet kommer att héjdsattas

Viskan, upprattad 2022 iyndigheten for att det med god marginal klarar ett hogsta beréaknat

samhallsskydd och beredsdBB. Beraknat hogsta  flgde i Viskan. Dagvattendammarna ar planerade att

flode letar sig in pa mindre avsnitt i de laglanta delarnajigga pa dagens marknivaer och kan komma att

den sodra delen och 6stra delen av planomradet. paverkas vid ett hogsta flode.

Risken for oversvamning till foljd av skyfall har D& hojdsattningen av omradet annu inte ar helt klarlagd

studerats i dagvatterch skyfallsutredrgen.En ar skyfallsanalysen av den framtida utformningen av

skyfallsanalys har gjorts av befintliga férhallanden som omradet endast gjord p& en principiell niva. Vatten som

visaratt majoriteten av dagvattnet vid ett skyfall overskrider dagvattensystemets kapacitet ska vid skyfall

avrinner mot st och att det finns mindre lokala ledas mot platser dar det utgorsngkada. Ytliga

lagpunkter inom omradet. avledningsstrék och diken inom planomrédet bor

utformas for att forhindra okontrollerat flode at vaster
och oster, dd omrade omges av jarnvag och
Varbergsvagen.

Skyfall foreslas darfor att aviedas i norrgdende
respektive sédergaende riktmivag naturmark och
dagvattendammarna.

Konsekvenser

Verksamhetsomradena kommer inte att 6versvammas
av ett hogsta floéde i Viskan, dock kan Varbergsvagen
komma och darmed tillgangligheten till omradet
komma att paverkas i viss utstrackning enligt MSBs
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kartering. Dagvattendammarna kan paverkas vid ett
hogsta flode men ska klara ett a@@ode.

| och med planforslaget vantas andelen hardgjorda
ytor 6ka vilket betyder att storre mangder vatten
kommer att avledas vid ett skyfall. Makadamdiken och
dagvattendammar kommer att fordroja vattnet till viss
grad.

TEKNISK FORSORJNING

Dagvatten

Forutsattningar

En dagvatternoch skyfallsutredning for
detaljplanomradétar tagits fram av Co(@024)pa
uppdrag av Boras St&yftet med

dagvattenutredningen har varit att utredadetér

lampligt utifran foreslagen exploatering med hansyn till
Okat dagvattenflode och fororeningar.

| utredningen har planomradet delats i tva delomraden
logistikverksamhetlen Ostra delesch torrhamn
den vastra.

Dagvattnet fran planomradet avrinner till Viskan
Marken inom planomradet har varierande lutning. En
del av planomradets dagvatten rinner genom
skogsmark mot noodt, medan en annan del rinner
mot sydost och mynnar i Viskan. | Fitdivisas den

Figur24 Nuvarande avrinningsomraden visas i gront. Figuren
illustrerar aven flédesvagar och vattenansamlingar som
uppkommer vid ett 1@rsregn med varaktighet 76 minuter
vilket ger arka 30 millimeter nederbdrd, Ju grovre linje desto
storre flodesvagar)Lila linjer visar rinnvagar ut till Viskan.
Figur framtagerav Cowi frin SCALGO Live.

Planférslag

tekniska avrinningsarean med ljusgron farg. | den norrapagvattnet fran planomréadet behéver fordrojas inom

delen av planomradet passerar vatten fran ett mindre
skogsomrade vaster om planomradismn sddra delen
av planomradet passerar vatten fran ett storre
skogsomrade sydvast om planomradet.
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kvartersmarken innan det avleds tifbdeslagna
dagvattendammarna inom allman platsmark.
Principiella fordrojningsatgarder baraknats da det

inte ar faststallt hur planomradet kommer att utformas
Enligt Boras energi och mi§giktlinjer for
dagvattenhantering, kravs fordrojningsatgarder for
fastigheter med storre hardgjord yta &n 1000
kvadratmete~6r den planerade logistikverksamheten
och de tva torrhamnsalternativen, beréknas en total
fordrojningsvolym pérka 607kubikmeter
(logistikverksamhet cirlkd25kubikmetench
torrhamncirkal820kubikmetey. Detta baseras pa en
effektiv volym av 1 kubikmetaer 100 kvadratmeter
hardgjord yta. Utflodet bor begransas till att motsvara
befintlig avrinning frdn omradet vid ett&tregn.

Fordréjande anlaggningar som kan bli aktuella pa
kvartersmarkr makadamdike eller underjordiskt
makadammagasin. Fordelen med makadike och
underjordiskt makadammagasin &r att desdir
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bade rening och fordrojning av dagvattnet innan de nar
dagvattendammarn&ansprakefisr makadamdiken
har berdknats till ca 42 500 kvadratnfiéter
logistikverksamheten och 18 200 kvadratrideter
torrhamnen. Detta bor endast ses som ett forslag pa
dikesutformning och beror pa hur staetkadamdijup
som kan anlaggas. Skulle underjordiska
makadammagasin anvandas beréknas behovet pa
magasinvolym till 1470 kubikmeter for
logistikverksamheten ocl®B0 kubikmeter for
torrhamnenkEfter att dagvattnet fordrojtslikeeller
magasiioreslas det att anslutiisrespektive
dagvattendampa allméan platsmark

En dvergripande dimensionering av dammarna har

genomforts med utgangspunkt i reningsbeloabet

lampliga platser. Vid den naturliga lagpunkten i

planomradets sodra del, dérinning fran omgivande

omraden sker, planlaggs en dagvattendamm pa allman

platsmarkDa& naturvatten rinner forbi lagpunkten ar

det viktigt att dagvattendammen och naturvattnet halls S _ ) _

isar.For logistikverksamheten planlagys Figur25, Naturyatten som idag rinner igenom omrad“et, leds i
. . o och med planférslaget runt planomradett norr och séder,

dagvattendamm i dewrdostradelen av planomradet till befintliga dagvattentrummounder Varbergsvagen.

mellan framtida industriomraaoieh Varbergsvagen.

Utflodetfran dammarna foreslas att mojliggoras genomKonsekvenser

att utnyttja de befintliga dagvattentrummanuer Efter exploateringen forvantas flodet fran
Varbergsvagen for att darefter ledas till Viskan. logistikverksamheten ¢ka fran cirka 550 liter per
Avtappningen av dammarna bor utformas for att sekundl(s) till 6240 I/s for ett regn med s
efterliknabefintliga forhallanden och samtidigpfylla aterkomsttid med varaktighet fore exploatering pa 46
reningskraven. minuter och efter exploatering pa 30 minuter. |
omradet for torrhamnen forvantas flodlkea fran cirka
Naturvatten som idag rinner igenom omradeét tas 350 I/s till 3550 I/s. Denna 6kning kan héarledas till
planforslagetmhand via diken langs planomradets bade 6kad exploateringsgoal forvantade dkningar
vastra grans. En naturlig vattendelare finns i den av regnintensitet i framtiden.
mellersta delen av diket, dar vatten séder om
vattendelaren rinner séderut, och vattnet norr om Fordrgjningsanordningar inom kvartersmark skall

vattendelaren rinner norrikena bor utformas med anlaggas av byggherren/exploattren.

hansyn till nuvarande lagen for dagvattentrummorna  Byggherren/exploatoren skall bekosta dessa.

under Viskadalsbanan, samt anslutas till

dagvattentrummor under VarbergsvaDiena ska Dagvattendammar pa allman platsmark renar och

ocksé& utformas pé ett sddant satt och med dimensionefordréjer dagvattnet innan det slapps ut i Viskan.

sa att Viskadalsbanan inte riskerar att paverkas.
Enligtdagvattenutredning®ir riktvardendor rening
enligt Boras Stad uppfyllas aidaggning av de tva
dagvattendammarna, men med grund i att naturmark
tas i ansprakas ej ner till befintliga mangder.

Vatten och avlopp

Forutsattningar

Vatten och avloppsledningar finns cirka 500 meter
norr om planomradet
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Planforslag /Konsekvenser

Omradet kommer att anslutas till kommunala Iedningar2 . G E N O M FO RAN D E

for vatten och avlopp.
Mojlighet att installera sprinkler behéver utredas.

ORGANISATORISKA FRAGOR
Varme
Huvudmannaskap
Forutsattningar
Fjarrvarmeledning finns utbyggt cirka 500 meter norr  For allman plats géller kommunalt huvudmannaskap.

om planomradet.
Trafikverket ar vaghallare av Varbergsvagen (vag 1610)

Planforslag/ Konsekvenser som angransar till planomradet. For anlaggande av nya
Omradet kommer att anslutas till fiarrvarmenatet. tillfarter kravs tillstand fran Trafikverket.
El, tele och fiber For anlaggande av stickspar som ansluter till
Viskadalsbanan, i anslutning till planomradet, kravs
Forutsattningar tillstand fran Trafikverket.
Omradet ar inte anslutet till ledningar for fiber och el,
men det finns i naromradet. De foreslagna Preliminar tidplan
industritomterna ligger inom Natkraft Boras el
koncessionsomrade. Samrad 1:a kvartalet 2025
Granskning 2:a kvartalet 2025
Planforslag /Konsekvenser Antagande  4:e kvartalet 2025

Transformatorstation far byggas inom planomrédet.  Lagakraft  4:e kvartalet 2025

Ingen specifik plats ar utpekad for transformatorstation

d& antalet transformatorstationer och storleken pd demTidplanen forutsatter att inga allvarliga synpunkter pa
beror pa vilken typ av verksamhet som etablerar sig padetaljplanen inkommer som fordréjer planarbetet.
omradet.

El- och fiberledningar kommer byggas ut till omradet Markberedning inom kvarteret och iordningstallande av

nar detaljplanen fatt laga kraft. allman plats beraknas kunna pabdrjas under 2026 och
kommer ske etappvis. Arbetet beddms paga under 5

Avfall 10 ar med fardigstallande av hela omradet ciRa%r

Forutsattningar TEKNISKA FRAGOR

DA detaljplanen enbart innefattar verksamheter &r det

upp tillvarje foretag att sjalva valja system for Utbyggnad av allméan plats

omhandertagande sitt avfall. Dock uppstar avfall

Jamfor"gt med hushé.”saVialla Verksamheter dal’ det Borés Energl och M|IJO AB ansvarar for anlaggande av
vistas mann|sk0r ((—Z‘XV. |unChI’l[Ie$,tauranger) A”t dagvattendammar |n0m naturmark’ Kommunen

sadant avfall (matavfall, restavfalpéitsamheterna ansvarar for iordningstallande av naturmarken i 6vrigt,
skyldiga att sortera ut och de mas&bbanemang for se rubrik Bioch gronstruktur pa sidan 12.

detta hos Boras Energi och Miljo ABfall som
uppstar i verksamheten (produktion etcetera) far Ledningar
verksamheten anlita valfri entrepresom samlar in.

Boras Energi och Miljo AB ansvarar for utbyggnad
samt framtida drift och underhall av allmanna

FOI’ att fé en bl’a arbetsmlljo, Sakerhet OCh tl”gangllghetanlaggnlngar avseende Vatten1 splllvatten’ dagvatten Och
vid avfallshamtning ska anvisningarna i "Avfall Sverigeg;arrvarme.

Handbok fér avfallsutrymmen” samt Boverkets
vagledningshandbok "Avfallshanterititiganglig, Omradet ligger inom Nétkraft Bords AB:s
saker och estetisk” foljas. koncessionsomrade. Natkraft Boras AB ansvarar

Planforslag /Konsekvenser
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darmed for utbyggnad samt framtida drift och FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

underhall av allmanna anlaggningar for el. Natkraft
Boras AB (Splitvision) ansvarar dessutom for Fastighetsagare
fiberutbyggnad.

Planomradet omfattas av del av fastigheten Osdal 2:1

Utbyggnad bekostas av respektive ledningsagare som g, 4gs av Bords Stad.

finansierar utbyggnaden genom anslutningsavgifter.

Forandrad fastighetsbildning
Se rubrik Tekniska forsorjning pa sidan 22.

) . Nya fastigheter bildas genom avstyckning.
Kompensationsatgarder

Rattigheter
Kommunen ansvarar for att erforderliga
kompensationsatgérder vidtas. De Osdal 2:1 belastas av ett avtalsservitut avseende rétt att
kompensationsatgarder som ar aktuella i detta projekt nyttja befintlig vag fran Varbergsvagen, genom
beskrivs under rubrik "Bléch gronstruktur — omradet, till radiomast inom Jarnvagen 2:1
Naturvérden och vetation” pa sida4l (jarnvagsfastigheten). Servitutet galler till forman for
Janvagen 2:1 (jarnvagsfastigheten). | samband med att
EKONOMISKA FRAGOR omradet tas i ansprak for enligt detaljplanen avsett
andamal, kan servitutet upphdra alternativt
Planekonomisk bedémning omlokaliseras.

Kommunen kan tillgodogéra sig den vardetkning av ~ Storre delen av planomradet arrenderas i dag ut av
kommunens mark som detaljplanen medfor. Intakternakommunen for terrangkérning med motorfordon.

for markforsaljning bedoms dverstiga kostnaderna for Detta arrendeavtal behéver sagas upp av endera parten
att genomféra detaljplanen. och upphdra innan byggnation inom omradet kan bli

aktuellt.
Planavgift

Planavgift enligt taxa tas ut vid prévning av lovarenden.
Drift allman plats

Boras Energi och Miljo AB ansvarar for drift och
underhalbvdagvattendammar inom naturmark.
Kommunen ansvarar for skotaelnaturmarken i
ovrigt

Drift vatten och avlopp
Omradet kommer att inforlivas i kommunalt
verksamhetsomrade for vatten, dagvatten och avlopp.

Boras Energi och Miljo AB kommer ansvara for drift
och underhall av de allmanna-a#faggningarna.
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3. KONSEKVENSER
AV PLANENS
GENOMFORANDE

MILJG OCH HALSOASPEKTER

Miljobedémning

En understkning av betydande miljépaverkan har

gjorts.

Undersokningen av betydande miljopaverkan har
kommit fram till att det &r viktigt att belysa foljande
fragor i detaljplanen:

Y

EZ7

Ya

Y

Y

Risker med nérheten till Viskadalsbanan
Omradets geotekniska forutsattningar
Hur dagvatten ska fordrojas, renas och
omhandertas for att uppna
miljokvalitetsnormer for Viskan som ar
mottagande recipient.

Kompensationsatgarder for groddjur

Paverkan pa landskapsbild

Slutsatsen ar att miljobedémning med
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behovs.

SOCIALA PERSPEKTIV

Trygghet

Jamlikhet

Det ar positivt att det finns mgjlighet att ta sig till
omradet med cykel och kollektivtrafik. Hojdskillnaden
mellanomradet och Varbergsvagen samt trafiken pa
Varbergsvagen kan dock gora det svart att mojliggora
angoring utan bil tillganglighetsanpassat

AVVAGNINGAR MELLAN
MOTSTAENDE INTRESSEN

Efterfrdgan av industrimark ar stor i Boras och for att
ha mojlighet att attrahera och behalla inedostri
logistikverksamheter behover nya industriomraden
utvecklas. Denna typ av verksamhet behdver stora
markarealer vilket innebar att naturmark behdver tas i
anspraloch att naturoch landskapsbild paverkas.
Narboendeani viss utstrackning paverkas av
storningar. Platsen for industrimarken ar vald utifran
det strategiska laget mellan vag och jarnvag vilket ocksa
mojliggor etableringen av en torrhamn. Platsen ligger
ocksé langt ifran bostader vilket minskar risken for
eventuella storning&a byggnader med en hojd pa

upp till 35 meter kommer att tillatas har deras inverkan
pa landkapsbilden studerats for att minska den visuella
paverkan.

Skog och mossmark tas bort i och med planforslaget
vilket paverkar den biologiska mangfalden negativt.
Dock finns det inga stérre naturvarden inom
planomradet och omradet ar redan paverkat av den
terrangkorning av motorfordon som gors i omradet.

Motorverksamheten behover flyttas till en ny plats pa
grund av detaljplanemen ar inte beroende av att ligga
nara jarnvag och vag som den planerade
industriverksamheten &r.

For att det ska vara sékert att sig till omradet med cykel

ar det viktigt att den saknade lanken vid ridhuset pa
gang-och cykelbanan mot Boras byggs. For de som
ankommer omradet med cykel eller kollektivtrafik ar

det ocksa viktigt att en saker passage over
Varbergsvagen till verksamhetsomradet anlaggs.
Géaendes och cyklandes bor separeras fran biltrafiken in
i omradet fram till verksamheterna, sa att de inte
hanvisas till att rora sig bland motorfordon pa
parkeringarna.
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4. TIDIGARE STALL-
NINGSTAGANDEN

RIKSINTRESSEN
Riksintresse kommunikation

Narliggande riksintressen paveih@negativt
Viskadalsbanaom utgor riksintresse for
kommunikatiorgransar med planomradet pa dess
vastra sida. Planerad torrhamnténkt att ansluta till
jarnvagen, men forvantas inte leda till att riksintresset

paverkas negativt.

Figur26, Viskadalsbanan sedd fran norr, med planomradet till

vanster.

Riksva@7som utgor riksintresse ligger cirkarb@ger

norr om planomradet och bedéms inte paverkas
negativt av detaljplanémamtagen trafikutredning

visar att kapaciteten i Osdalsmotet inte kommer att
overskridas pa grund av alstrad trafik fran detaljplanen
samt dvriga utvecklingsplaner, varfor inga
kapacitetshojande atgarder behover goras.

En flyghinderanalys kommer att tas fram mellan

KOMMUNALA

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Boras Stad (2018) visar hur Boras
Stad ska utvecklas for att skapa en attraktiv och hallbar
kommun.

Planomradet ar utpekat i 6versiktsplanen som
verksamhetsomrade pa langre sikt (pabdrjas senare an 4
ar fran antagande av Oversiktspla@mjadet

beskrivs med siftrategiska lage samressant
omlastningsplats for gods pa vag och jarnvag.

Detaljplanen féljer utvecklingsstrategin kring
Naringsliv, arbetsplatser och handel dar en av
planeringsprinciperna ar attrtsportintensiva
verksamhetdokaliseras utanfér den blandade
stadsmiljon, nara stora trafikleder. Aven hit ska det
finnas god kollektivtraficchgang-och cykelbanor.

Visionen om framtidens Boras

Detaljplanen underlattar for hallbara godstransporter
vilket foljer visionsomradet Omsorg om varandra och
miljon.

Gronomradesplan

Planomradet omfattas inte av grénomradesplanen.
Daremot ar Viskan langs med planomradets Gstra sida
utpekad som klass 1 i den norra delen och som klass 2 i
den sodra delen. Klass 1 &r B6tasls mest vardefulla
gronomraden. Dessa omraden &r oersattliga och har
mycket stort varde fér hela kommurni€lass 2 ar

mycket viktiga gronomraden som &r oerséttliga pa lokal
niva.

Trafikprogram

Trafikprogrammet tar bland annat avstamp i Boras

samraq O_Ch granskning av detaljplanen. Bgddeingen Stads oversiktsplan och Trafikverkets atgardsvalsstudie
ar att riksintresset for Landvetter flygplats inte paverkasl&vS Noden Borés. Programmet fokuserar framst pa
negativt av detaljplanen.

Planbeskrivning —

detaljplan

centralorten och anger inriktning for fortsatt arbete
med trafikatgarder pa strategisk och detaljmé@d n
Kommunens inriktning &r att 6ka andelen resor som
utférs med de yteffektiva fardmedlen kollektivtrafik
och cykel.

| trafikprogrammet har ett tankbart framtida vagnat
tagits fram som utgar fran att centrala gator kan

27



avlastasklusive de tunga godstransporterna. Natet

befintliga skogsbackar leds om. Skog och mossmark tas

innehaller en nordvastlig (B2) respektive en norddstlig bort i och med planforslaget vilket paverkar den

(B1) forbifart, som bada syftar till att avlasta den
centrala delen fran genomgaende trafik inklusive de
tunga godstransporterna. Avsikten &r att dessa nya
vaglankar ska bidra till en forbattrad budieh

luftmiljo i de centrala delardaven om den absoluta
majoriteten av godstransporterna till och fran

planomradet vantas anvanda riksvag 40 kan féreslagna

vaglankar resultera i en nadgot minskad godstrafik
genom Boras centrum fran verksamheterna i
planomradet.

Boras Stads inriktning ar att ta fram detaljerade
utredningar for respektive vaglank som underlag for
beslut om det framtida vagnatet. Darutover &r det flera
delar av natet som behdver studeras for att soka
méjliga trimningsatgarder, vilket gors i ett pagaende
arbete med trafikplanen.

Figur27 Foreslagna vaglankar enligt Trafikprogrammet dar
B2 mellan Viaredsmotet och Alingsdsvagen samt B1 mellan
Hultamotet och riksvag 42 vid Nordskogen kan avlasta
centrum fran genomfartstrafik och godstrafiRlanomradet
markerad med rosa linje.

Boras Stads Miljoprogram

Nya industriomraden innebér att stora markarealer
exploateras, vilket gor att naturmark ofrankomligen
behover tas i ansprak. Darfor ar det viktigt att de
omraden som tas i ansprak inte innehar nagra storre
naturvarden och att de helst redan pa nagot satt
paverkas av storningar orsakade av manniskan.
Detaljplanen vantas inte paverka blagron infrastruktur
eller levande sjoar och vattendrag negativt, mer an att
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storre naturvarden inom planomradet och omradet &r
redan idag negativt paverkat av den terrangkéorng

detaljplan



N Anvandningelt;-Transformatorstation ar lagd pa all
5 . P I—Al\B ESTAM M E I—S E R kvartersmark da det inte ar klart vilken typ av
verksamhet som etablerar sig i omradet och vilka behov

) ] . av placering och elférsérjning de har.
Detaljplanen syftar till att reglera och faststélla en

lamplig anvéndning av maokh vattenomraden. EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR

Anvandningemegleras med planbestammelser. Nedan
redovisas motiven till de planbestdammelser som KVARTERSMARK
presenteras i plankartan och ar juridiskt bindande.
Prickmark - Bestammelsen innebar att marken inte far

ALLMANNA PLATSER férses med byggnad.

h1 - Bebyggelsens hojd regleras med en hogsta tillaten
nockhojd, det vill siga hojden pa takkonstruktionens
hogsta punkt. Uppstickande delar kan sticka upp
ovanfor takkonstruktionen. Bestammelsen innebar att
hdgsta nockhojd ar 2@eter.

NATUR - Innebér att omradet ska ha kvar sin
anvandning som natur. Naturmark ags av kommunen
och skots normalt inte om som till exempel en park
utan ska vara naturlig, skog, sly eller till exempel
gammal &ngsmark. Ibland kan réjning vara befogad.

Dagvattendammakaplacerad inom NATUR for att

sakerstalla rening och férdréjning av dagvatten pa mark'z - Bebyggelsens hojd regleras med en hogsta tillaten
dar kommunen har radighet och ansvar. nockhojd, det vill sdga héjden pa takkonstruktionens

hogsta punkt. Uppstickande delar kan sticka upp
Huvudmannaskap allménna platser ovanfor takkonstruktionen. Bestammelsen innebar att

Detaljplanen foreskriver att kommunen ar huvudman hogsta noc_khdjd ar 35 meter. Héjq.en ar valeitag .
for allmanna platser inom planomradet. Det innebéar attOCh syftar till att kunna inrymma hoglager. Storleken pa

det &r kommunen som ska dga och ansvara for skotselPyggnader med en hojd pa dver 20 meter regleras med

av platserna. For dagvattendiken och dagvattendamm bestammelserna & och &.

ar VA-huvudmannen ansvarig och for mark planlagd

till VAG Trafikverket vaghallare u1— Bestammelsen syftar till att ge markreservat for

allmannyttiga underjordiska ledningar som ska leda

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR naturvatten mellan dikena pa allman platsmark.
ALLMAN PLATSMARK p1- Innebér att byggnad ska placeras minst fem meter

fran fastighetsgrans undantaget tekniska anlaggningar
a1- Bestammelsen innebér att strandskyddet upphévs som ska placeras minst tvd meter fran fastighetsgrans.
inom allméan plats med bestammelsen. Syftet med bestammelsen ar att det ska vara mojligt att
ta sig runt byggnaderna och att underhall ska kunna
dammz- Innebér att dagvattendamm ska anlédggas skotas pa egen fastighet.
inom naturomradet for att rena och fordroja dagvatten
fran kvartersmarken. a>- Bestammelsen innebér att strandskyddet upphévs
inom kvartersmarken med bestdmmelsen.
dike1— Innebér att ett dike for omhéandertagande av
naturvatten ska anlaggas. Diket tar emot naturvatten f- Bestammelsen reglerar att fasader langre an 30 meter

vasterifran och leder vattnet runt planomradet till ska ges vertikal detaljering som avviker i farg, material

befintliga vagtrummor under Varbergsvagen. eller textur. Bestdmmelsen syftar till att motverka
k&nslan av monotona och likformiga byggnader, och

KVARTERSMARK dessutom bidra till att byggnadsvolymeppéevs som
mindre.

Omradet foreslas primart att planlaggas-findustri
vilket innebar ytkravande bebyggelse med ytor for
rangering samt lastning och losshitam omradet
foreslas aven omrade for torrhamn, darfor omfattas
planforslaget dven av anvandningerjafnvag

f,- Bestammelsen reglerar att skyltar och liknande ej far
vara blinkande eller rérliga samt att skyltmaster inte
tilldts Bestammelsen syftar till att ge ett ordnat och mer
samlat intryck.
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fs- Bestammelsarglerar atinindre tekniska e Bestammelsen reglerar att byggnadsdel hdgre an 20

anlaggningdar sticka uppitéver hogsta nockhaojd meter maximalt far vara @00 kvadratmeter

Detta galler tikxempel ventilationstrummor eller byggnadsareSyftet med bestdmmelsen ar att undvika

solcellsanlaggningar. att en enskild byggnadsppblir for dominant i
landskapsbilden. Delar av byggnaden som ar lagre an

fs- Bestammelsarglerar atentréer ska vara tydligt 20 meter har ingen annan begrénsning

accentuerad®etta innebar att entrédedfia exploateringsgrath vad bestammelsen el reglerar.

accentueras och sarskiljas fran byggnaden i 6vrigt, helst
medett generdsamkitektoniskt uttrycch med

storre uppglasade fasadd®at skapar tydlighet for
besodkare och bidrar till en mer mansklig skala for de
som ror sig i omradet. Entrédelar far med fordel ocksa
utsmyckas med planteringar som en del av
accentueringen.

fs- Bestammelsen begransar byggnadsdelar hégre an 20

meter till en maximal langd p& 150 metenidsslig

riktning. Syftet med bestammelsen ar begransa

detaljplanens paverkan pa landskapsbilden i Viskans

dalgéng, déar hdga byggnader sedda fran norr och séderigur2s, lllustration som beskriver férhallandet mellan

skulle kunna sticka upp 6ver horisontlinjen. byggnadsdelar som 6verstiger 20 meter och langden till nasta
Byggnadsdelar lagre &n 20 meter har ingen begransningy99nadsdel over 20 meter.
i langd.

fe- Bestammelsarglerantt byggnadsdelar som &ar
hogre &n 20 meter och som dverstiger 1000
kvadratmeter maste ha ett avstand pa minst byggnadens
nockhojd multiplicerat med 1,5 till annan byggnadsdel
hogre &n 20 metesom Overstiger 1000 kvadratmeter
byggnadsareBestammelsen sékerstéller att héga
byggnadsdelar inte star for tatt och att det blir en viss
rymd mellan byggnaderna. Ju hdgre byggnad desto
storre avstand kravs for att utrymmet mellan
byggnaderna ska upplevas som rymiligt.
Multiplikationsfaktorn pa liBnebar att en byggnad pa
35 meter behdver ha minst 52,5 meter till nasta
byggnadsdel pa éver 20 meter, medan en byggnadsdel
pa exempelvis 27 meter behdver ett avstand pa 40,5
meter Byggnadsdelar p& under 20 meter far
sammanlanka de hdgre byggnadsdelarna

er- Bestammelsen reglerar att storsta byggnadsarea ar
80 % av fastighetsarean inom egenskapsomradet. Det
innebar att byggnader sammanlagt far uppta upp till 80
procent av en fastighets storlek. Detta kommer i
praktiken inte att vara maijligt nar det galberest
industrietableringar, i och med de stora ytbehov som
parkering, lastgardar, dagvattenhantering med mera ger
upphov till. Daremot ger bestdmmelsen en flexibilitet
nar det kommer till exempelvis industribyggnader som
styckas av i ett antal mindreifgster som delar pa
gemensamma ytor for parkering med mera.
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HANDLINGAR

PLANHANDLINGAR

Planforslaget bestar av plankarta med bestammelser.

Déar hojder forekommer redovisas dessa i héjdsystemet

RH2000. Till planen hér denna planbeskrivning

KOMMUNALA DOKUMENT

Boras Stads Miljoprogram. Boras Stad
(antagen 20234-27).

EZ7

Boras Stads Trafikprogram. Boras Stad
(antagen 20233-28).

Y

Visionen om framtidens Bords. Boras Stad
(antagen 201@3-23).

Ya

3
0412).

UTREDNINGAR

Foljande utredningar utgdr underlag for detaljplanen:
¥% Naturvardesinventering (Jakobi Sustainability

20191031)

¥ Groddjursinventering (Jakobi Sustainability,

202005-06)

%, Arkeologisk utrednin@\rkeologerna, 2020

08-20)

% Bullerutredning (Efterklang, 200331)
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% Geotekniskt PMSvecq 2®4-06-05

¥, Markteknisk undersokningsrapg8weco

2240605
¥, TrafikutredningW/SR 202410-31)

¥, Dagvattenochskyfallsutredning (Cowi, 2624

1212)

OVRIGT UNDERLAG

¥ Grundkarte202411-25,
Samhallsbyggnadsférvaltningen

¥, Fastighetsfortecknira241209, Tekniska
forvaltningen, Boras Stad.

MEDVERKANDE

Detaljplanen har upprattats av Boras Stads

Oversiktsplan 2018. Borés Stad (antagen 2018Samhallsbyggnadsforvaltning under medverkan av en

arbetsgrupp med representanter fran kommunala
forvaltningar.

Plankonsult har varit Arkitekterna Krook & Tjader AB
genomJonatan Westlin

Plan- och bygglovsavdelningen

Michaela Kleman
Planr och bygglovschef

Anton Léberg
Planarkitekt

Markavdelningen

Johannes Olsson
Mark och exploateringsingenjor

STt
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Sammanfattning

COWI Sverige AB har fatt i uppdrag av samhéllsbyggnadsforvaltningen i Boras Stad att

utfora en dagvatten - och skyfallsutredning for detaljplanomradet del av Osdal 2:1 i Boras.
Utredningen syftar till att kartlagga forutsattningarna for dagvatten - och skyfallshanteringen
inom detaljplaneomrade med hansyn till planerad byggnation. Syftet med utredningen ar att
utreda om omradet ar lampligt for foreslagen exploatering med hansyn till 6kat dagvatten -
fléde och féroreningar. Planarbetet ar i ett tidigt skede och utformningen av plan omradet &r
ej faststalld. lllustrationer av planerad bebyggelse &r schematiska éversikter som anvénts

som grund for utredningen, och ska inte ses som det slutliga alternativet. Foreslagna 16s-

ningar for omhandertagande av dagvatten och skyfall redovisas pa en schematisk niva i ut-
redningen .

Detaljplanomradet , belaget soder om Bords , innefattar delarav  fastigheten Osdal 2:1 . Inom
planomradet planeras f or en betydande indus trietablering . Omradet &r cirka 82,5 ha stort

och bestar till storsta delen bestar av kuperad skogs mark . Omrade t &r strategiskt belaget vid
gamla Varbergsvagen och Viskadalsbanan, vilket gor det till en idealisk plats fér omlastning

av gods. Planen prévar planlaggning av industrimark, och i dagslaget planeras for logistik -
och jarnvagsandamal , vilket kommer att leda till en omfattande hardg orning av marken. |
utredningen har planomradet delats i tva delomraden * logistikverksamhet och torrhamn.

Dagvatten fran  plan omradet avleds till recipienten Viskan . Enligt VISS (2017) har Viskan en
maittlig ekologisk status samt icke god kemisk status. En modellering av férorening salstring
har genomforts. Denna modelleri ng syftar tillatt ~ kunna foresl& framtida reningsvolymer och
ytbehov, vilket &r avgorande for att efterstrava  att belastningen pa recipienten inte kar.

En principiell dagvattenhantering har tagits fram for att hantera dagvatten och skyfall for den

framtida exploateringen. Tva dagvattendammar foreslas pa allman platsmark med uppgift att
fordréja och rena dagvattnet fran logi stik verksamhet en respektive torrhamn en. Dessa fore-
slas som de primara  fordréjnings - och reningsanlaggningarna. Renat dagvatten fran dam-

marna foreslas att avtappas fran dammarna via befintliga dagvattentrummor under Var-

bergsvéagen och déarefter avledas till Viskan. Befintliga backar, och mindre vattendrag, som
rinner in i planomradet fran uppstréms omraden , behover ledas runt  plan omradet mot Vis-
kan och far inte belasta renings - och f 6rdréjningsanlaggningar som fore slas i denna utred-
ning .

I enlighet med BEMs riktlinjer, kravs fordrojningsatgarder for fastigheter med storre hard-

gjorda ytor &n 1000 m2. For den planerade logistikverksamheten och torrhamnen, beréknas

en total fordrojningsvolym p& 6070 m? (logistikverksamhet 4250 m2 och torrhamn 1820
m3). Detta baseras p& en effektiv volym av 1 m3 per 100 m2 hardgjord yta . For att fordroja
och hantera dagvatten inom kvartersmark kréavs det relativt stora dagvattenanlaggningar

inom respektive delomrade. | utredningen har forslag pa hur dagvattnet kan fordrojas pre-

senterats genom makadamdike eller makadammagasin. Ett alternativ ar aven att kombinera
dessa tva. Var dessa kan tankas placeras har inte presenterats i rapporten utan foreslas att

utforas i samrad med planens utformning och syfte.

Fororeningsmodellering  en visar att de implementerade damm arna bidrar till att samtliga

uppsatta riktvarden underskrids , men med grund i att naturmark tas i ansprak, nas ej ner till
befintliga mangder (kg /ar ). Enligt rik tlinjer fran kommune  n har i denna bedémning  re nings-
effekt en fran anlaggningarna pa kvartersmar k ejtagits med . Parallellt pAgar plan arbete med
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andr a industrietableringars  om ocksa sl apper sitt dagvatten till ~ Viskan . En 6versyn av p oten-
tiella komp ensationsat garder i andrad elarav avrinningsomradet kan goras for att hitta kost-
nadseffektiva lésningar for att minska den totala belastningen féroreningar som slépps till

Viskan . Aktuellt planomrade utgdr dock en liten del av avrinningsomradet till Viskan, vilket

kan antas medftra att dagvattnet fran planomradet, i och med planens genomftérande, har

en liten paverkan pa mojligheten att uppna MKN.

Skyfall féreslas att hanteras genom en god hojdsattning. Hojdsattningen runt byggnader ska

folja Svenskt Vatten P105  , v ilket innebaér att en lutning av marken fran fasadliv sékerstalls.

En kor rekt hojdsattning  med | agstrak och diken  rekommenderas  for att forhindra vattnet fran
att avrinna mot Viskadalsbanan i vést och Varbergsvégen i 6st.
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1 I nledning

Detaljplanomradet ar belaget séder om Boras tatort och omfattar del av Osdal 2:1, se Figur
1. Boras stads Samhallsbyggnadsforvaltning har planerat for att exploatera omradet med in-
dustribebyggelse inom logistik - och jarnvagsandamal. En omfattande hardgéring av det i
dagslaget huvudsakligen obebyggda omradet foreslas. For narvarande utgoérs omradet a v ca

82,5 ha kuperad naturmark och ar till stérsta delen obebyggt, med undantag for ett antal
byggnader tillhérande FMCK Boras (motorcykelklubb). Planomradet ligger cirka 50 meter
vaster om Viskan.

iy

Figur 1 Planomradets geografiska placering i relation till Boras tatort markerat med bl& polygon . Karta
skapad i GIS.

1.1  Uppdragsbeskrivning

COWI Sverige AB har fatt i uppdrag av samhallsbyggnadsférvaltningen i Boras Stad att ut-
fora en dagvatten - och skyfalls utredning for detaljplanomradet del av Osdal 2:1 i Boras. Syf-

tet med utredningen &r att utreda om omradet ar lampligt for foreslagen exploatering med

hansyn till 6kat dagvattenflode och féroreningar i dagvatten . Foljaktligen ska lampliga atgar-
der for dagvatten - och skyfallshantering tas fram. Inom utredningen ska &aven alternativ for
ansvarsfordelningen av anlaggningar presenteras.

lllustrationer av planerad bebyggelse ar schematiska 6versikter ~ som anvants som grund for
utredningen , och ska inte ses som  det slutliga alternativet. Féreslagna l6sningar fér omhan-
dertagande av dagvatten och skyfall redovisas pa en schematisk niva .
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2 Forutsattningar

De underlag som legat till grund for utredningen &r:

Skissforslag av detaljplan kombiterminal Osdal  (dwg) (2023 -05-24)

Grundkarta som visar befintlig bebyggelse, hojdnivaer (dwg) (2023 -12-20 (uppdaterad))
Utkast detaljplan (2023  -12-19)

Ledningsunderlag for VA (2023 -12-20)

Skyfallsutredning utférd av Boras Stad (2023 -03-18)
Groddjursinventering rapport (2020 -05-06)
Arkeologisk utredning rapport (2020 -08-20)
Naturvardesinventering rapport (2019 -10-31)

Boras Stad VA -plan (2023)
Platsbesok (2024 -01-25)

Geoteknisk undersékning (grundvatten) Osdal 2:1, Ellipsen (2024 -04-05)
Markmodell massbalans (dwg) (2024 -10-11)
Inmétningar av dagvattentrummor langst Varbergsvagen utférd av Boras Stad (2024 -11-21)

lllustrationskarta  Osdal 2:1 (2024 -11-29)

2.1  Riktlinjer

| Boras Stads  Riktlinjer fér dimensionering av dagvattensystem vid detaljplanelaggning i
Boras Stad beskrivs riktlinjer for dagvatten

Fororeningar i dagvattnet ska avskiljas innan dessa nar recipienten, om méjligt redan vid
féroreningskallan.

Dagvattenfléden ska reduceras och regleras for minskad belastning pa ledningsnat och reci-
pienter

Dagvatten ska ha nteras som en resurs som berikar miljon for upplevelser, rekreation, lek,
naturvarde n och biologisk mangfald

2.2  Dimensionerings - och fordrojningskrav

Boras Energi och Miljé (BEM) ansvarar for riktlinjer for fordrojning av dagvatten. BEM:s har
tagit fram ett underlag dar riktlinjer for dagvatten vid detaljplananlaggning tagits fram. Fol-
jande riktlinjer for férdréjning av dagvatten géller:

Dimensionering ska goras enligt Svenskt Vatten P110 +Avledning av dag -, drén, och spill-
vatten.

Dimensionering av allmanna dagvattensystem ska géras utan hansyn till fordréjande atgar-
der inom kvartersmark.

Vid berakning av erforderlig fordrojning ska normalt ingen hansyn tas till naturlig infiltration.
Med anledning av att det framtida anvandningsomradet av planomradet ar industriomrade

har BEM kravstallt (5/ 3 #24) att féreslagna dagvattenanlaggningar inom planomradet skall
dimensioneras for ett regn med 10 -ars aterkomsttid for att sakerstalla robusthet
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Tabell 1 Minimikrav for aterkomsttider for regn vid dimensionering av nya dagvattensystem enligt P110
(Svenskt vatten, 2016), med rédmarkerat dimensioneringskrav for planomradet.

VA -huvudmannens ansvar Kommunens ansvar

Nya duplikatsystem Aterkomsttid Aterkomsttid Aterkomsttid fér markover-
for regn vid for trycklinje i svamning med skador pa
fylld ledning markniva byggnader

Gles bostadsbebyggelse 2 ar 10 ar >100 &r

Tat bostadsbebyggelse 5 ar 20 ar >100 &r

Centrum - och affarsomraden 10 ar 30 ar >100 ar

Planomradet &r fordelat mellan kvartersmark och allman platsmark. Kvartersmark utgér den
storsta delen av exploateringen och inom detta omrade ska BEM krav for fordréjning upprat-
tas. Foljande krav géaller vid dimensionering av enskilda (privata) anlaggningar enligt BEM:

Fordrojning/utjamning av dagvatten ska ske pa kvartersmark innan det avleds till den all-
méanna (kommunala) anlaggningen.

Om fastigheten har en hardgjord yta stérre an 1000 m2 ska fordrojningsatgarder anlaggas
med en effektiv volym av 1 m3 per 100 m2 hardgjord yta. Flédet ur anlaggningen ska
begransas till 10 -arsflode for férhallanden innan exploatering, om inte annat angetts i
detaljplan eller avtal.

Anlaggning far forses med braddfunktion vid full kapacitet, detta for att undvika att vatten
dammer upp bakat och orsakar skada.

Ansvaret for att anlagga, d4ga samt drift och underhall ligger pa fastighetsagare.

N&r dagvattnet fordréjts inom kvartersmarken foreslas vattnet att ledas mot de dagvatten-
dammar som foreslas pa allman platsmark.

2.3  Reningskrav

Enligt BEM:s riktlinjer for rening av dagvatten ska féroreningsberakningar utféras fér nuva-

rande forhallanden och efter exploateringen. Foreslagna reningsanlaggningar ska efterstr ava
att dimensioneras for att rena dagvattnet till minst samma niva (kg/ar) som var innan explo-

ateringen. Utgangpunkten &r att utslapp av dagvatten inte far paverka forutsattningarna att

uppna god status i recipienten.

Vid avledning mot recipienten Viskan ska BEM riktvarden for dagvattenutslapp anvandas.
Dessa har tidigare tagits fram av COWI (2017).

2.3.1 Miljokvalitetsnormer (MKN)

Enligt EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60/EG), aven kallat Vattendirektivet, har miljokvali-
tetsnormer (MKN) faststallts fér alla Sveriges ytvatten, grundvatten och kustvatten. Direkti-
vets malsattning &r att uppna god vattenkvalitet inom hela EU. Vattendi rektivets
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bestdmmelser anger att forsdmring av yt -, grund -, och kustvatten inte far ske och dessa be-
stdmmelser &r bindande for medlemsstaterna. Huvudregeln har varit att normen god status

ska uppnas for alla vattenforekomster till &r 2015. Manga vattendrag har dock beddmts ej ha
tillrackligt hog status och har da fatt en tidsfrist till 2021 eller 2027.

En miljokvalitetsnorm baseras pa vattnets status idag samt en beddémning om vattnet ar

konstgjort, kraftigt modifierat eller om ett undantag ska tillampas. Statusen bedéms i sin tur

med hjélp av ett antal biologiska, fysikalisk -kemiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer.
Dagvattens paverkan pa recipienter harleds generellt till fororeningsbelastning och paverkar

de biologiska och fysikalisk  -kemiska kvalitetsfaktorerna.

2.4  Hojdsattning av mark

Principer for hojdsattning bor folja Svenskt Vatten s publikation P105. Ny bebyggelse ska inte
skadas vid 6versvamning. Hojdsattningen inom planomradet ska underlatta avrinningen av

dagvatten till respektive anlaggning. En svag lutning fran fasadliv ska finnas mot dagvatten-
anlaggningar och allménna gator for att vatten inte sk a ansamlas och skada bebyggelse.

2.5 Hantering av skyfall

Planomradet ska inte ©ka Gversvamningsrisken for omkringliggande omraden. Dagv attnet
som overskrider dagvattensystemets kapacitet ska vid skyfall ledas till en stérre recipient,
Oversvamningsytor eller till platser dar de t gor minst skada . Framkomlighet till entréer till
nya bebyggelser ska garanteras , exempelvis genom att undvika placering av dessa i laglanta
punkter med risk fér dversvamning

2.6  Koordinatsystem

Anvant koordinat - och hojdsystem &r SWEREF99 13 30 och RH 2000.

10
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3 Befintliga forhallanden

Aktuellt o mrade &r utpekat som verksamhetsomrade i Boras stads 6versiktsplan, antagen av
kommunfullméktige 2018 , se Figur 2. Marknivéerna inom omradet varierar och terrangen
sluttar i olika riktningar. Omradet ar belaget vid gamla Varbergsvagen och nara Viskadalsba-
nan, vars strategiska placering gor det till en lamplig omlastningsplats for gods bade pa vag

och jarnvag.

Figur 2 Karta dver planomradet med grans markerad i blatt fér den framtida torrhamnen och i rétt for
den framtida logistikverksamhet. Underlaget har mottagits fran bestéllaren.

11
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3.1 Recipient

Dagvattnet fran planomradet avrinner till Viskan (Figur 3). Viskan haridag mattlig ekologisk

status och uppnar ej god kemisk status.

Figur 3 Planomradets geografiska placering i relation till recipienten ar markerad med en réd linje. Dag-
vattnet fran planomradet avrinner till Viskan. Gronmarkerade omraden avser avrinningsomraden som
ligger uppstroms planomradet, vilka avleds via planomradet mot recipienten.

3.1.1 Viskan (fran centrala Boras ned till Svaneholm)

Viskan har idag mattlig ekologisk status pa grund av kvalitetsfaktorn fisk och sarskilda féro-
renade amnen (SFA). Kvalitetsfaktorn for fisk &r bedomd maéttlig d& mojligheten for fiskar att
vandra &r begransad till féljd av vandringshinder. Detta medfor att fiskar och andra vattenle-
vande djur inte  kan vandra naturligt i vattensystemet. Vad galler SFA har halterna koppar,
krom, zink, diklofenak, icke -dioxinika PCB:er uppmats i angransade sjdar nedstroms och sta-

tus bedomts mattlig. Den 6vergripande vattenkvalite ten i Viskan avseende ekologisk status
ar dock maéttlig, och malet ar att uppna god ekologisk status senast ar 2039 (VISS, 2019)

Kvallitetsfaktorn naringsdmnen och pavaxt -kiselalger styrker detta da dessa bedémts ha god
status.

Den kemiska statusen i Viskan &r ej god. Sedimentprov i Viskans stdra del visade éverskri-
dande av riktvarden fér kadmium, bly och dioxiner 2017 och 2018, vilket resulterar i en

12
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beddmning av ej god status. | norra delen dverskreds inte riktvérdena. Géllande PAH och
bens(o)pyren dverskred s grénsvérden a, vilket indikerar en risk for ekosystemet och ej god
status for Viskan.

3.2  Markforhdllanden

Enligt SGU:s jordartskarta bestar omradet till stor del av sandig moran som i stor utstrack-
ning ligger ovan urberg (se Figur 4).

Figur 4 Jordartskarta dver planomradet. Jordartskarta 1:25 000 - 1:100 000 hamtad fran (SGU, 2024) .
Jorddjupet inom planomradet varierar mellan 0 15 meters djup i mitten av planomradet. Pa
den norddstra och syddstra delen varierar jorddjupet mellan 10 20 meters. | omraden dar

endast sandig moran aterfinns ar jorddjupet storre.

SGU:s kartunderlag fér genomslapplighet ar en grovt férenklad bild 6ver markens genom-

slapplighet och har baserats pa kornstorleken hos jordens grundlager. En jordarts genom-

slapplighet beror dock inte endas pa kornstorlek utan dven lage i terrdngen, mattnad sgrad,
grundvattennivd med mera (SGU, 2024) . Trots det kan informationen anvandas som en fing-
ervisning om hur genomslappligheten ar i omradet. Bade urberg och sandig moran har be-
domts ha medelhdg genomslapplighet. Isdlvssediment har bedémts ha h 6g genomslapplig-
het, medan m ossetorv och karrtorv har bedémt ha l&g genomslapplighet . Sammanfattnings-
vis bedoms infiltrationsméjligheterna vara mattliga inom planomradet.

13
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En pagaende geoteknisk undersokning pagar parallelit med dagvatten utredningsprocessen.
Den senaste underlaget om grundvattennivaerna, mottagen via mejl den 5 april 2024 fran

Sweco, redovisar grundvattennivaerna pa ett fatal platser. Nivaerna for grundvatten varierar

mellan 0,2 och 2,9 meter  under markytan

3.2.1 Markmiljo

Enligt Lansstyrelsens karta av fororenad mark har ingen inventering eller observation av for-
oreningar inom planomradet hittats (Lansstyrelsen, 2024)

3.3 Natur - och kulturintressen

Enligt Naturvardsverkets underl ag Skyddad natur  ar omradet inte klassat som ett skyddat

omrade (Naturvardsverket, 2023) . Det finns inte heller ndgra omraden i narheten av plan-
omradet som &r  skyddade . Med underlag fran Boras stad har ett antal skyddsvarda trad, ro d-
listade arter och  varde element pavisats pa planomradet, som redovisas pa i Figur 5. Enligt

Riksantikvariedmbetets beddmning finns det inga fornlamningar inom eller i narheten av
planomradet (Riksantikvarieambetet, 2023)

Figur 5 Naturvardesinventeringsomrédet, dar planomradet ingar, ar markerat med en svart linje och om-

fattar skyddsvarda trad, rddlistade arter och varde element .

14
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3.4  Befintliga avrinningsforhallanden

Marken inom planomradet har en varierand e lutning. En del av planomradets dagvatten rin-

ner genom skogsmark mot norddst och mynnar i Viskan, medan en annan del rinner mot

sydost och mynna riViskan. | Figur 6 visas uppstroms avrinning somraden som avrinner mot
Viskan via planomradet

Figur 6 Avrinningsomraden vid befintlig markanvandning: Figuren illustrerar aven flodesvagar och vat-
tenansamlingar som uppkommer vid ett 10 -arsregn med varaktighet 76 minuter vilket ger ca 30 mm ne-
derbdrd, (flodesdetaljering 100 #1000 m2 ju grdvre linje represente rar storre flodesvagar). Rosa pilar re-

presenterar flédesvagar. Figur en ar framtagen frAn SCALGO Live.
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3.4.1 Skyfallskartering av befintliga férhallanden

En skyfallskartering for den befintliga markanvandningen har utférts i SCALGO Live. SCALGO
Live visar éversvamningsytor baserat pa lagpunkter i omradet for e n vald regn handelse och
anvander Lantmateriets terrangmodell som &r baserad pa en hojdscanning med upplésning

1x1 m. Skyfallskarteringen av den befintliga markanvandningen har baserats pa den senaste
terrangmodellen i SCALGO Live (Lantmateriets markhojdmodell fran 2023 -07-24). Enligt
SMHI (SMHI, 2024) definieras ett skyfall som en nederbérdsmangd pa 50 mm per timme,

vilket motsvarar en aterkomsttid pa cirka 80 ar. Enligt MSB:s vagledning for skyfallskartering

fran 2017, motsvarar ett 100 -arsregn under 30 minuter en nederbérdsméngd pa 44 mm

(MSB, 2017) . Skyfallsanalysen har utforts for ett blockregn med 100 ars aterkomsttid utan
klimatfaktor , vilketgerca 44 mmregnunderden mestintensiva 30 minutersperioden. Re-
sultatet fran skyfallskarteringen kan ses i Figur 7 nedan. Resultatet av analysen visar att ma-
joriteten av dagvattnet vid ett skyfall avrinner mot st och att det finns mindre lokala lag-

punkter inom omradet.

Figur 7 Resultatet av skyfallskarteringen utférd i SCALGO Live. Nederbérdsméangden 44 mm anvandes
vilket representerar ett 100 -ars blockregn med varaktighet 30 minuter utan klimatfaktor. Planomradet &r
markerat med svart linje (ungef arlig ). Rosa pilar representerar flédesvagar.
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3.5 Befintligt dagvatten system

Inom detaljplanomradet finns inga dagvatten - eller VA -ledningar , men det finns ett antal
dagvattentrummor. Befintliga dagvattentrummor inom planomradet har hamtats fran
SCALGO Live vilket baseras pd underlag fran Trafikverkets . Scalgo generera r ocksa lagen for
dardetar sannoli kt att trummor finns . | samband med dagvattenutredningen har ett antal
trummor matts in av Boras Stad vilket redovisasi Figur 8 med rosa linjer. De 6vriga trum-
morna ar endast baserade pd SCALGO underlag , samt e n ritning fran kommunen , och dess
skick och dimens ion &r osék ra da de ej matts in.

Figur 8 Befintliga dagvatten trummor inom och i narheten av planomradet.

| Tabell 2 presenteras inméatningarna utifrdn trummorna som numrerats i F igur 8. Den maxi-
mala kapaciteten i trummorna har beréknats via Colebrooks och en fyllnadsgrad av 85% har
antagits ut ifran Trafikverkets berakningsrad fran MB310. Alla trummor som inmétts ar av
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betong och Mannings n av 0,012 har antagits. I den teoretiska kapacitete n som ber &knats
har hénsyn ej tagits till trummornas skick,  vegetation uppstroms och nedstréms, forluster
vid inlopp och ut lopp, m.m ., och kapa citetenkan allt sd vara mindre &nre dovisat.

Tabell 2 Inmétta trummor langs Varbergsvagen. Numreringen i tabellen hanvisar till Figur 8. Dimens-
ioner samt lutning har baserats pa inméatningar och den maximala kapacitet en har beréknats med Cole-
brooks formel .
Trumma Dimension Lutning Berékngd ke Kommentar
() i) A pacitet
(I/s)
1 800 12,8 1 665
2 500 21,7 620
3 800 20,5 2 130 Oséker inméatning
4 500 20,9 610
5 300 36,0 235
6a 600 48,0 1 500
6b 600 75,9 1885
7 480 25,6 605
8 1600 17 3 865 Lutning har antagits
Inmétningarna for trumma 8 visar pa ett bakfall. Analyser ing av terrdngenvid in - och utlop-
pet frin trumman  indikerar p& en mark lutning mot Viskan , darmed har en lutning i trumman
antag its genom att berakna lutning i L antmateriets  terrangmodell  baserat pa in och utlopp.

3.5.1 Ovriga ledningssystem

Enligt underlag fran  Ledningskollen finns det inga Gvriga ledningar i nom detaljplanomradet
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4 Framtida forhallanden

Inom planomradet planeras for en kombiterminal for stadens logistikforetag och jarnvégséan-
damal , alternativ t verksamheter som har ett stort ytbehov. Gamla Varbergsvagen och Viska-
dalsbanan planeras att rustas upp och anpassas for godstransporter. En stor del av omradet
kommer att hardgotras for att mojliggora effektiv omlastning och lagring av gods.

Detaljplanen och utvecklingen av omradet ar fortfarande i planeringsstadiet, vilket & varfor
utformningen och placeringen av terminalen samt verksamheterna inte ar helt faststéllda . Ut-
redningen har baserats pa de skisser som erhallits av planenheten som visas i Figur 9. Den

exakta utformningen och placeringen av byggnader och infrastruktur kan komma att &ndras

Over tiden. Beroende pa intressenternas behov och énskemal kan eventuellt delar av omra-

det bevaras och fortséttningsvis ha nuvarande markanvéndning. Foreslagen framtida utform-
ningen illustrerasi  Figur 9 nedan.

Figur 9 Féreslagen utformning av planomradet. Underlag mottagits av bestallaren , legend ar antagen
baserat pa illustrationsskissen.
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Exploateringen medfor en viss forandring av flodesvagarna genom férandring av terrdngen

inom planomradet, vilket paverkar de naturliga avrinningsstraken och dess exponering for

nederbdrd. Trots dessa forandringar forvantas dagvattnet fortsatta att rinna fr an nordvast till
norddst inom logistikverksamheten, och i torrhamnsomradet avledas det fran sydvast till
sydost. Dagvattnet fran respektive delomrade foreslas att avledas till tva huvuddagvatten-

dammar for rening  och fordréjni  ng. Fordréjande atgarder inom kvartersmark beho ver mojlig-
goras innan anslutning till dammarna. Eftersom utformningen av byggnader och gator inom

planomradet annu inte ar faststalld, baseras avrinningsforhallandena pa antaganden om

framtida hojdsattning.
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5 Dimensionering oc  h fordrdjning av dagvatten

Flodesberakningar for att dimensionera dagvattensystemet har utforts med rationella meto-
den enligt Svenskt Vatten publikation P110 . Den matematiska formel som beskriver den rat-
ionella metoden ges av Ekvation 1 nedan (Svenskt Vatten, 2016) . Planomradet inkluderar
bade naturmark och till viss del anlagda ytor som grusvagar och tak.

Naturmarksberakningar ar nodvandiga endast fore exploatering. Det framtida omradet kom-

mer att utgéras av 26 hektar i torrhamn och cirka 56 hektar for logistikverksamhet. Anvand-

ning av den rationella metoden for omraden 6ver 20 hektar kan vara ifrdgasatt, da Svenskt

Vatten P110 rekommenderar metoden for mindre ytor. Det finns d aremot situationer dar den
rationella metoden kan anvandas for stérre omraden om vissa forutsattningar ar uppfylida.

Till exempel, om omradet &r relativt homogent nar det géller topografi och markanvandning,

samt om det inte finns nagra stora variationer i avrinningen 6ver omradet, kan metoden fort-

farande ge en rimlig uppskattning av dagvattenflédet.

Flodesberakningar med StormTac har justerats med Figur 4.4 frdn P110 och den rationella

metoden. En analys av ett 10 -arsregn 6ver 56,5 hektar gav ett fldde pa 470 /s, vilket dver-

ensstammer med bade den rationella metoden och StormTac -resultaten.

“‘bgkl BT R4, ®7 (Ekvation 1)

Dar qgm U GLPHQVLRQHUDQGH IO|GH OV $I1UDYULQQLQJVRPUNGHWY DUHL
koefficient ( -), i(t /) ar dimensionerande regnintensitet [I/s i ha],t r &rregnets varaktig-

het(min) , som i rationella metoden &r lika med omradets rinntid och kf ar klimatfaktor ( -).

Avrinningskoefficienten anger hur stor del av nederbérden som avrinner frén en yta. Denna
multiplicerat med arean bendmns som reducerad area.

Koncentrations (rinntiden ) avser den tid det tar for hela omradet att bidra till flodet i berak-

ningspunkten. Rinntiden beraknas med Manningsformel enligt Ekvation 2 nedan.
RL/ @&°7 &*® (Ekvation 2)
Dar v ar hastigheten (m/s), M ar Manningstal (m 13 /s) och ar rdheten  vilket beror pa ytans

HIJHQVNDSHU 5 IU YDWWHQGMXSHW P 6 U OXWQLQJHQ Sn RPUNGHW A
vara 0,005 m for alla avrinningsomraden.

Klimatfaktor 1,25 anvands efter exploatering for att ta hansyn till kad regnintensitet till foljd
av de pagaende klimatforandringar na. Berékningen gors &ven utan klimatfaktor for befintlig
markanvandning for att kunna redovisa dagens situation.

5.1 Dimensionerande floden

Befintligt och framtida dimensionerande dagvattenfléden beraknades for tva delomraden en-
ligt de som presenterades Figur 2. Antagen markanvandning, avrinningskoefficient och redu-
cerad area presenteras per delomrade i Tabell 3. Vid berékningar av dagvattenflodet for ett

100 - arsregn har avrinningskoefficienterna antagits 6ka. Detta d& marken blir mattad och in-
filtrationsmojligheterna ar begransade vid en saddan handelse.
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Tabell 3. Area, avrinningskoefficient, reducerad area for respektive avrinningsomrade for befintlig mar-
kanvandning.
3 ( ') Areducerad 3 ( _) Areducerad
Vid ater- h h
Delomrade A (ha) \c ater e (ha) Vid aterkomst- e (ha)
komsttid Vid aterkomst- tid 100 &r Vid aterkomst-
<100 ar tid <100 ar tid 100 ar
Logistikverksamhet
Naturmark 55 0,1 55 0,5 27,3
Grusyta 1,8 0,4 0,7 0,6 1,1
Takyta 0,16 0,9 0,14 1,0 0,16
Totalt 56,5 6,3 28,5
Torrhamn
Grusyta 0,3 0,4 0,12 0,6 0,2
Naturmark 25,7 0,1 2,6 0,5 12,9
Totalt 26,1 2,7 13,1
For den framtida markanvandningen anvandes den ursprungliga  bebyggelseskissen (vare n
2024) samt markfordelningen for att berakna arean for respektive markanvandning. Fordel-

ningen mellan allman platsmark och kvartersmark
derlag som mottagits under vintern 2024.
nats for tvd delomraden enligt

, har utformats baserat pa

reducerad area presenteras per delomrade i Tabell 4.

Tabell 4 Area, avrinningskoefficient, reducerad area for respektive avrinningsomrade for
kanvandning

Det dimensionerande dagvattenflodet

uppdaterat un-

har berak-

Figur 2. Antagen markanvandning, avrinningskoefficient och

framtida mar-

3 ( _) Are(dy:;jrad 3 ( _) Are(d;:;rad
Delomrade A (ha) Vid ate_r— Vid ater- Vid atgr— Vid ater-
komsttid ) komsttid .
<100 &r komsttid 100 &r komsttid
<100 ar 100 ar
Logistikverksamhet ~ + Kvartersmark
Vagyta 0,6 0,8 0,5 1 0,6
Parkering 4,4 0,8 3,6 1 4.4
Takyta 23,3 0,9 20,9 1 23,3
Asfalt 21,9 0,8 17,5 1 21,9
Logistikverksamhet ~ + Allmé&n platsmark
Grasyta 6,3 0,1 0,6 0,4 2,5
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Torrhamn  + Kvartersmark

Asfalt 22,2 0,8 19,9 1 22,2
Parkering (asfalt) 0,1 0,8 0,07 1 0,09
Véagdike 0,6 0,1 0,06 0,4 0,24
Hamnomrade 0,3 0,8 0,25 1 0,32

Torrhamn  + Allmén platsmark

Grasyta 2,8 0,1 0,28 0,4 1,1

Dimensionerade floden  har beréknat s med rationella metoden for aterkomsttiderna 2-, 10-, 30 - och 100 -
arsregn enligt avsnitt 2.2 . Aterkomsttiden 2 &r har inkluderats fér berakningar av dagvattenflédet fér be-

fintlig markanvéandning. For framtida markanvéndning har berakningar utférts med och utan klimatfaktor

om 1,25 . Rinntiden har berékn ats med Manningsformel. Resulterande fléden for befintlig markanvand-

ning kan sesi Tabell 5 samt

Tabell 6 for framtida markanvandning.

Tabell 5 Varaktighet (min) samt dimensionerande dagvattenflode for aterkomsttiderna 2-,10 -, 30-, och
100 -arsregn (I/s) for  befintig ~ markanvandning for respektive delomrade utan klimatfaktor
Dimensionerande flode (I/s)
. Varaktighet
Delomrade .
(min) . . . .
2 ar 10 ar 30 ar 100 ar
Logistikverksamhet 46 325 550 800 5 300
Torrhamn 26 200 350 500 3 600
Tabell 6 Varaktighet (min) samt dimensionerande dagvattenflode for aterkomsttiderna 10-, 30-, och
100 -arsregn (I/s) for ~ framtida ~ markanvandning for respektive delomrade med klimatfaktor(kf)
Varaktig - Dimensionerande flode (I/s)
Delomrade net 10 &r 30 &r 100 &r
(min)
Utan kf Med kf Utan kf Med kf Utan kf Med kf
Logistikverksamhet 15 500
Kvartersmark 30 4 900 6 150 7 060 8 820 12 400
Logistik verksamhet 780
Allmén platsmark 30 75 90 105 130 625
Torrhamn 8 200
Kvartersmark 24 2 440 3 050 3 500 4 400 6 600
Torrhamn 400
Allmén platsmark 24 40 50 55 70 320
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5.2  Foreslagna fordréjningsvolymer

Enligt riktlinjer f ran BEM kravs det att fastigheter med en hardgjord yta 6verstigande 1000
m2 ska utrustas med fordrojningsatgarder. Dessa atgarder ska ha en effektiv volym pa 1 m3
per 100 m2av  den hardgjorda ytan. Utflodet fran fordrojningsanléaggningen bor inte 6ver-
skrida det 10 -ariga flodet som radde fére exploatering (naturmark), savida inte annat speci-

ficeras i detaljplanen eller i avtal. For den aktuella utredningen har fordrojningsbehovet  uti-
fran kraven beréknats for  kvartersmarken for respektive delomrade med antagande att den
reducerade arean ar dimensionerande . Resulterande fordréjningsvolymer presenters i Tabell
7.

Tabell 7 Beraknat fordréjningsbehov (m3) for respektive delomrade.

Beraknat f ordréjningsbehov

Delomrade
(m3)

Logistik verksamhet 4250

Torrhamn 1820
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6 Foreslagen dagvatten - och skyfallshantering

Bevarandet av kritiska avrinningsvagar och Iagpunkter minimerar behovet av komplexa 16s-
ningar for att hantera dagvattenfordrdjning och skyfallsmagasinering. Denna strategi &r av-

gorande for de foreslagna atgarderna och bor forts att as prioriteras i framtida planjusteringar.
Vidare kréver exploateringen att detaljplanen kompenserar for forlusten av naturliga infiltrat-
ionsomraden och lagpunkter. Genom att strategiskt utnyttja befintliga lagpunkter for anlagg-

ning av dagvatten - och skyfallsanlaggningar, kan dessa utformas for att méta de uppsatta

kraven. Det ar darfor kritiskt att anlaggningarna designas for att hantera stora vattenfléden

utan skador, samtidigt som de bibehaller funktionalitet &ven under mindre ned erbdrdshéan-
delser.

Dagvattenhanteringen inom planomradet foreslas att hanteras separat for respektive delom-

radde. Daplanen annu ar i ett tidigt skede har foreslagna l6sningar for omhéndertagande av
dagvatten och skyfall redovisas pa en schematisk niva. Fordrojande atgarder foreslas upprat-
tas inom kvartersmarken i enlig het me d rikt linjer frAin BEM . Dessa foreslas att utformas uti-

fran planomradets tilltankta hojdsattning och i samrad med planomradets syfte. Makadamdi-
ken, samt makadammagasin , foreslds som modjliga anlaggningar for att fordroja dagvattnet

pa kvart ersmark. Detta for att halla tilltankt a Oppnaytor for upplag o ch park erin g tillgang-
liga, samtf 6r den nya hojds &ttningen avom radet magjliggor for  underjordisk fordrojning att
anslutas till tilltdnkta dagvatte ndammar pd all man platsmark . Anslutning till  dammarna har-
beaktats , men det forutsatts att marken inom planomradet utformas for att majliggora sjalv-

fall i 6nskad flodes riktning.

Efter att dagvattnet fordrojts pa kvartersmark fores l&s dagvattnet fran respektive delomrade
avledas till allman platsmark dar dagvattendammar foreslds. Tva dagvattendammar foreslas

dar dagvattnet renas samt ytterligare fordrojs innan det avleds till Viskan. Utflodet fran dam-

marna foreslas att mojliggéras genom att utnyttja tva av de befintliga trummorna som ligger
under Varbergsvagen.  Endialog med Trafikverket kan behévas for atterhdlla godk annande
avdetta. | enlighet med riktlin jer frAin BEM , har endast renings effektenav anlaggningarna pa
allman platsmark tagits med i fororeningsmodelleringen (se kapitel 8).

Befintliga flodesvagar som avleder naturmarksvatten fran vast genom planomradet till Vis-
kan forutsatt as att forbiledas planomradet  och tas inte hansyn till i de dagvattenanlaggningar
som blir aktuella for planomradet.
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6.1 Dagvattenhantering pa allmén platsmark

For att rena dagvattnet fran kvartersmarken foreslas tva dagvattendammar att anlaggas pa
allman pla tsmark inom planomradet.  Placering , samt ungefarlig utformning av de tva dag-
vattendammarna , presenterasi Figur 10 . De b efintliga dagvattentrummor na som illustreras i
figuren &r de trummor som foreslas att anvandas for avledning av  utfléde t fran dagvatten-

dammarna mot Vis kan.

Figur 10 Potentiell placering och utformning av dagvattendammarna. De befintliga dagvattentrummorna

illustreras.
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Dammarnas storlek har dimensionerats efter reningsbehov samt utflode. Dagvattendam-
marna foreslas att anlaggas med en permanent vatte nspegel . Arean av den permanenta
vattenzonen idammen &r styrande for reningseffektiviteten och har berdknats utifrdn plan-
omréadets reducerade area dar en reg ressionskonstant  (m#ha ) har antagits. En hog
regressionskonstant medfér en hdogre reningseffekt och generellt rekommenderas vattenspe-
geln dimensioneras for 150 m?/ha req (Larm & Blecken, 2019)

For dammen som foreslas inom logistik verksamheten foreslas trumma 3 anvandas for av-
ledning mot  Viskan, och des s ber dknade kapacitet har antagits som dimensionerande ut-

flode, tillika 2100  I/s. F6r dammen som foreslas inom torrhamnen rekommenderas trumma 8
att anvandas . Eftersom ett stort avrinningsomrade  uppstroms ifran  avrinner via trumma 8

(ca 3,5km?) |, hard etdimensionerande utflédet fran dammen har antagits till 20% av trum-
mans beraknade kapacite t. Detta for att &ven avrinningen fran uppstréoms avrinningsomra-

den avenska kunnaa vledas via trumman. Inmétningarna  for trumma 8 visade dven pa ett
bakfall . Om det beslutas att anvanda sig av trumman , bor det sékerstallas  en lutning fran
dammen mot Viskan . Overgripande dimensionering av de tva respektive dammarna present-

eras i Tabell 8.

Tabell 8 Overgripande dimensionering av dagvattendammar som féreslas att placeras inom respektive

delomrade.

Dimensionering Logistik verksamhet Torrhamn

Regressionskonstant 150 m?/ha  req 200 m¥ha  req

Area permanent vattenspegel 6 500 m? 3 700 m?

Permanent vattendjup 1,2m 1,0m

Ytansprak 9 600 m2 5 300 m2

Langd och bredd foérhallande 1:6 1:3

Utflode 2 1001/s 7701/s
Utformningarna av dammarna behover vidare studeras isamband me d utfomningen av om-
radet och hojdsattninge  n. Dammarna foreslas att byggas relativt djupt och grundvattennivan

maste kontrolleras for att undvika paverkan pa fordrojning och rening. Om grundvatten ris-
kerar att fylla dammarna , behéver damma rna tatas.

Dammen som foreslas  inom logistik verksamheten ar placerad mycket ndra Varbergsvagen
och stabiliteten av marken , i forhallande till vagen , behover vidare studeras. For den sodra
dammen, delomrade torrhamn , behdver dven placeringen vidare studeras. En risk ar att den
naturliga flddesvéagen for uppstroms inkommande vatten bryts vid den féreslagna place-

ringen av dammen. Ett férslag som bor vidare studeras ar att skapa ett nytt dike runt dam-
men for natur marksvatten , och darefter anslutas i samma trumma (trumma 8) under Var-

bergsvéagen . Detta medfor aven att det forhallandevis ren a naturvatt net ej blandas ut med
vatten frdn  plano mradet som renas i dammen.
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6.2  Dagvattenhantering pa kvartersmark

Dagvattnet fran planomradet behover fordrojas inom kvartersmarken innan det avleds till de

foreslagna dagvattendammarna inom allmén platsmark. Principiella fordrojningsatgarder har
berdknats da det inte ar faststallt hur planomradet kommer att utformas. Enligt BEM fordroj-

ningskrav av 1 m3/100 m2 hardgjordyta har ett fordrojningsbehov av 4250 m?3 berdknats for
logistik verksamheten och 1820 m3 for torrhamnen.

Fordrojande anlaggningar som kan bli aktuella i omradet ar makadamdike eller underjordiskt
makadammagasin.  Fordelen med makadike och underjordiskt makadammagasin ar att dessa

medfor bade rening och fordréjning av dagvattnet innan de nar dagvattendammarna . Under-
jordiska magasin & oftast dyrare att anldgga och kan vara svara att underhalla , dock tar de
ingen mark i an  spradk . Makadamdiken tar mark i ansprak, men dessa ar forhallandevis billiga

att anlagga.  Anlaggningsstorleken for de respektive typerna av férdrojningsanlaggningar har

beréaknats utifrdn fordrojningsbehovet och presenteras i foljande avsnitt nedan. Dessa bor
endast ses som en fingervisning av anlaggningsstolekar och boér studeras vidare nar planens

utformning ar faststalld.

6.2.1 Makadamdike

Ett makadamdike  anlaggs genom att grava ett dike och sedan fylla upp det med makadam N

botten av diket anlaggs oftast ett dréneringsrér som ansluter till ett dagvattennat, eller so mi
detta fall till dagvattendamm. Inom mak adamfyliningen skapas férdrojningen och det har an-
tagits en porvolym av 30%, det vill sdga att 30 % av den totala volymen av diket mojliggor
fordrojning.  Lutningen av diket spelar aven roll ur férdrojnings synpunkt och det rekommen-
deras att anlagga diket med en svag lutning (hégst en procent). Ett principiellt dike har ut-

formats enligt Tabell 9.

Tabell 9 Dimensionering for ett principmakadamdike som anvands for att berakna ytansprak for fordroj-
ning inom respektive delomrade.

Dimension er for dike

Makadamdjup im

Bottenbredd 0.5m
Topp -bredd 2.5m
Slantlutning 11

Regler hojd 0.2m
Bredd i markniva 33 m

Ytanspraket har beraknats till ca 42 500 m2 for logistik verksamheten och 18 200 m2 for

torrhamnen. Detta bér endast ses som ett forslag pa dikesutformning och beror pa hur stort
makadamdjup som kan anlaggas. Efter att dagvattnet fordrojts i diket foreslas det att anslu-
tas till respektive dagvattendamm.
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6.2.2 Underjordiskt makadammagasin

Likt makadamdiket , mgjliggors fordréjning av dagvatten inom ett makadammagasin i porvo-
lymen av magasinet. En porvolym av 30% har antagits och makadammagasinet har berak-
nats utifran fordrojningsbehovet. | Tabell 10 presenteras tva forslag pa principiella maka-
dammagasin.

Tabell 10. Dimensionering for ett makadammagasin  som anvands for att berékna dimensioner  for for-
drdjning inom respektive delomrade.

Makadammagasin
Logistik verksamhet Torrhamn
Fordrojningsbehov 4 250 m3 1820 m3
Magasin sdjup 2m 2m
Totalt magasinsvolym 14 170 m3 6 070 m?
Area (underjordisk) 7 085 m? 3 035 m?

6.3 Inkommande dagvatten fran naturmark

Vaster om planomradet finns fyra storre avrinningsomraden som i befintlig situation avrinner

via planomradet, genom befintliga dagvattentrummor och vidare mot Viskan. For att saker-
stalla att detta vatten kan fortsatta att avledas mot Viskan behdver det lamna s utrymme fo r
diken langs planomradets vastra grans utmed Vi skadalsbanan . Underlag frdn kommunen av-
seende framtida hojdsattning av omradet, v isar pd att plan omradet efter expl oatering ham-
nar hogre , jamf 6rt med Viskadalsha nan och Varbergsvagen , varfor risken att naturmarks-

vattnet orsakar olagenhet for planomradet beddms som liten.  De foéreslagna d ikena utmed
planomradets vastra  grans, beh 6vs dock for att sékerstalla att vattnet inte blir stillastd ende
mellan planomradet o ch jarnvagen /vagen. Utifran den naturliga terrangen i planomradets

vastra grans , beddéms det mgjligt att skapa tvd diken zxetti nordligoch ett i sydlig riktning
(se Figur 11). Dikena bdor utformas med hansyn till nuvarande lagen for  dagvattentrummor na
under Viskadalsbanan , samt anslutas till dagvattentrummor under Varbergsvégen.

29



DAGVATTEN- OCH SKYFALLSUTREDNING FOR ELIPSEN, OSDAL 2:1 30

Figur 11. Principiell avledning av naturmarksvatten som vid befintliga férhallanden avrinner genom plan-
omradet. Flddesvagar samt avrinningsomraden ar hamtat frin SCALGO Live. Teckenforklaring finns i fi-
gur.
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6.4 Verksamhetsomrade for dagvatten och
ansvarsfordelning

For att bedéma om det finns behov av att uppratta ett kommunalt verksamhetsomrade for
dagvatten behéver en analys goras av ett antal kriterier:

Miljokriterier

Utgangspunkten for bedémning av miljoskyddsrekvisitet bor vara att det finns patagliga ola-

genheter for miljon inom utredningsomradet. Det kan vara aktuellt till foljd och behov av att
skydda miljon att uppréatta en allman anlaggning for dagvatten, exempelvis: Status pa recipi-

ent, narhet till recipient, skyddsomrade: vattenskydd, naturskydd, féroreningsgrad, Havs -
och vattenskyddsmyndigheten riskomraden

Halsokriterier

Det andra kriteriet tar sikte pa att sanitara olagenheter inte ska uppsta. For dagvatten kan

halsoskélet vara kopplat till att det kan uppsta problem med mdogel och fukt i ett hus efter

Oversvamning och dessa problem kan da skada manniskors halsa. Som foljd kan behovet av
verksamhetsomrade for dagvatten belysas framst genom skyddsbehovet for Gversvam-

ningar, exempelvis: risk for férorening av skyddad dricksvattenforekomst, risk for paverkan

pa badvatten, forutsattningar for Gversvamning inom bebyggelse.

En andra forutsattning som ska vara uppfylld ar att det ska handla om ett stérre samman-
hang. Enligt forarbeten till LAV definieras ett stérre sammanhang som minst 20 130 fastig-
heter i samlad bebyggelse.

Tva av ovan forutsattningar bor vara uppfylida for att kommunen ska uppratta verksamhets-
omrade for dagvattenhantering och darmed tillgodose behovet av dagvattenavliedning genom
en allmén anlaggning.

En initial bedémning &r att det bor intrattas ett kommunalt verksamhetsomrade for dagvat-

ten med grund i Miljokriteriet (och ett antagande om att den enorma industrietableringen

NDQ OLNVWIOODV PHG "HWW VW|UUH VDPPDQKDQJ"~ 8WLIUnQ DWW
kraftigt fororenad och att planomradet i princip ansluter direkt till Viskan behéver dagvattnet

fordrojas for att inte orsaka uppvirvining av fororenat sediment och annat. Dagvattenhante-

ringen behover ocksa sakerstalla att exploateringen inte paverkar de morfologiska forutsatt-

ninga rna vid utloppen till Viskan.

6.4.1 Ansvarsfordelning

Med grund i att ett VO for dagvatten upprattas finns i princip tva olika alternativ gallande an-
svaret for dagvatten i detaljplaneskedet:

Alternativ 1
Krav stalls pa fastighetsagaren att fordroja och rena dagvattnet pa sin fastighet . | lagen om
allmanna vattentjanster (LAV) ar stodet for detta forhallningssatt relativt svagt och det &r

svart att follaupp  samt sakerstalla att dagvattenanlaggningarna éver tid har den funktion
som kravs for att skydda recipienten (och byggnaderna)
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Alternativ 2
Kommunen gor en bedémning kring risker och olagenheter som kan uppkomma vid éver-
svamning samt for recipienten (se beskrivning ovan) , och tar utifrdn bedomda konsekvenser

ett ansvar for férdréjning och rening av dagvattnet.

Drift och underhall av dagvattenanlaggningen samt sakerstallande av funktion, ligger hos
VA-huvudmannen +pa detta vis har kommunen battre mojlighet att sékerstalla att tgarder
vidtas for att skydda recipienten och byggnader.

Alternativ 3
En kombination av alternativ 1 och 2 diskuteras och implementeras i samrad mellan exploa-
tér och kommun/VA  -huvudman.

6.4.2 Exempel fran liknande exploatering i annan kommun

Det finns olika sétt att hantera ansvarsfragan for dagvatten i planprocessen och vidare i
praktiken. | en annan kommun, med en liknande industrietablering, férdrojs och renas dag-
vattnet genom tvd dammar.

Den ena dammen ar kommunal och anlades samt finansierades av VA -huvudmannen. Senare
har kommunen andrat instéllning till finansieringen och efterstravar nu att VA -huvudmannen
ansvarar for och finansierar anlaggningar fér att omhéanderta nederbérd upp till 10 mm. An-

laggningar som ar avsedda att hanter a storre regnmangder  sasom skyfall, & i stallet en
kommunal angelagenhet och kostnaden bor darfor tas av kommunen, dvs skattekollektivet

istallet for VA -kollektivet. Den kommunala dammen driftas i dagslaget av Gata/Park enheten.

Den andra dammen &gs av fastigheten och tar emot dagvatten fran de stora asfaltsytorna
inom fastigheten. Denna &r forsedd med oljeavskiljare och renar och foérdréjer vattnet innan
utslapp till den kommunala anlaggningen.

| denna kommun efterstravas det att VA vid nya detaljplaner/forhandsbesked stéller krav pa

att fastighetsagare ska férdréja 10 mm inom sin fastighet. Detta beddms rimligt oavsett typ

av fastighet. Anlaggning for hantering av regn , storre &an 10 mm , anses en kommunal ange-
lagenhet och behovet av ytterligare fordrdjning ska utredas och kostnadsfordelas. Utma-

ningar finns i hur kravstallning och uppfdljning sker av miljérelaterade reningskrav.
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7 Skyfallshantering

En skyfallsanalys av den framtida utformningen av detaljplanomradet ar ej genomford i
SCALGO Live. Detta da markmodell en som mottagits av Boras Stad ar mycket grovt utfor-

mad och inte faststalld , utan syftar till att beskriva masshanteringen inom omradet. Darav
beddms det finnas stora osékerhet erimodellen. For att kunna géra en mer verklighetstro-

gen analys av skyfallssituationen efter exploatering , behdver planerade markhéjder anvan-

das i modellen. Dessa har inte funnits att tillga i detta tidiga skede i planprocessen. Skyfalls-
hanteringen av omradet kommer darfor beskrivas principiellt ,och principernab ehdver beak-
tasi vidare arbete med hoj dsattningen unde r detalj projektering

Vatten som overskrider dagvattensystemets kapacitet ska vid skyfall ledas mot platser dar
det utgor minst skada. Ytliga avledningsstrak och diken inom planomradet bor utformas for

att forhindra okontrollerat fléde at vaster och oster , dd omradde omgesav jarvag och Var-
berg svagen . Skyfall foreslas darfor att avledas i norrgdende respektive sédergaende riktning

mot naturmark och dagvattendammarna , se Oversikti Figur 12. Mgjlig heten for skyfallsvoly-
men att tillfal ligt fordréjas utanfor planomradet s norra grans behéver  studeras vidare i sam-
band med hojdsattni  ngen av omradet.

For att skydda byggnader inom planomradet bdr hojdsattningen félja de generella principer
som beskrivs i Svenskt Vattens publikation P105. For att forhindra ~ dagvatten fran att rinna
mot byggnaden méaste marken ha en lutning ut frn fasadlivet. Hojdséattningen bor utformas

sa att marken vid byggnaderna faller fran fasadliv med ett fall p& minst 1:20 i minst 3 meter

for att sakerstalla avledning av vatten fran hus en och sékra mot dversvamning.
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Figur 12 Karta av principer for skyfallshanteringen inom omradet. Teckenforklaring finns i figur.

En skyfallskartering bor utféras nér placering av byggnaderna har bestamts for att séker-
stélla att byggnaderna inte utsatts for htéga dversvamningsrisker och skador vid skyfall. Sky-
fallsanalysen ar en mycket grov bedémning av hur vattnet bér hanteras. Slutliga a nlagg-

ningar och skyfalls lIésningar behéver studeras vidare isamband med markprojekteringen.
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8 Fororeningsmodellering

En féroreningsmodellering har utférts med hjélp av StormTacs webbapplikation (version

v.23.4.2). Till férorenings modelleringen  anvander verktyget typhalter av foéroreningar, base-
rade pa flertalet studier dar flddesproportionell provtagning har genomforts. Omfattningen av
dataunderlag varierar mellan olika féroreningar, vilket ger modelleringen  en viss osékerhet.
Med avsaknad av andra modeller som beskriver dagvattnets féroreningsinnehall och renings-

effekt i dagvattenanléaggningar beddms StormTac, trots dess osakerheter, som den mest
lampliga metoden att anvanda for att berékna fororeningsbelastning i féreliggande fall. Mo-

dellens oséakerhet behdver dock beaktas nar slutsatser dras.

Som indata kraver StormTac arsnederbdérd och markanvandning for det studerade omradet.
Arsmedelnederbdrden 1170 mm/&r har anvéants som indata for nederbdrden (baserat pa nor-

malvarde fér perioden 1991 #2020 for station Boras fran SMHI, inklusive korrektionsfak tor pa
1,07). Fororeningsmodellering av fororeningshalter har utforts for respektive delomrade dar
bade allman plats - och kvartersmark har inkluderats. Fororeningsmodelleringen av forore-
ningsbelastningen ar utférd for planomradet i sin helhet. | Tabell 11 ses de antagna markan-
vandningarna for respektive delomrade, fore och efter exploatering. D& markanvandningsty-

pen vag har inkluderats i StormTac méste en arsdygnstrafik (ADT) &ven anges eftersom

ingen trafikanalys utforts har en ADT antagits och uppskattats till 75 000.

Tabell 11 Markanvandning som anvants i StormTac for att beskriva befintlig och framtida markanvand-
ning i respektive delomrade.

Befintlig markanvandning Area (ha) Marke;r;\;)‘cligadtr;irr:ggefter Area (ha)
Delomrade Logistikverksamhet

Skogsmark 55,6 Grasyta 6,3

Grusyta 1,8 Takyta 23,3

Takyta 0,2 Asfaltsyta 21,9
Parkering 4,4
Vag* 0,6

Delomrade Torrhamn

Skogsmark 25,7 Gréasyta 2,8

Grusyta 0,3 Hamnomrade 0,3
Asfaltsyta 22,2
Parkering 0,1
Véagdike intill motorvéag 0,6

*ADT 75 000
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Modellerade resultat av féroreningshalter har jamforts med Boras framtagna riktvarden for
dagvattenutslapp i Viskan . Beddmningen av fororeningshalter har for dessa jamforts med be-
fintlig markanvéndning.

8.1 Fororeningshalter

Resultatet fran fororeningsmodelleringen for fororeringshalterna redovisas per delomrade.
Fororeningshalterna  for befintlig markanvandning och framtida markanvandning med och
utan rening redovisasi Tabell 12 och Tabell 13. De varden som Gverstiger riktvérdena ar
markerat med rott.

| det aktuella logistik - och torrhamnomradet har endast de tva respektive dagvattendam-
marna inkluderats i férorenings modelleringen . Hénsyn har ej tagits till fordréjande och re-
nande atgarder pa kvartersmark uppstréms dagvattendammarna.

Tabell 12 Sammanstallning av féroreningshalter (ug/l) per amne i dagvattnet fran delomrdde logistik-
verksamhet  for befintig markanvandning , samt framtida markanvéndning med och utan rening . Rikt-
varden fran  Boras ar inkluderade for jamférelse. Rod markering representerar varden som overstiger
riktvardet.
Fororeningsk  oncentration + logistikverksamhet
- Framtida .
Befintlig . Framtida mar-
. markanvand- . . I
R markanvand- . kanvandning Riktvarde
Amne . ning utan re- .
ning ning med rening (nall)
(ng/l) (ng/l)
(Hg/)
Fosfor (P) 17 73 32 160
Kvave (N) 350 1600 1115 2000
Bly (Pb) 2 6 2 7
Koppar (Cu) 5 18 8 16
Zink (Zn) 15 54 16 66
Kadmium (Cd) 0,08 0,4 0,18 0,2
Krom (Cr) 2 4,9 1 5
Nickel (Ni) 2 4 1,6 4
Kvicksilver (Hg) 0,006 0,03 0,02 0,03
Suspenderade dmnen (SS) 13 000 24 000 8 300 25 000
Oljeindex (Olja) 70 360 53 1 000
COD 29 000 44 000 27 300 28 000
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Tabell 13 Sammanstéllning av féroreningshalter (ug/l) per &amne i dagvattnet fran delomréde torr-
ham n for befintlig markanvandning , samt framtida markanvandning med och utan rening. Riktvarden
frin Bords &r dven inkluderade for jamforelse. Ro6d markering representerar varden som overstiger rikt-
vardet.
Koncentration + torrhamn
Amne Befintlig Framtida markan- Framtida mar-
markanvand- vandning utan re- kanvandning Riktvarde
ning ning med rening (ng/l)
(hg/l) (hg/h) (nglh)
Fosfor (P) 16 80 39 160
Kvéave (N) 310 1 700 1200 2 000
Bly (Pb) 2 6 2 7
Koppar (Cu) 5 14 7 16
Zink (Zn) 15 24 9 66
Kadmium (Cd) 0,08 0,24 0,1 0,2
Krom (Cr) 2 6 2 5
Nickel (Ni) 2 4 2 4
Kvicksilver (Hg) 0,006 0,04 0,03 0,03
Suspenderade @mnen (SS) 13 000 8 600 4 950 25 000
Oljeindex (Olja) 70 680 100 1 000
COD 27 000 37 000 24 300 28 000




8.2  Fororenings belastning
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Resultatet fran fororeningsmodelleringen for féroreningsbelastningen (kg/ar) fran planomra-
det redovisas i Tabell 14. Vid modelleringen av fororeningsbelastningen har hela planomradet
modellerats och inte delats upp i respektive delomrade. Tabellen redovisar belastningen for

befintlig markanvandning

Tabell 14. Fororeningsbelastning (kg/ar) fran
markanvandning med och utan rening.

, samt efter exploatering med

hela planomradet

och utan rening.

for befintlig markanvéandning, framtida

Rodmarkerade celler indikerar en 6kning av féroreningsbelast-

ning
Fororeningsbelastning (kg/ar)

Amne Befintligt Framtida gtan re- Framtida med re-

ning ning
Fosfor (P) 7,9 65 28,7
Kvave (N) 160 1400 960
Bly (Pb) 0,99 4,8 1,5
Koppar (Cu) 2,6 15 6,2
Zink (Zn) 7,3 38 12
Kadmium (Cd) 0,04 0,30 0,14
Krom (Cr) 0,85 4,3 0,94
Nickel (Ni) 1,1 3,2 1,4
Kvicksilver (Hg) 0,003 0,02 6 0,015
Suspenderade @mnen (SS) 6 300 16 400 6 100
Oljeindex (Olja) 34 380 56
COD 14 000 35 500 22 100

8.3  Planens paverkan pa recipient samt
ekosystemtjanster

Resultaten fran féroreningsmodellering i StormTac visar att med rening i de tva foreslagna
dagvattendammarna uppfylls Boras Stads riktvarden. Var gallande féroreningsbelastningen

redovisar resultaten att exploateringen, trots implementering av dagvattendammar, kommer

att medféra en 6kning av féroreningsbelastningen till Viskan. For att uppnd  optimal rening av
dagvattnet &ar det nddvandigt a tt implementera en serie av behandlingsanlaggningar . Detta
innebar implementeringen av strypta utlopp fér att garantera att utflédet inte dkar och orsa-

kar exempelvis uppvirvining av férorenat sediment i recipienten. En omfattande fordréjning
ar essentiell for att uppna en signifikant reduktion av bade féroreningsbelastning och hydrau-

lisk paverkan.
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De resultat som redovisats ovan ar den modellerade fororeningshalten  och mangden fran
planomradet om endast dagvattendammarna anlaggs. Hansyn har ej tagits till fordréjande
ochrenande atgarder pa kvartersmark uppstréms dagvattendammarna. v ilket medfératt en
viss forbattrad fororeningsreduktion kan forvantas i de fordréjande atgarderna. Exempelvis

makadamdike och makadammagasin som ar typer av anlaggningar dar rening kan méjligg6-

ras. Ytterligare forslag ar att se éver méjligheten med att anlagga flera reningsanlaggningar
inom planomradet. Exe  mpelvis kan filterbrunnar anlaggas vid utloppet fran dammarna for att

Oka reningseffekten.

Viskan har enligt VISS bedémning enen betydande paverkan av urban markanvandning, in-
frastruktur, fororenad mark samt jordbruk (VISS, 2017) . Foljaktligen &r det flertal kallor som
bidrar till belastningen pa recipienten och dess mdgjlighet att uppnd MKN. Detaljplanomradet

ar en integrerad del av ett omfattande delavrinningsomrade som tacker en yta pa ungefar

40,5km2 (VISS, 2017) . Planomradet yta uppgar till knappt 2 % av avrinningsomradets to-
tala stor lek. D etaljplanomradet  utgor alltsd en liten  andel i férhallande till det totala delavrin-
ningsomradet som avrinner till denna del av Viskan . Déarav kan det antas att &ven om detalj-
planomradets fororeningsbelastning ej minskar , trots implementering av dagvattenanlagg-
ningar jamfort med befintliga forhallanden , bor forandringen inte medféra ndgon matbar for-
andring pa fororenings  halten i Viskan. For att minska féroreningsbelastningen till Viskan

kravs 6vergripande atgarder inom hela delavrinningsomradet.

Ett alternativ for att minska belastningen till Viskan, &r att implementera kompensationsat-

garder i andra omraden som avrinner till Viskan. En annan méjlighet ar att se éver mojlig-

heten att utoka reningsanlaggningarna inom planomradet ytterligare. Det &r d ock tekniskt
enklare och mer kostnadseffektivt att rena dagvatten med hogre halter féroreningar, vilket
ar varfor kompensationsatgarder kan vara mer effektiva.

Sammanfattningsvis forvantas de planerade reningsanlaggningarna inom detaljplanomradet

uppnaen viss reningseffektivitet, men med grund i att naturmark tas i ansprak , NAs ej ner

till befintliga mangde  r. Planomradet utgor dock en liten del av avrinningsomradet till Viskan ,
vilket kan antas medfora att dagvattnet fran planomradet, i och med planens genomférande
har en liten paverkan pa mgjligheten att uppnd MKN. Forslagsvis bor kompensationsatgarder
vidare utvérderas.
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9 Slutsatser och rekommendationer

Denna utredning kan sammanfattas med foljande slutsatser och rekommendationer:

Efter exploateringen forvantas flodet fran logistikverksamheten 6ka fran cirka 55 0 I/s till
6240 l/s forett regnmed 10-ars aterkomsttid med varaktighet fére exploatering pa 46
minuter och efter exploatering pa 30 minuter. | omradet for  torrhamnen forvantas flodet
Oka fran cirka 3 50 /s till 3 550 I/s. Denna 6kning kan harledas till bade 6kad exploate-
ringsgrad och férvéntade 6kningar av regnintensitet i framtiden.

| enlighet med BEM s riktlinjer, kravs fordrojningsatgéarder for fastigheter med stérre hard-
gjorda ytor &n 1000 m2. Fér den planerade logistikverksamheten och torrhamn en, berék-
nas en total fordréjningsvolym pa 6070 m3® (logistikverksamhet 4250 m2 och torrhamn
1820 ms3) . Detta baseras pa en effektiv volym av 1 m3 per 100 m2 hardgjord yta och ett
begransat utfléde motsvarande flédet vid ett regn med 10 ars aterkomst tid fore exploa-
tering.

For att fordrdja och hantera dagvatten inom kvartersmark kréavs det relativt stora dagvatten-
anlaggningar inom respektive delomrade. | utredningen har foérslag pa hur dagvattnet

kan fordrojas presenterats genom makadamdike eller makadammagasin. Ett alternativ ar
aven att kombinera dessa tva. Var dessa kan tankas placeras har inte presenterats i rap-
porten utan foreslas att utféras i samrad med planens utformning och syfte.

En 6vergripande dimensionering av dammarna har genomforts med utgdngspunkt i renings-
behovet och lampliga platser. Vid den naturliga lagpunkten i planomradets sodra del , dar
avrinning frdn omgivande omraden sker, har en lagpunkt skapats . Den foreslagna  torr-
hamndammen, placerad vid denna punkt . For logistik verksamheten foreslds dammen
placeras i det norddstra hdrnet mellan framtida b yggnader och Varbergsvagen. Utflodet

fran dammarna foreslas att méjliggéras genom att utnyttja de befintliga dagvattentrum-
morna under Varbergsvagen for att darefter ledas till Viskan.

Enligt fororenings modelleringen i StormTac bor riktvardena enligt Boras Stad uppfyllas vid
anlaggning av de tva dagvattendammarna, men med grund i att naturmark tas i an-
sprak, nas ej ner till befintliga mangder. Planomradet utgor dock en liten del av avrin-
ningsomradet till Viskan, vilket kan antas medftra att dagvattnet fran planomradet, i och
med planens genomférande, har en liten paverkan pa mojligheten att uppna MKN. For-
slagsvis kan kompenserande atgarder vidare studeras. Viss reningseffekt kan aven for-
vantas innan vattnet nar dagvattendammarna i de fordrojande atgarder som foreslas
inom kvartersmarken vilket kan sénka den forvantade fororeningsbelastningen efter re-
ning.

Avtappningen av dammarna bor utformas for att efterlikna befintliga forhallanden och samti-
digt uppfylla reningskraven.

Forbiledning av befintliga backar och diken som i dagslaget rinner genom planomradet beho-
ver sékerstéllas aven efter exploatering . Forslagsvis lamnas utrymme for att bygga diken
langst planomradets vastra grans for att forhindra vatten fran att rinna in pa planomréa-
det och avleda detta via dagvattentrummorna under Varbergsvagen.
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Skyfall foreslas att hanteras genom en god héjdsattning. Hojdsattningen runt byggnader ska
folia Svenskt Vatten P105. Vilket innebér att en lutning av marken fran fasadliv saker-
stalls. Lagstrak och diken kan bli aktuellt for att férhindra vattnet fran att avrinna mot
Viskadalsbanan i vast och Varbergsvagen i ost.
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10 Fortsatt arbete

| fortsatt arbete bor hojdsattningen studeras i detalj s att foreslagen dagvattenhantering ar

mojlig samt att skyfall kan hanteras utan att skada planerad bebyggelse. En skyfallskartering
bor utféras nér placering av byggnaderna har bestamts, for att sékerstélla att byggnaderna

inte utsatts for hdéga dversvamningsrisker och skador vid skyfall.

Detaljerad utformning av de foreslagna dagvattenldsningarna bor géras tillsammans med
landskap sarkitekt for att optimera bade de estetiska och funktionella vardena av atgéard erna.

En fordjupad utredning av grundvattennivaerna rekommenderas for de foreslagna dammarna

for att sakerstalla att de inte paverkas av hoga grundvattennivaer. Det ar av yttersta vikt att
dammarna inte har en standig niva av grundvatten, vilket kan krava juster ingar av place-
ringen eller tatning av dammens botten. Alternativt kan dimensionerna for dammarna juste-

ras sa att de ar anpassade till de aktuella grundvattennivierna, dar nivaerna inte dverstiger

botten av dammarna. Detta sékerstéller att dammarna kan fung era effektivt for att hantera
dagvatten utan att paverkas av héga grundvattennivaer.
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INLEDNING

Boras Stad arbetar med att ta fram en detaljplan for Osdal 2:1, séder om staden. Omradet ar belaget i
anslutning till Varbergsvagen (vag 1610) som stracker sig mellan Kinna och Boras. Omradet téacker 80
hektar, bestar for narvarande av orérd skogsmark med kuperad terrang och inslag av mossmark samt
sumpskog. Syftet med detaljplanen &r att skapa ett storskaligt industriomrade for att méta behovet av mark
for logistikverksamheter, framfor allt mojliggora for verksamheter (Z) och Industri (J). | den vastra delen av
omradet studeras aven majligheten till att anlagga en kombiterminal/torrhamn.

SYFTE

Syftet med utredningen ar att analysera forutsattningarna i transportsystemet i samband med framtida
etablering av verksamheter och torrhamn inom omradet Osdal 2:1. Forutsattningar for olika transportslag
kartlaggs och eventuella brister identifieras. Kapaciteten i det kringliggande vagnatet kommer att understkas
och utifrén det syftar utredningen till att identifiera hur mycket motortrafik som kan tillféras och om eventuella
atgarder i vagnatet kravs.

METOD

Utgangspunkten for uppdraget var ursprungligen att utga ifran Boras Stads trafikmodell for att studera
framtida trafikfloden och kapacitet i det omkringliggande vagnatet. D& det parallellt med den har utredningen
pagick en uppdatering av trafikmodellen, och trafikfloden enligt nuvarande version av modellen pa
Varbergsvagen i anslutning till det aktuella planomradet ansags inte vara anvandbart till kapacitetsstudier,
fick WSP istallet tillgang till trafikflodesuppskattningar fran en nyligen utfort trafikutredning av trafikplats (TP)
Osdal, norr om Osdal 2:1 omradet.!

Det mottagna underlaget redovisar nulagesfléden, trafikalstringsantaganden, prognosfléden samt
kapacitetsstudier i narliggande korsningspunkter. Trafikfloden i kapacitetsberakningar for bade nulage och
prognos for Varbergsvagen i den héar utredningen utgar fran berakningarna fran utredningen av TP Osdal.
Genom diskussioner med Boras Stad och ansvarig utredare for TP Osdal, ansags prognosticerade regionala
forandringar utéver DP Osdal 2:1 ha en férsumbar paverkan pa trafikfloden pa Varbergsvagen.
Trafikmangder pa Varbergsvéagen har historiskt varit 1ag och det anses inte finnas regionala férandringar,
eller resultat fran analysen av TP Osdal, som indikerar att detta har eller kommer att forandras.
Tillkommande trafikfloden pa Varbergsvagen anses alltsd huvudsakligen vara beroende av utvecklingen av
Osdal 2:1. Det metodologiska arbetet med trafikmodellen har darmed i forsta hand utgatt ifran att analysera
det mottagna underlaget samt identifiera eventuella avsteg som bedéms kréavas fér den aktuella studien.
Detta kan till exempel handla om att uppdatera/kanslighetsstudera trafikalstringsantaganden.

1 Sweco, Trafikanalys TP Osdal +Arbetsmaterial 2024-07-10
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BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Omradet Osdal 2:1 (aven kant som Ellipsen) ligger ungefar 5 km sydvast om de centrala delarna av Boras, i
nara anslutning till riksvag 27 och ett militart 6vningsomrade. Omradet &r idag inte planlagt och &r i stor
utstrackning obebyggt. | omradets narhet ligger riksvag 27 som i sin tur ansluter till Viared och riksvag 40.

Planomradet avgransas av Varbergsvégen (vag 1610) i 6st och av Viskadalsbanan mot Varberg/Boras i
vast. | de norra delarna av planomradet finns ett varierat landskap med hdgre topografi, branta sluttningar,
dalar och lagre marker med inslag av vatmarker. De sodra delarna av omradet bestar av huvudsakligen
skog, med kuperad terrdng med bergsknallar och branta sluttningar.

Figur 1. Planomradets utbredning pa karta och satellitbild. Kalla: WSP
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PLANERAD EXPLOATERING

Inom detaljplaneomrédet planeras ett stérre industriomrade
med logistikverksamheter. | den dstra delen av planomradet
planeras en outletfunktion. Outleten ar ett satt for att hantera
returer fran butiken, och utgér darmed ingen renodlad butik. |
den vastra delen finns tva alternativa markanvandningar,
industri/logistikverksamhet alternativt en torrhamn med
tillhdérande funktioner.

| den 6stra delen finns en aktdr som beddéms kunna inrymmas
inom omradet. Verksamheten uppskattas ha ungefar 600 1800
anstallda.

Torrhamnen uppskattas behdva ungefar 10 anstallda, vilket
innefattar terminalerna samt administration.

For den alternativa markanvandningen i ett scenario utan
torrhamn s& kommer schablonuppskattningar kopplat till
industri/logistikverksamheters trafikalstring och
transportbehov att anvandas.

En uppskattad fordelning av planerad markanvandning
sammanstalls i Tabell 1.

Tabell 1. Uppskattad férdelning av byggbar yta inom planomradet.

Delomrade Ostra omradet Vastra omradet
Verksamheter 140 000 kvm -
Industri/logistik - 60 000 BTA

Torrhamn - 3 000 55 000 BTA

Figur 2. Skissforslag. Kalla: Boras Stad.
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TIDIGARE UTREDNINGAR

En geoteknisk férundersékning har genomférts under 2024 med syfte att dversiktligt redogéra

forutsattningarna for att kunna planera planomradet utifran tillgangliga data. Utredningen visade att
detaljplanen bedéms vara genomforbar med hansyn till att de rddande geotekniska forutsattningarna.?

En tidigare dagvatten- och skyfallsutredningen
har studerat en principiell dagvattenhantering foér
att hantera dagvatten och skyfall fér den framtida
exploateringen. Tva priméara atgarder foreslas for
att uppna detta (se Figur 3). For bade logistik-
verksamheten och torrhamnsdelen
rekommenderas etablering av grasbekladda
diken langs den vastra fastighetsgransen. Dessa
diken syftar till att underlatta avrinning av
takvatten och ovriga hardgjorda ytor, med
avrinning till tva foreslagna dammar, fran vilka
vattnet sedan avleds till Viskan.? Dessa atgarder
ar intressanta for trafikutredningen kopplat till in-
och utfarters placeringar utmed Varbergsvagen.
Den mellersta in- och utfarten i den dstra delen av
planomradet &r inte langre aktuell.

Utbver dessa tidigare utredningar har aktéren for
den ostra delen av planomradet tagit fram en
principiell skiss over foreslagen verksamhet.
Trafikutredningen kommer i forsta hand utga ifran
denna struktur vid med detaljerade studier av in-
och utfarter samt angdring i kommande avsnitt av
trafikutredningen.

Figur 3. Avvattningsplan vid skyfall. Kélla: COWI (2024).

2 Sweco. (2024). Geotekniskt PM, Osdal 2:1, Elipsen.
3 COWI. (2024). Dagvatten- och skyfallsutredning for Elipsen, Osdal 2:1.
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GANG- OCH CYKEL TRAFIK

For att resa mellan planomradet och andra méalpunkter till fots och med cykel behéver gang- och
cykelinfrastruktur vara attraktiv och ha god standard. | ett framtida tillganglighetsperspektiv beddms de allra
flesta gang- och cykeltrafikanterna sannolikt komma fran norr om trafikplats Osdal, medan en mindre andel
kan tankas fran soder om planomradet, detta baserat pa bostadsomraden och antaget upptagningsomrade.
Fran Boras C ar det ungefar 14 minuters cykling till planomradets norra del, till sodra delen ungefar 19
minuter, samma strackor till fots tar cirka 50 minuter respektive 70 minuter. For att framja hallbara resor till
planomradet &r det viktigt att oskyddade trafikanterna kan fardas pa ett trafiksakert satt hela vagen till sin
malpunkt.

Cykelvagnatet i Boras Stad ar till stor del sammanhangande och finmaskigt i de centrala delarna samt
stadens omedelbara yttre omraden. Daremot finns det saknande lankar som skar av det aktuella
planomradet fran resten av staden. Detta forekommer framforallt direkt norr om trafikplats Osdal langs med
Varbergsvéagen déar det saknas gang- och cykelinfrastruktur och oskyddade trafikanter maste fardas i
blandtrafik, se Figur 4.

\\_7

Figur 4: Gang- och cykelvagar i narheten av planomradet. Planomradet & markerad med rod streckad linje och bristande lankar ar
markerade med genomskinlig rod ruta. Bakgrundskarta: Boras stad - Boraskartan.

Den roda rutan i Figur 4 pekar pa en central punkt som forsvarar ett sammanhingande gang- och cykelnéat
dar omradena Viskatorp och Rydboholm, planomradet samt centrala delar av Boras kan sammanknytas,
bilder pa bristande lankar inom omradet syns i Figur 5. Pa den plats dar gang- och cykelinfrastruktur saknas
gar det att observera informella stigar som sammankopplar det osammanhangande gang- och
cykelbanenatet, se Figur 5. Detta innebar att det idag sannolikt finns ett behov av att resa med gang- och
cykel utmed Varbergsvagen, samtidigt som gang- och cykelinfrastrukturen inte till fullo kan erbjuda
forutsattningar for detta. Har finns bland annat en fastighet (ridhuset) norr om trafikplats Osdal som ligger
precis intill vagen vilket gor att gang- och cykelinfrastruktur upphor. Detta fangas aven i den tidigare
atgardsvalsstudien Viskadalsstraket, Varberg-Boras* (2016) dar det anges att det langs med vag 1610 har
byggts en cykelbana mellan Viskafors och Rydboholm, och dven vidare norrut under senare ar.

4 Trafikverket. (2016). Kortversion Atgardsvalsstudie Viskadalsstréket Varberg-Boras. TRV 2016/24438.
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Fardigprojekterade planer finns pa att forlanga denna till Boras ridhus men medel saknades under tiden da

AVS:en framstalldes.

Figur 5: (Bild till vanster) Informell stig langs Varbergsvagen (blick norrut), strax norr om trafikplats Osdal. (Bild till hoger) Informell stig
langs Varbergsvagen (blick sdderut), strax norr om trafikplats Osdal. Kélla: Google street view (2023).

| Boras cykelplan (2024)5 finns ett antal saknade
cykelvagar utpekade, de tidigare nédmnda
saknande lankarna tas inte upp i planen.
Cykelplanen foreslar dock atgarder for gang- och
cykelbanenatet inom kommunalt hallarskap,
detta eftersom gang- och cykelbanorna séder om
Trafikplatsen Osdal tillhor statligt hallarskap, se
Figur 6. Trots att det finns saknande lankar vid
gang- och cykelbanan langs Varbergsvagen, sa
klassificeras denna stracka som en del av
kommunens sju huvudcykelstrék som knyter ihop
stadsdelar och serviceorter pa langre avstand.
Dessa strak gar utmed cykelvagar som ar bade
kommunala och statliga.

Utbver de segment som saknar gang- och
cykelinfrastruktur bedéms det finnas
forutsattningar for att resa utmed Varbergsvagen
med gaendes och med cykel. Utmed den Gstra
sidan av Varbergsvagen sdder om trafikplats
Osdal hela vagen vidare séderut mot
Rydboholm/Viskafors finns en cykelbana som
separeras med vagracke. Strackan ar i stor
utstrackning belyst och cykelbanan har en

Figur 6. Vaghallare cykelvagnatet. Planomradet &r markerad med en rod
punkt Kalla: Boras kommun.

5 Boras stad. (2023). Boras stads Cykelplan 2024 £2025.
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ungefarlig bredd pa ca 2,75 13 meter. Cykelbanan ar darmed n&got smal for méte mellan tva
cyklister/eventuella fotgéangare. Under vissa segment utmed Varbergsvagen finns parallellgdende gangvagar

som kan tankas anvandas av fotgangare.

KOLLEKTIVTRAFIK

En forutsattning for att knyta samman planomradet
med 6vriga malpunkter i Bords ar att skapa
attraktiva kollektiva kopplingar till och fran
omradet. En attraktiv kollektivtrafik beror i stor
utstrackningen pa bland annat avstandet till och
standarden pa hallplatser, turtathet och restid.

| dagslaget trafikerar de regionala busslinjerna 154
och 155 utmed Varbergsvagen. Den narmst
belagna hallplatsen for det nya planomradet ar
hallplatsen Brat som ligger i den stdra delen av
omradet. Vidare vaster om planomradet finns aven
hallplats Bjorkelund och Solhall som trafikeras av
busslinje 19. Dessa héllplatser har viss potential till
att i framtiden forsorja planomradet. Detta beror
dock pa hur dessa kan tillgangliggéras genom
férbindelser 6ver Viskadalsbanan och genom det
befintliga skogsomradet.

Sett till busstrafikens upptagningsomrade tacks
enbart de sodra delarna av planomradet in inom
ett avstand om 400 till 600 meter (fagelvagen) fran
narliggande busshallplatser. Spannet mellan 400
och 600 meter utgdrs av rekommenderade
avstand till hallplats, dar 400 meter kan bedéms
utgéra god standard. Avstand pa uppemot 600
meter kan ofta anses utgdra god standard for
regional busstrafik. Utifrdn upptagningsomradet
bland befintliga busshallplatser bedéms
planomradet vara forhallandevis svagt kopplat till
busstrafik. Det finns dock potential till att uppna
battre standard om den norra delen av omradet
kompletteras med en ytterligare hallplats.

Kopplat till restider tar det ungefar 7 #8 minuter att
resa fran hallplats Bockaryd Bilverkad/Brat med
buss in till Boras C. Fran hallplatserna
Bjorkelund/Solhall, vaster om planomradet, tar det
cirka 9 minuter.

Figur 7. Buffer pa 400 och 600 meter (fagelvagen) fran planomradets
narliggande héllplatser. Planomradet &r markerad med rod streckad
linje. Kalla: Trafikverket (NVDB).

| Tabell 2 redovisas busslinjernas dvergripande turutbud och dppettider. Linje 155 har den hdgsta turtédtheten
med 30-minuterstrafik dygnet runt och langre 6ppettider. Under helger kér linjen med 60-minuterstrafik. Linje
19 erbjuder regelbundna turer med 60-minuters intervall men kor inte under helger. Linje 154 har endast ett
fatal turer under hogtrafik och trafikerar inte heller p& helger. Mellan klockan 08:30 och 14:30 gar endast
anropsstyrda turer, som maste bokas minst en timme fore avgang. Linje 154 fungerar som ett komplement
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till linje 155. Generellt bedoms kollektivtrafiken langs Varbergsvagen vara relativt god med tanke pa
omradets nuvarande behov, men med de kommande utvecklingarna kommer turutbudet att behéva 6ka samt
en ny busshallplats kommer att behdva inrattas for att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ for
bade arbetspendlare och besokare.

Tabell 2. Sammanstallning av trafikering l1angs narliggande busslinjer

Linje  Trafikering Turtathet Turtathet Turtathet Oppettid Oppettid
vardag vardag [6r/s6n vardag [6r/s6n
hdgtrafik mellantrafik
154 Kinnarumma * 30 min 60 min Ingen trafik 06:00 + Ingen trafik
Viskafors #Boras C 17:30
155 Boras C #Svaneholm 30 min 30 min 60 min 04:30 = 07:30 +
23:30 00:00
19 Bosnas #Centrum + 60 min 60 min Ingen trafik 06:00 + Ingen trafik
Almenas 19:00

MOTORTRAFIK

Varbergsvagen ansluter till planomradet och tillhor .
statligt vaghallarskap (se Figur 8). Utéver denna finns r'kSVéig 27
flera enskilda vagar bade inom planomradet samt
planomradets omedelbara omgivning. Varbergsvagen
utmed planomradet ar ungefar 13 meter bred, varav ca
2,75 83 meter cykelbana separerat med vagracke, ca
7,5 meter kdrbana och ungefar 2,5 meter végren.

For den motortrafik som kommer fardas till och frén
omradet ar Varbergsvagen, trafikplats Osdal
tilsammans samt riksvag 27 de viktigaste lankarna.

Inom omradet finns tvd genomgaende enskilda vagar
som korsar jarnvagen och kopplar bostadsomradena
Funningen och Osdal med planomradet samt
Varbergsvagen. Dessa vagar ar dock inte 6ppna for
allméanheten.

Langs det statliga vagnatet uppgar
hastighetsgranserna till 70 880 km/h (se Figur 9).
Utmed Varbergsvagen i anslutning till planomradet
uppgar den skyltade hastigheten till 80 km/h. Langs de

enskilda végarna réder bashastighet (70 km/h). Figur 8. Vaghallarskap i planomradets narhet, planomradet &r

markerad med réd yta och genomgéende végar inom
planomradet med svart ring. Kalla: Trafikverket (NVDB).
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Figur 9. Hastighetsgranser i planomradets omnejd,
planomradet ar markerad med rod yta. Kalla: Trafikverket
(NVDB).
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TRAFIKMANGDER OCH KAPACITET

Nulagets trafikmangder har hamtats fran det
bakgrundsmaterial som tagits fram inom
trafikutredningen av TP Osdal samt offentligt trafikdata
via Trafikverkets vagtrafikflodeskarta. | Figur 10
redovisas trafikméangder p& vardagsdygnsniva (AVDT)
utmed de priméara vagarna i omradet. AVDT star for
arsvardagsdygnstrafik och representerar den
trafikméngd (antal fordon) som forvéntas under en
genomsnittlig vardag.

Riksvéag 27 ar den mest trafikerade stracka i omradets
narhet. Trafikmangderna utmed Varbergsvagen i
anslutning till planomradet uppgar till ungefar 5100
AVDT. Den tunga trafiken uppgar till ungefar 7%.

Kapaciteten for en korriktning pa tvafaltsvag ar i
genomsnitt ca 1800 f/h.5 Det vill saga, om antalet fordon
som trafikerar en vag i en riktning 6verskrider 1800
fordon per timme, sa tenderar det ske fordrojningar och
minskning av hastighet pa grund av kapacitetsbrist.
Utmed Varbergsvéagens strackning i anslutning till
planomradet uppgar det hogsta timmesflodet till ungefar
400 fordon i en riktning (sédergédende, eftermiddag). Sett
till Varbergsvagens kapacitet utmed stréackan bedéms
det darmed inte finnas nagra kapacitetsproblem.

Sett till den befintliga kapaciteten i trafikplats Osdal gar
det att tyda ett forhallandevis osymmetriskt flode dar
flera reser till och fran Boras i norr-sydlig riktning.
Capcal-beréakningar i trafikplatsen utifran erhallet
bakgrundsmaterial visar att det inte finns nagra stérre
kapacitetsproblem i trafikplatsen. Bakgrundsmaterialet
har inom denna utredning granskats och bedémts vara
tillforlitligt. Trafikméngderna i trafikplatsen utgor darmed
inga kapacitetsproblem i nulaget och det finns god
marginal innan en bristande kapacitet uppnas.
Cirkulationsplats med ett korfalt och ej 6verkorbar
rondell klarar normalt trafikfloden upp till ca 20 £25000
inkommande fordon/dygn, vid forhallandevis jamnt
fordelade floden mellan anslutningarna. Vid aktuella
cirkulationer uppgar inkommande fléde till ca 6000
fordon/dygn.”

Figur 10. Befintliga trafikmangder i omradet. Kalla: Sweco, Trafikverket.
Bakgrundskarta: Lantmateriet. Planomradet redovisas med orange yta.

Figur 11. Trafikmé&ngder (2023) i trafikplats Osdal. Kéalla: Sweco

6 Trafikverket. (2022). Effektsamband for transportsystemet Bygg om eller bygg nytt, Kapitel 4 Tillganglighet.

7 Trafikverket. (2022). VGU Rad.
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FRAMTIDA TRAFIKSITUATION
TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen omfattar berakningar for verksamheter (Z) och Industri (J). | den vastra delen av omradet
studeras aven mdjligheten till att anlagga en kombiterminal/torrhamn. Om markanvéndningen skulle
forandras, alternativt att skalan pa angivna markanvandningar férandras pa sikt, sa paverkas dven
slutsatserna av trafikalstringen/kapacitetsberakningarna.

| det bakgrundsmaterial som erhallits finns dven en uppskattning av omradets trafikalstring. Trafikalstringen
har utgatt ifrdn att omradet totalt bestar av ungefar 850 anstallda, 650 inom den 6stra delen och 200 inom
den vastra delen vilket kan kopplas till alternativet med industri/logistik. Inom den 6stra delen planeras aven
en outletfunktion. Utifran dialog med bestéallare och aktéren inom den &stra delen férvantas outleten
generera ungefar 400 besok per dag i genomsnitt. Trafikalstringsantaganden har gjorts fér personbilstrafik
och lastbilstrafik.

Ostra delen

For biltrafik antas att det ske ungefar 2,5 resor per vardagsdygn och anstalld (2 resor for resor till- och fran
arbetet och ytterligare 0,5 for 6vriga resor och bes6k). Bilandelen uppskattas till 90% samt en
samakningsfaktor om 1,2 personer per bil i genomsnitt. Resultatet av dessa antaganden redovisas nedan.

650 anstallda * 2,5 resor/anstalld * 0,9 bilandel = 1625 bilresor
1625 bilresor / 1,2 saméakningsfaktor = 1220 AvDT?

Trafiken till och fran outleten beréknas péa liknande satt genom 2 resor per bestkare och en bilandel om
90%. Utifran Trafikverkets alstringsverktyg har samakningsfaktor for handelsresor uppskattats till 1,4.°

400 besokare * 2 resor/besdkare * 0,9 bilandel = 720 bilresor
720 bilresor / 1,4 saméakningsfaktor = 510 AVDT

Lastbilstransporter for den dstra delen har i bakgrundsmaterialet uppskattats till ungefar 180 AVDT, vilket
utgor ca 10% av all trafik i den dstra delen. Jamférelsevis ges uppskattningar i Trafikverkets alstringsverktyg
om 0,5 till 3% andel tung trafik for kontor och handel. Uppskattningen bedéms dock vara godtagbar da den
aven kan innefatta nyttotrafik som ska till och fran arbetsplatserna samt outletfunktionen. Totalt genereras
ungefar 1900 AVDT inom den 6stra delen.

Vastra delen

For ett alternativ med torrhamn har uppskattningar fran verksamheten studerats vilket anger att det totalt
forvantas genereras ungefar 320 tunga fordon per dygn. Detta baseras pa schablonuppskattningar for 40
lastbilar per godstag (80 fordonsrorelser per tag). Antalet tdg per genomsnittligt dygn bedéms uppga till 4,
vilket resulterar i totalt 320 lastbilar per dygn (80 lastbilar x 4 tag). Tiderna som de flesta lastbilar forvantas
angora beror i stor utstrackning pa nar tdgen ankommer/avgar. Men utgangslaget ar att lastbilarna kommer
att verka utanfor hogtrafik for personbilstrafik, det vill séga, utanfér morgon- och eftermiddagstimmarna
under vardagar.

Utifran detta bedoms den primara skillnaden mellan alternativet med industri/logistik samt en torrhamn
primért vara antalet anstéllda. Som tidigare identifierat kommer en torrhamn uppskattningsvis omfatta
ungefar 10 anstéllda, medan det i tidigare bedémningar for ett alternativ med industri/logistik antas uppga till
200 anstallda. Det vill sdga, mangden personbilstrafik for alternativet med torrhamn férvantas vara mindre
jdmfért med om det anlaggs ytor for industri/logistik. Méangden tung trafik bedéms dock vara ungefar

8 Arsvardagsdygnstrafik - Genomsnitt av trafiken p& vardagar.
9 Trafikverket. Trafikverkets Trafikalstringsverktyg.
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densamma. Totalt genereras ungefar 340 till 700 AVDT inom den véstra delen, utifrdn de
berakningsantagandena som gjorts for personbilstrafik. | kommande berékningar kommer det hdgre spannet
att studeras.

Tabell 3. Sammanstallning av trafikalstring for alternativ med industri/logistik samt torrhamn.

Trafikslag Ostra delen Vastra delen
Biltrafik 1730 AvDT 20 875 AVDT
Tung trafik 180 AVDT 320 AvDT
Totalt 1910 AvDT 340 700 AVDT

De alstrade trafikmangderna har omvandlats till ADT (&rsdygnstrafik)1° for att jamféras med dagens
trafikmangder utmed Varbergsvagen. Utlaggningen grundar sig pa antagandet att ungefar 75% av den
alstrade trafik ska till/fran norr mot tpl Osdal och 25% ska till/fran syd. Utifran dagens trafikméangd utmed
Varbergsvagen s 6kar trafiken med mellan 700 1700 ADT.

Figur 12. Overgripande utlaggning av ADT i framtiden, befintlig + alstrad trafik.
Bakgrundskarta: Lantmateriet

10 ADT &r ungeféar 90% av AVDT.
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GENERELL TRAFIKTILLVAXT FRAM
TILL AR 2040

For trafiksituationen ar 2040 finns ett antal narliggande
utvecklingsplaner som har lyfts fram i utredningen av TP
Osdal. Dessa ovriga utvecklingsplaner ar forhallandevis
omfattande, med totalt ungeféar 7000 anstéllda.
Omradenas effekt p& Varbergsvagen i det segment som
angransar till aktuellt planomrade bedéms dock vara
forsumbart. Aven om en viss andel trafik fran 6vriga
omraden kan tankas behéva nd Rydboholm och
Viskafors.

Figur 13. Ovriga utvecklingsplaner. Kélla:
bakgrundsmaterial frAin kommunen.

FRAMTIDA KAPACITET | TRAFIKPLATS OSDAL

Utifrin kommunens bakgrundsmaterial har kapacitetsstudier genomforts i trafikplats Osdal for framtida
scenario dar alstrad trafik for planerna i Osdal samt 6vriga utvecklingsplaner innefattas i trafikmangderna for
ar 2040. Kapacitetsanalysen studerar samtliga cirkulationsplatser i trafikplatsen inklusive av- och
pafartsramperna. Studien pavisar inga kapacitetsproblem i nagot av relationerna med en genomsnittlig
belastningsgrad om 0.3 i samtliga ben?'?,

Inom ramen for kapacitetsstudierna har dven ett antal stresstester genomforts for att testa kapacitetsnivan i
trafikplatsen. Det mest centrala stresstestet innebér att maxtimmesandelen for alstrad trafik fran det 6stra
omrédet har okats fran 30% till 60%. Aven med denna férdubbling av alstrad trafik s& dverskrids inte
kapaciteten i trafikplatsen. Belastningsgraden underskrider 0.5 i samtliga relationer.

Den alstrade trafiken som beskrivits inom ramen for denna utredning (avsnitt Trafikalstring) ar nagot storre
an den trafikméangd som studerats i bakgrundsmaterialet, men underskrider dock trafikméngderna i
stresstestet (férdubbling av maxtimmesandel). Eftersom trafikmangderna som studerats i denna utredning
underskrider de som redovisas i bakgrundsmaterialets stresstest sa bedoms planerad exploatering i Osdal
inte medfora nagon storre negativ inverkan pa framkomligheten i trafikplatsen.

11 Belastningsgrad utgor kvoten mellan trafikflodet och korsningens teoretiska kapacitet. Som riktlinje bor
belastningsgraden understiga 0,6 for att sakerstélla god serviceniva.
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KAPACITET VID TILLSKAPADE IN - OCH UTFARTER

Sett till de tillskapade in- och utfarterna finns det i nuvarande strukturférslag en in- och utfart i det norra
omradet som priméart matar till det 6stra omradet (biltrafik) och en i det sédra omradet som matar till det

vastra omradet (framfor allt tung trafik).

Capcal-analys har genomforts for
de framtida trafikfldoden som
redovisats i avsnitt Trafikalstring pa
timniva. Maxtimmesandelar for
arbetsresor och tung trafik baseras
pa det bakgrundsmaterial som
tillhandahallits (ca 30% for
arbetsresor, ca 16% for tung
trafik). For handel uppskattas ca
15% av resorna ske under dygnets
maxtimmar.

Kapacitetsstudien har i forsta hand
studerat kapaciteten i den norra
och sédra in- och utfarter for
trafiknivaer ar 2040. | Figur 14
redovisas indatat till Capcal-
analysen. Siffrorna avser antalet
fordon under formiddags
maxtimme och eftermiddags
maxtimme.

Riktningsférdelningen vid utfart och
vidare utmed Varbergsvagen har
uppskattats till att den stora
majoriteten (75%) har méalpunkt
norrut mot Bords och en mindre
andel (25%) har malpunkt soderut.

Utifran detta ar det framfor allt den
norra infarten som kommer att
uppleva mest belastning. Detta
eftersom en stor mangd av den
alstrade trafiken kan hérledas till
biltrafik som genereras inom det
Ostra omradet.

Figur 14. Overgripande trafikutlaggning fér den norra och sédra infarten, férmiddag och

eftermiddag. Siffrorna avser timtrafik.

| Capcal har hastighetsgransen utmed de tillskapade tillfartsvagarna satts till 30 km/h. Den skyltade
hastigheten utmed Varbergsvagen ar idag satt till 80 km/h. | Capcal studeras utformningen trevéagskorsning

(typkorsning A) med enkla korfalt.
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Kapacitetsresul tat

Kapaciteten studeras utifran belastningsgrader utmed respektive in- och utfart. Belastningsgrad utgor kvoten
mellan trafikflédet och korsningens teoretiska kapacitet. Som riktlinje bor belastningsgraden understiga 0,6
for att sakerstalla god serviceniva. De relationer som éverskrider gransen markeras i rod farg. Relationer
som underskrider gransvardet markeras med gron farg.

Tabell 4. Sammanstéllning av belastningsgrader fér den norra och sédra in- och utfarter. Férmiddagens maxtimme avser klockan 07:00-
08:00 och eftermiddagens maxtimme avser klockan 16:00-17:00).

In- och utfart Varbergsv. N  In- och utfart  Varbergsv. S

Norra EM 0.26 ! 0.19
Sédra FM 0.14 0.14 0.30
Sodra EM 0.28 0.34 0.13

Utifrdn de antaganden som gjorts i trafikanalysen sa ar det enbart den tillskapade in- och utfarten till det
norra omradet som overskrider kapacitetsgransen under eftermiddagen. Detta sker eftersom det ar ett stort
flode som ska ut pa Varbergsvagen under eftermiddagen, samt att flera av dessa ska svanga vanster.
Kapaciteten paverkas aven av flodet utmed Varbergsvagen samt dess hdga hastighet (80 km/h). Ovriga
relationer underskrider kapacitetsgransen och bedoms inte krava nagra specifika kapacitetsatgarder.

Test av atgarder i Capcal

Nedan kommer atgéarder stegvis appliceras pa Capcal-berakningen for att studera vilka atgarder som kan
vara aktuella for att minska belastningen vid utfartsvagen i den norra korsningen. En vidare diskussion kring
dessa atgarder gar att ta del av i kapitlet Motortrafik

Dubbla utfartsfalt

Den studerade utformningen i Capcal utgor trevagskorsning med enkla koérfalt utmed in- och utfartsvagen (ett
korfalt in, ett korfalt ut). Genom att i Capcal utbka antalet korfalt pa utfartsvagen till 2 korfalt (ett korfalt for
vanstersvang, ett korfalt for hogersvang) sa minskar belastningsgraden vid utfartsvagen i den norra
korsningen till 0.85 (frdn 1.03). Belastningen ar fortfarande hdg, och ytterligare atgarder kravs.

Véansterpasvangsfalt

Vansterpasvangsfalt innebar att fordon fran utfartsvagen med riktning norrut (vanstersvang) ansluter till ett
separat pasvangsfalt utmed Varbergsvagen. Atgarden innebar att vanstersvangande fordon fr&n omradet
enbart behover vaja for fordon som kommer fran Varbergsvagen i sydlig riktning. | samband med denna
atgard kan aven ett vanstersvangfalt anlaggas for fordon som kommer sdderifran som ska in mot omradet.
Detta eftersom Varbergsvagen behover breddas for att inrymma ett extra pasvangsfalt i nordlig riktning.
Effekten av atgarden innebar att belastningen minskar till 0.62 utmed utfartsvagen och bedéms vara
tillrackligt for att hantera kapacitetsproblemet som identifierats i den initiala analysen och utformningen.

Minskad hastighet

En ytterligare atgard som kan implementeras redan fran start ar en hastighetsminskning utmed
Varbergsvagen i hojd med respektive korsningspunkt. Detta har inte enbart fordelar for kapaciteten, utan
framfor allt for trafiksdkerheten i korsningspunkten. Som ett test har hastigheten i Capcal satts till 60 km/h
utmed Varbergsvagen for att studera kapaciteten i samband med att utfarten frdn omradet har tva korfalt for
hdger- och vanstersvangande fordon. Resultatet ar att belastningsgraden minskar till 0.64 (fran 0.85) och
uppnar darmed liknande effekt som ett vansterpasvangsfalt. Om aven ett vansterpasvangsfalt anlaggs
tillsammans med hastighetssankning s& minskar belastningen till 0.46 och underskrider darmed gransen om
0.6.
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ATGARDSFORSLAG
OVERGRIPANDE STRUKTUR

Den foreslagna strukturen bestar av tva primara omraden.
Det Ostra omradet bestar av verksamheter, som i stor
utstrackning utgors av en aktor. Det vastra omradet kan
utvecklas till tva olika markanvandningar, antingen
industri/logistikverksamheter alternativt en torrhamn. | den
sydligaste delen av planomradet planeras det for mer
hardgjorda ytor kopplat till angéring och uppstallining av
tyngre fordon.

Utifran principiella skisser har tv& primara in- och utfarter
illustrerats. | Figur 15 redovisas dessa med roda strack.
Den norra in- och utfarten planeras framfor allt forsorja det
Ostra omradet och den verksamhet som ska utvecklas
dar. Det vill sdga, den norra infarten kommer framfor allt
hantera personbilstrafik for bestkare och anstallda, tung
trafik till lager samt varuleveranser till dess verksamhet.
Den sédra in- och utfarten planeras i stallet framfor allt
hantera tyngre transporter till det vastra omradet, oaktat
vilken markanvandning som utvecklas dar. Sammanfattat
beddms den norra infarten ha ett mer frekvent in- och
utfldde bestdende mestadels av personbilstrafik, medan
den sddra bedéms ha en lagre frekvent trafikvolym som
framfor allt bestar av leveranser, gods och tunga
transporter.

GANG- OCH CYKEL

Passage 6ver Varbergsvagen

Idag ligger det huvudsakliga gang- och cykelstraket till

och frdn omradet p& Ostra sida av Varbergsvagen. Detta

innebar att trafiksdkra passager éver Varbergsvagen

behdver anlaggas for att mojliggora en saker anslutning Figur 15. Trafikféring samt éversiktlig placering av in- och
fran den befintliga gang- och cykelvagen samt utfarter.

busshallplatserna. Passagerna kan placeras i direkt

anslutning till respektive in- och utfart eller sa néara

verksamheternas entréer som mojligt.

For denna plats har forutsattningarna for passager i plan studerats. For att méjliggéra GCM-passage i plan
utmed storre strak (hastighet 70 km-80 km/h) kravs det enligt VGU att passagen sker i tva steg for GC-trafik
med sankt hastighetsgrans till hégst 60 km/h.*? For att en planpassage ska vara genomforbar langs
Varbergsvagen behover hastigheten sankas fran 80 km/h till hogst 60 km/h. Om planpassager anvands bor
de anlaggas in direkt anslutning till in- och utfarter eftersom terrangskillnader férsvarar anslutningen pa
andra platser. Att koppla passagerna till in- och utfarter ar ocksa fordelaktigt for att effektivt utnyttja
hastighetssankningen. Vidare behover passagen kunna korsas i tva steg. Vilket innebar att en mittrefug
placeras i mitten av vagbanan. Se Figur 16 for en referensbild p& hur en gangpassage kan anlaggas. Notera

12 Trafikverket. (2022). VGU Krav. Publikation 2022:001. Sida 36.
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att fordon inte har vajningsplikt mot gangare vid gangpassager, vilket paverkar framkomligheten for
oskyddade trafikanter.

Figur 16. Referensexempel pa gang- & cykelpassage utmed Stora Backsleden, Kungsbacka. Hastigheten utmed aktuellt vagsnitt
uppgar till 60 km/h. Bildkalla: Google Street View (juli 2022).

En alternativ utformning av passage i plan ar att anlagga ett dvergangsstalle. Enligt VGU behdéver
overgangsstallen hastighetssakras till max 40 km/h. Detta har en stérre inverkan pa fordonstrafiken utmed
Varbergsvagen, i synnerhet da fordon behéver lamna foretrade mot oskyddade trafikanter vid
overgangsstallen. Overgéngsstallen aterfinns framfor allt inom tétorter, och évergangsstille bedéms vara en
mindre lamplig utformning for planerade passager utmed Varbergsvagen.

Ytterligare ett alternativ ar att anlagga en planskild gang- och cykelpassage over Varbergsvagen. Planskilda
passager innebar hogre investeringskostnader och kraver mer yta. Jamfort med dessa ar planpassager en
enklare och mer kostnadseffektiv I6sning, sarskilt om det férvantade antalet gang- och cykeltrafikanter ar
lagt. Dock erbjuder planpassager lagre trafiksakerhet, sarskilt langs en vag som Varbergsvagen, vilken ar
utformad for hogre hastigheter samt har forhallandevis hoga trafikfloden. Aven om hastigheten sénks till 60
km/h finns det alltid en risk att forare haller hogre hastigheter an tillatet.

Fordelen med planskild passage ar att det ger battre framkomlighet och trafiksakerhet for badde gang- och
cykeltrafik samt fordon. Detta eftersom de tva trafikslagen separeras i trafikmiljon. En planskild passage,
exempelvis en bro, kan dessutom placeras narmare verksamheternas entréer &n vad som ar mojligt vid en
planpassage, vilket gor resvagen mer direkt och bekvam for gdende och cyklister. Genom att minimera
omvagar och erbjuda en sa rak och effektiv resvag som majligt, uppmuntras fler att valja gang eller cykel.
Om planskild korsning pa sikt skulle bli aktuell behovs en kontroll av effektivitet, kostnader och
omgivningspaverkan. Dessutom maste de utformas pa ett sddant satt att de verkligen anvands, vilket
inkluderar att ta hansyn till faktorer som belysning och kanslan av trygghet for anvandarna.?

Det ar viktigt att sakerstélla en valutbyggd gang- och cykelinfrastruktur hela vagen fram till verksamheterna,
sa att fotgangare och cyklister inte hanvisas till att réra sig bland motorfordon pa parkeringarna. Det &r

13 Trafikverket. (2022). VGU Krav. Publikation 2022:001. Sida 36.
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sarskilt viktigt att sakerstalla goda gang- och cykelforbindelser mellan busshallplatserna, bade befintliga och
eventuellt nya, och planomradet. Detta galler aven hallplatserna langs Funningevagen (Bjorkelund och
Solhall), s& att fotgangare och cyklister kan ta sig vasterifran till planomradet utan att behéva ta stora
omvagar eller gena over farliga passager.

Ovriga medskick

Vidare utredning rekommenderas kring bristande lankar i gang- och cykelinfrastrukturen mellan planomradet
och Boras centrum, i synnerhet vid trafikplats Osdal. Som tidigare identifierat finns det langs Varbergsvéagen
ett segment norr om trafikplats Osdal dar det saknas gang- och cykelinfrastruktur och oskyddade trafikanter
maste fardas i blandtrafik pa grund av narliggande byggnad. Den saknade lanken skar av det aktuella
planomradet fran resten av staden. For att sakerstalla kontinuiteten i natverket bor pa sikt en gang- och
cykelbana anléaggas pa den saknade strackan. Det skulle vara fordelaktigt att placera denna pa den dstra
sidan av Varbergsvagen, for att minimera antalet 6vergangar som kravs for att ansluta till den befintliga
infrastrukturen.

Passagen éver rondellen vid trafikplats Osdal bor ocksa ses 6ver. En av de vanligaste konfliktsituationerna
mellan cyklister och bilister intraffar dar en cykelbana korsar en vag fore en cirkulationsplats®4. For
narvarande korsar gang- och cykeltrafikanter infartsvagarna till vag 27 via en obevakad passage, dar tydliga
markeringar och skyltar fér bade gang- och cykeltrafikanter samt bilister saknas. Denna otydlighet dkar
risken for olyckor. For att forbattra séakerheten bor cirkulationsplatsen antingen dimensioneras for en
hastighetsbegransning pa 30 km/h, eller s& bér passagerna hastighetssakras?s.

14 Sveriges kommuner och Regioner, Trafikverket. (2022). Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister +
En handbok med fokus pa planering, utformning, underhall och uppféljning
15 |bid.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Hallplatser

Som atgard for att oka tillgangligheten for och attraktiviteten
gentemot kollektivtrafiken foreslas att en ny busshallplats inrattas
langs Varbergsvégen, nara den norra anslutningen intill omradet
(se Figur 17). Med tanke till nivaskillnaden mellan Varbergsvagen
och industriomradet, som forsvarar kopplingen mellan vagen och
omradet, bor hallplatsen i forsta hand placeras vid in- och utfarten.
| Figur 18 redovisas en évergripande bild pa foreslagen placering
av ny busshallplats intill den nordliga in- och utfarten. En gang-
och cykelvag bor anlaggas i direkt anslutning till hallplatsen for att
forbattra tillgangen till verksamheterna och skapa en saker och
bekvam férbindelse.

Den befintliga busshallplatsen Brat ar belagen i direkt anslutning
till den planerade sddra infarten och ger god tillgang till
torrhamnen och den sodra delen av omradet. Ingen flytt av
hallplatsen foreslas. Daremot bor busshallplatsen standardhojas
for att forbattra bade tillganglighet, sakerhet och komfort.
Tillsammans med den nya hallplatsen kommer dessa tva
hallplatser att erbjuda god téckning av omradet och sakerstélla
direkt tillgang till de viktigaste malpunkterna i omradet.

Ny hallplats bor utformas med ficka utifrdn Varbergsvagens
skyltade hastighet samt trafikflode®. Bussficka ger en lagre
framkomlighet for kollektivtrafik generellt sett, men skapar dock
mojlighet att vanta in tidtabellen atskilt fran trafiken och 6kar

framkomligheten for 6vrig motortrafik. _ . .
Figur 17: Foreslag, ny busshallplats

Aven om busshéllplatserna Bjorkelund och Solhall ligger langre

bort frAn omradet, kan de erbjuda ytterligare resealternativ och forbindelser till andra destinationer. Det &r
darfor lampligt att skapa sakra och direkta gang- och cykellankar mellan dessa hallplatser och omradet (se
aven Atgardsforslag - Gang- och cykel).

16 Enligt rekommendationer fran Vasttrafik (2018). hallplatshandboken och Trafikverket. (2022). VGU Krav.
Publikation 2022:001. Sida 38
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Trafikering

Linje 155, som for narvarande trafikerar Brat, bor aven trafikera
den nya busshallplatsen. For narvarande har linjen avgangar var
30 minut under storre delen av dagen, men for att 6ka
attraktiviteten for arbetspendling bor denna frekvens utdkas. Under
helgerna ar trafiken idag begransad, med 60-minuterstrafik pa
lordagar och séndagar. For att mota behoven hos bade besokare
till outleten och anstéllda som arbetar helgpass, finns det skal for
att 6ka turtatheten aven under helgdagar.

Eftersom omradet innehaller industriell verksamhet, dar anstallda
kan behdva arbeta fran tidig morgon till sen kvall eller under
nattpass, bor tidtabellerna anpassas till de huvudsakliga
arbetstiderna. Detta skulle sakerstalla att kollektivtrafiken méter
behoven hos s& manga anstallda som méjligt.

Figur 18. Foreslag placering ny busshallplats intill
nordlig in- och utfart. Gron punkt markerar
rekommenderad placering for in- och utfart, vit
linje markerar planomradets norra grans.
Placering av hpl beror framst pa var
verksamheternas entréer kommer att vara
belagna.
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MOTORTRAFIK

Utformning av in - och utfarter

Utformningen av den norra korsningspunkten bor utformas med tva korfalt for utkorande fordon, ett for
hdgersvang och ett for vénstersvang. Detta for att 0ka kapaciteten under framfor allt eftermiddagens
maxtimme nar flera ska lamna omradet. Detta racker dock inte for att hantera alla fordon som ska lamna
omradet, utan atgarder kravs aven utmed Varbergsvagen. Den sodra in- och utfarten bedéms kunna
utformas med enkla korfalt for infart och utfart, som ar dimensionerade for storre fordon.

Figur 19. lllustrativ rekommenderad utformning av den norra och sédra in- och utfarten.

Vansterpasvangsfalt ar ett alternativ som minskar belastningen i den norra korsningen till en acceptabel niva.
Detta innebar dock fysiska ingrepp utmed Varbergsvéagen eftersom vagen behéver breddas med ett extra
korfalt i nordlig riktning i hojd med korsningen. Fordelen ar att denna atgard aven Gppnar upp mdojlighet for
vanstersvangfalt for fordon som kommer sdderifran och darmed minskar risken for upphinnandeolyckor.

Figur 20. lllustrativ utformning av norra in- och utfarten med tillhérande vanstersvangfalt.
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For att undvika fysiska atgarder kan en sankning av hastigheten utmed Varbergsvagen vara aktuell. Om
hastigheten sanks fran 80 km/h till 60 km/h s& uppnas samma effekt som vansterpasvangsfalt samtidigt som
en nagot mildare trafikmiljo kan skapas inom korsningen. Om hastigheten sénks ytterligare till 50 km/h sa
underskrids gransen om 0.6 i belastningsgrad. Dock paverkar detta framkomligheten utmed Varbergsvagen i
forhallandevis stor utstrackning jamfort med dagslaget.

Rekommendationen for den norra in- och utfarten ar att anlagga utfart med tva korfalt (ett for htgersvang, ett
for vanstersvang). Om hastighetssankning ar mojlig kan detta vara en aktuell atgard i ett tidigt skede for att
undvika stérre ombyggnationer av Varbergsvagen. Skulle kapaciteten i framtiden brista utmed tillfartsvagen,
kan Varbergsvagen kompletteras med vansterpasvangsfalt i den norra korsningen for ytterligare kapacitet
och trafiksékerhet, alternativt ytterligare hastighetssankning.

Rekommendationen for den stédra korsningen &r att den kan utformas med samma korfaltindelning enligt
Figur 19. Hastighetssankning kan vara aktuellt, men da framfor allt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Placering av in - och utfarter

Foér den norra in- och utfarten har en stracka om 240
meter identifierats dar in- och utfart kan placeras (gront
streck). Denna stracka lampar sig eftersom den ligger i
god anslutning till verksamhetens norra del déar
parkeringsplatser i nuvarande underlag placeras (gron
punktmarkering). Den norra utfarten ar placerad sa
l&ngt norrut som ar majligt inom planomradet, platsen
har studerats utifrAin massbalansritningarna som WSP
har erhallit, se Figur 21.

Soder om den grona strackan (rétt streck) ar det inte
mojligt att anlagga in- och utfart pa grund av den
framtida dagvattendammen som kommer anlaggas
har.

Sdoder om det réda strecket finns det sannolikt
mojlighet att placera in- och utfart. Det har dock inom
ramen for denna utredning inte identifierats nagot
behov av en in- och utfart i detta lage. Detta eftersom
de primara behoven har varit tva in- och utfarter, en i
den norra delen och en i den sddra dar respektive
matar till planomradets tva olika funktioner. Darmed
markeras segmentet med grént streckad linje.

Soder om detta segment har en lagre yta markerats
med gult streck. Detta eftersom nuvarande
skissunderlag omfattar att byggnadsfasad blockerar
mojlighet till infart.

Nésta grona punktmarkering omfattar tidigare placering

utifrAn mottaget skissunderlag. Denna placering har

studerats narmare och bedéms vara en lamplig plats

for den sddra in- och utfarten. Vidare s6der om den

gréna punktmarkeringen ar det majligt att placera in-

och utfarten, men utifrdn nuvarande skiss beddms det  Figur 21: Utsnitt fran CAD baskartan som visar ungefarliga ytor
inte finnas skal att justera placeringen. dar in-/utfart &r lampligt/olampligt att anlagga
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Ytbehov och utformning

For att uppskatta ytbehovet och utformningen av
respektive in- och utfart har enklare kérsparsanalys
genomférts for att studera vilka svangytor som
kréavs i korsningspunkterna. Den norra in- och
utfarten har i detta skede valts att vara
dimensionerad for Lps (lasthil med pahangsvagn
eller slapvagn, 16 meter lang). Skissen har inte tagit
hansyn till en utformning med vansterpasvangsfalt
eftersom detta sannolikt &r en atgard som kan bl
aktuell pa langre sikt. Detaljerade skisser dver en
sadan utformning behéver studeras vidare i
framtida skeden.

In- och utfartens anslutning till Varbergsvagen
konflikterar med den slant som finns i
massbalansmaterialet kopplat till det planerade
omradet. Detta eftersom in- och utfarten maste
ligga soder om befintlig fastighetsgrans som i Figur
22 redovisas med rosa linje (den gula linjen som
stracker sig norr om den rosa linjen ar enbart en
stddlinje for att markera var in- och utfarten ansluter
till Varbergsvagen). En viss del av massbhalansen
som redovisas for det planerade omradet maste
omdisponeras for att kunna inrymma anslutningen i
detta ungefarliga lage. En tydligare illustration éver
slanten redovisas i Figur 24. Siktomrade har dven
tagits fram for fordon som svanger hoger ut fran
omradet. Har behover aven slanten omdisponeras
sa att slanten inte ligger inom siktomradet. Detta
markeras med rod yta.

Figur 22. Overgripande korsningsutformning och identifierade konfliktpunkter for
den norra in- och utfarten.

Notera att det i framtiden kommer kravas en viss breddning utmed Varbergsvagen i detta segment med
hansyn till passage i plan. Breddningen baseras pa behovet av mittrefug som mdjliggor passage i tva steg.
Detta kopplar an till Iagen for nya hallplatser i hojd med anslutningen. Exakt lage och utformning behover for
detta behover studeras vidare.
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Figur 23. lllustration (3D-vy) 6ver anslutnings placering som konflikterar med slént, blick mot vast.

Den sddra in- och utfarten har dven den utformats for att méjliggora fordonstyp Lps (lastbil 16 meter). In- och
utfartens anslutning till Varbergsvagen uppgar till ungefar 60 meter. | bakgrundslagret i Figur 24 finns dven
tidigare skissmaterial som visar placering av in- och utfart. Ytbehovet ar har nagot storre utifran analys med
korspar (gula markeringar). Hur vagen ansluter vidare in i omradet har inte studerats narmare, utan enbart
den direkta anslutningen mellan in- och utfart samt Varbergsvagen. Vid anlaggning &r det viktigt att det inte
finns fasta objekt som skymmer sikten for utkérande fordon som till exempel skyltar eller trad. Notera att
ytbehovet enbart ar uppskattningar och framtida detaljerade studier kravs for att sékerstélla mer precisa
matt.

Figur 24. Overgripande utformning for sédra in- och utfarten (dimensionerad for Lps).
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SLUTSATSER

De viktigaste slutsatserna fran utredningen presenteras i sammanfattningen nedan.

Overgripande struktur

X

Tva lagen for in- och utfarter har tagits fram: den norra infarten, som framst kommer att hantera
personbilstrafik for bestkare och anstéllda, tung trafik till lager samt varuleveranser i det stra
omradet, och den sodra infarten, som &r avsedd for tyngre transporter till det vastra omradet. Den
norra infarten foérvantas ha ett hogre trafikfléde av personbilar, medan den s6dra kommer att ha en
lagre trafikvolym bestdende av leveranser och tunga transporter.

Gang- och cykel

X

Trafiksakra passagemojligheter bor tillskapas 6ver Varbergsvagen sa nara verksamheternas entréer
och busshallplatser som mdjligt.

Sakerstall en valutbyggd gang- och cykelinfrastruktur hela vagen fram till verksamheterna, sa att
fotgangare och cyklister inte hanvisas till att rora sig bland motorfordon pa parkeringarna.

Sakerstall goda gang- och cykelforbindelser mellan busshallplatserna, bade befintliga och eventuellt
nya, och planomradet. Galler aven héllplatserna langs Funningevagen.

Vidare utredningar rekommenderas kring bristande lankar i gang- och cykelinfrastrukturen mellan
planomradet och Bords centrum, i synnerhet vid trafikplats Osdal.

0o Saknad gang- och cykelinfrastruktur langs Varbergsvagen.

o Det saknande lanken skar av det aktuella planomradet fran resten av staden.

o Vid en sammanlankning av gang- och cykelinfrastrukturen vore det férdelaktigt att placera
gang- och cykelbanan pa den 6stra sidan av Varbergsvagen.

o Passagen over rondellen vid trafikplats Osdal bor ses 6ver.

o Gang- och cykeltrafikanter vid infartsvagarna till vag 27 behover passera via en obevakad
passage, har saknas tydliga markeringar och skyltar for bade gang- och cykeltrafikanter
samt bilister.

o Cirkulationsplatsen bor antingen dimensioneras for en hastighetsbegransning pa 30 km/h,
eller att passagerna hastighetssakras.

Kollektivtrafik

Ny busshallplats foreslas langs Varbergsvagen, nara den norra anslutningen intill omradet.
Hallplatsen bor placeras sé nira entréerna till verksamheterna som majligt for att minimera
gangavstandet och underlatta for resenarerna.

Gang- och cykelvag bor anlaggas i direkt anslutning till hallplatsen for att forbattra tillgangen till
verksamheterna och skapa en séker och bekvam férbindelse.

Ingen flytt av busshallplatsen Brat foreslas. Daremot bor hallplatsens standard héjas for att forbattra
bade tillganglighet, séakerhet och komfort.

Linje 155 bor aven trafikera den nya busshallplatsen. Linjen har avgangar var 30 minut under storre
delen av dagen, denna frekvens rekommenderas utokas.

For att mota behoven hos bade besokare till outleten och anstéllda som arbetar helgpass, bor
turtatheten dkas aven under helgdagar.

De framtida tidtabellerna for busslinjerna bér anpassas till de huvudsakliga arbetstiderna for de
arbetandes i omradet.

Busshallplatsutformningen fickhallplats rekommenderas for den nya hallplatsen samt den i Brat.
Sakra och direkta gang- och cykellankar mellan héllplatserna i Bjérkelund och Solhall samt
planomradet rekommenderas.
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Motortrafik, in - och utfarter

x  Utifran kapacitetsanalys bedoéms planomradet kunna forstrjas med tva in- och utfarter.

x  For att undvika kobildning bor utformningen av den norra in- och utfarten omfatta tva korfalt for
utkérande fordon, ett for htgersvang och ett for vanstersvang. Ytterligare atgarder kravs dock dar en
hastighetssankning kan vara en lamplig atgard i ett tidigt skede for att undvika storre
ombyggnationer av Varbergsvagen. Om kapacitetsbrister uppstar i framtiden utmed norra in- och
utfarten kan Varbergsvagen kompletteras med vansterpasvangsfalt for ytterligare kapacitet och
trafiksakerhet.

X Den sddra in- och utfarten bedéms kunna utformas med enkla korfélt for infart och utfart, som ar
dimensionerade for storre fordon.
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VI AR WSP

WSP &r ett av varldens ledande konsultbolag och radgivare inom samhallsutveckling. Vi utvecklar allt ifran
stader och transportsystem till vattenférsérjning och héga hus. Med 67 000 medarbetare i éver 40 lander
samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssékra varlden. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa losningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP

WSP Sverige AB
Org. nr:556057-4880
wsp.com
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Arsredovisning Tekniska namnden 2024

Tekniska namnden s beslut

Tekniska namnden godk&nner upprattad Arsredovisning fér 2024 och
oversander densamma till Kommunstyrelsen.

Tekniska namnden askar att under aret fa nyttja 500 tkr av det ackumulerade
resultatet till att utokzekampningen av invasiva arter

Arendet i sin helhet

Namnderna har ansvar for att bedriva verksamhet enligt grunduppdraget och
utifran Kommunfullmaktiges fokusomraden, budget och beslut i 6vrigt.
Namnderna ska se till att den interna kontrollen ar tillracklig och att
verksamheten bedrivs pa ett i dvrigt tillfredsstallande satt, det vill saga ar
andamalsenlig och kostnadseffektivelmirisningen &r namndens
aterrapportering till Kommunstyrelsen kring verksamhet och ekonomi under
aret som gatt.

Sammanfattningsvis kan konstaterasiathdeni stort hargenomfort sina

uppdrag utan nagra namnvarda avvikelser. | borjan pa aret befarades ett storre
underskott inom vintervaghallningen da vintervader radde langt in i april.

Under hosten visade en analys av det ekonomiska laget att det fanns ett visst
budgetutymme. Vissa tidigare besparingsatgarder kunde darmed avvecklas.
Stadfrekvensen aterstalldes till ursprunglig niva och isbanan i Stadsparken
Oppnades innan jul. Dessutom kunde en del extrainsatser inom
parkverksamheten genomforas och fler vagbidragagbétgkrder som

forstarker budgetutrymmet for 2025.

Namndens samlade driftresultat uppgar till ett dverskott om +2,6 mnkr, varav
ramen for Vaghallning, skog, parker uppvisar ett dverskott+and cankr

Overskottet beror till stora delar p& 6kade ettékom parkeringsch
belysningsverksamheten. Namndens budget avseende Invasiva arter dverskrids
med 0,3 mnkr under aret och namnden askar darfor att fa nyttja 500 tkr av
ndmndens balanserade resultat under 2025 for att utbka bekampningen av
invasiva aetr.

Inom gatuavdelningen har da8® tkrmnkr redovisats gallande driftkostnader
for projekt Ny Nybro, sasom exempelvis rivning, ledningsflytt emiighet

med Kommunfullmaktiges beslut 8105 149 ska dessa poster avskrivas i
Tekniska ndmndens bbaksinom Park och skogsavdelningen gér

Tekniska namnden

Postadress Bestksadress Hemsida E-post Telefon

501 80 Boréas Kungsgatan 57 boras.se tekniska@boras.se 033-35 70 00 vxI



Boras Stad
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skogsdriften ett dverskott om ca 0,7 mRksultainom skogeska inteneller
paverkanamndens ackumulerade resultat.

Ramen for Persontransporter redovisar ett underskef,8mnkr nagot

som bl a beror pa dkade volymer inom den anpassade skolskjutsen men aven
inom fardtjansten. Detta underskott m@mnden aviserat under i princip hela
aret.

Under 2024 uppgick nAmndens totala investeringsram till 208,1 mnkr. Arets
utgift slutade pa 118,mkn vilket innebéar en budgetavvikelse om +89,6 mnkr
dvs att 57 % av tillgangliga medel nyttjades. Utfallet gallande arliga anslag har
overskridit budgeten med knagbmnkr. Del av detta har aviserats i

prognoser under aret. Resterande del av budgdsavw{k®1,6 mnkr) avser
projekt som I6per Over flera ar och dessa medel begars darmed att
omdisponeras till 2025. Projekten har av varierande orsaker senarelagts eller
forsenats.

Ett aktivt arbete bedrivs med tidiga samtal vid sjukfranvaro for attdfgnga u
eventuell ohalsa kopplad till arbetet. Trots detta arbete har férvaltningens
sjukfranvarotal hojts ndgot 2024 och uppgar till 8,2 % jamfort med 7,4 %
foregaende ar.

Beslutsunderlag
1. Arsredovisning 202aTekniska ndmnden

Samverkan
Samverkas pa FSG 2azs12

Beslutet expedieras till
1. Kommunstyrelsens diari{ks,diarium@boras|se

Hakan Torstensson
Ordforande

Magnus Palm
Forvaltningschef
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1 Inledning

Namndens uppdrag i korthet

Tekniska namnden vill bidra till att forenkla och forbattra borasarnas vardag. Detta gors bland annat
genom att skapa trivsamma utemiljoer och attraktiva motesplatser, saval som en val fungerande
infrastruktur. Namnden svarar for manga olika uppgifter sdsom drift av gator-omthgdmglvagar,

parker och lekplatser, certifierad skogsforvaltning, fragor om jakt och fiske, kalkning av forsurade
vattendrag, beredning av arbete for personer i arbetsmarknadspolitiska atgarder samt erbjuder en hoc
niva pa skeloch fardtjanstresor. Aven den Kommunala Lantméaterimyndigheten ingér i Tekniska
namndens organisation och ansvarsomrade.

Ekonomin under aret

Namndens samlade driftresultat uppgar till ett 6verskott om +2,6 mnkr, varav ramen for Vaghallning,
skog, parker uppvisar ett dverskott omxd mnkr och ramen for Persontransporter redovisar ett
underskott om2,8 mnkr. Overskottet inom den forstnamnda ramen harrérs framst fran 6kade intakter
kopplade till parkering (+4,8 mnkr), ny belysning pa Allégatan som fastighetsagarna ar med och
finansierar (+1,2 mnkr), markupplatelser och nyttokort (+0,9 mnkr), elsparkcyklar (+0,8 mnkr) mm
samt ett storre nettoérskott inom sidoordnad verksamhet, schaktreparationer, an budgeterat (+2,8
mnkr). Personalkostnaderna ar drygt 5 mnkr lagre an budgeterat till f6ljd av vakanser, foraldraledighet
samt en hogre andel nedlagda timmar pa projekt an budgeterat. Okedeantakiliggjort vissa

satsningar géallande bland annat renovering av gatubelysning samt utdkade insatser gallande stadning
offentliga gatumiljéer men aven extra atgarder inom parkverksamheten. Under aret har namnden
aviserat underskott med anledningiatervaghallning samt driftkostnader kopplade till renovering av
Nybron. Vadret under december manad medforde betydligt lagre kostnader for vintervaghallning &n el
genomsnittlig decembermanad och paverkade darmed arets resultat positivt jamfogrowtbiagd
Driftkostnaderna for Nybron uppgick till totalt 6,1 mnkr under aret vilket ocksa var nagot lagre an
prognostiserat.

Underskottet om2,8 mnkr inom persontransporter féljer mycket val det som prognostiserats under
aret och forklaras framst av fler elever och darmed fler resor inom den anpassade skolskjutsen och
darmed ett utokat behov av chaufférer, fordon men dven kopta resor. Aven fardtjansten redovisar en
negativ budgetavvikelse da antalet resor fortsatter att 6ka jamfort med tidigare amsetisext

inom planering och myndighetsutdvning har kravts.

Under 2024 uppgick namndens totala investeringsram till 208,1 mnkr. Arets utgift slutade pa 118,5
mnkr vilket inneb&r en budgetavvikelse om +89,6 mnkr dvs att 57 % av tillgangliga medel nyttjade
Utfallet gallande arliga anslag har 6verskridit budgeten medXxnapipt Del av detta har aviserats i
prognoser under aret. Resterande del av budgetavvikelsen (+91,6 mnkr) avser projekt som I6per Gver
flera ar och dessa medel begars darmed atponwdiss till 2025. Projekten har av varierande orsaker
senarelagts eller forsenats.

Lite om verksamheten under aret

Namnden har i stort genomfoért sina uppdrag utan nagra namnvarda avvikelser. | borjan pa aret
befarades ett storre underskott inom vintervaghallningen da vintervader radde langt in i april. Under
hosten visade en analys av det ekonomiska laget att det fanns ett visst budgetutrymme. Vissa tidigare
besparingsatgarder kunde darmed avvecklas. Stadfrekvensen aterstalldes till ursprunglig niva och
isbanan i Stadsparken 6éppnades innan jul. Dessutom kunde en del extrainsatser inom
parkverksamheten genomforas och fler vagbidrag utbetalas, atgarder som forstarker budgetutrymmet
for 2025.

Under2024 implementerades den nya organisationen avseende paaiesamghet, dar

Parkeringsbolaget fick ett utdkat uppdrag. Fér namndens del innebar detta att viss verksamhet flyttads
till Parkeringsbolaget. Internt gjordes en omorganisation pa forvaltningen dar Lantmaterimyndigheten
flyttades in som en enhet undetuaadelningen.
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Under aret har namnden genomfort ett antal projekt, t ex byggnation av flechgdhglvagar

samt Mittpunkten (Viskans Park) Etapp 1. Entreprenaden kopplad till projektet Ny Nybro startades
under aret. Kronangsparken Etapp 1 i Norrby kunde fortsatta byggas da sanering av férorenade
jordmassor blev klar 2023.

Inom Persontransportavdelningen har verksamheten haft en utmaning da antalet elever inom den
anpassade skolskjutsen har fortsatt att 6ka. Beslut har tagits i Kommunfullmaktige om uttkat
fardtjanstomrade. Ett samarbete med Marks och Ulricehamns kommuner férdjupades vilket resulterac
i en gemensam upphandling av transporter for serviceresor samt gemensam bestéllningscentral.
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2 Namndens uppdrag och ansvar

2.1 Namndens grunduppdrag, vasentliga handelser

Namnden har under aret utfort sitt uppdrag utan stérre avvikelser aven om beslutade
besparingsatgéarder har bidragit till en nagot samre upplevelse for invanarna avseende torg, gator och
parker i vissa delar. Stadning pa centrala gator obhrtdiark aterstallts till ursprunglig niva till féljd

av klagomal fran invanare i kombination med en budgetavvagning.

Inom persontransporter har volymerna fardtjanstresor och transporter inom anpassad skolskjuts blivit
storre &an budgeterat till féljd avaergang till ett mer normalt fardtjanstresande samt en ovantad
O0kning avseende elevantal inom den anpassade skolverksamheten.

Nagra viktiga handelser under aret ar

X

Under varen upphandlades Svseia entreprenor for ombyggnation av Nybron. Budgetbeslut
togs av Kommunfullmaktige och entreprenadarbetena inleddes i slutet av september.
Avtalet med Clear Channel angdende reklamskyltar och offentliga toaletter lopte ut vid
arsskiftet 2023/2024. Skyitaroch toaletterna avvecklades under forsta halvaret i enlighet med
avtalet. Upphandling av nya tillganglighetsanpassade toaletter pagar.

Namnden och Parkeringsbolaget har under aret verkstallt Kommunfullmaktiges beslut
avseende parkeringsbolagets utbkade uppdrag vilket innebér att administration av
boendeparkering samt kundtjanst har dverforts till bolaget.

Forvaltningen har inom projektet "Drémmen om Boras" varit delaktig i diverse satsningar i
centrum, bland annat pa Hotorget.

En storre renovering av bargsbron har genomférts och i samband med detta har &ven GC
vag langs Varbergsvagen byggts ut.

Statliga Lantmateriets nedstangning av digitala tjanster har paverkat lantmaterienhetens arbete
da tillgangen till akter begransats kraftigt och den manuella handpalaggningen tkat.

Antalet personer i olika arbetsmarknadsatgarder, (framst OSA) som anvisasdadhNatur
anlaggningsenheten har minskat kraftigt till foljd av besparingsatgarder inom
Arbetslivsforvaltningen. Dialog har forts pa bade politisk etiy@aatjanstepersonsniva for att
komma tillratta med problemet. Antalet trygghetsanstallda har 6kat under hdsten och i niva
med Overenskommen niva. Antalet BibAtallda ar fortsatt Iangt fran malet.

Byggstart av Krondngsparken och parken i Fristad.
Mittpunkten (Viskans Park) etapp 1 fardigstalldes och invigdes.

Under aret gjordes en utredning om att utoka fardtjanstomradet till att inkludera alla dvriga
kommuner i Vastra Gotalands lan, samt Kungsbacka, Varberg och Falkenberg.
Kommunfullméktige beslutade i september om ett utokat fardtjanstomrade fran och med den 1
juni 2025.

En gemensam upphandling av transporter fér serviceresor i Boras, Ulricehamn och Mark
gjordes under sommaren med tre anbudsomraden. Tva leverantorer tilldelades uppdraget med
avtalssta 1 juni 2025 medan tilldelningsbeslutet for det tredje omradet 6verklagades. En ny
upphandling for det tredje anbudsomradet genomfordes i december.

Anpassad skolskjuts har utokat kapaciteten avseende bade fordon och personal for att kunna
hantera det Oki® elevunderlaget.
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2.2 Namndens indikatorer och uppdrag kopplade till
grunduppdraget

Indikatorer

Andelen medborgare som &r positiva till skdtseln av gator och
vagar ska vara hdgre an genomsnittet i riket (%)

Utfall Ar 2022
65,3

Utfall Ar 2023
63

Utfall Ar 2024
63

Analys Andelen som &r positiva sjonk i senaste matningen 2023. Boras stad deltar i medborgarundersokningen vart annat ar sa
under 2024 finns det inte n&gra nya underlag for Bor&s men riksgenomsnittet har blivit Iagre och Boras ligger enligt senaste
maétningen nu ndgot dver. Det lagre utfallet 2023 var troligtvis en féljd av ett par vintrar med mycket sno och halka vilket gjort att
fragan hamnat i fokus for invanarna. Dessutom har de harda vintrarna bidragit till mycket potthal som troligen ocksa paverkar
upplevelsen.

Andelen medborgare som &r positiva till allménna platser, parker,
torg mm ska vara hogre an genomsnittet i riket (%)

Utfall Ar 2022
84,8

Utfall Ar 2023
81,4

Utfall Ar 2024
81,4

Analys Boras stad deltar i medborgarundersékningen vart annat ar sa under 2024 finns det inte nagra nya underlag fér Boras men
riksgenomsnittet har blivit Iagre. Senast rapporterat gallande Boras ar undersokningen frdn 2023. De sjunkande resultaten &r
troligtvis en direkt féljd av att ekonomiska besparingar medfort att ambitionsnivderna avseende allman plats har fatt sankas.
Exempelvis har stadning och sopning av ytor har inte kunnat utféras som tidigare, flera fontéaner har varit stangda och enstaka
slocknade lyktstolpar har inte atgardats. Namnden beslutade i april 2024 att starta upp ett antal fontaner som varit stingda under
2023. Under varen 2024 inkom manga klagomal pa att allmanna platser upplevdes skrapiga. Infér sommaren 2024 6kades darfor
frekvensen av sopning, skrapplockning och témningar av papperskorgar vilket har lett till att antalet klagomal minskat. Genomsnittet i
riket har sjunkit jamfort senaste undersokningen

Andelen medborgare som &r positiva till skdtseln av
naturomraden ska vara hogre an genomsnittet i riket (%)

Utfall Ar 2022
86,7

Utfall Ar 2023
84,5

Utfall Ar 2024
84,5

Analys Boras stad deltar i medborgarundersékningen vart annat ar sa under 2024 finns det inte nagra nya underlag fér Boras men
riksgenomsnittet har blivit Iagre. SCB:s medborgarundersokning pavisade goda omdémen 2021 vilka tyvarr var nagot forsamrade vid
den senaste gjorda méatningen 2023 men ligger fortfarande hdgre an genomsnittet i riket (83,8 % 2024). Nagra natur- och
friluftsomraden har drabbats av svara insektsskador de senaste aren vilket minskat de rekreativa vardena.
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Indikatorer

Andelen sakégare som &r nojda eller mycket ndjda med
handlaggningen av lantméteriforrattningar ska dka (%)

Utfall Ar 2022
93 %

Utfall Ar 2023
93 %

Utfall Ar 2024
93 %

Analys

Det minskade antalet ansokningar ger kortare kétider och féarre arenden per handlaggare. Generellt sett innebér det snabbare
paborjad handlaggning och kortare total handlaggningstid vilket sakdgarna upplever som positivt. Redovisat vérde avser utfall fran
2022. En kundndjdhetsundersokning genomfdérdes i november, men tyvarr mottogs inga svar. Verksamheten behdver utveckla
undersodkningsmetoden for att 6ka engagemanget i framtida undersokningar.

Andelen kunder som ar ndjda, eller i hogsta grad ndjd med
fardtjansten ska bibehallas eller 6ka (%)

Utfall Ar 2022
85

Utfall Ar 2023
94

Utfall Ar 2024
94

Analys Nar det géller bokning och utférande av fardtjanstresor gors det en daglig uppfoljning via telefon pa kundens néjdhet av
genomford resa fran dagen innan. Den undersékningen visar att 94 % fardtjanstkunderna &r nojda eller i hdgsta grad nojda med sin
fardtjanstresa samt bokning/avbokning av resan. Under 2024 har verksamheten jobbat med att utbilda chaufforer inom fardtjanst i
bemétande och professionalitet for att sékerstélla kvaliteten pa fardtjansten och servicen till kunderna.

Andelen elever som tycker att den anpassade skolskjutsen ar bra
eller mycket bra ska bibehéllas eller tka (%)

Utfall Ar 2022
85

Utfall Ar 2023
94

Utfall Ar 2024
94

Analys NKI undersékningen gjordes under maj-juni 2023 och visar pa att 94 % av elever och vardnadshavare upplever anpassad
skjutsen som bra eller mycket bra. | &r har verksamheten inte gjort ndgon undersékning men jobbar standigt med
verksamhetsutveckling och har kontinuerlig dialog med vardnadshavare och skolor vid eventuella avvikelser. Nasta undersokning
kommer att géras 2026.
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2.3 Verksamhetsmatt

2.3.1 Vaghallining

2.3.1.1 Vaghallning, driftkostnader

Verksamhetsmaitt Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024
Kostnad kronor/invanare och dag 1,66 1,66 1,7 1,89
Vinterkostnad (tkr) 27 495 34 236 27 875 28 310

Kommentar:

Utfallet per december om ca 28,3 mnkr avviker med 5,9 mnkr frn féregdende &rs utfall (34,2 mnkr). Arets utfall &r lagre &n vad som
tidigare prognostiserats och innebér ett underskott pa 0,4 mnkr. Tidigare arsprognos byggde p& en kombination av att arets budget
var for 1ag i férhallande till de kriterier som &ar uppsatta fér snérojning, vaderleken under arets férsta manader samt en prognos
gallande december ménads behov av vintervaghallning. December manad var ovanligt snofattig och det kravdes inte heller nagra
storre insatser géllande halkbekampningen och nagra stérre rorlig kostnader foll darfor inte ut som prognostiserat.

Vintervaghallning (kr/m2) 8,2 10,1 8,21 8,32
Ovrigt underhall (kr/m2) 12,47 10,4 12,92 12,77
2.3.1.2 Huvudgator
Verksamhetsmatt Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024
Huvudgator (km) 76 77 77 77
Vintervaghallning (kr/m2) 25,01 27,8 21,57 27,7
Ovrigt underhall (kr/m2) 28,94 235 29,17 23,04
2.3.1.3 Lokalgator
Verksamhetsmaitt Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024
Lokalgator (km) 262 272 272 273
Vintervaghallning (kr/m2) 3,79 4,8 54 3,14
Ovrigt underhall (kr/m2) 10,58 9,16 9,45 11,67
2.3.1.4 Vagforeningsvagar
Verksamhetsmatt Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024
Véagforeningsvagar (km) 168 169 169 169
Vintervaghallning (kr/m2) 4,9 7,69 4,48 4,76
Ovrigt underhall (kr/m?) 5,37 4,23 8,46 8,19
s . o
2.3.1.5 Belaggningsunderhall
Verksamhetsmatt Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024
Belagd volym (m2) 107 070 95 228 80 500 85325
Del av total yta (%) 3,2 2,8 2,4 2,5
Kostnad (kr/m2) 178 142 180 156
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2.3.1.6 Trafikbelysning

Verksamhetsmatt Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024
Antal lampor 20532 20 470 20 500 20 239
Energiférbrukning (MWh) 6 866 6 345 6 226 5859
2.3.1.7 Parkering
Verksamhetsmaitt Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024
Antal avgiftsbelagda p-platser inom 369 365 365 370
cityringen
2.3.2 Lantmateri
Verksamhetsmatt Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024
Avslutade forrattningar (fastighetsbildning) 181 151 169 113
Kommentar:

Till och med december ar det enbart 113 avslutade forrattningar registrerade vilket ar 1&gt i forhallande till forra aret (151 stycken)
och dven jamfort med aret dessforinnan (181 stycken). Utfallet &r ocksa lagt i forhallande till budgeterat antal forréttningar. Detta
beror pa en markant minskning av antalet enklare drenden med kortare handlaggningstid exempelvis avstyckning for
bostadsandamal och fastighetsregleringar och en 6kad handlaggning av gemensamhetsanlaggningar och ledningsrétter.

Arendebalans 31/12 111 76 95 76
Handlaggningstid nybyggnationer, andel (%) 77 76 20 74
beslut inom 16 veckor fran komplett
ansokan.
Kommentar: Prioritering av drenden fér nybyggnation har tagits bort under &ret pa grund av avsaknad av lagstod.
Rattssakerhet, antal anmarkningar fran 0 0 0 0
tillsynsmyndighet.
Kommentar: Ingen tillsyn har skett under aret.
Koétid enkla arenden, manader 3 2 1 1,5
Kotid komplicerade drenden, manader 8 7 6 4
- . o e

2.3.3 Arbetsmarknadspolitiska atgarder
Verksamhetsmatt Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024
Antal personer i arbetsmarknadsatgarder 61 57 65 58
Kommentar:
Totalt aterfinns 58 personer i arbetsmarknadsatgarder per december ménad. 39 av dessa ar trygghetsanstallningar och 19 avser
tillfalligt anstallda vilket foljer det som rapporterades foéregdende manad och en fler jamfort med féregéende ars bokslut. Antalet
anvisad personal fran Arbetslivsforvaltningen behover 6ka for att mélet om 65 personer ska kunna nas (t.ex. via OSA-anstéllningar,
Skyddat arbete hos offentlig arbetsgivare).
Dagsverken totalt 12 700 12 650 11 700 12 225
Antal deltagare arligen i gron rehabilitering 68 66 70 59
(st)
Antal personer i arbetsmarknadspolitiska 4 5 3 3

atgarder som varje ar gar till en extern
anstallning eller till en langre utbildning (st)
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2.3.4 Skogsdrift

Verksamhetsmatt Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024
Forvaltad produktiv skogsmarksareal (ha) 9500 10 766 10 766 10 742
Intakt kr per avverkad ms3 fub 629 773 700 859

Kommentar: Virkespriserna har 6kat under aret.

Avverkad volym totalt (m?3 fub) 27 100 23 500 31700 22 000

Kommentar: Med anledning till prioritet av gallring &r volymen lagre &n budget.

Avverkningskostnad for 115 151 128 164
foryngringsavverkning (kr/m3 fub)

Avverkningskostnad for gallring (kr/m3 fub) 320 328 410 344
Avverkningskostnad for naturvardande 290 345 265 349

skotsel (kr/m3 fub)

2.3.5 Naturvard

Verksamhetsmatt Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024

Spriden kalkmé&ngd (ton) totalt 2207 1835 2213 1796

Kommentar: Aven i &r saknas statliga medel for att kunna kalka enligt plan och det handlar om cirka 400 ton.

Forvaltade spar- och leder (km) 114 118 119 119

Kommentar: Ingen ny led under 2024.

Total forvaltad areal naturreservat (ha) 1414 1446 1446 1446

Naturvardsbete (ha) 92 94 97 97

Kommentar: Ny beteshage vid H&6ks i Viared.

2.3.6 Park
Verksamhetsmatt Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024
Total parkareal (ha) 1109 1104 1104 1112
Parkyta per capita (m?capita) 97,2 96,2 96,2 96,8
Total planterad yta (m?) 65 000 61 500 65 000 62 000
varav perenna planteringar (m2) 4700 5100 4 800 5200
Blomsterlokar (st) 34 125 34 000 30 000 22 000
Varblommor (st) 23 300 21 000 20 000 21 000
Sommarblommor (st) 20 000 22 500 30 000 20 000
Kulturparker (ha) 162,2 158,1 160,5 157,4
Naturparker (ha) 946,6 945,5 943,5 954,6
Total parkkostnad (kr/m?) 2,74 3,08 3,31 3,45

Kommentar: Utfallet géllande total parkkostnad kronor per kvadratmeter okar bade jamfért med budget och féregéende ar.
Namnden beslutade om extra satsning om 1 mnkr gallande park vilket har resulterat i ett hogre utfall bade géllande detta métt och
kr/capita. Extrasatsningen gallde bl a hantering av risktrad i stadsmiljo, naturvardsrojningar samt utokad aterstalining av gréasytor.

Parkkostnad per capita (kr/capita) 267 296 319 334

Antal lekplatser pa allman platsmark 161 159 159 160
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2.3.7 Persontransporter

2.3.7.1 Fardtjanst

Verksamhetsmaétt

Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024
Antal fardtjansttillstand (st) 4109 4173 4 300 4069
Antal fardtjansttillstdnd/1000 invanare (st) 36 36 41 36
Antal fardtjansttillstdnd under 65 ar (st) 903 906 930 854
Antal fardtjanstresor (st) 284 075 313 697 330 000 317 474

Kommentar:

Antalet fardtjanstresor under 2024 uppgar till totalt 317 474 stycken och har 6kat med ca 1,2 % jamfort med utfallet foregaende ar
som da uppgick till 313 697 stycken. Utfallet ligger lagre &n budgeterat antal resor och lagre &n aren fore pandemin.

Kostnad per resa (kr)

239 270 231 242

2.3.7.2 Anpassad skolskjuts
Verksamhetsmatt Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024 Utfall 2024
Antal fordon for anpassad skolskjuts 13 17 14 18
Antal resor for elever i anpassad skola 37 940 41 860 38 000 48 344

Kommentar:

P& grund av att antalet elever i anpassad grund- och gymnasieskola har ¢kat stort under aret har antalet resor for dessa elever 6kat
med 15,5 % jamfort med 2023. Jamfort med aren 2022 och 2021 ar 6kningen drygt 27 %.
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2.4 Uppdraget som arbetsgivare

Kompetensbehov analyseras och kartlaggs kontinuerligt och foljs upp arligen i férvaltningens
kompetensforsorjningsplan i forvaltningsledningen. En god arbetsmiljé ar en viktig faktor bade for att
begransa sjukfranvaron och for att medarbetaren skall kunna arbeta och utvecklas. Alla medarbetare
vara val fortrogna med sitt ansvar och sina befogenheter. Delaktiga och engagerade medarbetare sor
har inflytande pa sin arbetsplats blir battre ambeasssid sitt arbete och vill stanna och utvecklas i

Boras Stad. Forvaltningen visar upp verksamheten pa sociala medier, deltar pa olika méassor och ar
mana om att ta emot praktikanter som vill komma till férvaltningen.

Forvaltningen driver ett kompetenghasrekryteringsarbete och &r mana om att kunna rekrytera och
erbjuda marknadsmassiga I6ner och @ven premiera redan anstalld personal for att bibehalla god kvali
pa verksamheten. Forvaltningen har under 2024 kant av en allt tuffare konkurrens om att fa kandidate
med erfarenhet vid rekryteringarna som genomforts. Lonen ar en viktig faktor att ta hansyn till nar nu
arbetsmarknaden star infor stora kompetensutmaningar. Mojlighet att kunna utfora sitt arbete pa
distans ar ytterligare en parameter som sppleig for manga medarbetare. Under aret har det
genomforts totalt 19 rekryteringsprocesser varav sju inom gatuavdelningen, tre-iooim park
skogsavdelningen, atta inom persontransportavdelningen samt en inom ekonomifunktionen. Av dessa
har 18 resultat i en anstallning. Antalet sokanden har varierat utifran typ av tjanst. Ett par tjanster har
varit svara att hitta tillrackligt kvalificerad personal till.

Forvaltningsledningen har haft en insats med en konsult inom grupputveckling for att starka det
strategiska arbetet inom férvaltningen och genom det utveckla, foérbattra och driva verksamheten
framat. For att ge namndens anstallda en god arbetsmiljo och f& engagerade medarbetare satsar
forvaltningsledningen pa ett antal chefsdagar under aret. Chefsitagiktiga for att fa engagerade

ledare som tillitsbaserat kan driva forvaltningens verksamhet framat tillsammans med sina respektive
arbetsgrupper. Medarbetarenkaten som genomfordes hosten 2023 visade pa ett gott arbetsklimat och
trivsel pa forvaltnirem. Forvaltningens anstallda upplevde en god jamlikhet och har aven
uppmarksammat Boras stads férmaner. Forvaltningens anstéallda tyckte dock att-kashpetens
utvecklingsmoijligheter var nagot samre jamfort med 6vriga anstallda i Boras stad. Lagférmannen, son
inte ar chefskodade men som &nda arbetslederaN@#&lda, har fortsatt arbetet med den sarskilda
insatsen i gruppen som pabérjades under 2023 for att oka samarbetet, som i sin tur forbattrat
arbetsmiljon inom NOArerksamheten. Under aret har treedmihgsgruppens chefer genomgatt

Boras stads mycket omfattande ledarskapsprogram.

Ett aktivt arbete bedrivs med tidiga samtal vid sjukfranvaro for att fanga upp eventuell ohélsa kopplad
till arbetet. Trots detta arbete har férvaltningens sjukfranvajstaldgat jamfort med féregaende ar.
Utover friskvardsbidraget, som samtliga anstallda i Boras stad kan erhalla for att satsa pa sitt valmaer
genomfor ocksa forvaltningen arligen en friskvardsdag i form av en fysisk aktivitet eller forelasning sor
ska @ personalen ett stod for att ge och bibehalla en god arbetsmiljo for forvaltningens anstallda och
anvisad personal inom den arbetsmarknadspolitiska verksamheten. Anvisad personal far aven majligl
att tillsammans med sin lagforman besoka badhuset som en extra satsning pa friskvard, denna aktivit
ar uppskattad av anvisad personal.
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2.4.1 Indikatorer

Indikatorer

Andel sjukfr@nvaro av ordinarie arbetstid ska minska, %.

Utfall Ar 2022
10,5

Utfall Ar 2023
7.4

Utfall Ar 2024
8,2

Analys Malet att minska sjukfranvaron nas inte under 2024. Utfallet for 2024 har 6kat nagot fran féregaende ar. Sjukfranvaron for
2024 hamnade pa 8,2 % mot foregdende ar 7,4 %. Forvaltningen arbetar aktivt med tidiga insatser for att minska sjukfranvaron inom
de omréden som arbetsgivaren kan ha méjlighet att vara med att paverka ohalsan.

En stor andel av forvaltningens anstéllda har en arbetsmarknadspolitisk anstéllning. Vissa i denna grupp har ndgon form av
funktionsnedsattning och fler stér langre ifrdn arbetsmarknaden som kan bidra till att sjukfranvarotalen ligger férhallandevis hogt.

Under aret har det aven tillkommit ett antal inte arbetsrelaterade rehabiliteringsarenden inom andra verksamheter som har paverkat
statistiken. Forvaltningen stravar at att sanka sjukfranvarotalen an mer dar arbetsgivaren har majlighet till att satta in tidiga insatser
genom omtankessamtal, gruppinsatser och foretagshéalsovard.

Andel anstallda som nyttjar Boras Stads friskvardsbidrag ska tka, %

Utfall Ar 2022
47,2

Utfall Ar 2023
57,2

Utfall Ar 2024
45,9

Analys Forvaltningens utfall for 2024 hamnade pa 45,9 % det ar en minskning pa nyttjandegraden pa 11,3 %-enheter jamfort med
féregdende ar. Forvaltningen arbetar aktivt med att uppmuntra personalen till att nyttja form&nen. Forvaltningen pdminner extra nar
aret gar mot sitt slut och man kan se att fler anséker om férmanen just under den perioden pé &ret. Foérvaltningens chefer behover
fortsatt uppmuntra personalen tidigt under aret for att nyttjandegraden ska tka igen. En stor andel som inte finns med i redovisningen
av friskvardsbidraget &r fria bad. Forvaltningen har manga anstéallda som just nyttjar forménen med fria bad.
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2.5 Manskliga rattigheter

Manskliga réattigheter galler for varje manniska. Det ar staten som ska skydda manniskor och se till att
rattigheter. Regeringen har det storsta ansvaret. Men myndigheter, kommuner och landsting har ocks

En grundlaggande princip ar att lekplatser utformas for alla. Lekplatsen ska vara en motesplats med
aktiviteter dar bade barn och vuxna deltar. Néminar under 2024 renoverat fem lekplatser, varav en
storre i Annelundsparken. Samtliga ar planerade och utformade ur ett genusperspektiv samt
tillganglighetsanpassade.

Naturreservat och rekreationsomraden éar till fér alla. Tekniska forvaltningesntraatiésmed

Fritids och folkhalsofdrvaltningen arbetat med att tillganglighetsanpassa relaelations

friluftsmiljoer under manga ars tid. Genom bade kommunala och statliga projektmedel genomfors
punktinsatser dar ratt forutsattningar finns sa att @mrhefiokare kan njuta av naturen. Under aret

har en tillganglighetsanpassad brygga och ett fageltorn byggts vid Ramnasjon och tre toaletter har
installerats i naturreservaten.

Kollektivtrafikens tillganglighet ar viktig for att erbjuda s& manga somathdiligha resa hallbart.
Tekniska namnden har under 2024 tillganglighetsanpassat flera busshallplatser i dialog med Vasttrafil

Att kunna ta del av stadslivet och serviceutbudet i centrum ar vasentligt fér boende och besotkare.
Markvarme utmed ganggator och pa kollektivtrafikterminaler &r en kvalitet som vintertid ger trygghet
och underlattar besoken till centrum fér manniskor med rorelsehinder av olika slag. Under aret har
markvarmecentralerna renoverats for att fortsatt leverera trygga promenad&g&kad3 centrala

delar. For manniskor med parkeringstillstand for rorelsehindrade finns 23 stycken parkeringsplatser
inom Cityringen vilket utgor dryg¥bav totala antalet gatuparkeringsplatserna att jamféras med
nationella och regionala rad ochinijet som rekommenderab26.

Belysning av gator, lekplatser och parker skapar en tryggare miljo for alla. Kvinnor, i jamforelse med
man, upplever att moérka ytor och ostadade omraden &r otryggare att vistas i. Att halla staden val
underhallen ger stormygghet och far fler personer att vistas i det offentliga rummet. Som en del i

detta arbete har namnden under aret omprioriterat beslutet gallande stadningsfrekvensen i centrum.
Tekniska ndmnden har som ambition att kontinuerligt se dver de delar som kan upplevas moérka och
otrygga for stadens invanare och atgarda otrygga platser. En god gestaltad stadsmiljo likt Posttorget c
Sodra torget bidrar till att 6ka tryggheten och trivseln pa offentligalgarséand med att den nya
Fredriksborgsskolan dppnande hostterminen 2024 har nya gangstrak fran Kristineberg och Gassldsa
byggts som en del av Viskans Park dar ny belysning har installerats mellan Viskaslanten och
Martensgatan.

Tekniska ndmnden ska se till att alla elever och personer som har r§tiristfdkdafardtjanst har
mojlighet att resa pa samma villkor som andra. Det &r en mansklig rattighet att kunna forflytta sig nar
man vill, vart man vill och sa ofta man behdéver.
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3 Prioriterade fokusomraden med indikatorer och
uppdrag

Den politiska viljeiktningen for Kommunfullmaktige sammanfattas genom 12 fokusomraden for
staden. Fokusomradena baseras pa Boras Stads vision samt Boras Stads uppdrag som valfardsaktor
samhallsutvecklare och demokratiaktor samt arbetsgivare.

3.1 Fokusomrade 1: Ett Boras praglat av samarbete, hallbarhet och
manskliga rattigheter

3.1.1 Hallbara persontransporter, Mobility management,
transportomstallning for utveckling av gang- och cykelvagsnatet,
energisparatgarder och biologisk mangfald.

Under aret har forvaltningen bland annat géitoprojektet Vintercyklist for att framja

aretruntcykling samt Testcyklist for att lata invanare prova att byta ut bildkande mot elcykel under nag
veckor. Utbyggnation av @@gar har gjorts pa ett flertal strackor for att forbattra framkomlighet och
trafiksdkerhet for cyklisterna, exempelvis Hybergsvagen, Hogagardsgatan, Varbergsvéagen och
Engelbrektsgatan. For att energieffektivisera vagbelysningen hastatb&fBhingsarmaturer bytts

ut pa Hulta, Trandared, Bergsbo och Bergssater.

Inom Park- ok skogs verksamheter ar utvecklingen av varden kopplade till biologisk mangfald
integrerad i bade drift och projekt. Under aret har arbetet med omstallning av bruksgrasytor till &ng
fortsatt, naturbetesmark har restaurerats, bekdmpning av invasiva arter har genomforts enligt plan,
pollineringsprojekt i Viskans Park har paborjats samt skotseln av de kommunala naturreservaten har
genomforts enligt plan. Riktlinjerna fér skogsforvaltning har reviderats under aret. Ett omrade i
Kinnarumma har planterats med ek och bjork som en del i férvaltningens arbete med handlingsplaner
for energioch klimat. Restaurering av vatmark har genomforts under hosten i Krakered som en del av
ett samarbetsprojekt med Statens Geologiska Undersdkningar (SGU). En damm hardniégts i Bo
Storsjons naturreservat med syfte att forbattra livsmiljon for bl.a. groddjur. Kopplat till
transportomstalining for utveckling av gang- och cykelvagsnatet har arbetet med
Klimatanpassningsinvesteringar lett till tryggare och mer robust infrasteskitvseende pa park

och gangvagar.

Vid samtliga upphandlingar avseende transporter for serviceresor stalls krav pa miljé och hallbarhet o
sa aven inom den anpassade skolskjutsen som drivs i egen regi.

3.1.2 Kommunfullmaktige

Uppdrag Status Ar 2024 Kommentar/Analys

En utredning ska goras dels om hur Boras Genomfort Uppdraget &r genomfért och

Stad p& basta satt kan vidareutveckla slutredovisat av Tekniska namnden
arbetet med att pa sina egna marker 2023. Utredningen har darefter
uppnéa 6kad variation i skogslandskapet, expedierats till Kommunstyrelsen for
prova alternativa brukningsmetoder, vidare handlaggning eller

aterskapa vatmarker och dka den komplettering om ett sadant behov
biologiska mangfalden, dels om hur finns.

skogen bést kan fungera som kolsanka.
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3.2 Fokusomrade 4: Ett Boras med nara och bra service dar
manniskor bor och verkar

3.2.1 Attraktiv stad genom arbete med utemiljoer sasom parker, GC-vagar,
naturvard mm

Stenlaggningen pa Sandwalls Plats har under aren skadats av tung trafik och omlaggning har paborja
under hosten. Samtidigt byggs trafikhinder for att minska framtida skador. Malsattningen ar att platser
ska vara lattillganglig, attraktiv och saker.igg&édrav centrum, tdmningen av papperskorgar och
sopningen av G&agar har haft sankt ambitionsniva under en tid pga besparingskrav men efter
omfattande klagomal fran invanare som upplevt centrum som skrapigt atergick renhallningen infor
sommaren till tigiare niva. Ombyggnation av busshallplatser for att forbattra tillgangligheten har
genomforts pa exempelvis Algardsvagen, Goéteborgsvéagen och Jossagatan.

Mittpunkten i Viskans Park vid Hallbergsbron har fardigstallts och invigts under aret. | LONA
projektetRamnasjon har ett fageltorn och en tillganglighetsanpassad brygga byggts och invigts samt
konstgjorda Oar har installerats for att forbattra vattenkvaliteten. Entreprenadarbeten har paborjats i
Fristad ("nya stationsparken") samt pa Norrby i Kronangspaé&e&ota har flera arbeten 16pt

parallellt under aret for att lyfta miljoerna i Viskaslanten, vid Martensgatan och vid nya
Fredriksborgsskolan bl.a. for att gora omradena mer tillgangliga-focly@pgeltrafikanter. Arbetet

med att iordningstalla en tillganglighetsanpassad kanotled i Bosjons vattensystem har pagatt under ar
med preliminart fardigstallande varen 2025. Under vintern har det gjorts starehnatur

skogsvardande skotselinsatser vid bl.a. Ollonskogen Hulta, Kristineberg, Hassleimométn, B

Sandared samt Viskafors.
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4 Resurser

4.1 Namndens verksamhet 1 — Vaghallning, skog, parker mm
4.1.1 Resultat

4.1.1.1 Ekonomiskt sammandrag (Tkr)

Bokslut 2022 Bokslut 2023 Budget 2024 Bokslut 2024 Avvikelse
Statsbidrag 4 487 4161 5022 4948 -74
Avgifter och dvriga intakter 98 889 100 503 96 311 103 974 7 663
Summa intékter 103 375 104 663 101 333 108 922 7 589
Personal -46 710 -59 704 -62 174 -57 002 5173
Lokaler -15 453 -20 772 -22 221 -20 968 1253
Material och tjanster -152 517 -143 992 -146 038 -156 190 -10 152
Kapitalkostnader -48 221 -56 102 -73 438 -73 438 0
Summa kostnader -262 901 -280 570 -303 871 -307 598 -3 727
Buffert (endast i budget) 0 0 -1 600 0 1600
Nettokostnader -159 525 -175 907 -204 138 -198 676 5462
Kommunbidrag 167 521 183 200 204 138 204 138 0
Resultat jamfort med 7995 7293 0 5462 5462
kommunbidrag
Godkant ianspréktaget ackumulerat 0 0 0 0 0
resultat
Godkéanda "6ronmaérkta" projekt 272 1422 0 5388 5388
Resultat jamfort med tillgéangliga 8 267 8715 0 10 850 10 850
medel
Ackumulerat resultat 40 087 48 581 48 581 59 431

Godkanda oronmaérkta projekt avser genomférda driftdtgarder med anledning av investeringsprojekig\idnningéfpitneneam @aslkis ni
Summan ar minskad med redovisat éverskott inom skogsverksarkheten om totalt 701
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4.1.1.2 Resultatanalys

Namndens totala budget inom ramen for Vaghallning, skog, parker mm ar 2024 ar 204,1 mnkr efter at
ramen Okats med anledning av utfallet av kapitalkostnaderna blev hdgre &n vad som ursprungligen
budgeterats. Helarsutfalliddom ramen uppgar till en nettokostnad om 198,7 mnkr vilket avviker med
drygt +5,4 mnkr fran arets budget. 1,6 mnkr av avvikelsen avser budgeterad buffert. Resterande del a
avvikelsen avser till stérsta delen gatuavdelningen som per den sista december redovisar ett dverskot
om 2,4 mnkr framst med anledning av intaktsokningar i férhallande till budget inom bl a
trafikbelysning, parkering och markupplatelser men dven med anledning av lagre personalkostnader

Namrdens intakterar totalt 7,6 mnkr hogre &n arets budget. Utfallet i ar visar pa bade positiva och
negativa intaktsavvikelser och de stérsta posterna avser 6kade intakter for pd&eniniy +
schacktreparationer +3,6 mnkr, belysning +2,5 mnkr, elmrk®&;8 mnkr och markupplatelser

+0,7 mnkr samt minskade intakter gallande skogsavvedkfimmkr, Lantméateriverksamtegb-

mnkr och kalkningsatgard@re- mnkr. Jamfort med féregaende ar ar intakterna totalt 4,3 mnkr hogre
och 6kningen ar inom gatdelningen sasom schacktreparationer, parkering och belysning.

Namndens kostnadegxkluderat bufferten, avviker m&g -mnkr per den sista december.

Personalkostnadegrpgar till 57 mnkr vilket ar 82 mnkr lagre an budget fordelat ganska lika mellan
bade Gatuavdelningen och Paidh skogsavdelningen men aven en viss del inom 6vergripande

namnd och administration. Avvikelsen beror pa en kombination av delvis vakanta tjanster (1,9 mnkr)
samt sjukfranvaro (1,6 mnkr). Dessutom paverkar summan adddtidetzar till investeringsprojekt
personalkostnaden med 1 mnkr. Jamfort med féregaende ar redovisade personalkostnader 2,7 mnkr
lagre vilket beror pa en forandring i redovisningsprinciper da Boras stad fr o m 2024 minskar
personalkostnaderna i samband med utférdelning av tid till projekt istallet for som tidigare redovisa
detta som en intakt. Totalt ar 4,4 mnkr omfordelade till projekt. Kostnaden for 16n och PO har 6kat
med knappt 1,8 mnkr jamfort med 2023.

Kostnadsposten gallande lolkatdattar, utéver verksamhetens hyror, framst aven kostnader for el,
varme och VA. Utfallet ar totalt 1,3 mnkr lagre an arets budget och detta avser framst kostnader for el
och natavgifter inom gatubelysningen som ocksa, jamfért med féregaende ar, har minskat med knapp
0,4 mnkr bl a som ett resultat av genomférda effektiviseringsatgarder men aven lagre elpriser under
aret.Material och tjanster avviker med16talmnkr och aven héar redovisas bade positiva och negativa
avvikelser. Kostnaderna ar lagre @n budgeterat framst inom skogen (+4,8 mnkr) och naturvard (+0,8
mnkr) och da framforallt kalkning och naturreservat. Kostnaderna ar hogre inom 6vrig vaghallning
vilket framforallt avser driftposter med anledning av ombyggnation av MNgthiromkr), rivning

gangbro oveBkaraborgsvagen,6 mnkr), driftbidrag enskilda vagh2(mnkr) samt

schacktreparatione®(8 mnkr). Kostnadsslaget material och tjanster ar aven hégre an budget gallande
trafikbelysning-2,9 mnkr) da storre intakter under aret mojliggjort stpaeatmnsoch

underhallsinsatser, belaggningsundefhalininkr), vintervaghallning,6 mnkr), parkZ,2 mnkr)

och arbetsmarknadsinsats@6(mnkr). Jamfort med foregaende ar ar kostnaderna for material och
tjanster drygt 12,2 mnkr hogre och drygt halften av denna avvikelse beror pa arets nedlagda men inte
budgeterade rivningskostnader for broar. For ovrigt ar kostnaderna for material och tjanster hogre
gallande trafikbelysningen och park samt lagre for vintervaghalliningen jamfort med 2023.

Arets kapitalkostnagepgar totalt till 73,4 mnkr, varav 59,6 mnkr avser avskrivningar och réanta for
investeringar inom gata, och 13,8 mnkr avser avskrivningar och ranta for investeringar inom park.
Jamfort med foregaende ar har kostnaderna 6kat med 17,3 mnkr.

| enlighet med Kommunfullméktiges budgetbeslut géllande projekt Ny Nybro ska redovisade
driftkostnader med anledning av projektet skrivas av i namndens bokslut och darmed inte paverka
namndens ackumulerade resultat negativt. Resultat, utéver budget, inom skogsverksamheten ska inte
heller paverka namndens ackumulerade resultat. Namndens "resultat jamfort med tillgangliga medel"
darfor 5,4 mnkr (Nybro 6,1 mnkr med avdrag for 6verskott inom skogen 0,7 mnkr) hogre an redovisat
resultat jamfort med kommunbidrag och uppgar totalt till +10,9 mnkr.
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4.1.2 Verksamhetsanalys

Verksamheternas nettokostnader

Bokslut Bokslut Budget Bokslut

Tkr 2022 2023 2024 2024  Avvikelse
Gaturenhallning

Intékt 3 0 0 67 67
Kostnad -12 011 -11 574 -10 850 -10 968 -118
Nettokostnad -12 008 -11 574 -10 850 -10 901 -51
Trafikbelysning

Intékt 1571 2304 1950 4491 2541
Kostnad -19 777 -21 723 -24 650 -26 259 -1 609
Nettokostnad -18 206 -19 419 -22 700 -21 768 932
Vintervaghallning

Intakt 0 0 0 0 0
Kostnad -27 495 -34 236 -27 875 -28 310 -435
Nettokostnad -27 495 -34 236 -27 875 -28 310 -435
Belaggningsunderhall

Intakt 165 186 0 224 224
Kostnad -1 842 -1766 -1575 -2 428 -853
Nettokostnad -1 677 -1 580 -1 575 -2 204 -629
Ovrig vaghalining

Intékt 25 356 13 517 13070 16 789 3719
Kostnad -36 118 -22 136 -24 535 -33 867 -9 332
Nettokostnad -10 762 -8 619 -11 465 -17 078 -5613
Parkering

Intékt 23 327 24 364 22 080 26 850 4770
Kostnad -7 555 -8 949 -9 065 -9 358 -293
Nettointakt 15772 15 415 13 015 17 492 4 477
Administration gata

Intakt 5 657 7 252 3050 5013 1963
Kostnad -21 625 -23 597 -23 515 -21 590 1925
Nettokostnad -15 968 -16 345 -20 465 -16 577 3888
Lantmateriverksamhet

Intakt 0 7789 8510 7 037 -1473
Kostnad 0 -9 285 -9710 -8 407 1303
Nettokostnad 0 -1 496 -1 200 -1 370 -170
Arbetsmarknadsinsatser

Intékt 7264 7 322 7 350 7216 -134
Kostnad -22 191 -23 092 -24 370 -24 054 316
Nettokostnad -14 927 -15 770 -17 020 -16 838 182
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Bokslut Bokslut Budget Bokslut

Tkr 2022 2023 2024 2024 ~ Avvikelse

Skogsdrift

Intakt 22 918 24 116 28 860 24 441 -4 419
Kostnad -16 669 -17 852 -22 860 -17 740 5120
Nettointakt 6 249 6 264 6 000 6 701 701
Mark- och fastighetsreserv

Intakt 272 324 210 294 84
Kostnad -4 217 -2 393 -2 505 -2 667 -162
Nettokostnad -3945 -2 069 -2 295 -2 373 -78
Naturvard

Intakt 5498 4861 5445 5098 -347
Kostnad -10 678 -10 735 -11 535 -10 733 802
Nettokostnad -5180 -5874 -6 090 -5 635 455
Park inklusive

administration

Intakt 2183 2654 1180 1522 342
Kostnad -23 669 -25 445 -24 760 -26 096 -1 336
Nettokostnad -21 486 -22 791 -23 580 -24 574 -994
Namnd, administration,

ledning mm

Intakt 9161 9975 9628 9 880 252
Kostnad -10 832 -11 686 -12 628 -11 683 945
Nettokostnad -1671 -1711 -3000 -1 803 1197
Kapitalkostnader

Intakt 0 0 0 0 0
Kostnad -48 221 -56 102 -73 438 -73 438

Nettokostnad -48 221 -56 102 -73 438 -73 438

Buffert

Intakt 0 0 0 0 0
Kostnad 0 -1 600 0 1600
Nettokostnad 0 -1 600 0 1600
Totalt

Intakt 103 375 104 664 101 333 108 922 7589
Kostnad -262 900 -280 571 -305 471 -307 598 -2 127
Nettokostnad -159 525 -175 907 -204 138 -198 676 5462
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4.1.2.1 Gatuavdelningen

Inom gatuavdelningen hanteras trafikfragor; ddift reinvestering av gator, torg-@@ar, med

mera samt Lantmaterimyndighetens verksamhet. Under 2024 har avdelningens verksamhet fungerat
och utan nagra allvarliga stérningar. Intékterna fran bland annat parkering, upplatelse av allman plats
och schaktaterstallning har under aret varit storre &n budgeterat vilket har medfort att extra
underhallsatgarder avseende exempelvis vagbelysning, rannstensbrunnar och trafikanordningar kund
avropas under hésten. Sammantaget har dock de ovantat stora intdkterna i kombination med minskac
kostnader lett till ett positivt resultat om 2,4 mnkr i bokslutet. Ombyggnationen av Nybron inleddes
efter sommaren och i slutet av aret paborjades rekrytering av tre nya tjanster for att forstarka
forvaltnngens mojligheter att medverka i Boras arbete med att anpassa stadens infrastruktur till
utbyggnationen av Goétalandsbanan.

Gaturenhéllning

Analys av verksamhet

Under 2023 tvingade besparingskrav verksamheten att minska stadningen av centrumein@n sju till f
dagar per vecka. Den minskade stadningen medférde att centrum upplevdes som skrapigt och
klagomalen fran invanarna okade. Vid halvarsskiftet 2024 beslutades att stadning av centrum ater skt
utforas varje dag.

Ograsbekampning har utforts bade genom vanlig sopning samt med en kombination av sopning med
wire-borstar och varmebehandling med tvesd.

Analys av ekonomi

Verksamhetens uppvisade vid halvarsskiftet ett mindre dverskott men detta forbrukades under andra
halvaret da stadning av centrum atgatééutforas varje dag. For helaret blev utfallet 10,9 mnkr vilket
i princip foljer arets budget.

Trafikbelysning

Analys av verksamhet

Under 2024 inkom 1 877 arenden avseende belysning vilket ar 412 stycken fler ar 2023. Den storsta
okningen avser lampans slocknat pa grund av kabelfel eller en utldst sékring till foljd av elfel. Denna
felkategori har okat fran 544 till 770 stycken. Bada orsakerna beror framst pa att anlaggningarna ar
gamla.

Under aret har 61 trafikskador registrerats vilket ar ungefar samma antal som forra aret.

Besiktning av belysnlngsanlaggnlngen samt atgarder till féljd av besiktningen har utforts i Centrum,
Villastan och pa Ostermalm. Dessutom har omfattande réjningsarbeten utforts utifrén tidigare
rétskadebesiktningar.

Analys av ekoomi

Belysningsverksamhetens elkostnad uppgar till 11,3 mnkr vilket &r knappt 0,4 mnkr lagre an féregaen
ar och 1,3 mnkr lagre @n budget. Kostnaderna minskar dels pga ett lagre elpris och dels pa grund av
effektiviseringsatgarder som sankt elforbrukningen. Samtidigt har verksamhetens intakter varit 2,5
mnkr hogre an forvantat. Framforallt kommer intakterna fran projektet avseende ny belysning pa
Allégatan samt fran att mangden ledningar i gatorna som ledningsagare betalar ersattning for har 6ka
Delar av overskottet i verksamheten har anvants for att utfora mer underhallsarbeten och reparationer
jamfort med vad som tidigare planerats. Totalt uppgar arets entreprenadarbeten till 14,9 mnkr vilket ar
2,9 mnkr hogre an arets budget och knappt 5 mnkr hogregaeinde ars utfall.

Utdver ersattningarna fran forsakringsbolagen (0,1 mnkr) har trafikskador under aret medfort en
nettokostnad fér verksamheten om 0,7 mnkr. Antalet trafikskador har uppgatt till totalt 61 stycken
vilket &r normalt for verksamheten. Arets budget uppgick till 22,7 mnkr men utfallet blev 21,8 mnkr.
Det innebar att verksamheten lamnade ett verskott pa 0,9 mnkr.
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Vintervaghalining

Analys av verksamhet

Aret borjade med ett par snoérika m&nader och ganska mycket halkbekdmpning. Mars var mildare mer
april aterkom vintern med bade sn6 och halka. Den senare delen av aret blev ovanligt mild med enda:
ett fatal halkbekampningar och ingen snorojning forran i slutet av december. Ackumulerad snéméangd
for 2024 blev 86 cm, vilket ungefar motsvarar hélften av 2023 ars snémangd som var 166 cm.

Ovan diagram visar omfattningen av vintervaghallningen under ar2d22021-
Analys av ekonomi

Arets utfall fér vintervaghaliningen uppgar till 28,3 mnkr vilket &r 0,4 mnkr hégre an aretsbudget. Vid
arets uppfoljningar har det aviserats storre avvikelser baserat pa de hoga kostnaderna under arets for
manader. Det mycket milda vadret under arets sista manader i kombination med att verksamhetens
indexokningar inte blivit sa kraftiga som befarat medforde till slut att budgetavvikelsen inte blev sa sto

som befarat.

Vinterkostnader (tkr) 2020 2021 2022 2023 2024
Fasta kostnader 9858 11773 12123 14 100 13190
Snoérojning 2136 7 200 4085 6511 3152
Halkbekampning 1838 4939 4390 5 396 4514
Bortforsling av sné 0 86 0 944 3
Sandupptagning 2 885 3284 4062 4162 3731
Gatuuppvarmning 2717 3363 2661 3112 3612
Sandlador 131 173 173 0 72
Totalt 19 565 30 818 27 495 34 225 28 310

Ovan tabell visar utfallet per aktivitet gallande vintervaghallningskostnader mellan2iy24. 2020-
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Belaggningsunderhall

Analys av verksamhet

Vadret under vintern 2023/2024 var mycket varierande med omvaxlande perioder av td och frost. Nar
fukt tranger in i asfaltsbelaggningen och sedan fryser midgasiskor vilket leder till att &nnu mer

fukt kan tranga ned i belaggningen. | kombination med att tjalen kom och gick upprepade ganger unde
vintern skapades ovanligt manga potthal. Under ater lag&8estytken vilket ar ungefar dubbelt sa
manga som 2023.

Analys av ekonomi

Att vintern skapade ovanligt manga potthal medforde kraftigt 6kade kostnader for att laga
belaggningen. Arets budget fér belaggningsunderhéll uppgick till 1,6 mnkr men utfallet blev 2,2 mnkr,
vilket innebéar att budgeten dverskreds med ca 0,6 mnkr.

Ovrig vaghallning

Analys av verksamhet

Inom Ovrig vaghallning samlas bland annat verksamheterna konstbyggnader, trafikanordningar,
torgbrunnar, dagvattenavledning, bekvamlighetsinrattningar, julbelysning och julgranar. Aven den
sidoordnade verksamheten gallande schaktreparationer, och bidrag till enskild vaghallning gar in unde
rubriken. Dessutom redovisas driftkostnader sdsom rivning, sanering, arkeologi samt flytt av ledningal
kopplade till ombyggnationen av Nybron under 6vrig vaghalining.

Under 2024 har extra slamsugning av rannstensbrunnar utforts for att komma ikapp efter tidigare ars
besparingar. Trafikskadorna har 6kat, framforallt avseende trafikljusen. Ett dagvattenmagasin har
iordningsstallts intill Sagagatan for att kunna hantera 6kade vattenfloden. Skadegoérelsen fortsétter att
oka, framforallt avseende trafikmarken och skyltar men ocksé avseende krossning av glaspartierna p:
bullerskyddet langs Nordskogsleden. Ledningarna till torgbrunnen pa Hotorget har renoverats. En
extra satsng pa vagbidragen har medfort att den langa vantetiden pa utbetalning av
istdndsattningsbidrag har kunnat kortas ned.

Analys av ekonomi

Arets utfall avseende 6vrig vaghallning uppgar till 17,1 mnkr vilket innebar en avvikelse p& 5,6 mnkr
fran budget som var 11,5 mnkr.

Storst negativ avvikelse aterfinns avseende konstbyggnader, 6,2 mnkr, varav 6,1 mnkr ar driftkostnad
for ombyggnation av Nybron. Namndens budget har ocksa belastats med ca 1 mnkr for rivningen av
gangbron 6ver Skaraborgsvagen. Kostnaden blev 0,5 mnkr hégre an budget men 0,5 mnkr lagre an
prognosen da bron kunde lyftas ned och demonteras pa annan plats vilket minskade kostnaderna for
trafikavstangningar.

Vagbidragen avviker mdg2 mnkr fran budget efter att namnden tagit ett aktivt beslut om att 6ka
arets utbetalning. Detta har minskat vantetiden for utbetalning av istandsattningsbidrag. En annan
stdrre post ar dagvattenaviedning som avviker 1 mnkr fran budget vilket bland annat avser extra
slamsugning av rannstensbrunnar och iordningdé#la ett dagvattenmagasin.

Sidoordnad verksamhet, schaktreparationer, redovisar ett resultat som avviker med +2,8 mnkr jamfort
med budget. Mangden schaktaterstallning styrs av hur mycket ledningségarna schaktar i stadens gatc
och den har for 2024 varit storre &n budgeterat.
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Parkering
Analys av verksamhet

Fullmaktige beslutade att fran och med-2Q24 flytta 6ver stora delar av parkeringsverksamheten

till Parkeringsbolaget. Detta omfattar kundtjanst for alla parkeringsfragor, boendeparkering med mera.
Tekniska forvaltningen &ar fortsatt ansvarig for myndighetsutévningen inom parkeringsomradet. Den
praktiska Overflytten av arbetsuppgifterna blev nagot forsenad bland annat beroende pa personal- oct
systemforutsattningar men genomfordes successivt under arets forsta halva. Samarbetet mellan
Tekniska forvaltningen och Parkeringsbolaget fungerar mycket bra.

Analys av ekonomi

Arets utfall inom parkeringsverksamheten &r 17,5 mnkr vilket &r 4,5 mnkr éver budget och 2,1 mnkr
over foregaende ars utfall. Okygin harror huvudsakligen fran 6kade intakter gallande felparkering
som uppgar till 12,1 mnkr vilket &r 3 mnkr hogre &n budget och 1,8 mnkr hdgre an foregaende ars
utfall. Aven parkeringsavgifterna har okat i férhallande till budget och uppgar #l|3otaiki.

Budgeterat var 13 mnkr.

Administration gata

Analys av verksamhet

Administrationen inom gatuverksamheten avser verksamheterna gatuadministration, markupplatelser,
projektering, trafik och entreprenad. Budgeten avser framforallt personalkestniider.s

lokalkostnader och andra omkostnader men har redovisas aven intakter gallande markupplatelser.
Under aret har tidigare avtal kring reklamfinansierade offentliga toaletter avvecklats. Nya avtal har
tecknats avseende reklamvitriner och nya tillganglighetsanpassade toaletter har upphandlats, vilka
kommer att monteras under 2025. Aven for elsparkcyklar har upphandling genomférts under &ret och
nya avtal ar tecknade infor sdsongen 2025.

Analys av ekonomi

Arets nettokostnadsutfall inom administrationen uppgar till 16,6 mnkr vilket avviker med +3,9 mnkr
fran arets budget om 20,5 mnkr. Resultatet ar battre an vad som aviserats i tidigare prognoser. Inom
Overgripande gatuadministration ar nettoutfallet 0,9 mnkr lagre an budgeterat och avvikelsen avser ej
nyttjiade medel gallande konsulter och sjalvrisker. Intakterna for markupplatelser ar 0,6 mnkr hogre an
budget men féljer prognos. Projekteringsverksamhetens nettokostnad ar 0,8 mnkr lagre an budget
avseende framst lagre personalkostnader pa grund av vakant tjanst samt att en nagot stérre andel an
budgeterat fordelats ut pa investeringsprojekt. Inom verksamheten Trafik ar det framforallt intakterna
som avviker och nettokostnaden ar 1,3 mnkr l&agre an budget. Detta avser intégarkéyldar 0,8

mnkr, Nyttokort 0,2 mnkr samt dvriga intékter 0,2 mnkr. Inom verksamheten entreprenad ar det ett
overskott om 0,3 mnkr jamfért med budget framst géllande lagre personalkostnader an budgeterat me
anledning av sjukfranvaro och hogre andel av personalkostnaden fordelats ut pa projekt.

Tekniska namnden, Arsredovisning 2024 24(51)



Lantméateriverksamhet

Analys av verksamhet

Huvuduppgiften for enheten ar att vara kommunal lantméaterimyndighet fér Boras Stad. Detta innebar
handlaggning av lantmateriférrattningar och ajourhalining av fastighetsregistret med digital
registerkarta. Lantmaterienheten fér dessutom) pja@ygnads- och adressregister med tillhérande
kartredovisning. Avdelningen deltar &ven i plambygglovsprocessen, utfor vissa fastighetsrattsliga
uppdrag samt bereder arenden till namnberedningen. | bérjan av aret tilltradde den nya chefen for
Lantmaterimyndigheten som sedan borjan av aret varit organiserade under Gatuavdelningen. Antalet
inkomna forrattningar har under aret minskat jamfort med tidigare ar. Detta ar en effekt av
forandringar i konjunkturen. Arbetet har sedan april forsvarats av statliga Lantmateriets
sakerhetsincident och medféljande nedstangning av digitala tjanster. Nedstangningen har inneburit er
okad administration och langa vantetider for att fa tillgang till arkivakter vilket pévetotala
handlaggningstiden. Under aret har statliga Lantmateriet sagt upp ett samverkansavtal gallande
byggnads-adressoch lagenhetsinformation med anledning av ikrafttradandedane&iy-om

Oppna data. Uppsagningen kommer innebéra en utéhiike for 2025 da det nya avtalet inte

genererar nagon ersattning.

Analys av ekonomi

Enhetens intakter kommer framst fran forrattningsverksamheten, avtalsintakter fran Lantmateriet enlig
samverkansavtal avseende fastighetsinformation och kvalitetsforbattring samt viss uppdragsverksamt
Utdver forrattningsverksamhet och kvalitetsarbete i fastighetsregistret och den digitala registerkartan :
verksamheten ramfinansierad géllande service till allménhet, évriga avdelningar och andra férvaltning
samt f& handlaggning av namn- och adressfragor med mera. Enheten har under aret aviserat om ett
underskott med anledning av intaktsbortfall da antalet arenden minskat samt att organisationen
anpassats efter detta. Arets resultat ar slutligen ett underskptrorkr Olntakterna ar totalt 1,5

mnkr lagre an budget samtidigt som personalkostnaderna avviker med +1 mnkr utdver detta ar
material och tjanster ca 0,3 mnkr lagre.
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4.1.2.2 Park- och skogs avdelningen

Inom Park- och skoggdelningen samlas verksamheter som slabgparkdrift, naturvard och
arbetsmarknadsinsatser. Samtliga verksamheter har levererat enligt uppdrag 2024- dobm Natur
anlaggningsenheten har antalet personer i arbetsmarknadspolitiska atgarder varierat ganska mycket «
framforallt BEAanstéallnigarna har minskat samtidigt som nya prioriterade grupper som anvisats har
varit utmanande pa flera olika satt (bl.a. har fler anvisade kommit fran "Chansen" och forsorjningsstod
an tidigare). Personalomséattningen for avdelningen som helhet har varit 1ag trots periodvis hog
arbetsbelastning till féljd av en storre investeringsvolym, tillkommande uppdrag och utdkat driftansvar.
Trots ett utmanande ar uppnar Park- och skogsavdelningens verksamheter goda resultat. Budgetmas
redovisas ett mindre dverskott om totalt 0,3 mnkr pa hela avdelningen. Skogsverksamheterna gar bat
an budgeterat (+0,6 mnkr) till foljd av hogre intakter i forhallande till kostnader for helaret men nagot
lagre an prognosticerat. Parkverksamheten féljer sin progriosokn vilket maojliggjorde en

utokning av verksamheten. Bade inom NOA och inom Naturvard redovisas en positiv budgetavvikelse
om 0,2 respektive 0,45 mnkr. Overskottet inom Naturvard beror framst pa grund av farre planerade
samt utforda naturvardsarbeten i naturreservaten under vintern.

Arbetsmarknadsinsatser

Analys av verksamhet
Natur och anlaggningNOA-enheten

Tekniska forvaltningen har i uppdrag av Boras stad, genom Arbetslivsforvaltningen, att bereda arbete
for 65 personer i arbetsmarknadsatgarder.

Namndens uppdragfor 2024 var att erbjuda anvisad plats for arbete till totalt 65 personer, 40
trygghetsanstallda samt 25 med kortare tidsbegransad anstallning eller praktik. Vid arets slut uppgick
antalet till 58 personer varav 39 trygghetsanstallda, 19 tidsbegréhsatied@®a. Antalet anvisad
personal nar darmed inte uppsatt mal om 65 personer. Forvaltningen samverkar med
Arbetsformedlingen och Arbetslivsforvaltningen for att ta emot och bereda plats at personer i
arbetsmarknadspolitiska atgarder. Flera insatser har gjorts for att forbattra dialog och samverkan unde
aret. Exempelvis traffas chefer fran alla parter regelbundet och diskuterar hur verksamheten pa basta
satt kan fylla platserna pa NOA. Under 2024 startade ocksa ett projekt (Medarbetardrivna
vardagsinovationer) dar medarbetare fran Arbetslivsforvaltningen och Tekniska férvaltningen
tilsammans diskuterar verksamhetsfragor och forbattringspotentialeN®amheten har tagit emot
studiebesok for att sprida hur verksamheten fungerarvBi®®amheten har &ven arbetat aktivt med
informationsutbyte med bl.a. Arbetslivsforvaltningen, Arbetsformedlingen, Kriminalvarden och
Forsékringskassan. Battre samverkan leder forhoppningsvis till fler antal anvisaee till NOA
verksamheten under 2025. Under 2024 gickdhpessdare till anstéllning pa den 6ppna
arbetsmarknaden vilket ar nagot under uppsatt mal om 4 personer.

Under aret har rojningar och avverkningar utforts i tatortsnara omraden. Trygghetsskapande atgarder
genom rojning och gallring har ocksa forekommit. Underhall, renovering och utveckling av miljon och
byggnader i naturreservaten Gashult har ocksa inneburit mycket arbete. De tre snickerilagen och
smideslaget har utfort uppdrag at bland annat Lokalforsorjningsforvaltningen samt Fritids- och
folkhalsoforvaltningen. De har ocksa utfort uppdrag at Parkenheten sasom parkbanksrenovering,
julprydnader och ett LONA-projekt i Ramnaparken med mera. Ett antal lekhus, sandlador, bankbord
och bankar har tillverkats for utplacering pa lekplatser. Andra arbetsuppgifter som dessa lag har utfort
ar renoveringar och nybyggnationer i rekreationsomraden samt naturreservat som gagnar boende ocl
besokare i Boras. Trycket pa dessa omraden har fortsatt varit stort under aret. Manga uppskattar
naturen vilket inneburit mycket agoeted stadning, reparationer och underhall.

Manga av lagen har varit behjalpliga med att bygga nya Kanotledesysteosgi. De har byggt
grillplatser, vindskydd, toaletter och raststallen. Tillgangliga landstigningsmajligheter och kanotdrag ar
ocksa paborjade under 2024.

Ett lag i Boras djurpark har arbetat med byggnationer, reparationer och underhall av hagar,
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stallbyggnader, vagar och gronytor. Laget har ocksa varit engagerat i parkens nygamla
Halloweensatsning. Deras insats ar av stor betydelse for att bestkare i parken ska trivas och uppskat
besoket. Detta ar ett arligen aterkommande uppdrag.

En stor del av de dagsverken som utfors pa enheten gors i naturreservaten. Naturvardande avverknin
och r6jning har genomforts. | 6vriga reservat har exesnpedlerhall av spar och leder, skyltning,
spangbyggnation, slatter, restaurering av hagmarker samt avverkningar och byggnationer utforts. Ovr
arbeten som utforts ar anlaggnings- och underhallsarbeten i kultur- och naturmark samt
fornminnesvard.

Verksanheten Cityvardar ar en delfinansierad verksamhet mellan Boras Stad och Jernhusen AB som
syftar till att hjalpa stadens besdkare hitta ratt och att se till att stationen och innerstaden ar snygg ocr
trygg. Cityvardarna ar ett uppskattat inslag i stadett bch komplement till 6vrig service som staden
erbjuder i centrum. Delar av den centrala staden har under 2024 stadats av Cityvardarna, under
sommarmanaderna tillsammans med ett antal ferieungdomar.

Grona Vagen Framat

Psykisk ohélsa &r i manga fall ett stort hinder for manniskor att ta sig ut pa eller tillbaka till
arbetsmarknaden. Vard och omsorg i grona miljder gor méanniskor friskare. Professionellt handledd
tradgardsterapi ar kostnadseffektiv.

Tekniska namnden har under aret bedrivit gron rehabilitering och arbetsforberedande aktiviteter pa
uppdrag av Sjuharads samordningsférbund. Verksamheten har bedrivits i Bjérbostugan och i den
omgivande grona miljon runt Ramshulan i naturreservatet Rya asar. Verksamheten ar till stérsta del
finansierad av Samordningsférbundet Sjuhardd %a

Verksamheten har innehallit naturvistelse, gron rehabilitering, kreativa inslag och arbetstraning i form
av odling utan produktionskrav i kombination med JMC (Job Match Talent) i en lugn miljo i sma
grupper. Naturupplevelsesamtal individuellt och i grupp samt olika teman och friskvardsaktiviteter

har kompletterat deltagarnas rehabilitering.

Arbetstraningen har genomforts under ledning av tre konsulenter inom gron rehabilitering.
Arbetstraningen har bestatt av anlaggnimgldgitsel av 6rtagard, kalgard och terapitradgard.
Till detta har ocksa friskvard varit ett av inslagen.

Verksamheten har riktat sig till personer som varit sjukskrivna inom diagnosspannet stressrelaterad
psykisk ohalsa, depression och/eller smartproliteMatsattningen har varit att 6ka deltagarnas
arbetsformaga, starka deras sjalvfortroende och komma igang med fysisk aktivitet.

Under 2024 har 59 deltagare genomfove2Rersprogrammet. Det har varit nagot farre an planerat

antal (63) till foljd av adrsakringskassan inte remitterat tillrackligt antal personer under varen. Mot
slutet av aret blev det battre. Deltagarnas framsteg mats kontinuerligt med en sa kallad
progressionsmaétning och resultatet, det vill sdga deltagarnas upplevda forbattring, har varit valdigt bre
under aret.

Analys av ekonomi NOA samt Gréna Vagen Framat

Utfallet for arbetsmarknadsinsatser totalt innebar ett dverskott om knappt 0,2 makr. NOA
verksamheten redovisar ett éverskott om knappt 0,3 mnkr. Overskottet jamfort med budget forklaras
bland annat av foraldraledighet samt deltidsarbete, vilket gett lagre personalkostnader. Dessutom har
enheten lyckats Over forvantan, att utfora de jobb som enheten atagit sig samt lyckats halla
sjukskrivningarna pa rimlig niva bland anvisadnaéisch darmed Overstiger intakterna budget.

Utfallet for Grona Vagen Framat avviker negativt med knappt 0,1 mnkr till foljd av lagre intakter i
kombination med hogre lokal-och underhallskostnader &n budgeterat.
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Skogsenheten
Analys av verksamhet

Inom ramen for skogsenheten finns tva olika verksamheter. Utover skogsdriften har enheten ocksa
ansvar for skétsel av den kommunala mark- och fastighetsreserven.

Boras Stad ar en av de storsta kommunala skogségarna i Sverige och har ett omfattande ansvar for s
skogsinnehav. Skogsenheten har som uppdrag att forvalta dessa skogar pa ett hallbart satt med male
bade sakerstélla en langsiktig ekonomisk avkastning och samtidigt bevara naturvardena. En viktig del
arbetet ar att skapa en miljo som aven kgaswtt allmanheten for friluftsliv och rekreation.

Forvaltningen sker i egen regi och foljer den Grona skogsbruksplanen, vilken bygger pa en hallbar ocl
miljdanpassad strategi. Skogarna ar certifierade enligt bAde FSC (Forest Stewardship Council) och
PEFC (Pan European Forest Certification Council), vilket sé&kerstaller att skétseln sker i enlighet med
internationella standarder for ansvarsfullt skogsbruk.

Boras Stads skogsbruk &r belaget i tatortsnara omraden, vilket staller sarskilda krav pé it hansyn tas
skogarna som en resurs for rekreation och fritid. Férvaltningen av skogsinnehavet foljer riktlinjer som
ar i linje med nationella skogspolitiska mal, de globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030, samt Boras
Stads energoch klimatstrategi. Skogen, som en viktig nationell tillgang, ska forvaltas pa ett satt som
bade bibehaller biologisk mangfald och ger en hallbar avkastning enligt Skogsvardslagen.

Skogsdrift

Boras Stads skogsbruk praglas av dess narhet till tatorter och en noggrant balanserad hansyn till skog
som en resurs for bade naturvard och rekreation. Det totala skogsinnehavet omfattar 10 742 hektar,
varav cirka 5 025 hektar ar produktionsskog. Resterande, 5 717 hektar, anvands for rekreation,
friluftsliv och naturvard, dar cirka 1 580 hekigedimom omraden for allman platsmark och 922 ha ar
skyddat som naturreservat. Diagrammet nedan visar skogsmarkens uppdelning i malklasser vilka avg
skotsel och inriktning for all skogsmark som Boras Stad ager.

Samtliga skogsomraden arrenderas ut for jakt, och som en del av detta erbjuds kommuninvanarna
mojlighet att delta som jaktgaster i smaviltsjakt. Under aret har enheten arrenderat ut jakten pa delar «
Rya asar da viltproblematiken okat. Viltvard ingar aven i forvaltningens uppdrag, vilket bidrar till att
sakerstalla en hallbar balans mellan skogsbruk och biologisk mangfald.
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Under aret har fortsatt fokus varit att prioritera att avverka omraden som har blivit paverkade av vind,
samt de omraden som drabbats av nya eller historiska barkborreskestoniéten har paverkats av

flera mindre stormar, inklusive en tromb som passerade genom Dannike under sommaren. Under
hosten har bemanningen varit lagre an normalt, vilket paverkat vissa arbetsfloden.

Enheten har tecknat ett nytt avtal med en vagemtbepveket innebar en langsiktig 16sning for
vagunderhall och forbattringar inom verksamhetens ansvarsomraden. Detta avtal forvantas bidra till
effektivare arbete och underhall av vagnatet framover.

Under 2024 har verksamheten bland annat gjort foljande:

X Hagn med ek och béarande trad utanfér Kinnarumma.
x Trahé&gn vid Knallesten med naturligt féryngrad ek.
x Ersatt en uttjant bro samt hojt vagbank for att klara hdgre vattenniva vid enskild vag 24945.

Arbetet fortloper med certifieringarna FSC och PEFC. Denawgéttsom gjorts for naturvard har

lett till arliga premier motsvarande cirka 8 procent av virkespriset. Som stor skogsagare gors arliga
externrevisioner. Arets externrevision genomférdes med gott resultat men tva mindre avvikelser
noterades som har atdgits.

Vadret under sen var och sommar har méjliggjort att verksamheten lyckats valdigt bra med arets
planteringar med liten bortgadng av de planterade plantorna. Med nya rutiner mot
réjningsentreprendrerna har arealen utford rojning 6kat under 2024 till en lagre kostnad.

Avverkningsrester, huvudsakligen grenar och toppar (GROT), omvandlas till bransleflis som levereras
till Boras Energi och Miljé AB och anvands i den lokalproducerade fijarrvarmen.
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Analys av ekonomi

Volymerna avverkad skog minskar pa grund av mera gallring jamfort med budget vilket paverkar bade
intakter och kostnader. Under aret har exploateringsavverkningar varit fa, eftersom inga-nya industri
eller verksamhetsomraden, eller storre infrastrukturprojekt med hogt markbehov har kommit till beslut.

Skogsdriftens resultat dverstiger budgeten med +0,7 miljoner kronor. Med stigande forsaljningspriser
pa alla sortiment under aret har nettoavkastningen kunnat bibehallas samtidigt som avverkningen
inriktats pa skogsvardande uppgifter sasom gallring och naturvardande skotsel. Skogsskadorna som
insekts och vindskador har minskat under aret vilket har resulterat i lagre slutavverkningsvolymer an
vad som var budgeterats. En lagre avverkad volym an budgeterat (22 000 m3fub) har balanserats upp
lagre volym inkopta tjanster och ett hogre forsaljningspris av skogsravaran. NOA:s andel av den
avverkade volymen ar fortsatt l1ag

Mark- och fastighetsreserv

Analys av verksamhet

Verksamheten har utférts enligt plan. Insatser for trygghetsskapande atgarder sdsom rojning och
nedtagning av farliga trad har genomforts i stor utstrackning. Bergsakringsatgarder norr om
Tokarpsbergs planomrade har genomforts enligt plan for att séakra befintliga fastigheter mot
nedfallande block. Storre vagkostnader an normalt har tagits i samband med upprustning av vagar me
statsbidrag. Trygghetsskapande slyrojning har utforts i nivda med budgeterat.

Analys av ekonomi

Verksamheten foljer budgeten totalt. Kostnader av engangskaraktar har tagits for att upprusta delar ay
vagnatet som liggender mark- och fastighetsreserven. Kostnadsutfallet for bergsakringsatgarder norr
om Tokarpsbergs planomrade har gladjande nog blivit lagre an befarat.

Naturvardsenheten

Analys av verksamhet

Tekniska namnden ansvarar for naturvardande atgarder, vilka i huvudsak innebar kalkning av sjoar oc
vatmarker i Boras (men aven i naraliggande kommuner), fiskevardsatgarder, sarskilda atgarder for
rekreation och naturvard samt skotsel av naturreservat och bekampning av invasiva arter. Uppdraget
att bevara och 6ka de naturvarden som finns pa de marker som Tekniska namnden forvaltar samt att
Oka tillgangligheten och tillgodose allmédnhetens behov av friluftsliv och rekreationsmdjligheter.
Namnden har aven ett 6vergripande informationsansvar for "natur- och resteeatioi

kommunen.
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Kalkning

Trots att férsurningen i Sverige minskat de senaste decennierna kommer arbetet med kalkning att
behova fortsatta manga ar till da Boras ligger i en region med hég nederbord och har kalkfattiga
marker. Tekniska namnden adstiarar kalkningen av cirka 1 800 ton kalk varje ar och ar darmed en
relativt stor aktor. | Vastra Gotalands lan kalkad&®0ltbn kalk (2023) och i Sverige 95 067 ton

(2023). Boras Stad ar huvudman for kalkningen i Boras och aven i en del vaigemdearli

kommuner. Vilka vatten som en kommun har ansvar for beror bland annat pa de stérre sjosystemens
avrinningsomraden. Boras har till exempel ansvar for Lygnerns och Savens avrinningsomraden.
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland faststéaller kalkplaneskuthrimen statsbidrag. Statsbidrag finns i tva
nivaer dar 85 % betalas ut for kalkning av "vanliga" vatten ddhtillG@tten med riksintresse.
Mellanskillnaden ar den kommunala andelen. Boras Stad ansvarar for upphandling av
kalkningsentreprenad, kaittioch att verksamheten fungerar. 2024 blev medelstilldelningen for
kalkning i Sverige inte tillracklig for att kunna félja de kalkningsplaner som finns. Situationen kunde
inte I6sas med justeringar utan Lansstyrelsen i Vastra Gotaland valde istéllet att precis som 2023 helt
utesluta vissa delavrinningsomraden dar bevarandevardena ansags laga.

2024 spreds 1 796 ton vilket motsvarade 82 % av den ursprungligt planerade mangden
Fiske

Tekniska namnden arbetar for att det ska finnas ett attraktivt och prisvart fiske i Boras. Detta ska ske
med hansyn till naturliga férutsattningar men fokus pa tillganglighet ar ocksa viktigt. Flera ton regnbag
satts ut i stadens regnbagsvatten for sportfiskets skull. Tekniska namnden representerar Boras Stad i
fiskevardsondiden dar kommunen har fiskerétt. | flera fiskevardsomraden dar kommunen har stor
andel finns avtal med 6vriga fiskerattsagare for att kunna forvalta fisket i egen regi eller med hjalp av
nagra av kommunens sportfiskeklubbar. | de centrala sjoarna Sédra Kypesjon, Hultasjon, Stora- och
Lilla Hassleholmssjon, Kolbranningen och inom en stracka av Viskan upplats fiske med handredskap
fritt till allmanheten. 2024 har varit ett normalar for fiskekortsforsaljningen med nagot farre
fiskekortsldsare i Stora Trans#sseich nagot fler i Torpasjon/Yttre Asunden.
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Naturvard och naturreservat

Som en del av miljdarbetet halls akrar och angar 6ppna med betesdijur och slatter. Betesdjur finns i
Algutstorp, Byttorp, Dalsjofors, Gashult, Viared, Pickesjon, En ny beteshage blev klar och togs i drift i
Viared under aret.

De kommunala naturreservaten och kommunens del av Torpanaset har skoétts enligt skotselplanerna.
Reglementet for Tekniska namnden har andrats under aret och tillsynen av de kommunala
naturreservaten enligt 26 Kslljobalken har overtagits fran Migizh konsumentnamnden.

Tillganglighetsanpassade toaletter har installerats pa Almas, Storsjon och Vanga.

Stallplatser for husbilar vid vara naturomraden fyller flera viktiga funktioner. Det tillgangliggor vara
omraden och verkar trygghetsskapande. Istallet for forbud dar verksamheten inte vill ha 6vernattninga
erbjuds besokare alternativ. Stallplatserna bidrar dessutom ekonomiskt till vara driftkostnader.
Satsningen pa stallplatser for husbil i vara naturreservat ger resultat. Pa Hofsnas fem platser med el v
belaggningen rekordstor med 946 gastnatter och de nydppnade atta platserna utan el hade 398
gastnatter. Pa Rya asar finns tre platser med el och dar var belaggningen 180 gastnatter vilket nastar
en fordubbling fran forra aret. De fyra nya stéllplatserna for husbil (utan el) i Storsjons naturreservat
hade 110 gastnatter. Totalt 6kade antalet gastnatter pa vara stéllplatser i naturreservaten fran 932 for
aret till 1634 for 2024.

Natur- och rekreationsleder

Tekniska namnden forvaltar 114 km markerade wmaturekreationsleder. Sjuharadsleden (48 km i
Boras) och Storsjoleden ar tva exempel pa leder som ingar i Naturvardsenhetens forvaltningsansvar.
LONA-projektet Kanot i Bosjon &r nastan klart och invignamgems under varen 2025.
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Invasiva arter

2022 fick namnden i uppdrag att bekampa invasiva arter. Uppdraget var till en borjan ett ettarigt projel
men ingar nu i namndens ordinarie uppdrag. Under 2023 har Tekniska namnden bestallt och
samordnat bekampnBsigsatser mot invasiva arter pa flera platser i kommunen. Fokus har varit de

arter pa kommunal mark som ar lagstadgade att bekampa och invasiva vaxter i naturreservat. Att
genomféra bekampningsinsatser mot invasiva arter kraver mycket personelléé&lesaissarskild
kompetens. Det ar dven utmanande att fonstret fér bekampning ar begransat till en tidsperiod pa fyra-
fem manader under vaxtsasongen. Ferieungdomar hjalper till med manuell bekdmpning under
sommaren. Under 2024 har verksamheten bekampat:

« Jatteloka pa samtliga lokaler (ca 20) pa kommunal mark, (gravt bort, tagit blomstéallningarna)
« Gul skunkkalla vid Sandaredsan, Kulgrav, Frufallan och Sandhult

« Jattebalsamin pa cirka 8 lokaler vid Sandaredséan, Osdal, Kolbranningen, FrufallaBo&yasasar,
Rydboholm och Viskafors.

« Blomsterlupiner i Vanga, Almas och Osdal/Brat.
« Parkslide vid Bjorbobacken pa Rya asar
« Kanadensiskt gullris pa Vanga mosse, Almas, Rya asar och Brat.

Forvaltningen har efter en langdragen process erhallit tillstaekiimpning med glyfosat pa ett par
lokaler med parkslide men eftersom beslutet fattades sent pa aret kunde inga insatser genomféras un
2024.

Analys av ekonomi

Arets totala nettobudget fér naturvard uppgick till 6,1 mnkr och utfallet &r totalt 5,6 mnkr totalt vilket
innebar ett budgetoverskott om knappt 0,5 mnkr. Nagot mindre medel har lagts pa naturreservat
samtidigt som mer medel lagts pa leder och invasiva arter. Inga sarskilda handelser har paverkat
bokslutet i nagon storre grad. | arbetet med Vattenséker kommun har det funnits ett behov av att
komplettera fiskesjoarna med livraddningsutrustning vilket kdpts in till centrumsjéarna for knappt 0,1
mnkr. Tekniska namndens tilldelade medel om 1 mnkr fér bek&mpning av frammande arter ar inte
tillrackliga for att bekampa alla platser med de frammande invasiva vaxtarter som Boras Stad som
markagare ska bekampa enligt géllande lagstiftning. Arets utfall uppgar till 1,3 mnkr.

Park
Analys av verksamhet

Parkenheten forvaltar pa uppdrag at Tekniska namnden 1 100 hektahpetirmark dar aterfinns

bland annat 160 lekplatser, 15 kulturparker, en fagelkoloni och en djurbegravningsplats. Under aret hz
en av stadens storsta och mest populara lekplatser, Lekfortet i Annelundsparken, totalrenoverats och
invigning planeras till borjan av 2025.

Parkenheten tar arligen fram ett blomsterprogram dar arets sommarblomsplanteringar presenteras
utifrdn ett tema. Arets blomsterprogram byggde p& nagra av konstnéren Hilma af Klints abstrakta
konstverk. Ett antal blomstervandringar har genomforts under aret. Syftet med dessa &r att visa upp
blomsterprogrammet och att samtala om temat och dess innehall s& som vaxtmaterial, kompositioner
samt om Hilma af Klints konstnarliga och mycket inspirerande garningar inom den absteakta kons

Tekniska namnden, Arsredovisning 2024 33(51)



Boras Blomsterprogram Hilma af Klint. Arets tema utgick ifr&n fem verk hamtade ur Hilma af Klints
konstnarskap dar hon brét ny mark. Hon var p4 manga plan fore sin tid inte minst inom det abstrakta 1
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Fokus for 2024 har varit att I6pandesakla férvaltningen av padch naturmark genom att férdjupa

och forbattra dialogen med upphandlade leveranttrer av parkskotsel. Under varen hélls for forsta
gangen en gemensam kiffkmed bade intern och extern leverantor av parkskotsel om
sommarblomspgrammets innehall och malbild. Vidare sa har innovationsarbetet med Servicekontoret
genererat en forbattrad digital skotselkarta, forbattrad rutin for bevattning fran fordon samt enklare
bestéllningsoch faktureringsfléden for mindre extrabestallningar.

Efter ett politiskt beslut startade isbanan upp i december efter tva ar i dvala. Malet var att kunna
erbjuda borasarna skridskomojligheter i Stadsparken fran jullovet till och med sportlovet under
forutsattningarna att vadret inte blev allt for milt.

Analys av ekonomi

Parkenhetens totala arsbudget 2024 ar 37,4 mnkr och arets utfall uppgar till 38,4 mnkr vilket
Overskrider budgeten med 1 mnkr men féljer lagd prognos i enlighet med beslut om tillskott till
verksamheten under hosten. Tillskottet fordelp@lskotselinsatser sa som hantering av risktrad i
stadsmiljo, naturvardsrojningar samt utokad aterstallning av grasytor. Lagre personalkostnader an
budgeterat har ocksa skapat mojlighet till en omfordelning fran administration till driftverksamhet om
ca 0,9 mnkr.

Barande for en val fungerande forvaltning av park och stadsnara naturomraden &r att driftsbudgeten
foljer tillkommande och utékade uppdrag. Under aret har utrymme funnits for att aterstarta fontaner
och isbanan vilket borasarna uppfattat sortiypo€mklassningar av grasytor fran intensiv

(bruksgras) till extensiv skotsel (ang) har inte gett det genomslag som berdknades och besparingen h.
uteblivit. Det beror framst p& en utmanande metod for uppsamling samt att flertalet ytor ligger i
trafikmiljoer. Verksamheten kunde under aret konstatera 6kade kostnader for hantering av avfall och
renhallning i parker, skotsel av markbelaggningar och skotsel av stadsnéara skog.

Under varen 2025 gar gallande skotselavtal in den sista tvaariga avtalspetatidssxair t Det

betyder att férberedelser for en ny upphandling kommer att startas upp och genomlysning av hur
skotseln av Boras parker och naturomraden kan bli &n mer hallbar, finna smarta digitala I6sningar san
skapa kéanslan av &gandeskap och engagemang i entreprendrsleden.
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4.1.2.3 Gemensam administration och namnd

Analys av verksamhet

Tekniska namnden bestar av totalt 18 politiker. Under aret genomférdes 11 ordinarie sammantraden.
Pa namndens arliga strategidagar i maj genomfordes studiebesok hos eerkspadsstd skolskjuts

pa Ramnaslatt, pa Boras flygplats och i Viared. Lunch intogs ute i naturen vid Bosjon dar sedan ocksé
ledamoter och representanter fran forvaltningen provpaddlade delar av den nya kanotleden. Dagen
avslutades med studiebesok i Boras centrum dar bl a Kronangsparken, Lottas plan, Sandwalls plats o
Mittpunkten inspekterades.

Forvaltningschefens ansvar ar att leda och utveckla forvalsweygaamhet och arbeta strategiskt,

samt att skapa forutsattningar for att férvaltningens saegadser anvands effektivt och rattssakert.
Forvaltningschefen leder forvaltningens ledningsgrupp och samverkansgrupp och ansvarar fér
ekonomi, verksamhet, personal och arbetsmiljo pa forvaltningen. | uppdraget ligger ocksa att se till att
politiska bestuwoch uppdrag verkstalls och foljs upp samt att samverka med andra férvaltningar och
andra aktorer inom verksamhetsomradet.

Under aret har forvaltningen vid tre tillfallen samlat alla cheferna for att arbeta gemensamt med bland
annat mal, uppfoljning av in@sultat av medarbetarenkét, behov av stodfunktioner och att lara kanna
varandras respektive verksamheter. | september genomfordes en foreahningjsvardsdagdag

med hela forvaltningens personal dar N@¥ksamheten fick presentera sin verksasrhektern

forelasare berattade om att leva med neuropsykiatriskt funktionshinder samt att personalen spelade
boule och umgicks kring ett quiz.

Stodfunktionernahar till uppgift att stodja och utveckla Tekniska namndens olika processer. Detta
omfattar namndadministration, IT, ekonomi, upphandling, GIS, personalfragor, verksamhetsutveckling
arkiv samt kommunikation saval internt som externt. Fokus ligger pa standiga forbattringar och
innovationer som ar gynnsamma ur saval ett kandett resursperspekiiynder aret har

stodfunktionerna arbetat strategiskt med forvaltningsgemensamma fragor sa som att tydliggora
malarbetet, fortsatt utveckling av namndens budgetdokument, arbetat vidare med implementering av
nytt kartsystem och appar for verksamhetenhateante pa falt. Miljodiplomering har genomforts

enligt plan. Stodfunktionerna har, i enlighet med ndmndens redovisningsplikt till Kommunstyrelsen,
ansvarat for ekonomisk uppfoljning, verksamhetsuppféljning, personalekonomisk redovisning, intern
kontroll, arligt uppfoljning av det systematiska arbetsmiljoarbete samt redovisning av
synpunktshanteringssystemet.

Kommunikationsplaner har tagits fram och foljts upp med en rad aktiviteter, som framtagningen av de
arliga Blomsterprogrammet och olika event, eteimpykelservice i Viskafors. Utvecklingsarbeten pa
boras.se har ocksa genomforts. Bland annat har sidorna for fardtjanst och riksfardtjanst arbetats om f
att forenkla, tydliggora och utdka informationen pa dessa sidor. Aven friluftssidorna har fatt en ny
struktur, och lanseringen av dessa har uppméarksammats genom olika nyhetsinslag i sociala medier.
Kommunikationsinsatser har vidare genomférts kring flera byggprojekt, bland annat broar som
Centralbron, Glasbron i Knalleland, Varbergsbron och fraihfdylaion, som fortsatt ar aktuell.

Flera invigningar har ocksa agt rum, daribland for Viskans parks forsta fardigstéallda delprojekt,
Mittpunkten. Dessutom har bade den nya belysningen pa Allégatan och fageltornet i Ramnaparken
invigts och kommunicerats.

Samarbetet inom forvaltningen men dven mellan berérda forvaltningar har utvecklats pa ett positivt
satt. Genom Okat samarbete, gott bemotande, god tillganglighet och hog serviceniva skapas en
verksamhet som gynnar borasaren.
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Analys av ekonomi

Utfallet for stodfunktioner och namnd avviker med knappt +1,2 mnkr varav ndmndverksamheten +0,3
mnkr och administrationen star for resterande +0,9 mnkr. Avvikelsen inom namnden avser framst
lagre arvoden men aven lagre kostnader for studiebesok och resor mm da namnden aven i ar valde a
genomfora strategidagarna pa hemmaplan. Inom administrationen ar Iénekostnaden lagre an budgete
pa grund av under aret delvis vakant tjanst och en foraldraledighet men aven nagot lagre kostnader ft
material och tjanster, och da framst hyror samt medlemsavgifter, an budgeterat. Darutéver erhélls en
provisionsintakt om knappt 0,3 mnkr fran Koncerninkép, sent i bokslutet, vilket ocksa paverkade
utfallet positivt.

Kapitalkostnader

Namndens erhallna budget for kapitalkostnader justerades under aret och uppgar till 73,4 mnkr varav
59,6 mnkr avser gatuverksamheten och 13,8 mnkr avser parkverksamheten. Arets utfall féljer budget.
Jamfort med foregaende ar har kapitalkostnaderna 6kat med 17,3 mnkr som ett direkt resultat av
genomforda investeringar inom gator,v@@ar, parker mm under foregaende ar.

Buffert

Bufferten, inom ramen for vaghallning, skog, parker mm, som uppgick till 1,6 mkr och har under aret
varit planerad att nyttjas for, i alla fall delvis, finansiera de underskott satrphegvastiserade
gallande framst vintervaghallningen inom gatuavdelningen.
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4.1.3 Riktade stats- och EU-bidrag

Tkr
. Redovisat
Bidragsgivare Andamal T bﬁ\i/élggt bidrag under
9 2024
Lansstyrelsen Vastra Gotaland Bidrag till kommunal fornvard 50 50
Lansstyrelsen Vastra Gotaland Miljoersattning gardsstod 2023 125 6
Lansstyrelsen Vastra Gotaland Miljoersattning gardsstod 2024 117 117
Lansstyrelsen Vastra Gotaland LONA-bidrag - Kanotled Bosjon 500 290
Lansstyrelsen Vastra Gotaland Kalkning 2024 3350 3350
Lansstyrelsen Vastra Gotaland Miljoersattning for betesmarker
Qg 223 34
och slatterangar 2023
Lansstyrelsen Vastra Gotaland Miljdersattning for betesmarker
Qg 214 182
och slatterangar 2024
Trafikverket Statsbidrag enskilda vagar 441 441
Summa 5020 4470

LONA - Kanotled Bosjon - totalt beviljat bidrag 8@0utbetalat bidrag 375 tkr. Kvarstar 125 tkr vilka

redovisas nar projektet ar klart 2025.
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4.2 Namndens verksamhet 2 - Persontransporter

4.2.1 Resultat

4.2.1.1 Ekonomiskt sammandrag (Tkr)

Bokslut 2022 Bokslut 2023 Budget 2024 Bokslut 2024 Avvikelse
Statsbidrag 79 0 0 0 0
Auvgifter och dvriga intakter 20 085 15 225 14 901 14 605 -295
Summa intékter 20 164 15 225 14901 14 605 -295
Personal -21 659 -22 302 -24 060 -25 524 -1464
Lokaler -1 629 =797 -1 042 -905 137
Material och tjanster -77 755 -82 548 -81 423 -83 569 -2 147
Kapitalkostnader 0 0 0 0 0
Summa kostnader -101 042 -105 647 -106 526 -109 999 -3474
Buffert (endast i budget) 0 0 -925 0 925
Nettokostnader -80 878 -90 422 -92 550 -95 394 -2 844
Kommunbidrag 78 400 80 400 92 550 92 550 0
Resultat jamfort med -2 478 -10 022 0 -2 844 -2 844
kommunbidrag
Godkant ianspraktaget ackumulerat 0 0 0 0 0
resultat
Godkéanda "6ronmaérkta" projekt 0 0 0 0 0
Resultat jamfort med tillgéngliga -2 478 -10 022 0 -2 844 -2 844
medel
Ackumulerat resultat 0 0 0 0 0
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4.2.1.2 Resultatanalys

Namndens totala ram inom persontransporter uppgar till 92,6 mnkr och arets nettokostnad ar 95,4
mnkr. Arets resultat inom ramen fér Persontransporter innebéar darmed ett underskott i férhallande till
budget om2,8 mnkr. Verksamheten har under hela aret aviserat om ett underskott och arets utfall
foljer dessa prognoser val.

Arets intakteruppgar till 14,6 mnkr och understiger budget me@® cankr. Knappt 9 mnkr av

utfallet avser fardtjanstavgifter och totalt har verksamheten vitesintakter om 0,7 mnkr. Resterande
intakter avser framst ersattning fran grundskolan om 3,8 mnkr géllande administration av
skolskjutsverksamheten samt 6vrig forsaljning av transporter inontaBiddés mnkr.

Bruttokostnaden totalt for Persontransporter uppgar till 110 mnkr vilket Gverstiger arets budget med
3,5 mnkr och ar 4,4 mnkr hégre &n i bokslutet 2023. Okningen avser framforallt
personalkostnadsokningar och kdp av tjanster.

Personalkostnadena uppgar till 25,5 mnkr vilket &r 1,5 mnkr hogre &n budgeterat varav 1,3 mnkr
avser utdkningar inom den anpassade skolskjutsen. Inom riksfardtjansten ar personalkostnaden lagre
framst med anledning féraldraledighet inom enheten samtidigt som lonekasimadgot hogre an
budgeterat inom skolskjutsverksamheten med anledning av bredvidgang i samband med nyrekryterin
och en omstallningslésning inom verksamheten.

Arets kostnader for kop av material och tjansti@pgar till 83,6 mnkr vilket dverstigetsibedget

med 2,1 mnkr och &r en 6kning med drygt 1 mnkr eller 1,2 % jamfort med bokslutet 2023. Avvikelser
aterfinns bade inom den anpassade skolskjutsen med anledning av fler resor da antalet elever 6kat o
inom myndighetsutévning dar konsultuppdrag képts in for att korta ner handlaggningstiderna.
Verksamheten har dessutom inom bestallningscentralen kopt in tjansten Youcall foér att ta bort
ensamarbete efter klockan 21.
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4.2.2 Verksamhetsanalys

Verksamheternas nettokostnader

Tkr Bokslut 2022 Bokslut 2023 Budget 2024 Bokslut 2024 Avvikelse

Skolskjuts -122 -34 0 -375 -375
Anpassad skolskjuts -13 188 -14 401 -15 450 -17 708 -2 258
Féardtjanst -65 439 -73591 -73 070 -74 874 -1 804
Riksfardtjanst -2 346 -2 396 -3 105 -2 437 668
Bil-poolen 217 0 0 0 0
Buffert 0 0 -925 0 925
Summa -80 878 -90 422 -92 550 -95 394 -2 844

Skolskjutsadministration

Analys av verksamhet

Namndens verksamhet och budget for skolskjuts avser handlaggning samt planering av skolskjuts.
Totalt arbetar 5,6 arsarbetare med handlaggning och planering av skolskjuts.

Planeringen av skolskjuts med taxi har under aret paverkats av personalférandringar, vilket har medfG
Okade kostnader for personal. FoOr att forbattra samordningen och optimera fordonens anvandning
kommer skolskjg med taxi fran och med 1 juni 2025 att utforas av leverantorer for serviceresor. En

ny upphandling av serviceresor genomfordes under 2024, och avtalen trader i kraft den 1 juni 2025
respektive den 1 december 2025.

Nar det galler skolskjuts med upphandlad buss uppstod vissa utmaningar i borjan av 2024. Dessa
utmaningar arbetade verksamheten aktivt med att I6sa under varen, vilket resulterade i att hosttermine
2024 fungerat utan storre problem.

Analys av ekonomi

Namndens kostnad for skolskjutsplanering debiteras vidare till Grundskolendmnden som har
grundbudgeten for skolskjutsen och Tekniska ndmndens budget for verksamheten ar darmed ett
nollsummespel totalt. Verksamhetens intakter3a8 cankr. Bruttokostnaden ar 4,2 mnkr vilket

innebar ett underskott om knappt 0,4 mnkr vilket beror pa personalkostnadsokningar i forhallande till
ursprunglig budget dels pga en omstallningsldésning i verksamheten men aven bredvidgang i sambanc
med nyrekryteringar.

Anpassad skolskjuts

Analys av verksamhet

Enheten for anpassad skolskjuts ansvarar for resor for elever bade inom anpassad grund- och
gymnasieskola. Under 2024 hade cirka 180 elever ratt till anpassad skolskjuts, varav 15 elever anvan
sjalvskjuts och sju elever reste med taxi. Det berédknade antalet eleverdbd@06R4.40, vilket

resulterade i en betydande 6kning av resorna. Jamfort med 2023, da 41 860 resor utférdes,
genomférdes 48 344 resor under 2024 — en 6kning med 15,5 % ellet34tads6r. Den snabba

tillvaxten orsakade stora utmaningar undemrh?8gt, dar det blev svart att planera skolskjuts for
samtliga elever med befintliga resurser. For att hantera situationen lades en del av resorna ocksa pa
utférare avseende upphandlade serviceresor.

NKI undersokningen som gjordes under 2023 och visade p&wattvizlever och vardnadshavare
upplever skjutsen for elever i anpassad grund- och gymnasieskola som bra eller mycket bra. Det fors
mycket tat kontakt med vardnadshavare till eleverna inom den anpassade skolskjutsen men nagon
undersdkning ar inte gjord under 2024 och nasta undersokning ar planerad till 2026.

Analys av ekonomi
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Arets utfall om 17,7 mnkr innebér ett underskott om knappt 2,3 mnkr ndgot som aviserats i samtliga
prognoser under aret. Underskottet avser 6kade personalkostnader om 1,3 mnkr samt 6kade kostnad
for kop av externa transporter 0,7 mnkr och leasing fordon knappt 0,2 mnkr.

Fardtjanst
Analys av verksamhet

Okningen av antal resor och atergdng mot ett mer normalt resande jamfort med fore pandemin har
fortsatt &ven under 2024 da det utfordes 317 474 resor jamfort med 2023 d& 313 697 resor utférdes
vilket innebar en 6kning med 1,2 %.

Undersdkningen om kundndjdhet NKI (N6jd Kund Index) nar det galler handlaggning och

information om fardtjanst gjordes under juli2023 och visar pé& 84 % av kunderna &r nojda eller i
hogsta grad ndjda med fardtjansten i sin helhet. Nasta undersdkning ar planerad till 2026. Nar det gall
bokning och utférande av fardtjanstresor gors det en daglig uppféljning via telefon pa kundens néjdhe
av genomford resa fran dagen innan. Den undersdkningen visar att 94 % fardtjanstkunderna &r nojda
eller i hogsta grad ndjda med sin fardtjanstresa samt bokning/avbokning av resan. Under 2024 har
verksamheten jobbat med att utbilda chaufforer inom fardtjanst i bemdétande och professionalitet for
att sakerstalla kvaliteten pa fardtjansten och servicen till kunderna.

En gemensam upphandling av transporter for serviceresor i Boras, Ulricehamn och Mark gjordes undk
sommaren med tre anbudsomraden. Tva leverantoredekdaigpdraget med avtalsstart 1 juni 2025
medan tilldelningsbeslutet for det tredje omradet 6verklagades. En ny upphandling for det tredje
anbudsomradet genomfordes i december.

| september fattade Kommunfullméaktige beslut om att ingd samverkansavtaankesha®aunerna.
Samverkansavtalet innebar att Boras ansvarar for samordning och utférande av serviceresor for
samtliga tre kommunéfommunfullmaktige beslutade aven att fardtjanstomradet ska uttkas, fran och
med den 1 juni 2025, for att inkludera alla dvriga kommuner i Vastra Gotalands lan, samt Kungsbacka
Varberg och Falkenberg.

Analys av ekonomi

Nettokostnaden for fardtjanst uppgar till 74,9 mnkr vilket innebar att budgeten ar éverskriden med 1,8
mnkr. Underskottet, foljer det som tidigare har awsgnatgnoser under aret och beror framforallt pa
nagot lagre intakter an budgetefatt (mnkr) i kombination med tkade kostnader for kop av tjianster

(1,4 mnkr). Detta avser 6kade kostnader for driftentreprenader jamfort med budget samt kdp av
administrava konsulttjanster i form av kundtjanst kvallar och natter, kundundersékning (Anbaro) och
handlaggningstjanster inom myndighetsutovningen for att minska ner handlaggningstiden for beslut
gallande fardtjanst.

Riksfardtjanst
Analys av verksamhet

Antalet rilsfardtjanstresor har minskat med 6,7 % jamfort med féregaende ar fran 928 ar 2023 till 870
resor 2024. Riksfardtjanstresor utfors framst med samma avtal som fardtjansten men en mindre del (Z
%) med allmanna kommunikationer sasom tag, buss och flyg.

Analys av ekonomi

Arets nettokostnad for riksfardtjanst uppgar till knappt 2,4 mnkr vilket innebér en avvikelse om +0,7
mnkr jamfort med budget vilket stammer val med vad som prognostiserats under det sista halvaret.
Overskottet beror pa lagre personalkostnader om 0,3 mnkr framst pga foraldraledighet. Farre antal
resor har ocksa minskat kostnaden for riksfardtjanst med 0,4 mnkr.

Buffert

Namndens buffert inom ramen fér persontransporter uppgar till 0,9 mnkr. Bufferten har hela aret varit
planerad for att, till vigl, tacka avdelningens budgetunderskott.
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5 Investeringar

5.1 Sammanstallning Investeringsvolymer

Budget 2024 Utgift 2024 Avvikelse 2024
Investeringar arliga anslag 52 000 53 969 -1 969
Investeringar som I6per over flera ar 156 099 64 510 91 589
Summa 208 099 118 479 89 620

Tekniska namndens totala investeringsanslag inklusive preliminara omdisponeringar fran 2023 uppga
till 208,1 mnkr varav 140,4 mnkr inom vaghallning, 66,5 mnkr inom parkverksamheten och 1,2 mnkr
persontransporter. Av arets budgeer2 mnkr arliga anslag och 156,1 mnkr investeringar som loper
over flera ar.

Arets totala utfall uppgaér till 118,5 mnkr eller 57 % av arets budget och avser framférallt nedlagda
medel inom gang- och cykelvagsprojekt, belaggningsunderhall, belysningsprojekt och diverse mindre
gatu och broarbeten, och da framforallt ombyggnad av Varbergsbon samt utfall géallande Viskans
parkprojekt och inom anslaget for lekplatser.

Arets utfall avviker frén arets budget med ca 89,6 mnkr. Budgetavvikelsen avser frgmatiembyg
av Ny Nybro samt anslagen for gauip cykelvagar och upprustning av centrummiljéer inom
gatuverksamheten samt ombyggnation av Kronangsparken.

Forstudieutredning av Centralbron pagar men nagon slutrapport ar annu inte éverlamnad och utfallet
understiger darfor namndens tidigare arsprognoser.
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5.2 Investeringar, arliga anslag

Investeringsprojekt
Tkr Budget 2024 Utgift 2024 Avvikelse 2024
Belaggningsunderhall 14 500 14 632 -132
Program for tillgénglighet 1000 1007 -7
Reinvestering gatubelysning 5000 5563 -563
Energi- och miljdeffektivisering av gatubelysning 4 000 4014 -14
Boras flygplats 500 511 -11
Utbyggnad kabelskép (gatubelysning) 2 500 2 467 33
Gronomradesplanen 1000 1011 -11
Lekplatser/motesplatser 10 000 10 070 -70
Diverse mindre parkinvesteringar 5000 5960 -960
Gashult, byggnader 500 599 -99
Handlingsplan for trygga fysiska miljoer 3000 3014 -14
Klimatanpassningsatgarder 5000 5121 -121
Summa 52 000 53 969 -1 969

Analys

Véaghallning

Fordelningen av arets medel for Belaggningsunderhall om totalt 14,5 mnkr ar 8,5 mnkr till

huvudgata, 2 mnkr lokalgata och 4 mnkr till vagféreningsvag. Upphandlingen av ny
belaggningsentreprendr avbrots och avrop har under aret istéallet gjorts via belaggningsavtalet som
handlats upp hos SKR:s inkdpscentral Adda. Den avbrutna upphandlingen férsenade starten for
belaggningsarbetena men nar avtalet var klart genomférdes programmet i sin helhet. Arsutfallet uppg:
till totalt 14,6 mnkr vilket 6verstiger budgeten med drygt 0,1 mnkr.

Program fortillganglighet avser att atgarda brister i tillganglighet pa allmanplatsmark for manniskor
med nagon funktionsnedsattning sa att de i stdrre utstrackning ta del av samhallets olika funktioner.
Arsutfallet & 1 mnkr vilket foljer budget och prognos oaletithvser forbattring av gangbanor, flytt

av ledstrak pa Osterlanggatan samt tre nya tillganglighetsanpassade toaletter vid naturomradena i
Vanga, Almés och Storsjon vid Viskafors.

Projektet Reinvestering gatubelysning avser utbyte av msh rotskadade stolpar samt uttjanta

kablar. Arsutfallet &r ca 5,6 mnkr vilket 6verskrider budgeten och tidigare lagd prognos med knappt O,
mnkr. Under aret har storre reinvesteringsprojekt genomforts pa Vindelgatan och Vastermalmsgatan.
Efter rotskadebesiktningen har tidigare luftiedningar markforlagts pa sex strackor i Aplared och
Dalsjofors. Nio storre kabelfel har atgardats och totalt har 2,1 km kabel forlagts och 68 stolpar har bytt
ut. Budgetoverskridandet beror p& ovanligt manga kabelfel som kravt omfattande ombyggnation for at
atgarda.

Investeringsanslaget for Energch miljoeffektivisering av gatubelysning uppgar till 4 mnkr och

avser utbyte av gammal belysning till en mer energieffektiv och driftsaker belysning. Arets projekt har
framst avsett utbyte av ca 1 000 armaturer pa Hulta, Trandared, Bergsbo och Bergsater vilket minskat
elférbrukningen med ca 200 MWh/ar. Belysning har ocksa bytts ut pa Skaraborgsvéagen, Lilla Brogata
och pé parkeringsplatsen utanfor djurparken. Arsutfallet uppgar till 4 mnkr vilket foljer lagd prognos
och innebar att anslaget nyttjats till fullo.

Arets investeringsmedel for Boras flygplats uppgar till 0,5 mnkr. Under &ret har verksamheten
atgardat sattningsskador pa grasstraket, kompletterat tankomradet, flygplansuppstaifidikaisplats,
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den vastra plattan samt fortsatt miljoutveckling av flygplatsen inom projektet biologisk mangfald.
Utbetalning for atgarderna gjordes i slutet pa aret och utfallet blev totalt 0,5 mnkr enligt arets budget.

Utbyggnad kabelskap.Projektet avsartflyttning av kabelskap for gatubelysning som idag finns i
transformatorstationer vilket kommer att mojliggéra matning av energiforbrukning. Projektet omfattar
aven installation av ett digitalt styrsystem for att tdnda och slacka belysningen vilkkeh#ertitia

framtida underhallsarbete och majliggora energibesparingar. Projektet har pagatt sedan 2020 och me
nuvarande budget férvantas projektet vara fardigstéllt 2026. Arets budgeterade utgift uppgar till 2,5
mnkr och arets utfall foljer budget i stort. For dessa medel har 57 belysningscentraler atgardats.
Kvarstar nu 120 belysningscentraler att atgarda under kommande ar.

Parkverksamhet och naturvard

Inom investeringsprojekt for Gronomradesplanen har flera utvecklingsomraden identifierats dar
Okade satsningar fOr att starka gronstrukturen behovs - Ramnasjon, Tokarpsberg, utvecklingsplan for
stadsdelsparker, utveckla stadens resiliens mot klimatforandringar samt starka kopplingar mellan
befintliga gronstrak for att framja insekters naturliga rorélskarl atgarder genomforts i
Annelundsparken, Sandared och i samband med reinvesteringar vid stadens lekplatser och resulterat
ett utfall om 1 mnkr vilket foljer arets budget och tidigare lagda prognoser.

Investeringsanslaget for lekplatser ar 2024 ar 10 mnkr. Inom denna ram ska &ven investeringar i
offentliga toaletter vid lekplatser inrymmas. Exempel pa lekplatser av utflyktskaraktar som idag saknal
en toalett &r Ramnaparkens och Sjoboparkens lekplatser. Aven Annelundsparkens toalett som nu hyr
in behdver ses dver och pa sikt bytas ut mot en platsbyggd I6sning som ags av kommunen. Beslut
kommer att fattas gallande vilka toaletter som kommer att képas in efter att foérvaltningen genomfért el
ny upphandling av offentliga toaletter med tillhérande skistkeNeterbart ar att kostnaderna for
lekmaterial stadigt har 6kat, under en femarsperiod har de gatt upp i snitt 25 % vilket paverkar antalet
lekplatser som kan renoveras pa arsbasis. De lekplatser som har renoverats under 2024 ar: Arkturus
Tullen, Ekangsliden pa Sjobo samt Bogrydsvagen i Svaneholm som samtliga tre &r av karaktaren
kvarterslekpldEs totalrenovering av Lekfortet i Annelundsparken har genomforts under 2024 och
invigning &r planerad till sportlovet 2025. Arsutfallet uppgad olinsakr varav 6,2 mnkr avser

Lekfortet i Annelundsparken och resterande avser materialinkbp och entreprenadkostnader for 6vriga
lekplatser.

Anslaget diverse mindre parkinvesteringar maojliggor upprustning av trappor och parkvagar som
kopplar samman eller tithggiggor park- och naturomraden. Anslaget mojliggor ocksa férbattringar

och renoveringar av tradplanteringar i offentlig miljo. Boras tradbestand behover utvecklas och utokas
I6pande for att 6ka motstandskraft mot klimatforandringar och sjukdomar. Under 2023 pabdrjades ett
langsiktigt reinvesteringsarbete fér de mindre kvartersparkerna for att sakra tillgangen till rekreation, le
och rérelse och arbetet fortsatte enligt plan under 2024. Tillgangligheten ar viktig i en stad som ar sa
kuperad som Boras och forvaltningen ansvarar for manga trappor med tillhérande stodmurar. |
februari manad rasade en storre stodmur i Annelundsparken invid Butch terrass. Utgifterna for att
ateruppfora och iordningstélla ytorna runt om stédmuren beréknades uppga till totalt 2,5 mnkr.
Handelsen har tvingat forvaltningen till omprioriteringar och fatt till foljd att renoveringar av vissa
planerade trappor pausats under 2024. Endast tre trappor, som sedan tidigare har bestallts, har atgar
under aret.

Realisering av mellanrumnm&fiskans park: Huvuddelen av den linjara parken kommer att finansieras
genom det storre investeringsprojekt och/eller av externa exploatérer. Men mindre omraden langs me
Viskans park som inte infattas av en ny detaljplan eller nybyggnation forekommer langst med hela
strackan. For att de delarna av Viskans park ska fa samma standard som resterande delar planeras o
genomfors mindre atgarder och tillagg for att tillse att den linjara parken blir komplett. Utférda arbeten
inom budgetposten under aret ar renoveringen av Lottas plan, renovering av sommar- och perenna
rabatter i Stadsparken samt kostnader for renoveringen av Butch terrass. Nedlagt totalt i &r pa anslag
ar knappt 6 mnkr vilket foljer arets prognos och innebar ett budgetoverskridande med totalt 1 mnkr
med anledning av renoveringen av stodmuren vid Butch terrass i Annelundsparken.
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Gashult byggnader -Avsikten med projektet ar att iordningstalla gardsmiljon i reservatet med

atgarder for att 6ka besoksvardet, tillganglighetsanpassa byggneslenhainyé renoveringar av
byggnaderna, renovering av sdgen samt tillskapande av s&val toaletter som utstéllningslokal. Arets
genomforda arbeten avser framforallt iordningstéllande av 6vervaningen pa den stora ladugarden till e
museum samt renoveringsagverksbyggnaden och byggnaden for stolptillverkning. Arbetet har i
huvudsak utforts av NGAnheten och arets utfall uppgar till 0,6 mnkr vilket éverskrider budget om

0,5 mnkr med totalt 0,1 mnkr. Totalt har nu 2,1 mnkr lagts pa projektet sedan 2@2% staden

arliga budgeten varit 0,5 mnkr och projektet berdaknas vara klart 2026 till en total utgift om 3 mnkr.

Inom projektet trygga fysiska miljoer genomfors satsningar pa att forbattra tryggheten i fysiska
miljder. Inkomna synpunkter fran genomfdrggghetsvandringar samt felanmalningar beaktas i
planeringsarbetet for att fanga upp problemomraden som kommunen inte tidigare kant till. Utférda
arbeten inom budgetposten under aret ar bland annat renovering av befintlig brygga bakom Grand
hotell, ny blgsning p& Stadsbron, vid Lottas plan samt i gangtunneln under Kungsleden. Arsutfallet p&
projektet uppgar till 3 mnkr vilket foljer arets budget och lagda prognoser.

Klimatanpassningsinvesteringar avser olika atgarder for att motverka negativa effekter av
klimatférandringarna. Exempel pa atgarder kan vara: lordningstéallande av dagvattenparker,
klimatsakring av parkeh gangvagar, reinvestering av jpatk gangvagar/grusytor efter

skyfallsskador, gravning av dammande vallar, atervatning av dikateskogtbruksmark och
klimatanpassade skogsodlingsmetoder, fordrojningsmagasin for dagvatteehigettkmark, sa

kallade rain gardens. Genomforda atgarder under aret ar bland annat renovering och asfaltering av
gang/parkvagar i Stadsparken, Fristad, Hulta samt pa Kristineberg med ett antal tillhérande trappor
samt forbattrad hantering av dagvatten i samband med renovering av lekplatser. Arets utfall uppgar til
5,1 mnkr vilket avviker med 0,1 mnkr fran arets budget om 5 mnkr.
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5.3 Investeringar som loper over flera ar

e GOdE%?f(: Bugggz Uilgfiis 20022 AWik(ZeIOsze4 disponerﬁg- pro;r:)ctzl Psrt(;{teukst
Attraktiv stad 3829 1158 2671 2671 3
E:;’Z{E‘étre“;”dre gatu- och 15 109 13 627 1482 1482 3
Géng- och cykelvagar* 33932 16 514 17 418 17 418 3
Ny kollektivtrafik** 6 869 3117 3752 3752 3
ggf’trrﬂf;m?ber 5904 0 5904 5904 0
{\'“?’}yoynb;e‘s’gﬂugj‘ﬂgzgégl . 107 000 45 834 4142 41 692 41 692 107 000 3
Parkeringsledningssystem 2500 1390 143 1247 1247 2500 3
Foérstudie Centralbron 0 10 -10 0 1
Fristads nya stationspark 10 000 4752 2255 2 497 2 497 10 000 3
Kronangsparken*+* 25 000 21262 6 269 14 993 14 993 25 000 3
Viskans Park 90 000 16 018 17 275 -1257 -1257 90 000 3
Bokningssystem for resor 1200 1200 0 1200 1200 1200 0
- Persontransporter

Summa 156 099 64 510 91589 91 599 235 700

* Gangoch cykelvagaets investeringsutgift = 19,4 mnkr, arets investeringsbidrag = 2,9 mnkmniXkttoutgift = 16,5
**Ny kollektivtrafikdrets investeringsutgift = 5,6 mnkr, arets investeringsbidrag = 2,5 mnkr. Nettoutgift = 3,1 mnkr.

***Kronangsparkénets investeringsutgift = 6 mnkr, aterbetalning investeringsbidrag = 0,25 mnkr. Nettoutgift = 6,3 mnkr

Forkl aring projektstatus
0: Ej paborjat projekt

1: Forstudie

2: Projektering

3: Investeringen pagar

4: Klart for ekonomisk slutredovisning
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Analys

Vaghallning

Arets budget inom ramen for Attraktiv stad uppgar till 3,8 mnkr och utfallet per december uppgar till
knappt 1,2 mnkr vilket innebar att knappt 2,7 mnkr av arets anslag begéars omdisponerade till 2025.
Nedlagda medalser framforallt upprustning pa en del av Sandwalls plats da granithatlarna blivi
sonderkorda av tunga fordon. De trasiga hallarna orsakar standigt aterkommande reparationsbehov
samtidigt som de héga kanterna pa hallarna innebar en skaderisk for fotgangare. Atgarder for att
begransa biltrafiken pa platsen behdver ocksa genomféras. Ombyggnationen pa Sandwalls plats pag:
och totalt berdknas den kosta 1,6 mnkr. Utover detta kvarstar en del av utbyggnaden av ny belysning
Allégatan att fardigstalla. Kostnaden for det som aterstar uppskattas till 0,5 mnkr.

Arsbudgeten inom ramen fér dige mindre gatu och broarbeten uppgar till totalt 15,1 mnkr och
arsutgiften slutar pa 13,6 mnkr vilket innebar att knappt 1,5 mnkr av arets anslag begars ombudgetere
till 2025. Nedlagda medel avser framst renovering av Varbergsbron men aven etfiksgikeen,
upprustning gangbanor, reinvestering av vagvisning/trafikskyltar, vaglinjemalning samt installation av
styrutrustning fér markvarmecentraler via fiber.

Utbyggnaden av G@agar sker i enlighet med den av Tekniska ndmnden antagna Cykelplanen som
syftar till att ge forutsattningar for att fler ska vélja cykeln som transportmedel. Arets budget fér gang-
och cykelvagaruppgar till ca 33,9 mnkr och nettoutgiften, efter erhallna bidrag, ar totalt 16,5 mnkr
vilket innebar en budgetavvikelse om totalt 17,4 mnkr vilka begérs ombudgeterade till 2025. Inom
ramen for G@nslaget har totalt 2,9 mnkr erhallits i statligt bidrag for utbyggnaoay EC

Hybergsvagen. Nedlagda medel for utbyggnation uppgar darmed totalt till 19,4 mnkr och avser
utbyggnad av aycykelvagar, reinvestering i aldre befintligaa@@ngykelvagar samt

malning/markering av G&gar. Under 2024 har foljande ganl cykelvagar byggts ut:

Hybergsvagen, Varbergsvagen, Hogagéardsgatan, Asbogatan hallplats, Engelbrektsgatart etapp tva se
Alingsasvagen. Stenbocksgatan har blivit férsenad da Boras Energi och Miljos ledningsarbeten dragit
pa tiden och Fjallgatan etapp tva paborjas forst 2025. Utover tidigare namnda projekt har &aven ett ant
sakrare cykelpassager tillskapas inom anslaget

Arets budget, efter ombudgeteringar, avseende Ny kollektivipaddér till knappt 6,9 mnkr. Drygt

1,4 mnkr har erhallits i statlig medfinansiering till projektet busshallplats Bytespunkt vast och knappt
1,1 mnkr for tillganglighetsanpassning av blmats@r. Utdver detta ar ca 5,6 mnkr redovisat

avseende busshallplatsatgarder. Utfallet &r darmed en nettoutgift om drygt 3,1 mnkr. vilket innebar att
3,8 mnkr omdisponeras till 2025. Hallplatser som byggts om under aret avser; Boras Resecentrum
lage K odh L, som ligger pa Sven Eriksonsplatsen och trafikeras av linfersa628, 19, 20 och 31.
Prognosgatan, belagen i industich verksamhetsomradet Viared vastra och trafikeras av linje 20 dar
en stor del av resenarerna ar arbetspendlare frane®onds cDessutom har tva hallplatser pa
Jossagatarflyttats for att underlatta for resande till S:t Sigfrids griftegard och Fredrikborgsskolan.

Budgeterade medel om 5,9 mnkr avseende Upprustning av centrummiljoer avser genomforande av
miljforbattrande &&gder i tatorterna utanfor centralorten och stadsdelscentra i centralorten. Arets
medel har inte nyttjats utan begéars omdisponerade till 2025 for att da skapa utrymme for framtida
centrumupprustningsatgarder.
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Nedlagt i ar, inom investeringsredovisning@epyojektet Ny Nybrair 4,1 mnkr vilket innebar att

41,7 mnkr, av arets investeringsanslag om totalt 45,8 mnkr, begéars omdisponerade till 2025. Under
2024 har dessutom namndens driftbudget belastats med kostnader om totalt 6,1 mnkr med anledning
av projé&tet. Det galler kostnader sdsom rivning, sanering, arkeologi samt flytt av ledningar. Totalt
beslutad budget for projektet ar 107 mnkr inkluderat bade driftkostnader och investeringsutgifter samt
tidigare nedlagda medel. Upphandling av entreprenérgéatiygen blev klar i slutet av mars och
entreprenadarbetena paborjades i september. Byggnationen &ar planerad att fardigstallas under 2026.

Visionsskiss Gvew Nybro

2022 erholl nAmnden medel for inférande av ett Parkeringsledningssgatdotalt 2,5mnkr. Del

av arbetet utfordes av Servicekontoret under 2023. Kvarstar totalt 1,4 mnkr av budgeten och arets utf;
om drygt 0,1 mnkr innebér att resterande 1,2 mnkr begars omdisponerade till kommande ar i vantan
fardigstallande av ombyggnationen av Nybron da projektet kan fardigstallas.

Centralbron- Forstudie Centralbron.Centralbron ar drygt 70 &r gammal och i behov av underhall.
For att undersoka vilket skick brons barandeostabetongkonstruktioner &r i samt for att klargora
vilka underhallsatgier som ar nddvandiga for att séakerstalla brons fortsatta bestand har en forstudie
bestallts. Denna forstudie finns med i Bords stads budget. Upprepade personalbyten hos
ramavtalsleverantoren har gjort att forstudien blivit kraftigt férsenad och i princip inget utfall har
upparbetats i ar. Forstudien kommer istéllet att fardigstallas under 2025.

Parallellt med forstudien om brons underhallsarbeten pagar utredningar tillsammans med Trafikverket
avseende stationsprinciper for utbyggnationen av Gotalandsbanan. Den exakta strackningen for
jarnvagen ar annu inte faststalld och inte heller utformningen av stationen. Foér att fa plats med fler sp:
och bredare perronger vid stationen kan det bli nddvandigt att riva Centralbron och bygga en ny bro i
samma strackning

Da det fortfarande ar oklart ifall Centralbron behéver en ny utformning och nar ombyggnationen i sa
fall sker behover forstudien kring brons underhallsbehov fortfarande genomféras. Skulle det visa sig a
bron kan behalla nuvarande utformning ellerdptatien for utbyggnationen av Goétalandsbanan

fordrojs behdver staden sékerstalla att brons barande delar forblir i gott skick.
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Parkverksamhet och naturvard

Totalutgiften for projektet Fristads nya stationspark ar utokad till 10 mnkr varav 4,8 mnkr etgser ar
budget. Arsutfallet uppgar till knappt 2,3 mnkr vilket innebar en avvikelse, Hmiaier vilka begars
ombudgeterade till 2025. Projektet har pagatt under flera ar. En ny passage under jarnvagen har
iordningstallts i samarbete med Trafikverket. Projektet ar en relativt stor satsning for att lyfta
centrummiljon i serviceorten Fristad. Parken projekterades under 2023 och byggnation av en lekplats
mellanstorleken stadsdelslekplats samt utegym har fardigstallts under aret. Dessutom har gangvagar
belysning anlagts. Arets nedlagda medel avser dessutom konsultkostnader for skatepark samt
anslutningsavgifter for el och VA. Fristads nya stationspark kommer ocksa att innehalla en yta for
skateboard, BMX och kickbike etc men denna del blir inte klar fiatgir2025.

Arets budget fér Kronangsparkeir 21,3 mnkr och utfallet uppgér till 6,3 mnkr vilket innebér en
budgetavvikelse med 15 mnkr som begéars ombudgeterade till 2025. Inrédknat i arets utfall &r ocksa
aterbetalning av tidigare erhallet bidrag frarrigam totalt 0,25 mnkr gallande del av projektet som

inte gatt att genomfora pa grund av forseningar. Byggnation av Kronangsparken, etapp ett, paborjade
under 2022 och har fortsatt under 2024. Under 2023 sanerades marken vilket har forsenat projektet.
Etapp ett beraknas klar vid arsskiftet 24/25 och darefter startar sanering av etapp tva. Byggnationen a
etapp tva paborjas darefter under varen och malet ar att vara klar 2025. Den tredje och sista etappen
beroende av Bostader i Boras projekt att bygga forskola och bostader vid Vastra Nygatan, med en
sluttid ar 2028. Kostnader i projektet har 6kat i och med saneringen och for att projektets budget totalt
ska héllas kommer gestaltningen av etapp tre att revideras och férenklas avsevéart. Onskemal fran
medtorgare har inkommit om att behalla stora 6ppna friytor med grasmatta och fler umgéngesytor i
etapp tre, nagot som en revidering mojliggor.

Arets budget for Viskans park uppgar till 16 mnkr och utfallet i bokslutet éverskrider budget med
knappt 1,3 mnkr vilket kommer att paverka 2025 ars budget negativt genom negativ omdisponering.
Underskottet beror pa t6kade kostnader i projekt Mittpunkten etapp tva och Viskaslanten.
Kostnadsokningen beror framst pa utmanande markférhallanden i form av okanda markférhallanden
och berg. Under 2024 har malet varit att helt eller delvis genomféra foljande delprojekt:

X Mittpunkten, genom en dppen gestaltningstavling vann Nyréns arkitekter att gestalta och
projektera delar av Mittpunkten fran Hallbergsplatsen genom Stadspaiée202hhar
storsta delen av etapp tva genomforts.

x Viskaslanten och Fredriksborgsskogen, gestaltning inleddes under 2022 med tyngdpunkt pa er
skotselplan for att "ta fram" parkens karaktar ur det urbana skogsomradet. Byggnation startade
under hosten 2023 och har pagatt under hela 2024 men fardigstalls forst 2025. Renovering av
Héasslabron ar klar vid arsskiftet 2024/2025.

x lordningstallande av L6dvs Villa vid Algérdsbron och Rya Asars entré pagar och fardigstalls i
sin helhet varen 2025.

x Gotavallen, gestaihg och utformning har utretts under 2024 och projekteringen startade
under hdsten. Planerad byggstart for delprojektet &r hosten 2025.

x En forstudie av Lundby parks utveckling har vid Armbagagatan har genomforts inom Fritids-
och folkhalsas budget under 2024. Forstudien avser uppférande av en anlaggning for skate,
BMX, kickbikes etc i anslutning till befintlig verksamhet i Lundbyhallen. Anlaggningen ska aven
fungera som ett fordréjningsmagasin for dagvatten.
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Persontransporter

Enligt lagen om tillgandtiet till digital offentlig service ska offentliga aktérers webbplatser och
applikationer vara tillganglighetsanpassade. Idag har kunderna méjlighet att boka och avboka sin rese
via systemet Youbook. Detta ar ett webbaserat bokningssystem som dock inte ar tillganglighetsanpas
och darmed inte foljer lagen da alla kunder inte kan anvanda det. For att 6ka kundnojdheten for
samhallsresor och béttre kunna mota kundernas krav pa service kommer verksamheten att kdpa in et
tillganglighetsanpassat bokningssystem for samhaéllsbetalda resor i form av bokning via webben och
genom en applikation for bokning/avbokning av samhéllsresor. Infor budget 2024 erhdll namnden
medel for inkdp av ett nytt system. Upphandlingen av bokningssystemet fopabsojades under

aret men stotte pa vissa hinder gallande andra delaniéninom avdelningen. Totalbudgeten

2024 uppgar till 1,2 mnkr men pa grund av ovan namnda problematik &r inget redovisat i arets bokslu
och hela budgeten begars darfor omdisponerad till nasta ars budget.

Tekniska namnden, Arsredovisning 2024 51(51)



Sida
SKRIVELSE 1(3)

Datum Instans

2025-02-19 Tekniska namnden
Katarina Lindgren Dnr TEN 2024-00162 1.2.4.1
Handlaggare
033 357430

Reviderad Namndbudget 2025 enligt
Kommunfullméktiges beslut om Resursforstarkning for
projekt Stadsutveckling i jarnvagsstraket

Tekniska ndmnden s beslut
Tekniska ndmnden godkanreviderad Namndbudget 2025

Arendet i sin helhet

Tekniska namnden behdver revidera sin namndbudget 2025 med anledning av
beslut 8186 2024-12 i Kommunfullmaktige géallaridesursforstarkning for

projekt Stdsutveckling i jarnvagsstraktédmnden har med anledning av detta
projekt erhallit ett utokat kommunbidrag om 2,25 mnkr till ramen for
Vaghallining, skog och parker mm. Ramen uppgar efter utokning till 215,35
mnkKr.

Trafikverket har i uppdrag att planeeh darefter bygga ny jarnvag mellan

Boras och Goéteborg. Fram till ar 2027 ska de fardigstalla en jarnvagsplan, vilket
innefattar samrad under 2025 samt 2026. En forutsattning for faststallelse av
jarnvéagsplanen ar att samtliga detaljplaner som beéirsvaggstrackningen,
daribland stationsomradet, 6verensstammer med planen. Detta innebar ett stort
och viktigt arbete for Boras stad for att sakra det basta for stadens utveckling.

For att mojliggora stadens ambitioner kring ett utvecklat stationsomrade, en
stark regional kollektivtrafiknod och en sammanvavd centrumkéarna behodver
resurser och budgetmedel tillféras projektet. Genom samverkan och dialog
mellan samhallsbyggande fomsadtar samt Trafikverket har en uppskattning
gjorts av den resursforstarkning som behovs. Detta arbete innefattar uppgifter
sasom att trafikplanera, avtalsforhandla, detaljplanera, ta fram strategiska
trafikunderlag, planera for parker och allmén gdaig,att fora dialog med

vara medborgare.

For utokning av personal och konsultstéd innebér det behov av nivahojande
kommunbidrag om 11 mnkr varav Tekniska ndmnden 3 mnkr och
Samhallsbyggnadsnamnden 8 mnkr. For 2025 bedoms behovet uppga till 7
mnkr vaav Tekniska namnden 2,25 mnkr och Samhallsbyggnadsnamnden 4,75
mnkr da uppstartsarbete resulterar i att helarseffekt inte uppnas.

Under de efterféljande tva aren (20@87) kommer helarseffekten av dessa

medel kravas, men projektets resursbehov sksepmednfor och vara del av
den sedvanliga budgetprocessen

Tekniska namnden

Postadress Bestksadress Hemsida E-post Telefon

501 80 Boréas Kungsgatan 57 boras.se tekniska@boras.se 033-35 70 00 vxI
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Namndens budget utdkas med knappt 1,8 mnkr géallande direkta lonekostnader
och resterande budget, 0,45 mnkr avser indirekta personalkostnader sdsom
kontor, IT- och telefoni, kurser, friskvard mm

Efter denna revidering ser ndAmndens budget ut enligt nedan gallande ramen for
Vaghallning, skog, parker mm

Ekonomiskt sammandrag (tkr)

Post (tkr) Budget Prognos Budget Budget Budget
2024 2024 2025:1 2025:2 2025:3

Summa intékter 101 333 102 410 106 138 100 805 100 805

Summa -303871| -312683| -316038| -311705| -313955

kostnader

Buffert (endast i -1 600 0 -2 100 -2 200 -2 200

budget)

Nettokostnader -204 138| -210273| -212000| -213100| -215350

Kommunbidrag 204 138 204 138 212 000 213 100 215 350

Resultat jaAmfort 0 -6 135 0 0 0

med

kommunbidrag

Verksamhet 2025

Tk Budget Prognos Budget Budget Budget
2024 2024 2025:1 2025:2 2025:3

Administration gata

Intakt 3050 4550 3250 3250 3250

Kostnad -23 515 -23 415 -24 415 -24 215 -26 465

Nettokostnad -20 465 -18 865 -21 165 -20 965 -23 215

Beslutsunderlag

1. Kommunfullméktiges beslut §18Resursforstarkning for projekt
Stadsutveckling i jarnvagsstraket

Samverkan
Samverkat pa FSG-2%22

Hakan Thorstensson
Ordforande

Magnus Palm
Forvaltningschef
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Datum Instans

2024-11-18  Kommunstyrelsen
Mikaela Bauml Dnr KS 2024-00649 1.1.2.1
Handlaggare
033 357296

Kommunfullméaktig

Resursforstarkning  for projekt Stadsutveckling i
jarnvagsstraket

Kommunstyrelsen féreslar Kommunfullméaktige besluta

Foljande namnder erhaller utokade kommunbidrag foa2€2&nde projekt
Stadsutveckling i jarnvagsstraket

Namnd Okat kommunbidrag
Samhallsbyggnadsnamnden 6,35 miljoner kronor
Tekniska ndmnden 2,25 miljoner kronor
Reservation

Mot beslutet reserverar sig Andreas Exner (SD) oclaiKstvers (SD) till
forman for sitt yrkande.

Arendet i sin helhet

Trafikverket har i uppdrag att planera och darefter bygga ny jarnvag mellan
Boras och Goéteborg. Fram till ar 2027 ska de fardigstalla en jarnvagsplan, vilket
innefattar samrad under 2025 samt 2026. En forutsattning forefsststll
jarnvagsplanen ar att samtliga detaljplaner som berors av jarnvagsstrackningen,
daribland stationsomradet, 6verensstammer med planen. Detta innebar ett stort
och viktigt arbete for Stadim att sdkra det basta for stadens utveckling. Har
kravs a rad fordjupade utredningar som underlag for att belysa dels jarnvagens
behov och paverkan, men aven for att belysa kommande strukturer i
stadsutvecklingen och dess potential pa sa@gilstaark som for den

privatagda.

Boras Stad har for avsikt afvdrplanprogram och detaljplaner for att

mojliggdra en snabb och effektiv detaljplacke jarnvagsdaneprocess i nara
samarbete med Trafikverkd€ommunstyrelsens beslut om version 1 av
Produktionsplan for samhéllsbyggnadsprocessen 2025 dolaiépfogram

for Vastra cemtim och Sydvast prioriterdide att efterfoljande detaljplaner

ska takta med jarnvagsplanen. Utdver de utredningar som gors inom ramen for
planprogrammen behoéver dven andra forstudier genomforas som stéttar
planeringen i de berérdam@dena. | projektet ingar aven att fora dialog med

Kommunstyrelsen

Postadress Bestksadress Hemsida E-post Telefon

501 80 Boréas Kungsgatan 55 boras.se boras.stad@boras.se 033-35 70 00 vxI
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Trafikverket samt att pa olika satt representera stadens intressen i
jarnvéagsplaneringen.

Ambitionshdjning infor 2025

Under 2025 kommer arbetet med den nya jarnvagen ga in i en aktiv
samradsprocess, @& overenskommelse kring strackningen nu har natts.
Trafikverkets snava tidplan och en dverenskommen ambition om att arbeta
skyndsamt fOr att genomféra den nya jarnvagen gor att omfattningen av
projektet Stadsutveckling i jarnvagsstraket behover uttkasirDee en
arbetsbelastning som bedéms utdkas gradvis utan vara relativt konstant,
atminstone under Trafikverkets jarnvagsplaneskede, sa det blir en direkt 6kning
av tempo och arbetsbelastning.

For att mojliggora stadens ambitioner kring ett utvstidmnsomrade, en

stark regional kollektivtrafiknod och en sammanvavd centrumkéarna behodver
resurser och budgetmedel til®projektet. Genom samverkan och dialog
mellan samhallsbyggande forvaltningar samt Trafikverket har en uppskattning
gjorts av denesursforstarkning som behdvs. Detta arbete innefattar uppgifter
sasom att trafikplanera, avtalsforhandla, detaljplanera, ta fram strategiska
trafikunderlag, planera for parker och allpfeéitis, samt attra dialog med

vara medborgare. Detta innebautikat resursbehov i form av exempelvis
trafikingenjor, senior marich exploateringsingenjér, projekgsingenjor,

senior planarkitekprojektkommunikatdjarnvagsprojektor, arkitekt och
kalkylator.

For utokning av personal och konsultstod innddtEnehov av nivadhojande
kommunbidrag om 11 mnkr (varav SBN 8 mnkr och TEN 3 mnkr). For 2025
bedoms behovet uppga till 7 mnkr (varav SBN 4,75 mnkr och TEN 2,25
mnkr), d& uppstartsarbete resulterar i att helarseffekt inte uppnas.

Produktionsplan 2025

Detta beslut om resurssattning av projektet Stadsutveckling i jarnvagsstraket
omfattar aven utdkade utredningskostnader fér de planprogram som redan ar
prioriterade i Produktionsplan 2025. Darav foreslas Samhallsbyggnadsnamnden
tillféras 1,6 mnkr som avseradningsmedel

Samlat resursbehov f62025- 2027

Detta innebaett samlat behov @ilkommande resurser for 20253pBmnkr,
fordela pa Samhallsbyggnadsnamnden (685 och Tekniska namnden
(2,25mnkn).

Under de efterfoljandeaaren(20262027kommerhelarseffekten av dessa
medel kravas, m@nojektets resursbehska preciseras infor och vara del av
densedranliga budgetprocessmh produktionsplaneringen
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Kommunfullmaktiges beslut  expedieras till

1 KS.diarium@boras!se
2 SBF.diarium@boras!.se
3/TEK.diarium@boras e

UIf Olsson
Kommunstyrelsens ordférande

Susanne Bladh

Ekonomchef



Sida
SAMMANTRADESPROTOKOLL 1(3)

Sammantradesdatum

2024-12-12

Kommunfullméktige

§ 186 Dnr KS 2024-006491.1.2.1

Resursforstarkning for projekt Stadsutveckling i

jarnvagsstraket
(Kommunfullmaktiges tryckta handlingar 2024, nr 134 B 5967)

Kommunfullméktige s beslut

Kommunfullmé&ktige beslutar med 59 roster mot 14:

Foéljande namnder erhaller utokade kommunbidrag for 2025 avseende projekt
Stadsutveckling i jarnvagsstraket.

Namnd Okat kommubidrag
Sambhallsbyggnadsndmnden 6,35 miljoner kronor
Tekniska ndmnden 2,25 miljoner kronor
Reservation

Mot beslutet reserverar sig Andreas Exner (SD)CAariotte Blomqvist

(SD), Martin Sérbom (SD), Kathy Johansson (SD), Tomas Brandberg (SD),
Leif Haggblom (SD},arsErik Johansson (SOJyister Spets (SD), Emilia
Silbvers (SD), Jan Nilsson (SD), Kristian Silbvers (SD), Maria Lindgren (SD),
Bjorn Qvarnstrom (SD) och Annika Pehrsson (SD) till férman for
reservationen i Kommunstyrelsen.

Kommunstyrelsens beslut 2024.118 § 365

Utan omrostning beslutar Kommunstyrelsen foresla Kommunfullméktige
besluta:

Foljande namnder erhaller utbkade kommunbidrag for 2025 avseende projekt
Stadsutveckling i jarnvagsstraket.

Namnd Okat kommunbidrag
Samhallsbyggnadsnamnden 6,35 miljoner kronor
Tekniska ndmnden 2,25 miljoner kronor
Reservation

Mot beslutet reserverar sig Andreas Exner (SD) och Kristian Silbvers (SD) till
forman for sitt yrkaste att arendet laggs till handlingarna utan atgéard.

Sammanfattning av arendet

Trafikverket har i uppdrag att planera och darefter bygga ny jarnvag mellan
Boras och Goéteborg. Fram till ar 2027 ska de fardigstalla en jarnvagsplan, vilket
innefattar samddunder 2025 samt 2026. En forutsattning for faststéllelse av
jarnvagsplanen ar att samtliga detaljplaner som berdérs av jarnvagsstrackningen,
daribland stationsomradet, 6verensstammer med planen. Detta innebar ett stort
och viktigt arbete for Staden fdrsitkra det basta for stadens utveckling. Har
kravs en rad fordjupade utredningar som underlag for att belysa dels jarnvagens

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Sammantradesdatum

2024-12-12

Kommunfullméktige

behov och paverkan, men aven for att belysa kommande strukturer i
stadsutvecklingen och dess potential pa saval stadens mérkdsom f
privatagda.

Boras Stad har for avsikt att driva planprogram och detaljplaner for att
mojliggdra en snabb och effektiv detaljplacke jarnvagsplaneprocess i nara
samarbete med Trafikverket. | Kommunstyrelsens beslut om version 1 av
Produktionsplan for samhéllsbyggpadcessen 2025 ar darfor planprogram

for Vastra centrum och Sydvast prioriterade for att efterféljande detaljplaner
ska takta med jarnvagsplanen. Utdver de utredningar som gors inom ramen for
planprogrammen behdéver aven andra forstudier genomforastsm sto
planeringen i de berérda omradena. | projektet ingar aven att féra dialog med
Trafikverket samt att pa olika séatt representera stadens intressen i
jarnvagsplaneringen.

Ambitionshojning infor 2025

Under 2025 kommer arbetet med den nya jarnvageinegaaiktiv

samradsprocess, da en 6verenskommelse kring strackningen nu har natts.
Trafikverkets snava tidplan och en dverenskommen ambition om att arbeta
skyndsamt for att genomféra den nya jarnvagen gor att omfattningen av
projektet Stadsutveckling np@igsstraket behover utokas. Detta &r inte en
arbetsbelastning som bedéms utdkas gradvis utan vara relativt konstant,
atminstone under Trafikverkets jarnvagsplaneskede, sa det blir en direkt 6kning
av tempo och arbetsbelastning.

For att mojliggora stadeambitioner kring ett utvecklat stationsomrade, en
stark regional kollektivtrafiknod och en sammanvéavd centrumkéarna behdéver
resurser och budgetmedel tillféras projektet. Genom samverkan och dialog
mellan samhallsbyggande forvaltningar samt Trafikverkatugpskattning
gjorts av den resursforstarkning som behdévs. Detta arbete innefattar uppgifter
sasom att trafikplanera, avtalsforhandla, detaljplanera, ta fram strategiska
trafikunderlag, planera for parker och allmén plats, samt att féra dialog med
varamedborgare. Detta innebar ett uttkat resursbehov i form av exempelvis
trafikingenjor, senior march exploateringsingenjér, projekteringsingenjor,
senior planarkitekt, projektkommunikator, jarnvagsprojektor, arkitekt och
kalkylator.

For utokning av peonal och konsultstod innebéar det behov av nivahojande
kommunbidrag om 11 mnkr (varav SBN 8 mnkr och TEN 3 mnkr). For 2025
bedoms behovet uppga till 7 mnkr (varav SBN 4,75 mnkr och TEN 2,25
mnkr), da uppstartsarbete resulterar i att helarseffekt inés.uppn

Produktionsplan 2025
Detta beslut om resurssattning av projektet Stadsutveckling i jarnvagsstraket
omfattar &ven utdkade utredningskostnader for de planprogram som redan ar

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande



Sida
SAMMANTRADESPROTOKOLL 3(3)

Sammantradesdatum

2024-12-12

Kommunfullméktige

prioriterade i Produktionsplan 2025. Darav foreslas Samhallsbyggnadsnamnden
tillféras 1,6 mnkr som avser utredningsmedel.

Samlat resursbehov for 202027

Detta innebar ett samlat behov av tillkommande resurser fér 2025 pa 8,6 mnkr,
fordelat pa Samhallsbyggnadsnamnden (6,35 mnkr) och Tekniska namnden
(2,25 mnkr).

Under de eftédljande tva aren (202627) kommer helarseffekten av dessa
medel kravas, men projektets resursbehov ska preciseras infor och vara del av
den sedvanliga budgetprocessen och produktionsplaneringen.

Yrkanden
Helena Ruderfors (C) och Cecilie Tenfjarfiby (M) yrkar bifall till
Kommunstyrelsens forslag.

Andreas Exner (SD) yrkar bifall till reservationen i Kommunstyrelsen.

Propositionsordning

Ordféranden darefter proposition pa bifall dels till Kommunstyrelsens forslag
och dels till reservationekommunstyrelsen och finner férstnamnda
proposition med 6vervagande ja besvarad. Votering begars.

Omrostningsresultat
Omrostning, & bilagd voteringslista nr 3.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande



Nathalie Johansson

Handlaggare
033 357432

SKRIVELSE

Datum

2025-02-19

Redovisning av delegationsbeslut

Tekniska namnden s beslut

Tekniska ndmnden godkanner redovisningen av delegationsbeslut och lagger
dem till handlingarna.

Arendet i sin helhet
1. FardtjanstJanuari 2025

Tekniska namnden

Beviljad fardtjanst
Beslut om tillstand till riksfardtjanst
generella beslut.

Totalt antal beviljade tillstand
(fardtjanst och riksfardtjanst)
Antal genomfordéardtjanstresor
Antal bommar

Markupplatelser
Delegation

Trafikarenden
Lokala trafikforeskrifter

Tillf lokala trafikforeskrifter

Parkeringstillstand for rérelsehindrade

Sida
1(2)
Instans
Tekniska namnden
Dnr TEN 2025-00013 1.1.3.1

87st
13stenstaka resor och

100s$

26636t
735t Q,78%)

Nr 1-23/2025

Nr 3-9/2025

Nr 2/2025
Nr 11-23/2025

(varav 1st avslag,12 st nya/forlangning )

Nyttokort, Forlangning, Nya och avslag

Dispenser
Dispenser fran Trafikverket. yttrande

Fordonsflyttning ink Elsparkcyklar

Nr 5-7/2025

Nr 2/2025

Nr 1/2025 (13st)
Nr 1/2024

(25 st varav O st elsparkcgkla

Ny eller &ndrad utfart
SUMMA:

Nr--/2025
27st

Postadress

501 80 Boréas

Besoksadress Hemsida
Kungsgatan 57 boras.se

E-post Telefon
tekniska@boras.se 033-35 70 00 vxI



Sida
Boras Stad 2(2)

Hakan Torstensson
Ordforande

Magnus Palm
Forvaltningschef
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Nathalie Johansson
Handlaggare
033 357432

Sida
SKRIVELSE 1(1)
Datum Instans
2025-02-19 Tekniska namnden
Dnr TEN 2025-00002 1.3.1.2

Anmalningsarenden februari 2025

Tekniska namnden s beslut

Tekniska ndmnden beslutar att godkanna redovisningen av anmalningsarenden
och lagger dem till handlingarna.

Arendet i sin helhet

1.
2.

Tekniska ndmndens presidiemoéte 20221

Kommunfullméktiges beslut 262616 § 16 Svar pa motion av Anne
Rapinoja (V): Det som vaxer behdver omsorg

Kommunfullméaktiges beslut 262616 § 15 Svar pa motion av Niklas
Arvidsson (KD): Lat sopbilar kartlagga Boras gator

Kommunfullmaktiges beslut 202616 § 12 Atgardsprogram 2025
2029 mot omgivningsbuller, Boras Stad

Kommunfullméktiges beslut 262616 § 8 Boras Stads avgiftstaxa for
utlamnande av kopior m.m. av allna@nandlingar

Kommunstyrelsens beslut 2@P513 § 15 Instruktion fér stadsdirektor

Kommunstyrelsens beslut 2@P513 § 17 Boras Stads
personalpolitiska riktlinjer

Hakan Torstensson
Ordforande

Tekniska namnden

Magnus Palm
Forvaltningschef

Postadress

501 80 Boréas

Bestksadress Hemsida E-post Telefon

Kungsgatan 57 boras.se tekniska@boras.se 033-35 70 00 vxI



Sida
Protokoll 1(3)
Datum
2025-01-21
Instans
Tekniska ndmnden

Tekniska ndmndens presidiemdote

Datum 2025-01-21
Tid Kl. 10:00-10:54
Plats TEAMS

Omfattning 88 1-7

§ 1 Sarskilda handelser

Det har inkommit aterkommande klagomal ghillaedskrapning vid
gangstigen vhkan. Klagomalen didarebefordradal miljé-och
konsumentnamnden.

Det har forekommit stora problem med belysning@emilalen. Det
har varit fel pa kablar och natkraft har varit involverade.

Lugn jul och nyar, inga sarskilda handelser som har hant.

8 2 Tekniska namndens sammantrade 2025 -01-29

Tekniska namnden sammantrader den 29 januari 2025. Presidiet och
ledningsgmppen gar igenom arendena till sammantradet.

8§ 3 Information om projekt av intresse

X Nybron ar det storsta projektet. Problemen med grénsvardena ar l6sta
och Lansstyrelsen har fatt nya vartiéga vattenfloden i Viskan har
dock stallt till det, och vivantar nu att regnet ska avta.

x Infarten vid Maxi, Trandogat&frorhandlingarna pagar fortfarande,
men férhoppningsvis blir det genomfort under aret.

X In- och utfart for polishuset, utryckningsvagB®e kommer att sta for
kostnaden, men vi ansvarar fagdnationen. Detta fanns inte med i
detaljplanen.

8§ 4 Invigning av lekfortet i Annelundsparken

Invigningen av lekfortet i Annelundsparken ar planerad till tisdagen den
11 februari, kl. 185. Under evenemanget bjuds det pa korv med brdd,
kaffe, saft och bialr. Forvaltningen dnskar att nagon fran presidiet deltar
for att halla ett dppningsanforande och klippa bandet tillsammans med
barnen.

Postadress Besoksadress Hemsida E-post Telefon
Boras Stad Stadshuset boras.se boras.stad@boras.se 033-35 70 00 vx
501 80 Boras Kungsgatan 55



Boras Stad

Datum Sida

2025-01-21 2(3)

Hakan Torstensson och Bjorn Qvarnstrom kommer att delta vid
invigningen.

§ 5 Allméanhetens fragestund

Forvaltningenyfter ett onskemal om att infora regler och férhallningssatt
for punkten "Allmanhetens fragestund". Ett forslag ar att eventuellt
anvanda kommunfullmaktiges regler som modell.

Presidiet tar med sig fragan och komméea &tamregler som ska
implementeras for tekniska namndens allmanhetens fragestund. Hakan
arbetar pa ett forslag som ska presenteras for beslut vid nasta
presidiemote.

8 6 Kostnadsuppskattning Funningevagen

En utredning for kostnadsuppskattning av Funningelidaggenomforts

pa uppdrag av samhallsbyggnadsnamnden. Samhallsbyggnadsforvaltningen
har anlitat en konsult for att utféra utredningen, och tekniska

forvaltningen har bistatt konsulten i arbetet med att ta fram
kostnadsuppskattningen.

Utredningen har reseitt i ett kostnadsférslag som enbart omfattar
huvudgatorna. En betydande del av kostnaderna avser dagvattenhantering,
belysning, delvis breddning av vagen samt anlaggning av en cykelvag.

§ 7 Ovriga fragor
Inga 6vriga fragor.

Vid protokollet

Nathalie Joéinsson

Justeras:

Hakan Torstensson (C) Therese Bjorklung®



Arende

1.

Allméanhetens fragestund
Dnr 34539

Upprop och val av justerare och dennes ersattare
Dnr 34540

Godkannande av foredragningslista
Dnr 34541

Forvaltningen informerar
Dnr 2025000121.1.3.1

Tekniska ndmndens lokalbehovsplan-2036 med utblick till 2035
Dnr 2024007512.6.4.0

Detaljplan for Fristad, Hedagarden 1:6, 1:126, Fristad i Boras
Dnr 2024007463.3.6.25

Redovisning av delegationsbeslut
Dnr 2025000131.1.3.1

Anmaélningséarenden januari 2025
Dnr 2025000011.3.1.2

Ovriga fragor

Dnr 34542



Sida
SVAR PA MOTION 1(2)

Datum Instans
2024-11-04  Kommunstyrelsen
Karin Graad Dnr KS 2023-00717 1.1.1.1

Handlaggare

Kommunfullm&ktige

Svar pa motion av Anne Rapinoja (V) : Det som véaxer
behOver omsorg

Kommunstyrelsen féreslar Kommunfullméktige besluta
Att avsla motionen.

Reservation
Mot beslutet reserverar sig Anne Rapinoja (V) till forman for sitt yrkande.

Arendet i sin helhet

Anne Rapinojév) har vid Kommunfullméktiges sammantrade-29238
OIPQDW LQ PRWLRQHQ p'HW VRP YI[HU EHK|YHU RPVRL

Motionen foreslar att Boras Stad ska utreda mdjligheten att inom kommunens
UHJL XSSI|UD HWW Vn NDOODW pYI[WKRWHOOUU I|U DW)
vaxtmaerial.

Motionen har skickats pa remiss till Tekniska namnden.

Tekniska forvaltningen arbetar redan idag med omplantering av trad och buskar
nar det ges majlighet fran den egna kommunala verksamheten. Det finns dock
stora utmaningar med att omhandertaev&am flyttas. Till exempel kan det
medfora risker att flytta vaxter da de kan sprida fororenade massor samt
invasivt vaxtmaterial. Dessutom kan det innebara héga kostnader for att
omplantera véaxter vilket 6verstiger vaxtens varde flera ganger om.

Utifran tekniska forvaltningens redan befintliga arbete med omplantering av

trad och buskar sa behéver man inte undersoka majligheterna, da arbetet redan
utfors i de fall det ar mojligt. Darfor foreslar Kommunstyrelsen att
Kommunfullméktige att avsla motionen.

Beslutsunderlag

1.Motion av Anne Rapinoja (V): Det som vaxer behéver omsorg
2. Tekniska ndmndens yttrande dver Motion: Det som vaxer behéver omsorg

Kommunfullmaktiges beslut expedieras till
1. Tekniska namndemEK.diarium@boras.se

Kommunstyrelsen

Postadress Bestksadress Hemsida E-post Telefon

501 80 Boréas Kungsgatan 55 boras.se boras.stad@boras.se 033-35 70 00 vxI



Sida
Boras Stad 2(2)

Helena Ruderfors
Kommunalrad

Magnus Blombergsson

Chef for strategislamhallsplanering



Sida
SVAR PA MOTION 1(2)

Datum Instans

2024-11-04  Kommunstyrelsen
Eric Andell Dnr KS 2023-00712 1.1.1.1
Handlaggare
033 358090

Kommunfullm&ktige

Svar pa motion av Niklas Arvidsson (KD): Lat sopbilar
kartlagga Boras gator

Kommunstyrelsen foreslar Kommunfullméktige besluta

Att bifalla motionemchgeStadsledningskansliet tillsammans med berérda
namnder och bolag utreder inférande akahheror i enligft med motionens
intentioner.

Sammanfattning

Niklas Arvidsson (KDhar vid Kommunflimaktiges sammantrade 20927

OIPQDW LQ PRWLRQHQ p/nW VRSELODU NDUWOIJJD %R
att Stadsledningskansliet tilsammans med berérda namrin#agchreder

ett inforande av Akameror for att kartlagga Boras gator. Motionen anvander

exempel fran andra kommuner dar sadana kameror kunnat anvandas for att

effektivisera verksamheter som angar vagbanan. Kommunstyrelsen anser att

motionen ger goda ewpel pa forbattringaned hjalp av Aleknik och seatt

en utredning ska genomforas.

Kommunstyrelsen féresilommunfulmaktige att bifalla motionénendet
i sin helhet

Niklas ArvidssoKD) har vid Kommunfliméktiges sammantrade 20227

[Amnat MRWLRQHQ pu/nW VRSELODU NDUWOIJJD %RUNV JD
att Stadsledningskansliet tillsammans med berérda ndmnder och bolag utreder

ett inforande av Akameror for att kartlagga Boras gatmtionen beskriver

exempel fran Helsingborg dark&imeor i framrutan pa sopbilar kartlagt

vagarnas underlag, trafikskyltar; sab halkrisk samt vegetation dver

vagbanan. Med datan som samlas in av kamerorna menar motionaren att

verksamheter far tillgang till dagsaktuell information, med etfektar

darefter.

Motionen har skickats pa remiss till Samhallsbyggnadsnamnden, Tekniska
namnden, Servicekontoret sathBtiras Energi och Miljo AB.
Sambhallsbyggnadsnamnden avstod fran att yttra sig. Ovriga instanser tillstyrker
motionen. Tekniska namnderckkir med ett papekande att de ska ha full
forfogandeéver de metoder de anvanderdtt fullfolja sitt uppdrag.

Ett arbetssatt likt det som finns i Helsingli@ngkunna bidra till minskande
fordonsslitage och en hogre trafiksakerhet oy¢adklvaratt exempelvis hal

i vagarna kan upptackas i reaiataunderlaget kan bidra till att statusen pa
vagnatet gar att folja Over ticed battre méatbarhet och atgarder som foljd.

Kommunstyrelsen

Postadress Bestksadress Hemsida E-post Telefon

501 80 Boréas Kungsgatan 55 boras.se boras.stad@boras.se 033-35 70 00 vxI



Boras Stad

Sida
2(2)

Dataunderlaget kan ocksa anvandas till att utvardera hur lokala trafittreskri
aterspeglas i skyltning, samt om skyltningen ar skymd, nedklottrat eller saknas.

Aven kostnaderna for belaggning (asfalt) kan styras pa ett annat séatt, dar
belaggningsskulden minskar éver tid och data som samlas in skulle kunna delas
med andra intresnter for att underlatta samverkan utifran ett gemensamt
planeringsunderlag for bestéllare/utforare. | Helsingborgs fall kommer det inte
heller med nagra registreringsskyltar eller ansikten i det underlag som filmas,
eftersom en filtrering skéts av systeoth anonymiseras.

Digitaliseringsoch innovationsradet menar att utredningen aven ska vaga in
ovriga kommuners erfarenhaieh upplevda nyttor i arbetet.

Kommunstyrelsen foreslkommunfulméktige att bifalla motionen.

Beslutsunderlag

1. Motion av Nikla Arvidsson (KD): Lat sopbilar kartlagga Boras gator

2. Samhallsbyggnadsnamndens remissvar pa Motion: Lat sopbilar kartlagga
Boras gator

3. Tekniska namndens beslut pa remiss Motion: Lat sopbilar klartlagga Boras
gator

4. Servicenamndens yttrande 6ver remiss Matidrsopbilar kartlagga Boras
gator

5. Boras Energi och Miljo ABs remissvar 6ver Motion: Lat sopbilar kartlagga
Boras gator

Kommunfullmaktiges beslut expedieras till

1. Digitaliseringsoch innovationgdet
2. Samhallsbyggnadsnamnden
3. Tekniska namnden
4. Servicendmnden

5. Boras Energi och Miljo AB

UIf Olsson(S)

Kommunstyrelsens ordférande

Susanne Bladh

Ekonomichef



Sida
KOMMUNFULLMAKTIGE SKRIVELSE 1(3)

Datum Instans

2024-12-09  Kommunstyrelsen
Monica Lindqvist Dnr KS 2024-00391 3.3.6.0
Handlaggare
033 357322

Kommunfullméaktig

Atgardsprogram 2025 -2029 mot omgivningsbuller,
Boras Stad

Kommunstyrelsen féreslar Kommunfullméaktige besluta
Antar atgardsprogram 262829 mot omgivningsbuller, Boras Stad

Sammanfattning

Detta atgardsprogram, som galler fér periodenZ822 har tagits fram enligt
forordning (2004:675) om omgivningsbuller. Enligt forordningen ska
kommuner med fler &n 100 000 invanare kartlagga omgivningsbuller och ta
fram atgardsprogram. Syftet med atgardsprogrammet ar att forbattra ljudmiljon
for Boras Stads invanare och minskarexponeringen fran kommunala

vagar.

Atgardsprogrammet fokuserar pa atgarder inom kategorierna férskolegérdar
och grundskolegardar, parker samt bostaders inomhusmiljo.

Arendet i sin helhet

Detta atgardsprogram, som galler for perioderZ82Z5 har tagits fram enligt
forordning (2004:675) om omgivningsbuller. Enligt forordningen ska
kommuner med fler &n 100 000 invanare kartlagganimysbuller och ta

fram atgardsprogram. Syftet med atgardsprogrammet ar att forbattra ljudmiljon
for Boras Stads invanare och minska bullerexponeringen fran kommunala
vagar.

Atgardsprogrammet fokuserar pa atgarder inom kategorierna férskolegérdar
ochgrundskolegardar, parker samt bostaders inomhusmiljo.

Programmet har sant pa remiss till Tekniska namnden,
Lokalférsorjningsnamnden, Samhallsbyggnadsnadmnden, samt Miljé och
konsumentndmnden otith Trafikverket och Vasttrafik for dialog.

Trafikverket garade affrafikverket har inget att invdnda mot i
atgardsprogrammet.

Vasttrafik har inte svarat.

Kommunstyrelsen

Postadress Bestksadress Hemsida E-post Telefon

501 80 Boréas Kungsgatan 55 boras.se boras.stad@boras.se 033-35 70 00 vxI



Boras Stad

Sida
2(3)

Miljo- och konsumentnamnden beslutade att Boras Stads atgardsprogram 2025
2029 mot omgivningsbuller ska godkannas med det tillagg som innebar att
atgardsprogrammet behover justeras for att inkludera nyare riktlinjer for aldre
skolgardar. Namnden foreslar att programmet ska ange att bedémningen av
bullernivaer pa befintliga skolgardar ska félja den nya vagledningen fran
Naturvardsverket 2023. Enlignna vagledning bor minst 50 % av skolgardens
yta klara en ekvivalent ljudniva pa 50 dBA och den maximala ljudnivan bor inte
Overstiga 70 dBA. Om det ar ekonomiskt rimligt och tekniskt mojligt, bor
stravan alltid vara att uppna den basta méjliga ljudutifjdn de aktuella
forutsattningarna. Sarskilt viktigt ar det att prioritera en god ljudmiljo for yngre
barn.

Lokalférsérjningsnamnden beslutar att under 2025 utreda behovet av eventuella
bulleratgarder for Mariagardens forskolegard. Ingen komnrerstamfi

uppdraget att fortsatta undersdka behov och atgarda fler fdaskole

skolgardar.

Tekniska namnden beslutar att tillstyrka AtgardsprografaGZ®mot
omgivningsbuller.

Sambhallsbyggnadsnamnden tillstyrker remissen och ser positivt pa de atgarder
som foreslas. Samhallsbyggnadsnamnden vill géra ett medskick till de namnder
som ar ansvariga for de olika atgarderna. Nar atgarder planeras och genomfors
ar det viktigt att aven ha med aspekter kring varsamhet och férvanskning av de
varden byggnaden itnae.Samhallsbyggnadsnamnden ar garna med som en
radgivande part kring detta.

Remissinstansernas synpunkter har lett till smérre justeringar.

Beslutsunderlag

1. Atgardsprogram 202929 mot omgivningsbuller, Boras Stad, uppréttad
20241010
2.Inkomna yttranden julieptember 2024

Kommunfullmaktiges beslut  expedieras till

1.magnus.lindgvist@aturdaverkese

2|Trafikverket@trafikverket|se

3. Tekniska ndmnden, Lokalférsérjningsnamnden, Samhallsbyggnadsnamnden
samt Miljé och konsumentnadmnden

Helena Ruderfors

Kommunalrad

Magnus Blombergsson
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Boras Stads riktlinjer for  avgiftsuttag vid
utlamnande av kopior m.m. av allménna
handlingar

Antagen av Kommunfullmaktig€2412-12
Galler fran och med 202301

Inledning (18)

Boras Stads avgiftstaxa for utlamnande av kopior m.m. av allmanna handlingar
galler for Kommunfullmaktige, Kommunstyrelsen, kommunens 6vriga
namnder och forvaltningar samt de kommunala bolagen.

Taxan skdillampas vid utlamnande av allman handling som sker enligt 2 kap. 1
§ tryckfrihetsforordningen (TF). Detta innebar att taxan ska tillampas néar
enskilda vander sig till kommunen for att ta del av allm&nna handlingar. Precis
som vid tillampning avkap. 1 § TF ska taxan tillampas bade nar-privat
personer och representanter foéidataforetag(inklusive.ex.forsakrings

medie och vardboladegar att fa ta del av en allman handling.

Taxan ska daremot intdéimpas nar handlingar skickas idemkommunala
organisatiomeellernarmottagarenerkar fomagot av de kommunraller
samordningsforburidiilketkommuneringar.Taxanska heller inte tillampas
nar annamyndighet utanfér kommunen begar att fa ta del av handlingar. |
detta sammanhasgabeaktas att de flesta hogskolor och universitet ar
myndigheteDetta innebar att anstalidd sddana larosatesdsom t.ex.
forskare, har ratt att f& delkpior avallmanna handlingar utan avdiften
offentliga vardgivare utgér exempel pa migatiig

Taxan ska hellentetillampas nden part i ett arende tar del av handlingar i det
egna arendefart har ratt att avgiftsfritt fa delettexemplaav handlingar i
det egna arendétvenden som tidigare varit part i ett aremaleatt att

Postadress
Boras Stad
501 80 Boras

Besoksadress Hemsida E-post Telefon

Stadshuset boras.se boras.stad@boras.se 033-35 70 00 vx
Kungsgatan 55
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kostnadsfritt fa del asttexemplar av sddana handlingar som tillkommit inom
ramen for bslutade insatser och liknande.

Enskilda har alltid ratt att kostnadsfritt ta del av allmédnna handlingar i
myndighetens lokaler. Det ar forst nar en enskild begaeatkdpia av en
allman handling som taxan ska tillampas.

Avgifter
Utlamnande av papperskopior (2 8)

Vid kopiering av pappershandling eller utskrift av elektronisk handling i
pappersform &ar de forsta nio sidorna gfedis,och med tionde sid&astar
utlamnandet 50 kr och varje sida darutdver kostar tva kronor styck.

Avgiften galler per sida och inte per papper. Ett papper med dubbelsidig text
motsvarar alltsa tva sidor.

Vid brevleverans tillkommer kostnader for porto och vid postforskttirpos
skottawvgift eller annan sarskild kostnad for att med post, bud eller liknande
formedling séanda den begéarda handlingen till mottagadema kostnader
tilkommer endast i de fall nar forsandelsens omfang medfor att avgift i dvrigt
ska tasit, dvsi fall da 10 eller fler sidor skickasn tillkommande kostnaden

for porto beror pa forsandelsens \idrtokostnadens storlek foljer av for
kommunen vid var tid gallande portotabeil motsvarar alltsa kommunens
sjalvkostnadspris

Utlamnande i elekt ronisk form (3-4 §8)

Det finns ingematt for enskilda att f& del av @hma handlingar i digital form

vid utlamnande enligt TBet star darfor kommunen fritt att avgorasadant
utlamnande ska ske elektroniskt. | normalfallet borde det inte vara nagot
problem att tillmotesga ett sddant 6nskemal. Risken for att personuppgifter kan
komma att behandlas i strid med géllande personuppgiftslagstiftning, sarskilt
risken for en otillborlig spridning av handlingar med integritetskansligt innehall,
mastedock beaktas innan utlamnande sker i elektronisk form.

For det fall kommunen beslutar att utlamnande ska ske elektroniskt ska taxan
som anges 8 88 tillampas.

Avgift for utthmnande med e-post eller andra elektroniska
distributionssatt (3 8)
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Vid utlamnande sorsker genom att handlingar skickas mugbsteller andra
elektroniska distributionsstitttmpagva olika taxorAvgorande fér bedom
ningen av vilken av dessa tva taxor som ska tillampas ar i vilkkemdding ha
en forvaras hos kommuned tidpunkten fér begdran om utlamnande.

Forvaras handlingen elektroniskt ar det paragrafens forsta stycke som ska
tillampas. Taxan for utlamnande av handling som férvaras elektroniskt utgar
fran antalefiler

Forvaras handlingen i pappersform behovetlingen skannas innan den kan
oversandas elektroniskt. | sadant fall ar det paragrafens andra stycke som ska
tillampas. Taxan i andra stycket utgar fran asitidet

Observera att kommunen inte far ta betalt for utford sekretessprévning. En

handling sorfdrvaras elektroniskt men som skrivs ut endast for att uppgifter

VRP RPIDWWDV DY VHNUHWHVYV VND uPDVNDVu VND G
paragrafens forsta stycke.

Avgift for utlamnande pa digitalt lagringsmedium (4 8)

Vid utlamnandea ett digitalt lagringsmeditil@mpas samma taxa som vid
utlamnande viaposteller andra elektroniska distributionstddtan i 3 8.

Behover handlingarna forst skannas beraknas darmed avgiften utifran antalet
sidor. Kan handlingarna foras Over edeldkt utan att forst skannas sker
berakningen istéllet utifran antalet filer.

Forutom kostnaden per sida, alternativt per fil, tillkommer kostnaden for
digitala lagringsmediéir narvarande 50 kr ggSBminne.

Kostnaderfor det digitala lagringsatiet ska alltid tas ut oavsett om antalet
sidor eller filer ar sa lagt att ndgon avgift i 6vrigt inte ska tas ut.

Endast lagringsmedium som tillhandahalls av kommunen far anvandas.
Utlamnande far saledes inte ske med anvandning av sadant lagringsmedium
somtillhandahallitav den som begart handlingar utlamnade.

Undantag (5 8)
Undantadran taxan far géras om det foreligger sarskilda skal.

Om undantag gors fran taxan ska avgiften antingen helt sattas ned, delas mellan
flera subjekt eller beraknas enligt en alternativ timtaxa (5 8 tredje stycket).

Sarskilda skal
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Over- eller underuttag

En omstandighet som kan utgora sarskildatlgira undantag fran taxan
om ett uttag enligt ordinarie taxa skulle leda till ett kraftigeteer
underuttag av avgift.

Ett exempel harpa ar valdigt omfattande bestallningar som medfor att
personalen inte kan hantera bestallningen inom @rdiraetstid eller om
extrapersonal maste anstalas finns da anledning att fundera 6ver
mojligheten att ta betalt for det arl{eteseende kopiering, material och
expedieringgdom bestallningen medfétéllet for pa det satt som rekom
menderas ovaiiif de olika utlamnandeformerBarakning kan da istallet
goras utifran timtaxan angiven i 5 § tredje stycket.

En annan situation nar det kan finnas skal att 6vervaga mojligheten att ta betalt
med nelagd arbetstid som utgangspuiakhar nagon begarhandlingar i

sadan omfattning att det skulle leda till ett kraftigt Gveruttadpatalt per sida

eller fil. Detta kan vara faltegx. vid omfattande datautskrifter.

Yiterligare etxempel ar om flera personegdreut kopior av samma handling

i elektronisk form Sker sadan begéaran inom en narligganaiehtican

behandlas i ett sammanhhigt.ex. inte skanning av handlingen behdva
genomféras mer an en gang varfor avgiften riskerar att kraftigt overstiga
kostnaden for utlamnandet. | en saddan isitukandvervagas omvgiftenpa

nagot satt kan delagllan de som begart ut samma handling (5 § andra stycket
2).

Uppenbart missbruk (6 8)

Vid uppenbarimissbruk av bestammelserna om avgiftsfrihet ar det maijligt att
vid varje bestallning ta betallan fran och med den forsta sidan eller filen.

Det innebér t.ex. att avgiftem fiiestallningar som omfattat@sidor ar 50 kr.

Ett exempel p& uppenbart missbruk ar nar en person delar upp sin bestallning i
flera mindre bestallningar for att undg&tavgi

Nar misstanke uppkommer om missbruk, kan det vara l[ampligt att géra en
tjansteanteckning 6ver utlimnade kopior for att sedan anvanda denna som
underlag for ett beslut om tillampning av undantagsregeln i 6 8. Tank pa att
enskilda som begar ut allmahaadlingar Hid har ratt att vara anonyma och
att det darfor inte ar tillatet att t.ex. efterforska och nedteckna en okand
bestallares identitet.
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Sammantradesdatum

2025-01-13

Kommunstyrelsen

g§15 Dnr KS 2024-007781.1.2.0

Instruktion for stadsdirektor

Kommunstyrelsen s beslut
Kommunstyrelsen beslutar att faststalla instruktion for stadsdirektéren och att
samtidigt upphava den tidigare faststallda instruktionen for kommunchefen.

Sammanfattning av arendet

Av kommunallagen framgar att kommunstyrelsen ska utse en direktdr samt
faststalla en instruktion for direktoren. Direktoren ska ha den ledande
stallningen bland de anstéllda och ska vara chef for den férvaltning som finns
under sgrelsen. Styrelsen far besluta att direktéren ska ha en annan benamning.
| Boras Stad har den ledande tjanstemannen sedan ar 2019 benamningen
stadsdirektor.

Kommunstyrelsen ska i en instruktion faststélla hur stadsdirektéren ska leda
forvaltningen undetyselsen. Instruktionen ska ocksa faststalla

stadsdirektorens Gvriga uppgifter som exempelvis stadsdirektérens forhallande
till 6vriga forvaltningschefer och verkstallande direktérer inom
kommunkoncernen. Av nu gallande instruktion saknas bland annat
instiuktioner avseende beslut gallande Boras Stads plan for hantering av
extraordinar handelse i enlighet med lag (2006:544) och kommuners och
landstings atgarder infor och vid extraordinéara handelser i fredstid och hgjd
beredskap samt Boras Stads Utbildnaugsdvningsplan. Instruktioner

avseende sistnamnda beslut foreslas nu inforas i en ny instruktion for
stadsdirektoren.

Instruktionen ar inte utttmmande och bor uppdateras eller faststallas pa nytt
vart fijarde ar eller annars nar det behovs.

| samband nikbeslutet foreslas kommunstyrelsen att upphava den tidigare
instruktionen for kommunchefen faststalld av kommunstyrelse@1208.8

Beslutsunderlag
1. Instruktion for stadsdirektor

Elektronisk justering Utdragsbestyrkande

6F289111CFAE4705199A6D75892EDB67157F37A2
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Inledning

Enligt kommunallagen (2017:725) ska kommunstyrelsen i en instruktion faststélla hur stadsdirektoren
ska leda forvaltningen under styrelsen. Instruktionen ska ocksa faststalla stadsdirektorens
ovriga uppagifter.

Stadsdirektoren har den ledande stallningen bland de anstéallda i Boras Stad och ar chef for
Stadsledningskansliet. Kommunstyrelsen ar anstallningsmyndighet for stadsdirektéren och
samtliga forvaltningschefer i Boras Stad och stadsdirektoren ar chefernas chef.

Stadsdirektoren leder forvaltningen under kommunstyrelsen, Stadsledningskansliet, och fullgor
de dvriga uppgifter som tillagts stadsdirektdren i enlighet med denna instruktion.

Stadsdirektoren ska, for den samlade organisationen samordna och utveckla strategiska
kommundvergripande uppgifter sdsom strategisk planering och policyfragor.

Stadsdirektdren svarar for arbetsgivarrollen gentemot forvaltningschefer och for att de i sina uppdrag
ocksa beaktar kommunovergripande fragor och koncernperspektiv. Forvaltningscheferna svarar
for sina respektive verksamheter gentemot sina ndmnder. Stadsdirektéren bereder anstéallnings-
och avvecklingsarenden avseende forvaltningschefer, samrad ska ske med berérd namnd.

Styrelsen for Boras Stadshus AB utser VD for Boras Stadshus AB och faststéller en VD-instruktion.
Boras Stadshus AB har beslutat att stadsdirektoren ska vara VD i Boras Stadshus AB.

Stadsdirektorens uppdrag i forhallande till kommunstyrelsen

Stadsdirektdren ska stodja kommunstyrelsen i dess uppdrag att leda, samordna férvaltningen
av kommunens angelagenheter och ha uppsikt dver dvriga ndmnder och bolags verksamhet.
Stadsdirektoren ska svara for professionell sakkunskap i kommunstyrelsens arbete med att planera,
leda, samordna och folja upp staden och dess samlade verksamheter oavsett organisationsform.

Stadsdirektoren har till uppgift att svara for verkstalligheten av kommun-styrelsens beslut och
uppféliningen av dessa.

Stadsdirektoren ska i sitt arbete sorja for att verksamheten bedrivs i enligt med av Boras Stad
formulerade mal och riktlinjer och att givna ekonomiska ramar halls. Stadsdirektéren ska
bitrdda kommunstyrelsen i den uppsikt 6ver naAmndernas och bolagens verksamheter som
beskrivs i kommunallagen.

Uppdrag fran kommunstyrelsen till forvaltningsorganisationen ska riktas till Stadsdirektoren.

Stadsdirektéren ska verka for en tydlig roll- och uppgiftsférdelning mellan fértroendevalda
och tjansteman.

Stadsdirektorens uppdrag i forhallande till Stadsledningskansliet

Stadsdirektoren ar forvaltningschef for Stadsledningskansliet och har gentemot kommunstyrelsen det
overgripande ansvaret for ledning av verksamheten pa Stadsledningskansliet. Stadsdirektéren faststaller
Stadsledningskansliet organisation samt leder och férdelar arbetet inom Stadsledningskansliet.

Stadsdirektdren har som férvaltningschef for Stadsledningskansliet ansvar for organisationens
ledningsprocesser och att dessa bedrivs med tillit och fértroende.



Stadsdirektérens uppdrag i forhallande till Bords Stads 6vriga
verksamheter, kommunkoncernen

Stadsdirektéren ansvarar genom sin forvaltning for att stddja kommunstyrelsen i att dvergripande
styra, leda och samordna staden samt att félja upp och ha uppsikt 6ver dess samlade verksamhet
oavsett om den bedrivs i namnd, bolag eller annan form.

Stadsdirektdren ska utveckla kommunens externa kontaktnat med naringsliv, organisationer
och o entlig férvaltning pa regional och nationell niva. Stadsdirektéren ska representera och
foretrada Boras Stad i strategiska och évergripande fragor och sammanhang.

Stadsdirektoren ska verka for en val fungerande intern- och extern kommunikation och att den
anvands som ett av era verktyg for att na verksamhetens mal.

Krisledning och civilférsvar

Stadsdirektoren ansvarar for att det nns en andamalsenlig krisledning i kommunen. Stadsdirektoren
ska, i syfte att minska sarbarheten i verksamheten, tillse att det nns en organisation som har
god formaga att hantera krissituationer i fred samt darigenom uppna en grundlaggande formaga
till civilt forsvar. | ansvaret ingar att sakerstalla att kommunen har nédvandiga styrdokument
eller liknande avseende séakerhetsarbete inklusive informationssékerhet, krishantering, civilt
forsvar samt sakerhetsskyddsarbete. Stadsdirektdren ansvarar for att besluta om Boras Stads
plan for hantering av extraordindr handelse i enlighet med lag (2006:544) och kommuners
och regioners atgarder infor och vid extraordinara handelser i fredstid och hojd beredskap samt
Boras Stads Utbildnings- och 6vningsplan.

Boras Stads plan for hantering av extraordinar handelse i enlighet med lag (2006:544) och
kommuners och regioners atgarder infor och vid extraordinara handelser i fredstid och hojd
beredskap beskriver kommuners organisation for ledning och kommunikation vid samhéallsstorningar
och extraordinara handelser. Av planen framgar stadsdirektorens roll och vad uppdraget avser.
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Sammantradesdatum

2025-01-13

Kommunstyrelsen

8§17 Dnr KS 2024-004542.3.1.0

Boras Stads personalpolitiska riktlinjer

Kommunstyrelsen s beslut

Utan omréstning beslutar Kommunstyrelsen:

Att anta Boras Stads personalpolitiska riktlinjer med andringar.

Under rubriken Samarbete och samverkan &RitAP XOHULQJHQ pKnOOHU N
DWW DOOD EHKDQGODU YDUDQGUD YIOpu WLOO puVINHU
8QGHU UXEULNHQ .RPSHWHQV IQGUD IRUPXOHULQJHQ
WDU WLOO VLJ GHQ NXQVNDS VRP Is0e@fng  QGLIJp WLO!
RFK WDU WLOO VLJ GHQ NXQVNDS VRP IU Q|GYIQGLJyp

Sammanfattning av arendet

De personalpolitiska riktlinjerna konkretiserar det personalpolitiska
programmets intentioner. Riktlinjerna &r gemensamma for alla forvaltningar
och bolag och ar tanka#t anvandas som stdd och vagledning i det dagliga
arbetet for chefer och medarbetare.

Alla namnder och styrelser har givits tillfalle att yttra sig over forslaget. Se
remissammanstéliningen for de olika namndernas yttranden.

Beslutsunderlag
1. Forslag? Personalpolitiska riktlinjer
2. Remissammanstélining

Forslag och yrkanden
Kommunstyrelsens ordférande Ulf Olsson (S) har foreslagit Kommunstyrelsen
beslut att anta Boras Stads personalpolitiska riktlinjer.

Hasse lkavalko (M), Bjé@la Kronander (Mkommunalradet Helena Ishizaki

(KD) och Magnus Sjodahl (KD) yrkar att Kommunstyrelsen beslutar att anta

Boras Stads personalpolitiska riktlinjer med andringar.

8QGHU UXEULNHQ 6DPDUEHWH RFK VDPYHUNDQ IQGUD
att alla behandlarMarQ GUD YIOp WLOO pVINHUVWIOOHU DWW DC
8QGHU UXEULNHQ .RPSHWHQV IQGUD IRUPXOHULQJHQ
WDU WLOO VLJ GHQ NXQVNDS VRP IU Q|GYIQGLJy WLO
och tar till sig den kunskap som arnég@gwLJuy VH ELODJD

UIf Olsson (S) yrkar bifall till Hasse Ikavalko (M), BpjarKronander (M),
kommunalradet Helena Ishizaki (KD) och Magnus Sjodahls (KD) yrkande.

Elektronisk justering

Utdragsbestyrkande

6F289111CFAE4705199A6D75892EDB67157F37A2
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Boras Stads
styrdokument

Planerande

— vagval, verksamheter och metoder i riktning for att nd malen i Boras
— aktiviteter, tidsram och ansvar

Normerande

— Boras Stads hallning
—rekommenderade sétt att agera

Faststallt av: Kommunstyrelsen
Datum:2024-xXX-XX

For revidering ansvarar: Kommunstyrelsen
Dokumentet galler for: Alla namnder och bolag
Dnr: KS 2024-00454

Dokumentet galler till och med: 2028

Globala malen
Detta styrdokument bidrar till féljande globala mal:

GOD HALSA
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Personalpolitiska riktlinjer

De personalpolitiska riktlinjerna konkretiserar det personalpolitiska programmets intentioner.
Riktlinjerna ar gemensamma for alla forvaltningar och bolag och ar tankta att anvandas som
stdd och vagledning i det dagliga arbetet fér chefer och medarbetare.

Det Personalpolitiska programmets omraden tas i riktlinjerna om hand i foljande avsnitt:

* Samarbete och samverkan

* Arbetsmiljo

* Manskliga réattigheter

¢ Utveckling, innovation och férandring
e Kompetens

e Lon

Varje avsnitt inleds med Boras Stads principiella stallningstagande. Darefter beskrivs i punktform
vilket ansvar chef och medarbetare har i sina olika roller. Avsnitten avslutas med hanvisningar
till relaterad information som nns pa intranéatet.

4
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Samarbete och samverkan

| Boras Stad samarbetar och samverkar vi for att vara verksamheter ska fungera sa bra som mgjligt.
Det ger ett gott arbetsklimat dar medarbetare far in ytande och blir delaktiga.

Samarbete och samverkan innebar att vi samtalar med varandra for att skapa forstaelse for sammanhanget
och hur vi i vara yrkesroller bidrar till verksamheten. Vi behdver aven ha utrymme for att analysera
problem och svarigheter.

Exempel pa stod och véagledning
Boras Stads samverkansavtal

styr hur det interna arbetet med samverkan sker pa samtliga nivaer i organisationen.

Boras Stads organisation for skyddskommittéer och skyddsombud
ar rutinen for hur skyddsorganisationen fungerar och ar uppbyggd.

Boras Stads gemensamma principer

ar vara sex grundlaggande principer for hur vi ska agera och hur vi ska beméta varandra och dem
vi ar till for.

5
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Arbetsmiljo

Med bra arbetsmiljé 6kar forutsattningarna for ett halsosamt och langt arbetsliv. Arbetsmiljparbetet
i Boras Stad ska vara langsiktigt och standigt narvarande i hela organisationen. Det forutsatter att
bade arbetsgivare och medarbetare tar sitt ansvar.

Det ar mycket som behover samspela och ar viktigt for ett upplevt valmaende. Avgorande faktorer
for att skapa bra arbetsmiljoer ar att arbetsbelastningen ar rimlig éver tid och att det nns utrymme
for aterhamtning. Det ar ocksa viktigt att kanna trygghet och trivsel i sitt arbete, och att arbetet ar
hallbart bade fysiskt, psykiskt, socialt och digitalt.

Boras Stad tar vara pa och forbattrar det som fungerar bra och motverkar risker i arbetsmiljon, samt
arbetar med anpassningar och rehabilitering.

Exempel pa stod och véagledning

Boras Stads arbetsmiljopolicy
visar inriktning och malsattning med vart arbetsmiljdarbete.

SAM-modulen

ar plattformen for det systematiska arbetsmiljoarbetet. Har nns arshjul med aktiviteter for
arbetsmiljoarbetet tillsammans med rad, stod och fordjupningsmaterial samt uppfoljining.

Rehabiliteringsprocessen
styr och beskriver tillvagagangssatt med anpassning och rehabilitering i Boras Stad.

Arlig uppféljning
av arbetsmiljoarbetet knyter ihop aret som gatt.

6
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Manskliga rattigheter

Boras Stad ar och ska vara en inkluderande och valkomnande arbetsgivare som arbetar aktivt
med manskliga rattigheter i form av jamlikhet, jamstalldhet och mangfald. Boras Stad ska ge alla
medarbetare lika rattigheter och mojligheter, aktivt motverka diskriminering samt uppmarksamma
och agera nar omedveten diskriminering sker.

Vara arbetsplatser ska praglas av en kultur dar olika perspektiv vardesatts och ses som en styrka.
Alla som arbetar i Boras Stad ska vara goda forebilder och visa varandra respekt.

Exempel pa stod och véagledning

Boras Stads arbetsmiljopolicy
visar inriktning och malsattning med vart jamlikhetsarbete.

SAM-modulen

ar plattformen for det systematiska arbetsmiljdarbetet dar aktiviteter for arbetet med lika réattigheter
och mojligheter nns. Dar nns aven rutiner for att motverka krankande sarbehandling och
sexuella trakasserier.
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Utveckling, innovation och forandring

For att I6sa vart samhallsuppdrag arbetar vi i Boras Stad med utveckling och férbattringar, bade av
organisationen och hur vi utfor vart uppdrag. De medarbetare som ser och forstar utvecklingsbehoven
ar ocksa de som kan hitta bra I6sningar och nya arbetssatt som leder till att forenkla och forbattra

borasarnas vardag.

Boras Stad hanterar resurser pa ett satt som gynnar utveckling och planerar verksamheten sa att
medarbetare ges méjlighet att ta fram och testa nya idéer.

Exempel pa stod och vagledning

Innovationsguiden
Ett stod framtaget av SKR for anvandardriven innovation och tjanstedesign.
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Kompetens

Boras Stads verksamhet bygger pa kompetens hos alla som arbetar i organisationen. Formagan
att attrahera, rekrytera, utveckla och behalla medarbetare med ratt kompetens gor det mojligt att
langsiktigt méta borasarnas behov.

Kompetensbaserad rekrytering innebar att rekryteringar sker strukturerat och att verksamhetens
behov avgor vilken kompetens vi efterfrdgar och vem vi anstéller. Introduktion ger kunskap om
uppdraget och forstaelse for organisationens forvantningar.

Omvarldens foranderlighet kraver kontinuerligt larande som kan ske genom exempelvis litteratur,
erfarenhetsutbyte, utbildningar och larande mellan kollegor.

P& samma satt som vi ar varandras arbetsmiljé &r vi ocksa beroende av varandras kompetens.

Exempel pa stod och véagledning

Boras Stads strategiska kompetensforsorjning
ar ett stod for forvaltningarnas arbete, vilket foljs upp arligen genom personalekonomisk redovisning.

Kompetensbaserad rekrytering
ar det arbetssatt Boras Stad utgar ifran vad galler rekrytering av nya medarbetare.

Medarbetarsamtalet
ar samtalet dar chef och medarbetare bland annat pratar om medarbetarens behov av kompetensutveckling.

Digital introduktion
ger medarbetaren grundlaggande kunskap om Boras Stad och vad en anstallning i organisationen innebér.
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Lon

Boras Stads I6nepolitik utgar fran verksamhetens behov av att kunna behalla och rekrytera medarbetare
med ratt kompetens. Lénen ska bidra till goda verksamhetsresultat och maluppfyllelse. Genom
tydliga mal, val kanda I6nekriterier och val genomforda Ionesamtal blir det lattare for medarbetaren
att bidra till verksamhetens mal.

Organisationen ska ta hansyn till hela verksamheten och géra I6nepolitiska prioriteringar i budgetarbetet.
Lonebildningen &r ett strategiskt styrmedel for verksamheten.

Exempel pa stod och véagledning

LOonebversynsprocessen
beskriver 6vergripande hur den arliga lonetéversynen ska ga till.

Lonekriterierna

Boras Stad har faststallt Ionekriterier for chefer och for medarbetare, vilka arligen tas upp i
SAM-kalendern.

Lonesamtalet

ska utga fran verksamhetens mal och innebar en bedémning av medarbetarens arbetsinsats och
bidrag till verksamhetens maluppfyllelse.
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