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Tekniska nämnden  

Tekniska nämndens ledamöter och ersättare kallas härmed till sammanträde i 
Tekniska förvaltningens sessionssal Kungsgatan 57, onsdagen den 19 februari 
2025 kl. 13:00 

Tekniska nämndens sammanträde är öppet för allmänheten (utom vid ärenden 
som avser myndighetsutövning eller sekretess) 

 
Håkan Torstensson 
Tekniska nämndens Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 

 

 

Förhinder anmäls alltid till Nathalie Johansson, 033 357432 eller via e-post: 
Nathalie2.Johansson@boras.se 
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Ärende  

1. Allmänhetens frågestund 
Dnr 34539  

2. Upprop och val av justerare och dennes ersättare 
Dnr 34540  

3. Godkännande av föredragningslista 
Dnr 34541  

4. Förvaltningen informerar 
Dnr 2025-00012 1.1.3.1 

5. Redovisning av inkomna synpunkter januari-december 2024 
Dnr 2025-00083 1.4.2.1 

6. Uppföljning av intern kontroll 2024 
Dnr 2025-00085 1.2.4.1 

7. Detaljplan för Osdal 2:1 Elipsen  
Dnr 2025-00038 3.3.6.25 

8. Årsredovisning Tekniska nämnden 2024 
Dnr 2025-00084 1.2.4.1 

9. Tekniska nämndens budget 2025 
Dnr 2024-00162 1.2.4.1 

10. Redovisning av delegationsbeslut 
Dnr 2025-00013 1.1.3.1 

11. Anmälningsärenden februari 2025 
Dnr 2025-00002 1.3.1.2 

12. Övriga frågor 
Dnr 34542  
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Förvaltningen informerar  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden beslutar att lägga informationen till handlingarna. 

Ärendet i sin helhet  

1. Magnus Palm, förvaltningschef informerar om nämndens strategidagar 
som äger rum i maj, 

2. Magnus Palm, förvaltningschef informerar om utbyggnad av allmän 
plats.   

 

 

Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 
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Redovisning av inkomna synpunkter januari -december 
2024 

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden beslutar att godkänna redovisningen av inkomna synpunkter 
januari-december 2023 och översända rapporten till Kommunstyrelsen.  

Ärendet i sin helhet  

Den 1 december 2013 introducerade Borås Stad ett gemensamt 
synpunktshanteringssystem. Detta för att kunna erbjuda en väg in för våra 
medborgare, brukare och kunder.   

Varje förvaltning ansvarar för att ta emot, följa upp och svara på synpunkter 
inom utsatt tid. Statistik över synpunkterna ska minst två gånger per år 
redovisas för respektive nämnd. Kommunstyrelsen kommer årligen att följa 
upp synpunktsstatistiken utifrån sin uppsiktsplikt. I denna redovisning till 
Kommunstyrelsen redovisas antalet inkomna och avslutade synpunkter för 
perioden 1 januari till 31 december 2024, samt fördelning över 
verksamhetsområden och kriterier. Nämnden redovisar också eventuella 
åtgärder och förbättringar som synpunkterna resulterat i.    

Antalet inkomna synpunkter under januari till och med december 2024 är 1251. 
Vilket är en minskning i jämförelse med samma period förra året som var 1642.  

 

Beslu tsunderlag  

1. Redovisning av inkomna synpunkter januari-december 2024 

Beslutet  expedieras till  

1. Kommunstyrelsen, KS.diarium@boras.se 
 

 

Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 

 



 

 

 
Redovisning av inkomna synpunkter 
januari -december 2024  

Tekniska nämnden 
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1 Inledning  

Den 1 december 2013 introducerade Borås Stad ett gemensamt synpunktshanteringssystem. Detta för 
att kunna erbjuda en väg in för våra medborgare, brukare och kunder. 

Varje förvaltning ansvarar för att ta emot, följa upp och svara på synpunkter inom utsatt tid. Statistik 
över synpunkterna ska minst två gånger per år redovisas för respektive nämnd. Kommunstyrelsen 
kommer årligen att följa upp synpunktsstatistiken utifrån sin uppsiktsplikt. 

I denna redovisning till Kommunstyrelsen redovisas antalet inkomna och avslutade synpunkter för 
perioden 1 januari till 31 december 2024, samt fördelning över verksamhetsområden och kriterier. 

Nämnden redovisar också eventuella åtgärder och förbättringar som synpunkterna resulterat i. 

2 Antal inkomna synpunkter januari �± december 2024  

Verksamhetsområde  Antal  Vanligaste verksamhetsspecifika synpunkten  

Asfalt/gatsten/plattor 57 Synpunkter relaterade till dåligt skick på vägar och gator, 
med särskilt fokus på potthål 

Belysning 56 Bristfällig eller trasig belysning 

Broar/tunnlar/murar 12 Säkerhet, underhåll och vattenhantering av broar och 
viadukter 

Dagvatten/dike/vattendrag 21 Synpunkter relaterade till vatten- och avloppssystem, 
särskilt problem med brunnslock och översvämningar 

Grindar/Trafikljus/Vägmärken 45 Trafikljus som inte är synkroniserade för cyklister och 
gångtrafikanter 

Klotter/klistermärken 14 Klotter på olika platser som gångtunnlar, gångvägar och 
byggnader i Borås 

Renhållning 191 Nedskräpning. Efterfrågan av bättre renhållning 

Siktskymmande vegetation 47 Vanligaste synpunkten handlar om skymd sikt orsakad av 
vegetation, såsom buskage, träd och häckar som inte är 
ordentligt underhållna 

Skrotbilar 10 Synpunkter på att elsparkcyklar är farligt parkerade, utgör 
hinder på gång- och cykelbanor, och upplevs som ett 
allmänt problem i staden 

Trafikfrågor 149 Trafik och hastighetsreglering 

Vinterväghållning 54 Undermålig halkbekämpning och snöröjning 

Riksfärdtjänst 4 Förseningar och kommunikation 

Färdtjänst 76 Försenade resor, problem med bemötandet från 
chaufförer och bristande service 

Skolskjuts 19 Skolskjutsens tillförlitlighet, särskilt utebliven eller 
försenad hämtning av barnen 

Park/Lekplatser 374 Natur och vegetationsskötsel samt nedskräpning 

Skog 122 Vanligaste synpunkterna är relaterade till trädsäkerhet 
samt behovet av bättre hantering av nedskräpning 

Summa  1251  
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3 Fördelning kommungemensamma kriterier  

3.1 Fördelning kommungemensamma kriterier 

Kommungemensamma 
kriterier  

Beröm jan -
dec 2024 

Fråga jan -
dec 2024  

Förslag jan -
dec 2024 

Klagomål 
jan-dec 2024  

Totalt jan -
dec 2024 

Bemötande 1 0 0 1 2 

Fysisk miljö 5 180 142 814 1 141 

Information 0 3 0 9 12 

Tjänster 0 4 1 91 96 

Totalt  6 187 143 915 1 251 

4 Ständiga förbättringar  

Verksamhetsområde persontransport 

Kvalitetsnivån när det gäller färdtjänst och riksfärdtjänst är fortsatt hög, vilket styrks genom dagliga 
kundundersökningar som genomförs med verktyget Anbaro. Dessa undersökningar analyseras 
månadsvis, och resultaten för 2024 visar att 94 % av våra färdtjänstkunder är nöjda eller mycket nöjda 
med sin resa samt med bokning/avbokning av färdtjänst. 

Verksamheten följer dagligen upp synpunkter, klagomål och felanmälningar och har en kontinuerlig 
dialog med leverantörer för att hantera dessa. Under 2024 har särskilda utbildningsinsatser genomförts 
för chaufförer med fokus på bemötande och professionalitet för att säkerställa kvaliteten i färdtjänsten 
och servicen till kunderna. Utöver detta har utbildning och handledning för resesamordnare förstärkts. 

Under början av 2024 uppstod vissa utmaningar med förseningar och uteblivna turer inom 
skolskjutsverksamheten. Under våren har verksamheten, i samarbete med leverantörerna, arbetat aktivt 
för att åtgärda dessa. Detta har lett till att höstterminen 2024 kunnat genomföras utan större 
komplikationer. 

Verksamhetsområde Park och skog 

  

Antalet synpunkter för Park och skogs verksamheter har ökat något under perioden till 496 st (jämfört 
med förra årets 444 st). 

Antalet nedskräpningsärenden ligger i nivå med föregående år (+5 synpunkter), städning av allmän plats 
och extrabeställningar har fortsatt prioriterats i budget. Flera ärenden rör dumpning av avfall i naturen, 
dessa ärenden handläggs av miljöförvaltningen varför statistiken kan vara något missvisande. Den 
kategori synpunkter som är störst rör synpunkter på drift (+44) och i huvudsak grönyteskötsel (både 
positiva och negativa omdömen). Nödvändiga omprioriteringar till följd av besparingskrav kan vara en 
�R�U�V�D�N�����W���H�[�����R�P�N�O�D�V�V�Q�L�Q�J���D�Y���E�U�X�N�V�J�U�l�V�\�W�R�U�������(�W�W���V�D�P�D�U�E�H�W�H���P�H�G���6�H�U�Y�L�F�H�N�R�Q�W�R�U�H�W�����µ�0�H�G�D�U�E�H�W�D�U�G�U�L�Y�H�Q��
�L�Q�Q�R�Y�D�W�L�R�Q�µ�����K�D�U���V�R�P���D�Y�V�L�N�W���D�W�W���I�n�Q�J�D���X�S�S���R�F�K���n�W�J�l�U�G�D���V�P�n�I�H�O i tidigt skede vilket förhoppningsvis leder 
till färre synpunkter i form av minskat antal klagomål på sikt. 

Önskemål om nya anläggningar återigen ökat. Vanligt förekommande önskemål rör belysning, sopkärl, 
lekutrustning och bänkar/rastplatser. 

Synpunkter som rör stigar och parkvägar har fortsatt att minska. Här pågår ett stort renoverings- och 
underhållsarbete vilket möjliggjorts av ökade projektmedel i budget 2022-2024, vilket kan bidragit till 
förbättringen. 

Antalet synpunkter för inväxande vegetation i vägmiljö har fortsatt att minska sedan föregående 
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mätning (-19). Flera av de inkomna synpunkterna berör vägar i serviceorterna samt utmed statlig väg 
där kommunen inte är väghållare samt inväxande vegetation från privata fastigheter, parkeringar och 
utmed gång- och cykelvägar där kommunen inte ansvarar alternativt inte har full rådighet att utföra 
slåtter eller beskärningsinsatser. För att kunna utföra ytterligare standardhöjning med avseende på 
slåtter- och beskärningsinsatser i trafikmiljö utmed den kommunala vägnätet behövs utökade 
budgetmedel. 

Antalet synpunkter som rör önskemål om skötsel/gallring i skogs- och naturmiljö har ökat under året 
likaså antalet ärenden som rör vindfälld skog. Ett extra arbetslag som utför naturvårdsarbeten startas 
upp under vintern 2024-2025 i samarbete mellan NOA och Servicekontoret. 

Bekämpning av invasiva arter är ett jättearbete i uppstartsfas som kommer att kräva mycket mer 
resurser än vad som finns tillgängligt idag. En majoritet av de inkomna synpunkterna berör parkslide i 
vägmiljö. Sent under året 2024 beviljades tillstånd för att använda kemiskt bekämpningsmedel mot 
parkslide för några provlokaler. Detta planeras att utföras under 2025 i begränsad omfattning. 

5 Avslutade synpunktsärenden  

Totalt antal avslutade ärenden  
Totalt antal ej avslutade 

ärenden  

Totalt antal synpunkter som 
inkom under perioden januari �± 

december 2024  

1249 2 1251 

Ej avslutade ärenden är återkopplade till synpunktslämnaren.  Ärendena är fortfarande öppna eftersom Tekniska förvaltningen fortfarande 
arbetar med dem 

6 Synpunktsrutinen  

  Status  Kommentar  

Förvaltningen har under året 
följt synpunktsrutinen 

Till större delen Hanteringen av rapportering av synpunkter är väl 
inarbetad inom förvaltningen. Det förvaltningen strävar 
efter och behöver fokusera på framåt är att bli ännu 
bättre på är att återkoppla inom 10 dagar, enligt Borås 
Stads rutinbeskrivning för hantering av synpunkter. 
Under 2024 har 15% av de inkomna synpunkterna inte 
besvarats eller avslutats i tid, vilket är en förbättring 
mot 2023 då vi låg på 28% på helåret, men vi behöver 
förbättra den siffran framåt. 

7 Vidarebefordrade ärenden  

Antal vidarebefordrade synpunkter till externa organisationer, föreningar 
eller bolag.  

Trafikverket: 36 st 
Borås Energi och 
Miljö: 16 st  
Nätkraft: 1 st 
Fastigh etsägare: 65 
st  
Parkeringsbolag: 2 st  
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Uppföljning av intern kontroll 2024  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden beslutar att godkänna uppföljningsrapporten samt att 
översända handlingarna till Kommunstyrelsen och Stadsrevisionen. 

Ärendet i sin helhet  

Kommunfullmäktige har fastställt regler för intern kontroll. Reglerna definierar 
organisationen och ansvaret för den interna kontrollen. 

Med intern kontroll menas kommunens organisation, rutiner och system som 
bl.a. syftar till att: 

�x Säkerställa att lagar, bestämmelser och överenskommelser efterlevs 
�x Säkra att resurser används i enlighet med tagna beslut 
�x Minimera risker, säkra system och rutiner 
�x Trygga kommunens tillgångar och förhindra förluster 
�x Säkra en rättvisande redovisning 
�x Skydda politiker och personal från oberättigade misstankar 

 
Nämnden fastställer årligen en internkontrollplan som syftar till att följa upp att 
det interna kontrollsystemet fungerar tillfredställande inom nämndens 
verksamhetsområde. Utifrån en väsentlighets- och riskanalys har nämnden valt 
ut processer, områden och/eller rutiner att särskilt granska under 
verksamhetsåret. Granskningen ska verifiera att verksamheterna når sina mål, 
samt att riktlinjer följs och kontroller genomförs.  
 
En gång per år ska nämnden också göra en uppföljning av den fastställda intern 
kontrollplanen för att se om den efterföljs och om riskerna har minskat, till 
följd av genomförda åtgärder. Detta görs i samband med att årsredovisning och 
behandlas i början av nästkommande år. Den årliga uppföljningen är en 
sammanställning av året som gått och redovisar alla de processer och moment 
som ska ha kontrollerats.  
 
Uppföljning av momenten i 2024 års plan har genomförts. I rapporten noteras 
att fungerande rutiner finns inom samtliga delområden samt att information om 
ekonomiska regler och övriga rutiner sker kontinuerligt inom förvaltningen.           
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Beslutsunderlag  

1. Uppföljning Intern kontrollplan 2024 Tekniska nämnden 
2. Intern kontrollplan 2024 (Tekniska namnden) 
3. Riskanalys 2024 (tekniska namnden) 

 

Beslutet expedieras till  

1. Kommunstyrelsen, KS.diarium@boras.se 
2. Stadsrevisionen, SRE.diarium@boras.se 
 
 

 

Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 

 



 

 
Uppföljning Intern kontroll 2024  

Tekniska nämnden 
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1 Inledning  

Tekniska nämnden redovisar nedan uppföljningen av intern kontrollplan för 2024. Sammanlagt 10 riskbilder har följts upp inom områdena personal, egen 
verksamhet och styrning och ledning. 

I uppföljningen redovisas de kontroller som har genomförts, hur många kontroller eller granskningar som ligger till grunden samt dess resultat. 

1.1 Beslut  

Kontrollerna har genomförts i enlighet med antagen plan för intern kontroll 2024. 

Resultat av genomförda kontroller 

Fungerande rutiner finns inom samtliga delområden 

Information om ekonomiska regler och övriga rutiner sker kontinuerligt inom förvaltningen. 

TEKNISKA FÖRVALTNINGEN 

Magnus Palm 

Förvaltningschef 

2 Uppföljning Intern kontrollplan  

2.1 Styrning och ledning  

Verksamhet / Process  Riskbild  Kontrollmoment och 
kontrollmetod  Analys 2024  Åtgärd  

Delegation Risk att delegationsordningen ej 
följs 
 
Risk att fel person fattar 
myndighetsbeslut gällande 
ärenden där denne ej har behörig 
delegation. 

Kontroll att tagna beslut följer 
delegationsordning. 
 
Säkerställa att rutiner följs genom 
stickprov. Säkerställa att beslut 
följer delegationsordningen 
genom stickprov. 

Under kvartal 4 har granskning gjorts 
av tre olika delegationsbeslut:     

�x Öppningsanmälan för 
schaktarbeten om förläggning 
av kablar, ledningar och dylikt 
- inga avvikelser att notera. 

�x Beslut att anmäla en 
personuppgiftsincident samt 
upprätta anmälan och 
dokumentation - Avvikelse, 
rapporterad av enhetschef 
men ska enligt 
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Verksamhet / Process  Riskbild  Kontrollmoment och 
kontrollmetod  Analys 2024  Åtgärd  

delegationsordning 
rapporteras av avdelningschef. 
Åtgärd: Delegationsordning 
ska revideras och det ska 
ändras till enhetschef.  

�x Öppning av inkommen e-post 
till - inga avvikelser att notera 

 
Under året 2024 har granskning gjorts 
av totalt 14 delegationsbeslut. En 
avvikelse gällande delegationsbeslut 
noterad och åtgärdad då ny 
delegationsordning reviderades och 
fastställdes 2024-12-18. 
 
 
 

2.2 Personal  

Verksamhet / Process  Riskbild  Kontrollmoment och 
kontrollmetod  Analys 2024  Åtgärd  

Personal- och lönekontroller Risk för hot och trakasserier 
 
Risk att personal hotas och 
trakasseras. 

Följa upp att ev. anmälda hot- och 
våldssituationer gentemot 
personal hanteras på ett bra sätt. 
 
Avstämning av inkomna tillbud 
och arbetsskador relaterade till 
hot- och våldssituationer. 
Avstämningen sker gentemot den 
centralt framtagna rutin som finns 
beskriven i programmet Canea 
One. 

Avstämning varje månad på samtliga 
inkomna tillbud och arbetsskador sker 
och redovisas på förvaltningens 
samverkansforum. Det har inte anmälts 
någon hotsituation. De tjänstepersoner 
som kan hamna i hotsituationer i 
tjänsten bär direktlarm till upphandlat 
vaktbolag 

 

Risk att förvaltningen ej har 
kapacitet att utföra uppdrag med 
hög specialiseringsgrad pga för 
högt tryck när staden växer och 
nya stora 
samhällsbyggnadsprojekt 
tillkommer. 

Avstämning projekt och 
personalresurs, via ledningsmöte. 
 
Sammanställning av stora projekt 
och inventering av egna 
personalresurser. Uppföljning 
med avdelningschefer under 

Avstämningen har genomförts på 
ledningsgruppsmöte den 13 augusti. 
Några större problem med 
personalresurser för stora projekt 
föreligger inte för närvarande. För att 
möta upp kommande utmaningar har 
nämnden äskat om en utökad ram både 
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Verksamhet / Process  Riskbild  Kontrollmoment och 
kontrollmetod  Analys 2024  Åtgärd  

 
Politiska uppdrag kan ej 
genomföras. 
Lägre kvalitet på utförda uppdrag. 
Längre tidsåtgång för utförda 
uppdrag. 
Sämre samverkan. 

ledningsmöte. gällande byggledning inom 
exploateringsprojekt samt 
markförvaltare. 

2.3 Egen verksamhet  

Verksamhet / Process  Riskbild  Kontrollmoment och 
kontrollmetod  Analys  2024 Åtgärd  

Verksamhetskontroller Risk för storm, skogsbrand, torka 
(berör skogsförvaltning, 
naturvårds-/reservatförvaltning 
och parkförvaltning) 
 
Omfattande skador på skog och 
mark. 

Riktad inventering utförs löpande. 
Vid större skador utförs 
övergripande och 
skadebesiktning. 
 
Skadeinventering utförs löpande. 
Årlig sammanställning för 
brandskador (hektar), storm- och 
insektsskador (m3fub) samt antal 
försäkringsärenden (st) redovisas 
till nämnd. 

Ja. Inga brandskador 2024. Inga 
försäkringsärenden 2024. Utfall storm- 
och insektsskador ca 400 m³fub 2024. 

 

Risk för insekts- och/eller 
svampangrepp(berör 
skogsförvaltning, naturvårds-
/reservatförvaltning och 
parkförvaltning) 
 
Omfattande skador på skog och 
träd (ex. granbarkborre, 
snytbagge, almsjuka, 
askskottsjuka etc.) 

Riktad inventering utförs löpande. 
Vid större skador utförs 
övergripande och 
skadebesiktning. 
Återväxtinventering. Ta del av 
uppgifter från 
svärmningsövervakning 
(granbarkborre). 
 
Skadeinventering utförs löpande. 
Sammanställning av 
återväxttaxeringsresultat 
redovisas till nämnd. Bevakning 
av Skogsstyrelsens och 
skogsägarföreningens 
svärmningsövervakning för 
granbarkborre. 

En blöt och kylig sommar har inneburit 
låg svärmningsframgång för 
granbarkborre och därmed låga 
skadenivåer. Återväxtresultaten är 
goda. En tromb i Dannike samt några 
dygn med stormvindar i byarna har 
medfört vindskador i begränsad 
omfattning. 
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Verksamhet / Process  Riskbild  Kontrollmoment och 
kontrollmetod  Analys  2024 Åtgärd  

Risk för klimatförändringar (berör 
skogsförvaltning, naturvårds-
/reservatförvaltning och 
parkförvaltning) 
 
Omfattande skador på skog och 
mark, översvämningar, träddöd. 

Återväxtinventering. 
Trädinventering. Kontroll av 
utvecklingen avseende inkomna 
felanmälningar i InfraControl 
kopplat till skador på träd och 
översvämning. 
 
Sammanställning av 
återväxttaxeringsresultat 
redovisas till nämnd. 
Sammanställning av 
almvaccination redovisas till 
nämnd. Sammanställning av 
felanmälningar i Infra-Control. 
Åtgärder beskrivna i Borås Stads 
Trädplan. 

Ja. Almvaccinering har utförts enligt 
plan 2024. Trädinventering utförd enligt 
plan 2024. God kvalitet på 
skogsföryngringarna, låg andel 
hjälpplantering 2024. Inget som sticker 
ut med avseende på felanmälningar i 
InfraControl. 

 

Risk för avsaknad av tillräckliga 
driftmedel (berör ex. parker, 
skogar, lekplatser, 
friluftsanläggningar, park- och 
skogsbilvägar, övriga 
anläggningar). 
 
Risk för kapitalförstöring p.g.a. 
eftersatt underhåll. Risk för att 
drift av samtliga verksamheter 
kraftigt försämras alt. upphör. 

Utfall av kostnader jmf med 
budget, invånarnas nöjdhet med 
skötselnivån på allmänna platser, 
natur- och friluftsområden, skogs- 
och parkvägar. 
 
Årsredovisning, Sammanställning 
av felanmälningar i Infra-Control. 

Antalet nedskräpningsärenden ligger i 
nivå med föregående år, städning av 
allmän plats och extrabeställningar har 
fortsatt prioriterats i budget. Den 
kategori synpunkter som är störst rör 
synpunkter på drift och i huvudsak 
grönyteskötsel (både positiva och 
negativa omdömen). Nödvändiga 
omprioriteringar till följd av 
besparingskrav kan vara en orsak (t.ex. 
omklassning av bruksgräsytor). 
 
Synpunkter som rör stigar och 
parkvägar har fortsatt att minska under 
året. Här pågår ett stort renoverings- 
och underhållsarbete vilket möjliggjorts 
av ökade projektmedel i budget 2022-
2024, vilket kan bidragit till 
förbättringen. 
 
Antalet synpunkter som rör önskemål 
om skötsel/gallring i skogs- och 
naturmiljö har ökat under året likaså 
antalet ärenden som rör vindfälld skog. 
Ett extra arbetslag som utför 
naturvårdsarbeten startas upp under 
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Verksamhet / Process  Riskbild  Kontrollmoment och 
kontrollmetod  Analys  2024 Åtgärd  

vintern 2024-2025 i samarbete mellan 
NOA och Servicekontoret. 
 
Bekämpning av invasiva arter är ett 
jättearbete i uppstartsfas som kommer 
att kräva mycket mer resurser än vad 
som finns tillgängligt idag. En majoritet 
av de inkomna synpunkterna berör 
parkslide i vägmiljö. Sent under året 
2024 beviljades tillstånd för att använda 
kemiskt bekämpningsmedel mot 
parkslide för några provlokaler. Detta 
planeras att utföras under 2025 i 
begränsad omfattning. 
 

Vägunderhåll Risk för kapitalförstöring 
 
Risk för kapitalförstöring p.g.a. 
eftersatt underhåll. 

Kontroll av utvecklingen avseende 
inkomna felanmälningar i 
InfraControl gällande antal potthål 
samt övriga fel kopplat till 
investeringsprojekt. 
 
Sammanställning av 
felanmälningar i InfraControl. 
Sammanställning av säkerhets- 
och funktionsbesiktningar 
lekplatser. 

Antalet potthål under 2024 blev 1565 st 
vilket är en kraftig ökning jämfört med 
föregående år (890 st). En bidragande 
orsak var att vintern 2023/2024 var 
både blöt och rik på 
temperaturväxlingar. När vattnet i blöta 
vägbanor fryser vidgas sprickorna i 
beläggningen. När temperaturen 
pendlar fram och tillbaka över 
fryspunkten förvärras skadorna fort och 
i kombination med trafikbelastning 
uppstår till slut potthål. Genom att 
beläggningsbudgeten ökades kraftigt 
inför 2025 bedöms 
underhållsbeläggning kunna ske i en 
rimlig takt.   

 

Risk för tillkommande 
ytor/anläggningar 
 
Saknas medel för drift. 

Utfall av kostnader jmf med 
budget, invånarnas nöjdhet med 
skötselnivån på allmänna platser 
 
Årsredovisning, Sammanställning 
av felanmälningar i Infra-Control, 
�6�.�5���V���H�Q�N�l�W�X�Q�G�H�U�V�|�N�Q�L�Q�J���´�.�U�L�W�Lk 
�S�n���W�H�N�Q�L�N�´ 

De senaste åren har inflationen och 
indexökningarna på leverantörernas 
priser generellt varit avsevärt högre än 
verksamhetens budgetökningar. I 
kombination med att staden växer och 
nya skötselytor tillkommer så leder 
detta över tid till att budgeten urholkas 
och räcker inte längre till för 
nödvändiga drift- och 
underhållsåtgärder för stadens 
infrastruktur. Genom att 
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Verksamhet / Process  Riskbild  Kontrollmoment och 
kontrollmetod  Analys  2024 Åtgärd  

byggkonjunkturen har mattats av har 
dock ökningen av tillkommande ytor 
också minskat. I kombination med 
ökade intäkter till gatuverksamheten 
innebar det under 2024 att situationen 
inte förvärrades. 
 

Otrygghet Otrygghet och upplevd otrygghet 
 
Risk att trygghetsskapande 
åtgärder inte utförs i tillräcklig 
skala. Gäller såväl trafikmiljö som 
upplevd trygghet i parker och 
gångstråk. 

Kontroll att sammanställd 
uppföljningsrapport gjorts efter 
trygghetsvandring samt att analys 
och prioritering av inkomna 
synpunkter gjorts. 
 
Stickprov 1 trygghetsvandring/år. 

Under 2024 har trygghetsvandringar 
utförts i Hult och Sandared. 
Synpunkterna är införda på en karta på 
stadens hemsida. På kartan redovisas 
ifall synpunkten bedöms motivera en 
åtgärd eller behöver utredas vidare 
samt eventuell tidplan för 
genomförandet.  

 

 



 

 
Intern kontrollplan 2024  

Tekniska nämnden 
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1 Styrning och ledning  

Verksamhet / 
Process  Riskbild  Beskrivning  Kontrollmoment  Kontrollmetod  Kontroll

frekvens  

Delegation Risk att 
delegationsordning
en ej följs 
 
Riskbedömning 
2024 
9 

Risk att fel person fattar myndighetsbeslut 
gällande ärenden där denne ej har behörig 
delegation. 

Kontroll att tagna beslut följer 
delegationsordning. 

Säkerställa att rutiner följs 
genom stickprov. 
Säkerställa att beslut följer 
delegationsordningen 
genom stickprov. 

Varje 
kvartal 

2 Personal  

Verksamhet / 
Process  Riskbild  Beskrivning  Kontrollmoment  Kontrollmetod  

Kontroll
frekvens  

Personal- och 
lönekontroller 

Risk för hot och 
trakasserier 
 
Riskbedömning 
2024 
12 

Risk att personal hotas och trakasseras. Följa upp att ev. anmälda hot- och 
våldssituationer gentemot personal hanteras på 
ett bra sätt. 

Avstämning av inkomna 
tillbud och arbetsskador 
relaterade till hot- och 
våldssituationer. 
Avstämningen sker 
gentemot den centralt 
framtagna rutin som finns 
beskriven i programmet 
Canea One. 

Varje år 

Risk att 
förvaltningen ej har 
kapacitet att utföra 
uppdrag med hög 
specialiseringsgrad 
pga för högt tryck 
när staden växer 
och nya stora 
samhällsbyggnads
projekt tillkommer. 
 
Riskbedömning 
2024 
9 

Politiska uppdrag kan ej genomföras. 
Lägre kvalitet på utförda uppdrag. 
Längre tidsåtgång för utförda uppdrag. 
Sämre samverkan. 

Avstämning projekt och personalresurs, via 
ledningsmöte. 

Sammanställning av stora 
projekt och inventering av 
egna personalresurser. 
Uppföljning med 
avdelningschefer under 
ledningsmöte. 

Varje 
halvår 
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3 Egen verksamhet  

Verksamhet / 
Process  Riskbild  Beskrivning  Kontrollmoment  Kontrollmetod  Kontroll

frekvens  

Verksamhetsko
ntroller 

Risk för storm, 
skogsbrand, torka 
(berör 
skogsförvaltning, 
naturvårds-
/reservatförvaltning 
och 
parkförvaltning) 
 
Riskbedömning 
2024 
9 

Omfattande skador på skog och mark. Riktad inventering utförs löpande. Vid större 
skador utförs övergripande och 
skadebesiktning. 

Skadeinventering utförs 
löpande. Årlig 
sammanställning för 
brandskador (hektar), 
storm- och insektsskador 
(m3fub) samt antal 
försäkringsärenden (st) 
redovisas till nämnd. 

Varje år 

Risk för insekts- 
och/eller 
svampangrepp(ber
ör 
skogsförvaltning, 
naturvårds-
/reservatförvaltning 
och 
parkförvaltning) 
 
Riskbedömning 
2024 
9 

Omfattande skador på skog och träd (ex. 
granbarkborre, snytbagge, almsjuka, 
askskottsjuka etc.) 

   

Risk för 
klimatförändringar 
(berör 
skogsförvaltning, 
naturvårds-
/reservatförvaltning 
och 
parkförvaltning) 
 
Riskbedömning 
2024 
12 

Omfattande skador på skog och mark, 
översvämningar, träddöd. 

Återväxtinventering. Trädinventering. Kontroll 
av utvecklingen avseende inkomna 
felanmälningar i InfraControl kopplat till skador 
på träd och översvämning. 

Sammanställning av 
återväxttaxeringsresultat 
redovisas till nämnd. 
Sammanställning av 
almvaccination redovisas till 
nämnd. Sammanställning av 
felanmälningar i Infra-
Control. Åtgärder beskrivna 
i Borås Stads Trädplan. 

Varje år 

Risk för avsaknad 
av tillräckliga 

Risk för kapitalförstöring p.g.a. eftersatt 
underhåll. Risk för att drift av samtliga 

Utfall av kostnader jmf med budget, invånarnas 
nöjdhet med skötselnivån på allmänna platser, 

Årsredovisning, 
Sammanställning av 

Varje år 
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Verksamhet / 
Process  Riskbild  Beskrivning  Kontrollmoment  Kontrollmetod  Kontroll

frekvens  

driftmedel (berör 
ex. parker, skogar, 
lekplatser, 
friluftsanläggningar
, park- och 
skogsbilvägar, 
övriga 
anläggningar). 
 
Riskbedömning 
2024 
12 

verksamheter kraftigt försämras alt. upphör. natur- och friluftsområden, skogs- och 
parkvägar. 

felanmälningar i Infra-
Control. 

Vägunderhåll Risk för 
kapitalförstöring 
 
Riskbedömning 
2024 
9 

Risk för kapitalförstöring p.g.a. eftersatt 
underhåll. 

Kontroll av utvecklingen avseende inkomna 
felanmälningar i InfraControl gällande antal 
potthål samt övriga fel kopplat till 
investeringsprojekt. 

Sammanställning av 
felanmälningar i 
InfraControl. 
Sammanställning av 
säkerhets- och 
funktionsbesiktningar 
lekplatser. 

Varje år 

Risk för 
tillkommande 
ytor/anläggningar 
 
Riskbedömning 
2024 
12 

Saknas medel för drift. Utfall av kostnader jmf med budget, invånarnas 
nöjdhet med skötselnivån på allmänna platser 

Årsredovisning, 
Sammanställning av 
felanmälningar i Infra-
Control, SKR:s 
�H�Q�N�l�W�X�Q�G�H�U�V�|�N�Q�L�Q�J���´�.�U�L�W�L�N��
�S�n���W�H�N�Q�L�N�´ 

Vart 
tredje år 

Otrygghet Otrygghet och 
upplevd otrygghet 
 
Riskbedömning 
2024 
9 

Risk att trygghetsskapande åtgärder inte utförs 
i tillräcklig skala. Gäller såväl trafikmiljö som 
upplevd trygghet i parker och gångstråk. 

Kontroll att sammanställd uppföljningsrapport 
gjorts efter trygghetsvandring samt att analys 
och prioritering av inkomna synpunkter gjorts. 

Stickprov 1 
trygghetsvandring/år. 

Varje år 

4 Beslut  

Kommunfullmäktige har fastställt regler för intern kontroll. Reglerna definierar organisationen och ansvaret för den interna kontrollen. 

Med intern kontroll menas kommunens organisation, rutiner och system som bl. a. syftar till att: 

�x Säkerställa att lagar, bestämmelser och överenskommelser efterlevs 
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�x Säkra att resurser används i enlighet med tagna beslut 
�x Minimera risker, säkra system och rutiner 
�x Trygga kommunens tillgångar och förhindra förluster 
�x Säkra en rättvisande redovisning 
�x Skydda politiker och personal från oberättigade misstankar 

I tillämpningsanvisningarna som är knutna till Borås Stads regler för intern kontroll (KF 2017-10-19) anges att nämnderna och bolagen har det yttersta 
ansvaret för den interna kontrollen inom respektive verksamhetsområde. Vidare sägs att varje nämnd och bolag ska upprätta en organisation för sin 
interna kontroll, och anta regler och anvisningar för denna. 

Nämnden ska årligen fastställa en internkontrollplan som syftar till att följa upp att det interna kontrollsystemet fungerar tillfredställande inom nämndens 
verksamhetsområde. Utifrån en väsentlighets- och riskanalys ska nämnden välja ut processer, områden och/eller rutiner att särskilt granska under 
verksamhetsåret. Granskningen ska verifiera att verksamheterna når sina mål, samt att riktlinjer följs och kontroller genomförs. Olika kontroller i 
verksamheterna kan ingå i kontrollplanen. Nämnden ska försäkra sig om att granskningarna enligt intern kontrollplan görs, och vid behov vidta åtgärder 
som säkerställer att den interna kontrollen är tillräcklig. Vid misstanke om brott ska nämnden utan dröjsmål vidta åtgärder. Uppföljning av den interna 
kontrollplanen görs i samband med att årsredovisning behandlas i början av nästkommande år. 

Tekniska nämnden har 2023-05-16 genomfört väsentlighets- och riskanalys via workshop under studiedagar, inför intern kontrollplan 2024. Utifrån 
riskanalysen har förslag till Intern kontrollplan för 2024 tagits fram. Man utgick från riskanalys som ligger som grund för den interna kontrollplanen 2023 
och diskuterade kring vilka risker som fortfarande är aktuella och vilka som tillkommit. Bedömning gjordes om konsekvens och sannolikhet för de olika 
riskerna varefter den Interna kontrollplanen 2024 tas fram, innehållande även aktuella regler och anvisningar för Tekniska nämnden som bilaga. 



 

 
Riskanalys 2024  

Tekniska nämnden 
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1 Regler för Intern kontroll  

Regler och anvisningar för den interna kontrollen antogs av Tekniska nämnden 2020-02-26. Reglerna bifogas som bilaga. 

  

2 Beskrivning av arbetet med att ta fram riskanalysen  

Tekniska nämnden har 2023-05-16 genomfört väsentlighets- och riskanalys via workshop under studiedagar, inför intern kontrollplan 2024. Utifrån 
riskanalysen har förslag till Intern Kontrollplan för 2024 tagits fram. 

Man utgick från riskanalys som ligger som grund för den interna kontrollplanen 2023 och diskuterade kring vilka risker som fortfarande är aktuella och 
vilka som tillkommit. Bedömning gjordes om konsekvens och sannolikhet för de olika riskerna varefter den Interna kontrollplanen 2024 tas fram, 
innehållande även aktuella regler och anvisningar för Tekniska nämnden som bilaga. 

3 Styrning och ledning  

Verksamhet / 
Process  Riskbild  

Riskbed
ömning 
2024 

Till 
plan 
2024 

Kommentar 2024  Direkt åtgärd  

Delegation Risk att delegationsordningen ej följs 
Beskrivning  
Risk att fel person fattar myndighetsbeslut gällande 
ärenden där denne ej har behörig delegation. 

9 Ja Tidigare uppföljningar har visat god 
rutin i arbetet. Risken hålls under 
uppsikt inför kommande år. 

 

Risk att likabehandlingsprincipen inte följs 
Beskrivning  
Missnöjda invånare/företag. 
Potentiella tvistemål. 

6 Nej Det är lagstyrt och vi har bra koll.  

Risk att synergieffekter inte nås mellan verksamheter 
som arbetar med liknande saker ur olika perspektiv 
Beskrivning  
Långsammare hantering av ärende. 
Felaktiga beslut då perspektiv missas. 
Missnöjda invånare/företag. 

6 Nej Denna risk hanteras genom olika 
dialogforum. Flera grupperingar 
existerar redan idag men fler 
behöver tillskapas. 

 

Inventarier Risk för att brand och stöld uppstår. 
Beskrivning  
Risk för att förmögenhetsskyddande kontroller ej 
genomförs enligt Borås Stads riktlinjer. 

6 Nej Tidigare uppföljningar har visat på 
en god rutin. Risken hålls under 
uppsikt under kommande år. 

 

Dataskyddsförordning Risk att dataskyddsförordningen (GDPR) inte följs 3 Nej Nämnden har god hjälp av  
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(GDPR)  dataskyddsombuden och en 
kontinuerlig dialog med dessa. En 
åtgärdsplan finns som i princip är 
genomförd även om mindre 
kompletteringar återstår. 

Skyddade personuppgifter 
Beskrivning  
Risk att skyddade personuppgifter röjs. 

8 Nej Inom t ex trafikenheten förekommer 
uppgifter om funktionsvariationer 
som är känsliga. Även inom 
Persontransporter förekommer 
sådana uppgifter. Man har dock bra 
rutiner för att säkerställa att uppgifter 
inte sprids och personalen är väl 
medveten om uppgifternas 
känslighet. 

 

4 Personal  

Verksamhet / 
Process  Riskbild  

Riskbed
ömning 
2024 

Till 
plan 
2024 

Kommentar 2024  Direkt åtgärd  

Personal- och 
lönekontroller 

Risk att rutinerna för bisysslan inte följs och att 
anmälan inte sker. 
Beskrivning  
Risk att chef inte följer rutinerna för redogörelse av 
bisysslan.  
Idag informeras medarbetaren om skyldigheten att 
informera sin chef om bisyssla under introduktionen, 
detta ingår i checklistan vid introduktion. Risk att 
anmälan av bisyssla inte görs till chef, av någon 
anledning. 

6 Nej Bra rutiner gör att risken hålls under 
kontroll av förvaltningens chefer. 

 

Risk för att felaktiga löner betalas ut. 
Beskrivning  
Risk att felaktiga löner utbetalas till personer som ej är 
anställda av Borås Stad, felaktiga belopp går ut till 
personal eller att staden bryter mot ATL 
(Arbetstidslagstiftningen) eller andra avtal/lagar inom 
det personalrättsliga området. 

6 Nej Ej till plan är under uppsikt.  

Risk för hot och trakasserier 
Beskrivning  
Risk att personal hotas och trakasseras. 

12 Ja Hårdnande klimat i samhället. 
Antagligen stort mörkertal då mindre 
allvarliga hot tas som dagliga 
händelser. 
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Risk att förvaltningen ej har kapacitet att utföra 
uppdrag med hög specialiseringsgrad pga för högt 
tryck när staden växer och nya stora 
samhällsbyggnadsprojekt tillkommer. 
Beskrivning  
Politiska uppdrag kan ej genomföras. 
Lägre kvalitet på utförda uppdrag. 
Längre tidsåtgång för utförda uppdrag. 
Sämre samverkan. 

9 Ja Det finns en beslutad 
kompetensförsörjningsplan som 
hanterar denna risk.  

 

5 Ekonomi  

Verksamhet / 
Process  Riskbild  

Riskbed
ömning 
2024 

Till 
plan 
2024 

Kommentar 2024  Direkt åtgärd  

Leverantörsfakturor Risk för felaktiga utbetalningar till oegentliga 
leverantörer 
Beskrivning  
Risken är att Borås Stad betalar felaktiga belopp till 
tvivelaktiga leverantörer samt risk för förskingring när 
inte attestreglementet följs. 

6 Nej Inget som ska till plan, 
ekonomiavdelningen har tillräcklig 
koll och kontroll ändå. 

Särskild uppsikt över transaktioner 
gjorda med betalkort behövs 

 

Risk att regler för moms inte följs vilket innebär en 
negativ ekonomisk påverkan på verksamheten. 
Beskrivning  
Nya momsregler, Borås stad ska införa omvänd 
byggmoms. 

6 Nej Från den 1 oktober 2023 ses Borås 
Stad som ett byggföretag, enligt 
Skatteverkets regler för hantering av 
moms. När företag säljer 
byggtjänster till Borås Stad gäller 
därför regler om omvänd 
skattskyldighet. Det betyder att det 
är köparen, alltså Borås Stad, som 
är skattskyldig för momsen på 
byggtjänsterna som har levererats. 
Omvänd momsskyldighet gäller 
både byggtjänsten och material som 
hör ihop med byggtjänsten. Under 
hösten 2023 ska aktuella 
leverantörer informeras om detta 
och fakturamottagare och attestanter 
inom verksamheter som köper sk 
byggtjänster måste vara extra 
observanta på att fakturorna 
innehåller korrekt information och 
konteras med korrekt momskod. 
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Manuella leverantörsfakturor 
Beskrivning  
Risk för felaktiga utbetalningar 

6 Nej Ska inte till plan, har tillräckligt med 
kontroll. 

 

Representation-
utbildning 

Risk att riktlinjer ej följs 
Beskrivning  
Risken är att representationsreglerna för Borås Stad 
och Skatteverkets regler ej följs, samt att 
representation/utbildning ej är godkänd. 
Representation medges endast inom eller i direkt 
anslutning till Borås Stads ordinarie verksamhet. 

6 Nej Rutiner finns för detta. Granskning 
görs årligen och påminnelser till 
berörda i organisationen skickas ut. 

 

Kundfakturor-
avgiftsdebitering 

Risk för att felaktiga kundfakturor skickas ut 
Beskrivning  
Risken att Borås Stad debiterar felaktiga belopp 
och/eller till fel person. Risk för att kunder debiteras för 
sent.  
Risk att fakturor inte skickas till kunderna. 

4 Nej Tidigare uppföljningar visar på en 
god rutin. Risken hålls under uppsikt 
inför kommande år. 

 

Risk att taxor och avgifter inte följs. 
Beskrivning  
Kontroll att taxor är korrekta, avtal följs och att rätt 
antal timmar debiteras. 

6 Nej Nämnden har ett antal taxor som 
genererar intäkter till nämndens 
verksamhet. I samband med beslut 
om taxor i kf är det viktigt att korrekt 
information går ut till handläggare, 
ekonom och övriga berörda så att 
rätt taxa debiteras fr o m årsskiftet.  

 

Upphandling Risk att Lagen om offentlig upphandling (LOU) inte 
följs 
Beskrivning  
Risk att Borås Stad bryter mot LOU och mot Borås 
Stads upphandlingsregler och policy. 

6 Nej Bra rutiner finns med bra 
kompentens på nära håll. Genom 
inköpsuppföljningsverktyget SPEND 
genomförs månatliga kontroller. 

 

Risk att ramavtal inte följs 
Beskrivning  
Risk att ramavtal tillämpas felaktigt och att leverantör 
som ej är upphandlad korrekt används för inköp i 
verksamheten. Borås Stad kan riskera att stämmas för 
avtalsbrott om ramavtalets delar ej uppfylls korrekt. 

6 Nej Tidigare uppföljningar visar på en 
god rutin. Risken hålls under uppsikt 
inför kommande år. Genom 
inköpsuppföljningsverktyget SPEND 
genomförs månatliga kontroller. 

 

Bidrag Risk att ansökan om tillgängliga statsbidrag och andra 
externa bidrag inte sker 
 

6 Nej Berör inte Tekniska förvaltningen i 
så hög grad. Gäller främst 
investeringsbidrag på TEK. Rutiner 
finns inom respektive områden. 
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6 Egen verksamhet  

Verksamhet / 
Process  Riskbild  

Riskbed
ömning 
2024 

Till 
plan 
2024 

Kommentar 2024  Direkt åtgärd  

Verksamhetskontroller Risk för storm, skogsbrand, torka (berör 
skogsförvaltning, naturvårds-/reservatförvaltning och 
parkförvaltning) 
Beskrivning  
Omfattande skador på skog och mark. 

9 Ja Kapitalförstöring, förlust av frilufts- 
och rekreationsvärden, förlust av 
livsmiljöer för hotade arter, förlust av 
biologisk mångfald, förlust av 
landskapsbild samt minskad 
förmåga att lagra och binda 
koldioxid. 

 

Risk för insekts- och/eller svampangrepp(berör 
skogsförvaltning, naturvårds-/reservatförvaltning och 
parkförvaltning) 
Beskrivning  
Omfattande skador på skog och träd (ex. 
granbarkborre, snytbagge, almsjuka, askskottsjuka 
etc.) 

9 Ja Kapitalförstöring, förlust av frilufts- 
och rekreationsvärden, förlust av 
livsmiljöer för hotade arter, förlust av 
biologisk mångfald, minskad 
förmåga att lagra och binda 
koldioxid. 

 

Risk för klimatförändringar (berör skogsförvaltning, 
naturvårds-/reservatförvaltning och parkförvaltning) 
Beskrivning  
Omfattande skador på skog och mark, 
översvämningar, träddöd. 

12 Ja Kapitalförstöring, förlust av frilufts- 
och rekreationsvärden, förlust av 
livsmiljöer för hotade arter, förlust av 
biologisk mångfald, förlust av 
landskapsbild samt minskad 
förmåga att lagra och binda 
koldioxid. 

 

Risk för avsaknad av tillräckliga driftmedel (berör ex. 
parker, skogar, lekplatser, friluftsanläggningar, park- 
och skogsbilvägar, övriga anläggningar). 
Beskrivning  
Risk för kapitalförstöring p.g.a. eftersatt underhåll. Risk 
för att drift av samtliga verksamheter kraftigt försämras 
alt. upphör. 

12 Ja Kapitalförstöring, förlust av frilufts- 
och rekreationsvärden, förlust av 
lek- park och övriga utemiljöer, 
minskad tillgänglighet, minskat 
förtroende från invånare. 

 

Riska för avsaknad av tillräckliga investeringsmedel 
(berör ex. parker, lekplatser, friluftsanläggningar, 
övriga anläggningar). 
Beskrivning  
Risk för kapitalförstöring. 

6 Nej Kapitalförstöring, förlust av frilufts- 
och rekreationsvärden, förlust av 
lek- park och övriga utemiljöer, 
minskad tillgänglighet, minskat 
förtroende från invånare.  

 

Vägunderhåll Risk för kapitalförstöring 
Beskrivning  
Risk för kapitalförstöring p.g.a. eftersatt underhåll. 

9 Ja Risk för kapitalförstöring vid eftersatt 
underhåll. 
Politiska beslut efterfrågas. 
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Följsamhet och för just otrygghet 
efterlyses trygghetsvandringar. 

Risk för tillkommande ytor/anläggningar 
Beskrivning  
Saknas medel för drift. 

12 Ja Lägre skötselnivå �± nedskräpning, 
otrygghet, kapitalförstöring. 

 

Anpassad skolskjuts Otillräckligt antal fordon 
Beskrivning  
Risk att antal fordon och chaufförer inte räcker. 

6 Nej Elevantalet styr behovet av 
antalfordon och verksamheten har 
reservfordon samt rutiner som 
säkerställer att detta inte inträffar. 

 

Klotter Feladresserade uppgifter 
Beskrivning  
Klotter - Risk att handläggning av ärenden försenas. 

6 Nej Finns under uppsikt av Gata 
avdelningen. 

 

Klottersanering inom 24 timmar 
Beskrivning  
Risk att Klottersanering bland annat pga väder och 
vind inte är möjlig att utföra inom 24 timmar. 

6 Nej Följs upp som KF uppdrag.  

Färdtjänst Färdtjänsttillstånd 
Beskrivning  
Risk för att verksamhet ej sköts på ett effektivt och 
ändamålsenligt sätt. Gäller utredning/beslut av 
färdtjänsttillstånd. 

6 Nej Rutiner finns och kompetens hos 
handläggare säkerställs så att risk 
hålls under uppsikt. 

 

Riksfärdtjänst Riksfärdtjänsttillstånd. 
Beskrivning  
Risk för att verksamhet ej sköts på ett effektivt och 
ändamålsenligt sätt. Gäller utredning/beslut om 
Riksfärdtjänsttillstånd. 

6 Nej Rutiner finns och ansvarig chef 
säkerställer att rutinerna följs. 

 

Otrygghet Otrygghet och upplevd otrygghet 
Beskrivning  
Risk att trygghetsskapande åtgärder inte utförs i 
tillräcklig skala. Gäller såväl trafikmiljö som upplevd 
trygghet i parker och gångstråk. 

9 Ja Uppmärksamma trygghetsmätning 
samt behov av förtydligandet kring 
belysningsfrågor . 
Mer än bara belysning. Komplex 
fråga många parametrar har 
betydelse. 

 

Olyckor eller sjukdom vid ensamarbete i fält. 
Beskrivning  
Vid ensamarbete på avskilda platser finns en risk att 
olyckor inträffar eller att man blir sjuk. 

8 Nej Gäller i första hand Lantmäteriet. 
Oftast åker två personer ut 
samtidigt, för att minska risker och 
även arbeta effektivare. 

 

Förvaltningsövergripa
nde 

Uppföljning av politiskt fattade beslut 
Beskrivning  
Risk att politiska beslut ej följs. 

8 Nej Har bra koll via rutiner som följs.  
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Risk för översvämningar kring Viskan i centrum. 
Beskrivning  
Vid extrema nederbördsmängder uppströms då Öresjö 
inte kan magasinera mer vatten. Viss parkmark, gc-
banor och gator berörs. 

6 Nej Översvämningskartering är gjord 
och tas hänsyn till i 
stadsplaneringen.. 

 

Korruption och jäv, samt mutor och bestickning. 
Beskrivning  
I händelse av att anställd på lantmäteriavdelningen på 
Borås Stad känner en sakägare eller själv är sakägare 
i en förrättning. Risk för korruption och jäv. 
Mutor och bestickning �± anställd på 
lantmäteriavdelningen kan riskera att bli mutad. 

6 Nej Sannolikheten att anställd är 
sakägare finns. 
Sannolikheten att annan anställd 
skulle hantera hens förrättning på ett 
felaktigt sätt alt ta emot muta är så 
gott som obefintlig. 
Att anställd på 
lantmäteriavdelningen blir mutad är 
inte så sannolikt, vi har rutiner för 
hur vi hanterar mutor och 
bestickning.  

 

7 Riskmatris  

K
on

se
kv

en
s

 

4 

4 
 

8 

 

12 

 

16 
 

3 

3 

 

6 

 

9 

 

12 

 

2 

2 
 

4 

 

6 

 

8 
 

Direkt åtgärd krävs (13 -16) 
Åtgärd krävs (9 -12) 

Håll under uppsikt (4 -8) 
Risken accepteras (1 -3) 

 

 

 Konsekvens  Sannolikhet  

4 Allvarlig (är så stor att fel helt 
enkelt inte får inträffa) 

Sannolik (det är mycket troligt 
att fel ska uppstå) 

3 Kännbar (uppfattas som 
besvärande för intressenter 
och kommunen) 

Möjlig (det finns en möjlig risk 
för att fel ska uppstå) 

2 Lindrig (uppfattas som liten 
av såväl intressenter och 
kommunen) 

Mindre sannolik (risken är 
mycket liten för att fel ska 
uppstå) 

1 Försumbar (är obetydlig för 
de olika intressenterna och 
kommunen) 

Osannolik (risken är praktiskt 
taget obefintlig för att fel ska 
uppstå) 

 

36 12 9 16 

11 

35 34 32 31 30 24 

23 20 17 14 13 10 33 27 26 18 8 2 29 28 1 

22 

25 21 19 

15 7 6 5 4 3 
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1 

1 
 

2 
 

3 
 

4 
 

  1 2 3 4 

  Sannolikhet  
 

 

Åtgärd krävs (9-12) Håll under uppsikt (4-8) Risken accepteras (1-3) Totalt: 36 

 

Verksamhet / 
Process  Riskbild  Konsekvens 2024  Sannolikhet 2024   Riskbedömning 2024  Till plan 2024  Kommentar 2024  

Leverantörsfakturor Risk för felaktiga 
utbetalningar till 
oegentliga leverantörer 

3.Kännbar 2.Mindre sannolik  6 Nej Inget som ska till plan, 
ekonomiavdelningen 
har tillräcklig koll och 
kontroll ändå. 

Särskild uppsikt över 
transaktioner gjorda 
med betalkort behövs 

Risk att regler för 
moms inte följs vilket 
innebär en negativ 
ekonomisk påverkan 
på verksamheten. 

3.Kännbar 2.Mindre sannolik  6 Nej Från den 1 oktober 
2023 ses Borås Stad 
som ett byggföretag, 
enligt Skatteverkets 
regler för hantering av 
moms. När företag 
säljer byggtjänster till 
Borås Stad gäller 
därför regler om 
omvänd 
skattskyldighet. Det 
betyder att det är 
köparen, alltså Borås 
Stad, som är 
skattskyldig för 
momsen på 
byggtjänsterna som 
har levererats. 

1 25 10 
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Verksamhet / 
Process  Riskbild  Konsekvens 2024  Sannolikhet 2024   Riskbedömning 2024  Till plan 2024  Kommentar 2024  

Omvänd 
momsskyldighet gäller 
både byggtjänsten och 
material som hör ihop 
med byggtjänsten. 
Under hösten 2023 
ska aktuella 
leverantörer 
informeras om detta 
och fakturamottagare 
och attestanter inom 
verksamheter som 
köper sk byggtjänster 
måste vara extra 
observanta på att 
fakturorna innehåller 
korrekt information och 
konteras med korrekt 
momskod. 

Manuella 
leverantörsfakturor 

2.Lindrig 3.Möjlig  6 Nej Ska inte till plan, har 
tillräckligt med kontroll. 

Representation-
utbildning 

Risk att riktlinjer ej följs 3.Kännbar 2.Mindre sannolik  6 Nej Rutiner finns för detta. 
Granskning görs 
årligen och 
påminnelser till 
berörda i 
organisationen skickas 
ut. 

Kundfakturor-
avgiftsdebitering 

Risk för att felaktiga 
kundfakturor skickas ut 

2.Lindrig 2.Mindre sannolik  4 Nej Tidigare uppföljningar 
visar på en god rutin. 
Risken hålls under 
uppsikt inför 
kommande år. 

Risk att taxor och 
avgifter inte följs. 

2.Lindrig 3.Möjlig  6 Nej Nämnden har ett antal 
taxor som genererar 
intäkter till nämndens 
verksamhet. I 
samband med beslut 
om taxor i kf är det 
viktigt att korrekt 
information går ut till 
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Verksamhet / 
Process  Riskbild  Konsekvens 2024  Sannolikhet 2024   Riskbedömning 2024  Till plan 2024  Kommentar 2024  

handläggare, ekonom 
och övriga berörda så 
att rätt taxa debiteras fr 
o m årsskiftet.  

Upphandling Risk att Lagen om 
offentlig upphandling 
(LOU) inte följs 

3.Kännbar 2.Mindre sannolik  6 Nej Bra rutiner finns med 
bra kompentens på 
nära håll. Genom 
inköpsuppföljningsverk
tyget SPEND 
genomförs månatliga 
kontroller. 

Risk att ramavtal inte 
följs 

3.Kännbar 2.Mindre sannolik  6 Nej Tidigare uppföljningar 
visar på en god rutin. 
Risken hålls under 
uppsikt inför 
kommande år. Genom 
inköpsuppföljningsverk
tyget SPEND 
genomförs månatliga 
kontroller. 

Bidrag Risk att ansökan om 
tillgängliga statsbidrag 
och andra externa 
bidrag inte sker 

3.Kännbar 2.Mindre sannolik  6 Nej Berör inte Tekniska 
förvaltningen i så hög 
grad. Gäller främst 
investeringsbidrag på 
TEK. Rutiner finns 
inom respektive 
områden. 

Personal- och 
lönekontroller 

Risk att rutinerna för 
bisysslan inte följs och 
att anmälan inte sker. 

3.Kännbar 2.Mindre sannolik  6 Nej Bra rutiner gör att 
risken hålls under 
kontroll av 
förvaltningens chefer. 

Risk för att felaktiga 
löner betalas ut. 

2.Lindrig 3.Möjlig  6 Nej Ej till plan är under 
uppsikt. 

Risk för hot och 
trakasserier 

4.Allvarlig 3.Möjlig  12 Ja Hårdnande klimat i 
samhället. Antagligen 
stort mörkertal då 
mindre allvarliga hot 
tas som dagliga 
händelser. 
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Verksamhet / 
Process  Riskbild  Konsekvens 2024  Sannolikhet 2024   Riskbedömning 2024  Till plan 2024  Kommentar 2024  

Risk att förvaltningen 
ej har kapacitet att 
utföra uppdrag med 
hög 
specialiseringsgrad 
pga för högt tryck när 
staden växer och nya 
stora 
samhällsbyggnadsproj
ekt tillkommer. 

3.Kännbar 3.Möjlig  9 Ja Det finns en beslutad 
kompetensförsörjnings
plan som hanterar 
denna risk.  

Delegation Risk att 
delegationsordningen 
ej följs 

3.Kännbar 3.Möjlig  9 Ja Tidigare uppföljningar 
har visat god rutin i 
arbetet. Risken hålls 
under uppsikt inför 
kommande år. 

Risk att 
likabehandlingsprincip
en inte följs 

3.Kännbar 2.Mindre sannolik  6 Nej Det är lagstyrt och vi 
har bra koll. 

Risk att synergieffekter 
inte nås mellan 
verksamheter som 
arbetar med liknande 
saker ur olika 
perspektiv 

3.Kännbar 2.Mindre sannolik  6 Nej Denna risk hanteras 
genom olika 
dialogforum. Flera 
grupperingar existerar 
redan idag men fler 
behöver tillskapas. 

Inventarier Risk för att brand och 
stöld uppstår. 

2.Lindrig 3.Möjlig  6 Nej Tidigare uppföljningar 
har visat på en god 
rutin. Risken hålls 
under uppsikt under 
kommande år. 

Verksamhetskontroller Risk för storm, 
skogsbrand, torka 
(berör 
skogsförvaltning, 
naturvårds-
/reservatförvaltning 
och parkförvaltning) 

3.Kännbar 3.Möjlig  9 Ja Kapitalförstöring, 
förlust av frilufts- och 
rekreationsvärden, 
förlust av livsmiljöer för 
hotade arter, förlust av 
biologisk mångfald, 
förlust av 
landskapsbild samt 
minskad förmåga att 
lagra och binda 
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Verksamhet / 
Process  Riskbild  Konsekvens 2024  Sannolikhet 2024   Riskbedömning 2024  Till plan 2024  Kommentar 2024  

koldioxid. 

Risk för insekts- 
och/eller 
svampangrepp(berör 
skogsförvaltning, 
naturvårds-
/reservatförvaltning 
och parkförvaltning) 

3.Kännbar 3.Möjlig  9 Ja Kapitalförstöring, 
förlust av frilufts- och 
rekreationsvärden, 
förlust av livsmiljöer för 
hotade arter, förlust av 
biologisk mångfald, 
minskad förmåga att 
lagra och binda 
koldioxid. 

Risk för 
klimatförändringar 
(berör 
skogsförvaltning, 
naturvårds-
/reservatförvaltning 
och parkförvaltning) 

3.Kännbar 4.Sannolik  12 Ja Kapitalförstöring, 
förlust av frilufts- och 
rekreationsvärden, 
förlust av livsmiljöer för 
hotade arter, förlust av 
biologisk mångfald, 
förlust av 
landskapsbild samt 
minskad förmåga att 
lagra och binda 
koldioxid. 

Risk för avsaknad av 
tillräckliga driftmedel 
(berör ex. parker, 
skogar, lekplatser, 
friluftsanläggningar, 
park- och 
skogsbilvägar, övriga 
anläggningar). 

3.Kännbar 4.Sannolik  12 Ja Kapitalförstöring, 
förlust av frilufts- och 
rekreationsvärden, 
förlust av lek- park och 
övriga utemiljöer, 
minskad tillgänglighet, 
minskat förtroende från 
invånare. 

Riska för avsaknad av 
tillräckliga 
investeringsmedel 
(berör ex. parker, 
lekplatser, 
friluftsanläggningar, 
övriga anläggningar). 

3.Kännbar 2.Mindre sannolik  6 Nej Kapitalförstöring, 
förlust av frilufts- och 
rekreationsvärden, 
förlust av lek- park och 
övriga utemiljöer, 
minskad tillgänglighet, 
minskat förtroende från 
invånare.  

Dataskyddsförordning 
(GDPR) 

Risk att 
dataskyddsförordninge
n (GDPR) inte följs 

3.Kännbar 1.Osannolik  3 Nej Nämnden har god 
hjälp av 
dataskyddsombuden 
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Verksamhet / 
Process  Riskbild  Konsekvens 2024  Sannolikhet 2024   Riskbedömning 2024  Till plan 2024  Kommentar 2024  

och en kontinuerlig 
dialog med dessa. En 
åtgärdsplan finns som i 
princip är genomförd 
även om mindre 
kompletteringar 
återstår. 

Skyddade 
personuppgifter 

4.Allvarlig 2.Mindre sannolik  8 Nej Inom t ex trafikenheten 
förekommer uppgifter 
om 
funktionsvariationer 
som är känsliga. Även 
inom 
Persontransporter 
förekommer sådana 
uppgifter. Man har 
dock bra rutiner för att 
säkerställa att 
uppgifter inte sprids 
och personalen är väl 
medveten om 
uppgifternas 
känslighet. 

Vägunderhåll Risk för 
kapitalförstöring 

3.Kännbar 3.Möjlig  9 Ja Risk för 
kapitalförstöring vid 
eftersatt underhåll. 
Politiska beslut 
efterfrågas. Följsamhet 
och för just otrygghet 
efterlyses 
trygghetsvandringar. 

Risk för tillkommande 
ytor/anläggningar 

3.Kännbar 4.Sannolik  12 Ja Lägre skötselnivå �± 
nedskräpning, 
otrygghet, 
kapitalförstöring. 

Anpassad skolskjuts Otillräckligt antal 
fordon 

2.Lindrig 3.Möjlig  6 Nej Elevantalet styr 
behovet av antalfordon 
och verksamheten har 
reservfordon samt 
rutiner som 
säkerställer att detta 
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Verksamhet / 
Process  Riskbild  Konsekvens 2024  Sannolikhet 2024   Riskbedömning 2024  Till plan 2024  Kommentar 2024  

inte inträffar. 

Klotter Feladresserade 
uppgifter 

2.Lindrig 3.Möjlig  6 Nej Finns under uppsikt av 
Gata avdelningen. 

Klottersanering inom 
24 timmar 

2.Lindrig 3.Möjlig  6 Nej Följs upp som KF 
uppdrag. 

Färdtjänst Färdtjänsttillstånd 2.Lindrig 3.Möjlig  6 Nej Rutiner finns och 
kompetens hos 
handläggare 
säkerställs så att risk 
hålls under uppsikt. 

Riksfärdtjänst Riksfärdtjänsttillstånd. 2.Lindrig 3.Möjlig  6 Nej Rutiner finns och 
ansvarig chef 
säkerställer att 
rutinerna följs. 

Otrygghet Otrygghet och upplevd 
otrygghet 

3.Kännbar 3.Möjlig  9 Ja Uppmärksamma 
trygghetsmätning samt 
behov av 
förtydligandet kring 
belysningsfrågor . 
Mer än bara belysning. 
Komplex fråga många 
parametrar har 
betydelse. 

Olyckor eller sjukdom 
vid ensamarbete i fält. 

4.Allvarlig 2.Mindre sannolik  8 Nej Gäller i första hand 
Lantmäteriet. 
Oftast åker två 
personer ut samtidigt, 
för att minska risker 
och även arbeta 
effektivare. 

Förvaltningsövergripan
de 

Uppföljning av politiskt 
fattade beslut 

4.Allvarlig 2.Mindre sannolik  8 Nej Har bra koll via rutiner 
som följs. 

Risk för 
översvämningar kring 
Viskan i centrum. 

3.Kännbar 2.Mindre sannolik  6 Nej Översvämningskarterin
g är gjord och tas 
hänsyn till i 
stadsplaneringen.. 

Korruption och jäv, 
samt mutor och 

3.Kännbar 2.Mindre sannolik  6 Nej Sannolikheten att 
anställd är sakägare 
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bestickning. finns. 
Sannolikheten att 
annan anställd skulle 
hantera hens 
förrättning på ett 
felaktigt sätt alt ta emot 
muta är så gott som 
obefintlig. 
Att anställd på 
lantmäteriavdelningen 
blir mutad är inte så 
sannolikt, vi har rutiner 
för hur vi hanterar 
mutor och bestickning.  
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Detaljplan för Osdal 2:1 Elipsen  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden tillstyrker detaljplanen för Osdal 2:1 Elipsen, under 
förutsättning att nämndens synpunkter beaktas.  

Sammanfattning  

Förslag till detaljplan för Osdal 2:1 Elipsen är ute för samråd. 

Syftet med detaljplanen är att möjliggöra etablering av ett nytt industriområde 
och att möjliggöra för ny järnvägsansluten godsterminal (torrhamn) inom 
området. Spårtrafiken bedöms även på sikt ha ett behov av depåområde för 
framtida järnvägsändamål kopplat till ny järnväg mellan Göteborg-Borås.  

Planområdet är beläget mellan Viskadalsbanan och Varbergsvägen på 
fastigheten Osdal 2:1 som ägs av Borås Stad. Strax öster om Varbergsvägen 
rinner Viskan. Planområdets yta uppgår till drygt 82 hektar och utgörs idag 
huvudsakligen av produktionsskog som Tekniska förvaltningen sköter.  

Tekniska nämnden har följande synpunkter på förslaget till detaljplan: 

�x Ytor som behövs för hantering av yt, dag- eller skyfallsvatten bör inte 
planläggas som Allmän plats Natur. 

�x Inga andra ytor inom planområdet bör heller planläggas som Allmän 
plats. 

�x Tekniska nämndens verksamheter bör inte åläggas ansvar för 
anläggningar eller åtgärder avseende yt-, dag- och skyfallsvatten som 
orsakas av exploateringen. De anläggningar som krävs för att fördröja, 
rena och avleda yt-, dag- och skyfallsvatten bör anläggas, skötas och 
bekostas av exploatören eller fastighetsägarna. I andra hand, om något 
av detta inte åläggs exploatören eller fastighetsägarna, bör det åläggas 
VA-huvudmannen.  

�x Veden från avverkningen av området bör inte lämnas kvar som död 
ved. 

�x Den nya dammen för groddjur bör anläggas av exploatören inom 
industrifastigheten.  
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Tekniska nämnden tillstyrker detaljplanen för Osdal 2:1 Elipsen, under 
förutsättning att nämndens synpunkter beaktas. 

Ärendet i  sin helhet  

Förslag till detaljplan för Osdal 2:1 Elipsen är ute för samråd. 

Syftet med detaljplanen 

Syftet med detaljplanen är att möjliggöra etablering av ett nytt industriområde 
och att möjliggöra för ny järnvägsansluten godsterminal (torrhamn) inom 
området. Spårtrafiken bedöms även på sikt ha ett behov av depåområde för 
framtida järnvägsändamål kopplat till ny järnväg mellan Göteborg-Borås.  

Planområdet är beläget mellan Viskadalsbanan och Varbergsvägen på 
fastigheten Osdal 2:1 som ägs av Borås Stad. Strax öster om Varbergsvägen 
rinner Viskan. Planområdets yta uppgår till drygt 82 hektar och utgörs idag 
huvudsakligen av produktionsskog som Tekniska förvaltningen sköter.  

Ingen Allmän plats Natur i planområdet  

All mark som föreslås vara Allmän plats Natur i plankartan bör istället 
planläggas som Industri eller Teknisk anläggning. Användningsbestämmelsen 
Allmän plats Natur är till för att reglera markanvändning till natur där det är 
viktigt att allmänhetens tillträde säkras. De ytor som i planförslaget anges som 
Allmän plats natur saknar värde för allmänheten. Ytorna utgörs dels av ett dike 
mellan järnvägen och industriområdet vars funktion är att leda bort ytvatten 
och dels av anlagda dammar för fördröjning och rening av förorenat dagvatten 
från industrifastigheterna. Det finns inget värde för allmänheten att ha tillträde 
till dessa ytor och det kan ifrågasättas om det överhuvudtaget är lämpligt att ha 
dem allmänt tillgängliga. De bör därför inte planläggas som Allmän plats Natur. 

Diket mellan järnväg och industriområdet 

Diket för de befintliga bäckarna som föreslås längs planområdets västra kant 
blir mycket svårt och dyrt att sköta för Borås stad då det är en mycket smal 
remsa inklämd mellan järnvägen och industrifastigheterna. Behovet av att 
anlägga ett dike och att leda om bäckarna till det är en direkt följd av 
exploateringen. Ansvaret för att anlägga, sköta och bekosta diket bör därför 
läggas på exploatören. Diket bör planläggas som Industri och ingå i 
industrifastigheterna, eventuellt som gemensamhetsanläggning.  

Borås stads riktlinjer för dagvatten 

Borås stads riktlinjer för dagvatten redovisas i dagvatten- och 
skyfallsutredningen: 

�x Föroreningar i dagvattnet ska avskiljas innan dessa når recipienten, om 
möjligt redan vid föroreningskällan.  

�x Dagvattenflöden ska reduceras och regleras för minskad belastning på 
ledningsnät och recipienter  
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�x Dagvatten ska hanteras som en resurs som berikar miljön för 
upplevelser, rekreation, lek, naturvärden och biologisk mångfald  

Ansvar för att rena dagvatten 

Behovet av att anlägga reningsanläggningar för dagvattnet från 
industrifastigheterna är en direkt följd av planläggningen för verksamheterna. 
Reningen bör ske vid källan såsom riktlinjerna föreskriver. En grundläggande 
princip inom miljöområdet är att förorenaren ska ansvara för kostnaderna. 
Ansvaret för att anlägga och sköta anläggningarna bör därför åligga 
fastighetsägarna. Det blir orimligt att ålägga Borås stad eller VA-huvudmannen 
ansvar för att rena dagvattnet för att de nya industrifastigheterna tillför 
föroreningar till regnvattnet.   

Dagvatten och skyfallsvattenutredningens utgångspunkt; att i modelleringen 
utgå från att all rening och fördröjning ska utföras av BEM/Borås stad och att 
exploateringen tillåts öka föroreningsbelastningen till Viskan är orimlig. Det är 
givetvis de som orsakar föroreningarna och flödesökningarna, dvs 
fastighetsägarna, som är ansvariga för att ordna rening och fördröjning så att 
Viskans föroreningsbelastning och översvämningsproblematik inte ökar. 

Ansvar för att fördröja dag- och skyfallsvatten 

Behovet av att fördröja dagvatten och skyfallsvatten är en direkt följd av att de 
planlagda verksamheterna hårdgör och bebygger fastigheterna. För att inte öka 
belastningen  på befintliga trummor, diken och recipient behöver dag- och 
skyfallsvatten fördröjas så att flödet inte ökar jämfört med nuvarande flöden. 
Ansvaret för detta bör läggas på fastighetsägarna. I befintlig stadsbebyggelse 
med bristfälligt dimensionerade ledningsnät och allmänna ytor som 
skyfallsvattnet behöver rinna över kan det ibland vara rimligt att staden hanterar 
vissa åtgärder för att avleda eller fördröja skyfallsvatten. Borås Energi och 
Miljös riktlinjer som Dagvatten och skyfallsvattenutredningen hänvisar till är 
framtagna utifrån vad deras befintliga ledningsnät klarar av eller vad som i 
normalfallen är rimligt att dimensionera större ledningsnät för. I det aktuella 
fallet handlar det dock om att vattnet endast ska passera Trafikverkets 
vägtrumma och ca 50 till 150 meter kommunal skogsmark innan det når 
recipienten, Viskan. Att Borås stad skulle ansvarar för fördröjningen av dag- 
och skyfallsvattnet från ett nyanlagt industriområde för att det passerar denna 
korta sträcka över stadens skogsmark är orimligt. Ansvaret bör fullt ut läggas på 
fastighetsägarna.  

Kvarlämnande av död ved 

Enligt planbeskrivningen sparas ingen skyddsvärd natur inom planområdet. Det 
anges att träd som avverkas vid byggnation bör utplaceras i närområdet som 
död ved. Planområdet är drygt 82 ha produktionsskog som efter planläggningen 
ska användas som industrimark, dvs nästan all mark kommer att antingen 
bebyggas eller asfalteras. Att lämna kvar veden från en sådan avverkning som 
död ved inom närområdet är fullständigt orimligt.  

Damm för groddjur 
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Som kompensationsåtgärd för en damm som tas bort anges att en ny damm för 
groddjur ska anläggas. Om så ska ske bör det göras inom industrifastigheten 
och dammen bör anläggas, skötas och bekostas av exploatören då behovet är 
orsakat av att fastigheten exploateras. 

Påverkan på framtida skogsavkastning 

Den skogsareal som ska avverkas och omvandlas till industrimark uppgår till 
drygt 82 ha uppvuxen produktionsskog. Det är en inte obetydlig del av stadens 
totala skogsinnehav och innebär en minskad framtida avkastning från 
skogsbruket. 

Gång- och cykelväg förbi ridhuset 

I planbeskrivningen anges att det finns planer för att förlänga gång- och 
cykelvägen söderifrån till ridhuset men att medel saknas. Sträckan som saknar 
gc-väg är från busshållplatsen omedelbart söder om ridhuset och ca 700 meter 
norrut längs Varbergsvägen. Det är inte brist på ekonomiska medel som 
förhindrat utbyggnation utan brist på rådighet då Varbergsvägen är en statlig 
väg. Ridhusets ladugård står mycket nära Varbergsvägens vägkant vilket gör att 
vägbanan måste flyttas för att skapa utrymme för gc-vägen.  

Det anges i Trafikutredningen att sträckan inte tas upp i Cykelplanens lista över 
saknade cykelvägar. Det beror på att cykelplanen endast omfattar cykelvägar 
inom kommunalt väghållarskap. Det finns en bilaga till cykelplanen som listar 
prioriterade åtgärdsförslag längs statliga vägar. Utbyggnation av den aktuella 
sträckan återfinns på första plats i denna lista. Önskemålet om att bygga ut gc-
vägen vid ridhuset har diskuterats med Trafikverket under många år men hittills 
har inte någon överenskommelse om genomförande kunnat nås.    

Utformning av in- och utfarter 

I Trafikutredningen har in- och utfarternas ytbehov och utformning översiktligt 
studerats utifrån behoven för en LPS, lastbil med påhängsvagn, 16 meter lång. 
För framtida utredningar kan det vara värt att påpeka att Varbergsvägen (väg 
1610) norrifrån, från trafikplats Osdal och väg 27, för närvarande är godkänd 
för fordonståg med en maximal längd på 34,5 meter. För en logistikverksamhet 
och godsterminal kan detta troligtvis vara av stort intresse.  

 

Sammanfattning 

Tekniska nämnden har följande synpunkter på förslaget till detaljplan: 

�x Ytor som behövs för hantering av yt, dag- eller skyfallsvatten bör inte 
planläggas som Allmän plats Natur. 

�x Inga andra ytor inom planområdet bör heller planläggas som Allmän 
plats. 

�x Tekniska nämndens verksamheter bör inte åläggas ansvar för 
anläggningar eller åtgärder avseende yt-, dag- och skyfallsvatten som 
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orsakas av exploateringen. De anläggningar som krävs för att fördröja, 
rena och avleda yt-, dag- och skyfallsvatten bör anläggas, skötas och 
bekostas av exploatören eller fastighetsägarna. I andra hand, om något 
av detta inte åläggs exploatören eller fastighetsägarna, bör det åläggas 
VA-huvudmannen.  

�x Veden från avverkningen av området bör inte lämnas kvar som död 
ved. 

�x Den nya dammen för groddjur bör anläggas av exploatören inom 
industrifastigheten.  

 

Tekniska nämnden tillstyrker detaljplanen för Osdal 2:1 Elipsen, under 
förutsättning att nämndens synpunkter beaktas. 

Beslutsunderlag  

1. Planbeskrivning Detaljplan för Osdal, del av Osdal 2:1 (Elipsen), 2025-01-09 

2. Plankarta Detaljplan för Osdal, del av Osdal 2:1 (Elipsen), 2025-01-10 

3. Illustrationskarta Detaljplan för Osdal, del av Osdal 2:1 (Elipsen), 2025-01-10 

4. Dagvatten- och skyfallsutredning för Elipsen, Osdal 2:1, version 1.1, 2024-
12-12 

5. Trafikutredning Osdal 2:1, 2024-10-31 

Beslutet expedieras till  

1. Detaljplanering, detaljplanering@boras.se 
 
 

 

Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 
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2  Planbeskrivning  –   detaljplan  

 

 

Sammanfattning 

Syftet med detaljplanen är att möjliggöra etablering av 
ett nytt industriområde i det ellipsformade området 
mellan Viskadalsbanan och Varbergsvägen. Vidare 
syftar detaljplanen till att möjliggöra för ny 
järnvägsansluten godsterminal (torrhamn) inom 
området. Spårtrafiken bedöms även på sikt ha ett 
behov av depåområde för framtida järnvägsändamål 
kopplat till ny järnväg mellan Göteborg-Borås. 

Området är beläget mellan Viskadalsbanan och 
Varbergsvägen (väg 1610) som går mot Kinna. Strax 
öster om planområdet rinner Viskan vilket innebär att 
delar av området omfattas av strandskydd. Marken 
tillhör fastigheten Osdal 2:1 som ägs av Borås Stad. 
Planområdet omfattar drygt 82 hektar. Området är idag 
obebyggt till största del förutom ett par 
förrådsbyggnader i områdets östra del. Området 
används idag främst av Borås FMCK som kör 
crossmotorcykel på området.  
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Planbeskrivning 
Detaljplan för Osdal , del av  Osdal 2:1 (Ellipsen ), Borås Stad, upprättad den 9 januari 2025.  

 

1. INLEDNING OCH SYFTE 

PLANENS SYFTE 

Syftet med detaljplanen är att möjliggöra etablering av 
ett nytt industriområde i det ellipsformade området 
mellan Viskadalsbanan och Varbergsvägen. Vidare 
syftar detaljplanen till att möjliggöra för ny 
järnvägsansluten godsterminal (torrhamn) inom 
området. Spårtrafiken bedöms även på sikt ha ett 
behov av depåområde för framtida järnvägsändamål 
kopplat till ny järnväg mellan Göteborg-Borås. 

GENOMFÖRANDETID 

Genomförandetiden för detaljplanen är 10 år (120 
månader) från det datum planen fått laga kraft. Angiven 
tid bedöms som rimlig för att genomföra detaljplanen.  

Under genomförandetiden har fastighetsägaren en 
lagstadgad rätt att bygga i enlighet med planen och 
detaljplanen får inte ändras eller upphävas utan att 
synnerliga skäl föreligger. Efter genomförandetidens 
slut fortsätter planen att gälla tills kommunen tar fram 
en ny plan eller upphäver gällande plan.  

PLANDATA  

Området är beläget mellan Viskadalsbanan och 
Varbergsvägen (väg 1610) som går mot Kinna. Strax 
öster om planområdet rinner Viskan vilket innebär att 
del av området omfattas av strandskydd. Marken tillhör 
fastigheten Osdal 2:1 som ägs av Borås Stad. 
Planområdet omfattar drygt 82 hektar. Området är idag 
obebyggt till största del förutom ett par 
förrådsbyggnader i områdets östra del. Området 
används främst av föreningar som kör crossmotorcykel 
och andra motorfordon på området. Planområdet 
föreslås till största del utgöras av kvartersmark där 
byggrätter möjliggörs via planläggningen. För 
dagvattenhanteringen i området föreslås allmän 
platsmark inom vissa delar av planområdet.  

INITIATIVTAGARE TILL PLANEN 

�¾ Det är Borås Stad som är initiativtagare till 
detaljplanen. 

PLANSTART 

�¾ Planen handläggs med PBL 2010:900. 
Planarbetet är påbörjat genom uppstartsmöte 
den 2020-10-06. 

PLANFÖRFARANDE 

Planen avses antas av Samhällsbyggnadsnämnden. 
Detaljplanen handläggs med standardförfarande. 
Utökat förfarande är inte aktuellt då planen är förenlig 
med översiktsplanen. Bedömningen är att förslaget är 
av tillräckligt avgränsad karaktär för att hanteras med 

Figur 1 Planområdets läge, söder om Borås.  

R27 

Planområdet 

R40 

R41 

Funningen 

Borås 
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standardförfarande och förväntas inte medföra 
betydande miljöpåverkan.  

KOMMUNALA BESLUT  

Kommunstyrelsen gav 2019-10-28 i beslut § 439 
Samhällsbyggnadsnämnden i uppdrag att pröva 
möjligheten att ändra detaljplanen för del av Osdal 2:1. 

Samhällsbyggnadsnämnden beslutade 2020-02-27 i 
beslut § 63 att ge Samhällsbyggnadsförvaltningen i 
uppdrag att upprätta detaljplan. 

I februari 2021 konstaterades att det inte går att gå 
vidare med planarbetet med då gällande beslut och 
planen pausades.  

Kommunstyrelsen kom 2023-01-16 med ett 
inriktningsbeslut där prioritet i planarbetet klarläggs. 
Planarbetet startade igen 2023-02-17.  

PLANFÖRSLAG OCH 
FÖRUTSÄTTNINGAR 

Följande kapitel är uppbyggt för att behandla varje 
planeringsfråga i tre olika delar. Den första rubriken, 
förutsättningar, syftar till att förklara den nuvarande 
situationen för en specifik fråga. Den andra rubriken, 
planförslag, förklarar på vilket sätt planförslaget 
behandlar frågan – till exempel genom bestämmelser i 
plankartan eller som en del av detaljplanens syfte. Den 
tredje rubriken, konsekvenser, förklarar vilka 
konsekvenser som genomförandet av detaljplanen 
innebär.   

MARKANVÄNDNING OCH 
BEBYGGELSE 

Markanvändning  

Förutsättningar  

Området består till största del av produktionsskog, 
bortsett från ett antal förrådsbyggnader som är 
lokaliserade kring infarten till området från 
Varbergsvägen.  

I nordost gränsar planområdet till Viskans dalgång, ett 
stort öppet landskapsrum som sträcker sig upp mot 

ridhuset och vidare mot Borås stadskärna. Öster om 
planområdet ligger det militära övningsområdet Bråt. 
Planområdet är väl synligt från dalgången, särskilt från 
väg 27 som korsar över dalgången. Planområdet 
kommer också att exponeras från den nya planerade 
stambanan med en eventuell station norr om 
planområdet som planeras gå på bro över Viskans 
dalgång. 

Mot väster gränsar planområdet mot en skogsbevuxen 
höjd och är på grund av skogen inte synligt från 
bostäderna i Funningen. 

Planförslag  

Området föreslås primärt att planläggas J - industri 
vilket innebär ytkrävande bebyggelse med ytor för 
rangering samt lastning och lossning. Bebyggelse för 
lager och logistik har under 2000-talet utvecklats mot 
byggnader med stora volymer och höga 
byggnadshöjder. Dessa höglager är en viktig del i 
effektiviseringen av logistikverksamheten där en större 
del av verksamheten kan väntas skötas automatiskt. 
Inom området föreslås även användningen T - Järnväg. 
Detta prövas av flera skäl. Dels är det den enda platsen 
i kommunen där järnväg och väg möts på ett sätt som 
passar järnvägsansluten omlastningsterminal/torrhamn, 
dels är det en möjlig yta för så kallade sovplatser för tåg 
i och med den nya järnvägen mellan Borås och 
Göteborg. Planförslaget är inte i ett skede där ytor för 
det ena eller det andra är klarlagt och processerna för 
järnvägsändamål är inte långt framskridna. Därför 
föreslås även industri på det västra området.  

Konsekvenser  

Dagens skogsområde ersätts i och med detaljplanen till 
stor del med industrimark och terrängutjämnade 
områden. Marken behöver vara terrasserad och 
utjämnad för att möjliggöra både för järnvägsändamål 
och för exempelvis lagerbyggnader. Den östra delen 
som enbart planläggs som industrimark kommer att 
ligga drygt 10 meter högre än Varbergsvägen med 
slänter av sprängsten. De naturliga slänter och branter 
som finns längs med vägen idag ska behållas i den mån 
det är möjligt, och de nya slänterna får med fördel 
täckas av mjukmassor för att ge möjlighet till ny 
vegetation.     
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Bebyggelse och gestaltning 

Förutsättningar  

Planområdet är idag till större delen obebyggt. Tre äldre 
förrådsbyggnader med röd träfasad står uppförda i 
anslutning till endurobanan i den östra delen av 
planområdet. Närmsta bebyggelse är en gårdsbyggnad 
strax söder om planområdet och villabebyggelsen i 
Funningen drygt 400 meter nordost om planområdet.   

Planförslag  

Planförslaget möjliggör storskalig industribebyggelse 
med byggnader på upp till 35 meter i nockhöjd för att 
möjliggöra höglager. Detaljplanen medger att 80 % av 
fastigheterna bebyggs. Detta kommer i praktiken inte 
att vara möjligt när det gäller större industrietableringar, 
i och med de stora ytbehov som parkering, lastgårdar, 
dagvattenhantering med mera ger upphov till. Däremot 
ger bestämmelsen en flexibilitet när det kommer till 
exempelvis industribyggnader som styckas av i ett antal 

mindre fastigheter som delar på gemensamma ytor för 
parkering med mera.  

Byggnadshöjder högre än 20 meter är begränsade till 
den mittersta delen av planområdet. Planbestämmelser 
är här tillagda för att minska påverkan på 
landskapsbilden och för att inte någon byggnad ska bli 
allt för dominant. Dessa regleringar har sitt ursprung i 
en landskapsanalys där olika volymer och regleringar 
har prövats mot utsiktspunkter i planområdets 
närområde och från Borås.  

Det blir allt vanligare med logistikbyggnader som är 
30–40 meter höga för att kunna inrymma höglager. 
Detta ställer högre krav på att byggnadernas påverkan 
på stads- och landskapsbild utreds. Nya 
verksamhetsområden leder redan till stora förändringar 
av landskapet, men med höglager förändras 
landskapsbilden också på långa avstånd. 

 

Figur 3 Fotomontage över alternativ exploatering uppdelad i flertalet byggnader. I detta alternativ är ytan för torrhamnen också 
bebyggd. (Arkitekterna Krook & Tjäder)      

Figur 2 Fotomontage över möjlig exploatering med en enda byggnad på den östra tomten (till vänster) och torrhamn på den västra 
(till höger). Höglager är begränsat till den centrala delen av området.   (Arkitekterna Krook & Tjäder)         
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35 meter höga byggnader som enligt byggrätt skulle 
kunna sträcka sig över långa avstånd ger skäl att 
undersöka påverkan från längre avstånd.  

Området söder om Osdalrondellen ligger i Viskadalen, 
en dalgång med trädbeklädda åsar åt öster och väster. 
Norrut, mot Borås, ligger landskapet mer öppet och 
många boråsare, speciellt om man kommer upp några 
våningar, har utsikt mot Osdalsområdet. 

 

Det finns ett antal höga byggnader i tätorten, även de 
som är högre än 35 meter. Skillnader i höjd både på 
bebyggelse och i terräng kan vara dramatisk och 
enskilda objekt bryter horisontlinjen på många platser i 
staden. Däremot är det främmande, och påtagligt, med 
höga byggnader i den skala och längd som höglager 
innebär. Byggnadernas påverkan på landskapsbilden 
har därför studerats, för att på så sätt kunna göra en 
avvägning mellan behovet av höglager mot dess 
påverkan på landskapsbilden. Hela landskapsanalysen 
finns som bilaga till planhandlingarna.  

Figur 4 Landskapsanalys från Borås centrum, i höjd med Stadshuset på Kungsgatan. I denna vy är byggnaden 35 meter i hela dess 
utbredning.  

Figur 5 Samma vy som ovan, fast med indragen byggnadsdel på 35 meter mot den mittersta delen av planområdet. 

Figur 6 Landskapsanalys från R27. I denna bild är byggnaden 
35 meter i hela dess utbredning. 

Figur 7 Samma vy som till vänster, men med volymen på 35 
meter uppdelad i flera mindre byggnadsdelar.  
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Figur 8 Illustrationskarta över 
möjlig exploatering. Denna 
illustration är endast ett exempel 
på hur planområdet skulle kunna 
komma att bebyggas, då planen är 
flexibel. I exemplet upptar den stora 
byggnaden på den östra tomten 
cirka 40 % av den byggbara ytan, 
jämfört med de 80 % som planen 
möjliggör. Motsvarande 
verksamhetsmark i andra delar av 
Borås har i realiteten sällan en 
högre exploateringsgrad än 40-50 
% även om mer tillåts, då behoven 
av rangerytor, parkering, 
dagvattenhantering med mera är 
svåra att uppnå med en högre 
exploateringsgrad. Vitprickade 
linjer visar hur mycket 80 % skulle 
innebära.  

Den västra tomten är i 
illustrationen till större del 
obebyggd och upptas av den 
torrhamn som planeras. I 
planbeskrivningen till detaljplanen 
finns illustrationer som visar hur det 
skulle kunna se ut med större 
byggnader inom området.   
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Prickmark och placeringsbestämmelser föreslås för att 
reglera byggnadernas placering i förhållande till 
naturmark, fastighetsgränser och 
transformatorstationer. I samband med genomförande 
i form av lantmäteriförrättning och bygglovsprövning 
görs en lämplighetsbedömning avseende 
fastighetsstorlek. 

Detaljplanen reglerar att fasader längre än 30 meter ska 
ges vertikal detaljering i färg, material eller textur. Syftet 
med regleringen är att motverka känslan av monotona 
och likformiga byggnader. Skyltar får ej vara blinkande 
eller rörliga, och skyltmaster tillåts inte, vilket ger ett 
mer samlat intryck från vägen samtidigt som 
skyltningen inte ger upphov till ljusstörningar för 
närboende och trafikanter. 

Entrédelar ska accentueras och särskiljas från 
byggnaden i övrigt, helst med ett generösare 
arkitektoniskt uttryck och med större uppglasade 
fasaddelar. Det skapar tydlighet för besökare och bidrar 
till en mer mänsklig skala för de som rör sig i området. 

Entrédelar får med fördel också utsmyckas med 
planteringar som en del av accentueringen.  

Tydligare gestaltningsprinciper eller ett 
gestaltningsprogram med fler referensbilder kan 
komma att tas fram för stöd till bygglov innan 
antagande.  

Konsekvenser  

Den nya bebyggelsen kommer att synas väl från både 
Varbergsvägen och Viskadalsbanan, och kommer även 
att synas från längre håll. Detta bidrar dessutom till att 
byggnadsvolymerna upplevs som mindre. En mänsklig 
skala kommer att vara svårt att åstadkomma i den här 
typen av områden, vilket ligger som motiv till de 
hårdare bestämmelserna. Hur byggnaderna utformas 
och hur de kan passa in i landskapsbilden till den grad 
det är möjligt är viktiga frågor för att mildra negativa 
konsekvenser.    

Fornlämning och kulturlandskap  

Förutsättningar  

Det finns inga registrerade fornlämningar inom 
utredningsområdet. Under historisk tid har det varit 
utmark till intilliggande gårdar. En arkeologisk 
inventering har utförts. Inga fornlämningar påträffades 
vid inventeringen. Fyra lämningar som bedöms som 
övrig kulturhistorisk lämning identifierades: en historisk 
husgrund, två hägnader och en möjlig källargrop. 
Husgrunden ligger strax öster om utredningsområdet, 
men ingår i ett torpområde som sträcker sig västerut, in 
i utredningsområdet. 

Konsekvenser  

Lämningarna som påträffats inom planområdet tas bort 
i samband med genomförandet av detaljplanen.  

GATOR OCH TRAFIK 

Trafikflöden  

Förutsättningar  

Planområdet avgränsas på dess östra sida av 
Varbergsvägen (väg 1610). Idag finns en infart in till 
området i den centrala bredda delen av planens 
ellipsform.  En knapp kilometer norr om planområdet 
korsas Varbergsvägen av riksväg 27 i Osdalsmotet. 
Riksväg 27 ansluter i sin tur till Viared och riksväg 40.  

Figur 9 Exempel på uppdelning av fasad som gör fasaden 
mindre monoton och mer livfull. (Foto: Arkitekterna Krook & 
Tjäder) 

 

 

Figur 10 Exempel på accentuerad entré från Rönnåsen i 
Ulricehamn (Foto: Arkitekterna Krook & Tjäder) 
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En trafikutredning (Sweco, 2024) har tagits fram som 
underlag till detaljplanen. Nulägets trafikmängder har 
hämtats från det bakgrundsmaterial som tagits fram 
inom trafikutredningen av Trafikplats Osdal samt 
offentligt trafikdata via Trafikverkets 
vägtrafikflödeskarta. Riksväg 27 är den mest trafikerade 
sträcka i områdets närhet. Trafikmängderna utmed 
Varbergsvägen i anslutning till planområdet uppgår till 
ungefär 5100 ÅVDT. Den tunga trafiken uppgår till 
ungefär 7%. Utmed Varbergsvägens sträckning i 
anslutning till planområdet uppgår det högsta 
timmesflödet till ungefär 400 fordon i en riktning 
(södergående, eftermiddag). Sett till Varbergsvägens 
kapacitet utmed sträckan bedöms det inte finnas några 
kapacitetsproblem. 

Trafikmängderna i trafikplatsen utgör inga 
kapacitetsproblem i nuläget och det finns god marginal 
innan en bristande kapacitet uppnås. 

Gång och c ykel  

Gång- och cykelväg finns söderut hela vägen till 
Rydboholm och Viskaholm. Dock finns det saknade 
länkar som skär av det aktuella planområdet från resten 
av staden. Detta förekommer framför allt direkt norr 
om trafikplats Osdal längs med Varbergsvägen där det 
saknas gång- och cykelinfrastruktur och oskyddade 
trafikanter måste färdas i blandtrafik. Här finns bland 
annat en fastighet (ridhuset) norr om trafikplats Osdal 
som ligger precis intill vägen vilket gör att gång- och 
cykelstråket upphör. Färdigprojekterade planer finns på 
att förlänga cykelvägen söderifrån till Borås ridhus men 
medel saknas.  

 

Figur 11 Planområdet är markerad med röd streckad linje och 
bristande länk vid ridhuset är markerad med genomskinlig röd 
ruta. (Sweco, med underlag från Borås Stad).  

Planförslag  

Planförslaget innebär att planområdet får två infarter 
från Varbergsvägen. En i norr för industriområdet och 
en i söder för torrhamnen. På sträckan mellan 
infarterna läggs utfartsförbud.  

Konsekvenser  

Utifrån kommunens bakgrundsmaterial har 
kapacitetsstudier genomförts i framtagen 
trafikutredning i trafikplats Osdal för framtida scenario 
där alstrad trafik för planerna i Osdal samt övriga 
utvecklingsplaner innefattas i trafikmängderna för år 
2040. Kapacitetsanalysen studerar samtliga 
cirkulationsplatser i trafikplatsen inklusive av- och 
påfartsramperna. Studien påvisar inga 
kapacitetsproblem i något av relationerna med en 
genomsnittlig belastningsgrad om 0.3 i samtliga ben. 
Även vid stresstest med en fördubbling av 
maxtimmesandelen för alstrad trafik så överskrids inte 
kapaciteten i trafikplatsen. 

Kapacitetsstudier har i trafikutredningen även gjorts för 
in- och utfarter till planområdet från Gamla 
Varbergsvägen. Som riktlinje bör belastningsgraden 
understiga 0.6 för att säkerställa god servicenivå. Enligt 
resultatet är det enbart den norra infarten som väntas 
överskrida kapacitetsgränsen, och detta endast på 
eftermiddagen då de som svänger ut från området 
främst ska svänga åt vänster, och då behöver stanna för 
södergående trafik.  

 

Figur 12 Sammanställning av belastningsgrader för den norra 
och södra in- och utfarter. Förmiddagens maxtimme avser 
klockan 07:00-08:00 och eftermiddagens maxtimme avser 
klockan 16:00-17:00), Cowi 2024. 

Ett antal åtgärder har testkörts för att studera vilka 
åtgärder som kan vara aktuella för att minska 
belastningsgraden. Med dubbla utfartskörfält (ett fält 
för vänstersväng och ett fält för högersväng) så minskar 
belastningsgraden till 0.85, vilket innebär att ytterligare 
åtgärder krävs. Med åtgärden vänsterpåsvängsfält tillagd 
ansluter fordon från utfartsvägen med riktning norrut 
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(vänstersväng) till ett separat påsvängsfält utmed 
Varbergsvägen. Åtgärden innebär att vänstersvängande 
fordon från området enbart behöver väja för fordon 
som kommer från Varbergsvägen i sydlig riktning. I 
samband med denna åtgärd kan även ett 
vänstersvängfält anläggas för fordon som kommer 
söderifrån som ska in mot området. Detta eftersom 
Varbergsvägen behöver breddas för att inrymma ett 
extra påsvängsfält i nordlig riktning. Effekten av 
åtgärden innebär att belastningen minskar till 0.62 
utmed utfartsvägen och bedöms vara tillräckligt för att 
hantera kapacitetsproblemet som identifierats i den 
initiala analysen och utformningen.  

En ytterligare åtgärd som kan implementeras redan från 
start är en hastighetsminskning utmed Varbergsvägen i 
höjd med respektive korsningspunkt. Detta har inte 
enbart fördelar för kapaciteten, utan framför allt för 
trafiksäkerheten i korsningspunkten. Som ett test har 
hastigheten satts till 60 km/h utmed Varbergsvägen för 
att studera kapaciteten i samband med att utfarten från 
området har två körfält för höger- och 
vänstersvängande fordon. Resultatet är att 
belastningsgraden minskar till 0.64 (från 0.85) och 
uppnår därmed liknande effekt som ett 
vänsterpåsvängsfält. Om även ett vänsterpåsvängsfält 
anläggs tillsammans med hastighetssänkning så minskar 
belastningen till 0.46 och underskrider därmed gränsen 
om 0.6. 

Rekommendationen enligt trafikutredningen är att 
anlägga utfart med två körfält (ett för högersväng, ett 
för vänstersväng). Om hastighetssänkning är möjligt 
kan detta vara en aktuell åtgärd i ett tidigt skede för att 
undvika större ombyggnationer av Varbergsvägen. 
Skulle kapaciteten i framtiden brista utmed 
tillfartsvägen, kan Varbergsvägen kompletteras med 
vänsterpåsvängsfält i korsningen för ytterligare 
kapacitet och trafiksäkerhet, alternativt ytterligare 
hastighetssänkning.   

Gång och c ykel  

För att möjliggöra gång- och cykelpassage i plan över 
Varbergsvägen från gång- och cykelbanan och eventuell 
busshållplats krävs det enligt VGU (Vägars och gators 
utformning) att passagen sker i två steg för gång och 
cykeltrafik med sänkt hastighetsgräns till högst 60 
km/h på Varbergsvägen. Passagen bör anläggas i direkt 
anslutning till in- och utfarter eftersom terrängen 
försvårar anslutningen på andra platser. Att koppla 
passagerna till in- och utfarter är också fördelaktigt för 
att effektivt utnyttja hastighetssänkningen.  

Utformning av gator  

Förutsättningar  

Varbergsvägen är cirka 10 meter bred och kantas på 
dess östra sida av en gång- och cykelväg som är cirka 3 
meter bred.  

Planförslag  

Gator inom planområdet anläggs på kvartersmark, då 
det i nuläget endast ser ut att bli en aktör per 
delområde och infart.  

Konsekvenser  

Detaljplanen innebär att två nya korsningar anläggs 
längs Varbergsvägen. Utformning av korsningarna är 
inte beslutad, men föreslagna åtgärder finns framtagna i 
den trafikutredning som tagits fram. 

Angöring och parkering  

Förutsättningar  

Angöring in till området och endurobanan sker idag 
centralt i området från Varbergsvägen.   

Planförslag och konsekvenser  

Angöringen till planområdet kommer att ske via två 
infarter. En i norr till industriområdet, och en i söder 
till torrhamnen. Parkeringsplatser kommer att anläggas 
i anslutning till planerade verksamheter. 

Enligt kommunens parkeringsregler ska en cykelplats 
anläggas per 1000 kvadratmeter bruttoarea industri och 
0,5 cykelplats per 1000 kvadratmeter lager, vilket 
innebär ett behov på runt 125–400 cykelplatser 
beroende på exploateringsgrad och typ av verksamhet. 

Enligt parkeringsreglerna krävs det sex 
parkeringsplatser för bil per 1000 kvadratmeter 
bruttoarea industri och tre parkeringsplatser per 1000 
kvadratmeter lager vilket innebär ett behov på 750–
2000 parkeringsplatser beroende på exploateringsgrad 
och typ av verksamhet. 

Kollektivtrafik  

Förutsättningar  

I dagsläget trafikerar de regionala busslinjerna 154 och 
155 utmed Varbergsvägen. Den närmst belägna 
hållplatsen för det nya planområdet är hållplatsen Bråt 
som ligger i den södra delen av området. Härifrån nås 
den planerade torrhamnen på kort avstånd. Däremot är 
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det en drygt en kilometer till den norra infarten och 
den mer personintensiva verksamheten där. Avstånd på 
uppemot 600 meter kan anses utgöra god standard för 
regional busstrafik. 

Planförslag  

Detaljplanen omfattar i dagsläget inte någon ny 
utbyggnad av kollektivtrafiken inom eller i närheten av 
området. 

Konsekvenser  

Utbyggnad enligt planförslaget kan tänkas öka 
underlaget för kollektivtrafiken och på sikt innebära 
behov av en ny busshållplats i anslutning till 
planområdets norra infart då befintliga hållplatser ligger 
långt bort. I övrigt antas det aktuella planförslaget inte 
innebära några större konsekvenser för 
kollektivtrafiken. 

Övergripande trafikfrågor 

För att lösa de övergripande frågorna kopplade till 
trafiksystemet har Borås Stad tillsammans med 
Trafikverket arbetat med åtgärdsvalsstudien (ÅVS) 
Noden Borås. Åtgärdsvalsstudien Noden Borås tar 
hänsyn till stadens utveckling och förväntade 
trafikökning i ett övergripande perspektiv, och tar upp 
behovet av åtgärder i trafiksystemet för att hantera en 
växande befolkning. 

I samband med åtgärdsvalsstudien har Borås Stad även 
arbetat med en utökad utredning av samtliga mot i syfte 
att studera kapaciteten i dessa mer detaljerat. Borås 
Stad har för avsikt att fortsätta det fördjupade arbetet 
med Riksväg 40 tillsammans med Trafikverket för att 
hitta lämpliga lösningar för eventuella åtgärder som kan 
komma att behövas på sikt. Detta arbete har inletts och 
båda parter skisserar nu på en gemensam 
avsiktsförklaring som ska tydliggöra samarbetsformer 
och metoder. 

Borås Stad arbetar just nu med en trafikplan. 
Trafikplanen tar bland annat avstamp i Borås Stads 
översiktsplan och det som ÅVS Noden Borås kommit 
fram till. Trafikplanen ska på ett mer detaljerat sätt 
presentera åtgärder och tidplan för genomförande. 

BLÅ- OCH GRÖNSTRUKTUR 

Naturvärden och vegetation  

Förutsättningar  

Planområdet består av kuperad skogsmark och används 
idag för terrängkörning med crossmotorcykel och bil. 

En naturvärdesinventering (NVI) har gjorts 2019-10-31 
och en groddjursinventering 2020-05-06, båda av 
Jacobi Sustainability AB. Större delen av planområdet 
består av barrblandskog med ett visst naturvärde, klass 
4. I den norra delen rinner det en liten skogsbäck som 
innehar påtagligt naturvärde, klass 3 och i den södra 
delen finns ett mindre område med sumpskog och 
damm som också har påtagligt naturvärde. Här 
observerades under inventeringen mindre 
vattensalamander och två grodor, troligen vanlig groda. 
Skogsområdet närmast dammen bedöms som lämpligt 
övervintrings- och födosöksområde för groddjur. Dock 
körs idag crossmotorcykel på regelbunden basis genom 
dammen vilket stör groddjuren. Även bäcken i norr är 
till viss del sönderkörd och rätad.  

Figur 13 Karta över avstånd till befintliga 
busshållplatser och var en ny busshållplats borde 
läggas till.  
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Planområdet gränsar i öster till Bråt, ett större 
naturområde i Viskans dalgång som i 
grönområdesplanen pekas ut som klass 1 och 2 (högsta 
respektive mycket högt värde) för natur- och friluftsliv 
och i naturdatabasen pekas ut som naturvärde klass 1. 
Borås fladdermössinventering 2011 visar förekomst av 
fyra olika fladdermusarter i Bråt.  

Planförslag  

Större delen av planområdet planläggs för industrimark 
vilket innebär att dagens naturvärden och vegetation tas 
bort. Det blöta skogspartiet längst i söder planläggs 
som NATUR, men kommer delvis att tas i anspråk vid 
anläggandet av ny dagvattendamm.  

En dagvattendamm är också planerad i naturmarken i 
den nordöstra delen av planområdet mot 
Varbergsvägen. En längre remsa mot Varbergsvägen är 
planlagd som naturmark där dagens naturliga slänter 
ska behållas i den mån det är möjligt. Där nya slänter 
behöver anläggas inom naturmark ska dessa täckas av 
mjukmassor och planteras.   

Figur 14 Naturvärdesobjekt 10 i naturvärdesinventeringen, 
Blandsumpskog och damm. (Jakobi Sustainability) 

Figur 15 Naturvärdesobjekt 6 i naturvärdesinventeringen, 
Naturlig liten skogsbäck. På bilden syns tydliga spår av 
terrängfordon. (Jakobi Sustainability) 

Figur 16 Karta över naturvärdesobjekt från 
naturvärdesinventeringen. Gula ytor har naturvärdesklass 
4, visst naturvärde, och orange ytor har naturvärdesklass 3, 
påtagligt naturvärde. (Jakobi Sustainability)   
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Ett nytt dike för naturvatten planläggs på allmän 
platsmark längs planområdets västra sida. Detta dike tar 
hand om det vatten som rinner in i området västerifrån, 
och leder vattnet åt norr och söder, runt planområdet 
till befintliga trummor under Varbergsvägen.  

Konsekvenser  

Planförslaget innebär att den större delen av området 
avverkas, att höjder sprängs bort och att lägre 
sumpmarker fylls med sprängsten. 

Tre naturvärdesobjekt med påtagligt naturvärde tas 
bort i och med planförslaget, nummer 6, 9 och 10. 
Dessa värden ska till den grad det är möjligt 
kompenseras för i närområdet. Artrika vägkanter ska 
inte påverkas mer än nödvändigt vid anläggandet av 
nya in- och utfarter till området.   

I dammar och bäckar där groddjur leker bör inga 
arbeten som kan påverka groddjuren utföras under 
leken och fram tills dess att de nybildade groddjuren tar 
sig upp på land. Avverkning av träd ska inte ske under 
häckningsperioden för fåglar för att undvika negativa 
konsekvenser för de fågelarter som har observerats i 
området.   

Efter planen har varit på samråd ska 
naturvärdesinventeringen kompletteras med en 
fågelinventering för att förbättra kunskapsläget kring 
vilka fågelarter som finns i området. Även förekomsten 
av fladdermöss bör utredas då det har påträffats 
fladdermöss i närbelägna Bråt.   

Kompensationsåtgärder 
Som kompensationsåtgärd för den damm som tas bort 
behöver en ny damm för groddjur anläggas. Lämplig 
plats ska utredas av kommunen under planprocessen.  

Träd som avverkas vid byggnation bör utplaceras i 
närområdet som död ved. Åtgärden gynnar den 
biologiska mångfalden, och flertalet av de identifierade 
fåglarna som är rödlistade. 

Lagenligt skyddad natur  

Förutsättningar  

Området omfattas inte av skydd enligt miljöbalken och 
har inte bedömts som ekologiskt särskilt känsligt i 
kommunens översiktsplan. Ett antal träd, bland annat 
gran, sälg och ek har pekats ut som skyddsvärda i 
framtagen naturvärdesinventering. 

Spår efter spillkråka som är rödlistad påträffades under 
naturvärdesinventeringen.  

 
Planförslag  

Ingen skyddsvärd natur sparas i planförslaget. 
Naturmarken i den södra delen av planområdet är 
utpekat som naturvärdesklass 4 med barrblandskog och 
blöta partier. Delar av området kommer dock att tas i 
anspråk för en anlagd dagvattendamm.   

Konsekvenser  

Planförslaget innebär att 9 skyddsvärda träd behöver 
tas ner till förmån för planerade verksamheter.  

Spillkråkan påverkas negativt av planförslaget då dess 
revir reduceras. Spillkråkor nyttjar dock stora arealer 
och det finns goda förutsättningar för arten i 
omgivningarna omkring detaljplanen.  

Vattenområde  

Förutsättningar  

Inom planområdet finns det en mindre damm i den 
östra delen mot Varbergsvägen. Dammen används idag 
delvis för terrängkörning. Ett antal mindre skogsbäckar 
rinner också genom området med utlopp i Viskan, som 
rinner öster om planområdet på andra sidan 
Varbergsvägen.  

Planförslag  

Detaljplanen ger plats till dagvattendammar med syfte 
att fördröja och rena dagvattnet innan det når Viskan. 

Konsekvenser  

Befintliga vattenområden inom planområdet kommer 
att tas bort i och med planförslaget. Nya diken anläggs 
för att leda bort dagvatten från verksamheterna i 
området. Vattnet från befintliga skogsbäckar leds i nya 
diken avskilda från dagvattendikena ut till Viskan. 

Strandskydd  

Förutsättningar  

Längs Viskan som ligger öster om Varbergsvägen gäller 
strandskydd på ett avstånd på 100 meter från 
strandlinjen. Strandskyddet går som mest 55 meter in i 
planområdet i den nordöstra delen av planområdet och 
omfattar cirka 11 600 kvadratmeter, i den sydöstra 
delen går strandskyddet in som mest knappt 8 meter 
och omfattar knappt 700 kvadratmeter.  
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Planförslag  

Den nordöstra delen av planområdet som omfattas av 
strandskydd planläggs som naturmark. Inom en stor del 
av naturmarken kommer en dagvattendamm att 
anläggas. Den sydöstra delen som omfattas av 
strandskyddet planläggs som industri.  

Konsekvenser  

Strandskyddet upphävs inom planområdet. De skäl 
som bedöms ge anledning till ett upphävande mot 
Viskan är att det område som upphävandet eller 
dispensen avser: 

• redan har tagits i anspråk på ett sätt som gör att det 
saknar betydelse för strandskyddets syften. 

• genom en väg, järnväg, bebyggelse, verksamhet eller 
annan exploatering är väl avskilt från området närmast 
strandlinjen. 

Stora delar av de delar som omfattas av strandskydd är 
idag ianspråktaget som uppställningsplats och parkering 
till den motorverksamhet som pågår inom området. 
Inom övriga delar pågår terrängkörning med 
crossmotorcykel och andra fordon med stor påverkan 
på terrängen och allmänhetens tillgång.  

Mellan Viskan och planområdet löper Varbergsvägen 
som skiljer av planområdet från strandkanten med en 
bredd på 13 meter och med begränsande räcke mellan 
gång- och cykelbana och väg.   

Rekreationsområden  

Förutsättningar  

Planområdet används idag för terrängkörning med 
crossmotorcykel och andra fordon.  

Planförslag  

Planförslaget innebär att skogen avverkas och terrängen 
jämnas ut för att möjliggöra industrimark.  

Konsekvenser  

I och med planförslagets genomförande kommer 
området att upphöra fungera som plats för 
terrängkörning. 

HÄLSA OCH SÄKERHET 

Geotekniska förhållanden  

Förutsättningar  

En geoteknisk utredning har tagits fram som underlag 
till detaljplanen. Utredningen är tänkt att kompletteras 
med en mer detaljerad undersökning senare under 
planprocessen.  

Planområdet i de norra delarna är ett varierat landskap 
med höglänta höjdryggar, branter, dalar och låglänta 
marker, främst mossmark. Höjderna och delar av de 
låglänta markerna är skogbeklädda. Mellan kullarna 
finns sumpskog och myrmark med förekomst av äldre 
träd. Planområdet i de södra delarna består 
huvudsakligen av produktiv skogsmark med gran- och 
tallbestånd. Terrängen är kuperad med bergsknallar och 
branter. I de låglänta områdena finns myrmarker, 
sumpskogar samt flera små vattendrag. Området består 
enligt SGU:s (Sveriges geologiska undersökning) 
jordartskarta av främst sandig morän, berg, kärr- och 
mossetorv, men också isälvssediment och grusig 
morän. I den norra delen av området förväntas 
blockigheten i markytan vara blockrik. 

Stabiliteten bedöms vara bra i områden som är nära till 
berg och i områden med friktionsjord. I 
förekommande torvområden anses stabiliteten dålig, då 
torven har sämre bärighet. Antagandet baseras även på 
de översiktliga undersökningarna. För att uppnå fullgod 
stabilitet förutsätter det att områden med torv schaktas 
bort.  

Figur 17 Planområdesgränsen visas med vit linje och 
strandskyddets omfattning längs Viskan visas med blå linje. 
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Planförslag  

Planförslaget innebär att området plansprängs och 
terrasseras. Där bergytan ligger över planerad 
grundläggningsnivå ska uppstickande berg sprängas 
bort ner till cirka 0,5 meter under planerad 
grundläggningsnivå. Därefter utläggs en packad fyllning 
upp till grundläggningsnivån. Förutom full urgrävning 
av all torv inom området kan ett annat alternativ vara 
att delvis urgrävning och delvis nedpressning utförs. 
Vid nedpressning pressas bergkross och stora skut ner i 
torven. Nackdelen är att torven som finns kvar 
succesivt kommer förmultna och lämna hålrum som 
överliggande material kan rasa ner i, och därmed kan 
mindre långtidssättningar förväntas. 

Konsekvenser  

I samband med projektering ska ytlaster, släntlutningar 
och schakter kontrolleras med avseende på 
stabilitet/bärighet. Vid lokala schakter ska 
stabilitetsförhållandena kontrolleras. 

Bergtekniska förhållanden  

Förutsättningar  

Berget inom aktuellt område består av gnejs.  

Förutom ett flertal områden med berg i dagen, så ligger 
bergöverytan enligt utförda sonderingar på djupen 1,6 – 
8,4 meter under markytan, motsvarande nivåer mellan 
+128,8 och +152,1 meter. 

Planförslag  

I och med planförslaget plansprängs stora delar av 
bergen i planområdet. Tidiga skisser och dispositioner 
av området har fått styras mycket efter möjligheterna 
att nå massbalans inom området. En grundläggande 
skiss på hur en torrhamn ska kunna fungera har varit 
vägledande i framtagandet av planförslaget. Här fick 
torrhamn respektive logistikdel en någorlunda placering 
inom planområdet med översiktligt beräknade 
plushöjder. (Bild till höger) 

Vidare gjordes en uppdaterad markmodellering som 
har legat som underlag för vidare utredningar och 
plankartan. Markmodell och höjdsättning har fått jämka 
behoven att förhålla sig till järnvägens höjd för att inte 
omöjliggöra framtida järnvägsändamål inom 
planområdet, och vägdragningar. Markmodellen har 
också tagit hänsyn till torvdjup. Kombinationen av 
dessa parametrar och det stora behovet av 
sammanhängande, avlånga ytor för logistik, innebär en 

utmaning att nå massbalans. Vissa berg kan komma att 
sparas eller endast delvis sprängas bort. I de fall berg 
helt eller delvis sparas, ska erforderliga åtgärder för att 
säkra från ras och skred göras. 

Konsekvenser  

Området förändras näst intill fullständigt. Nya 
geotekniska förhållanden skapas i genomförandeskedet.  
Alla bergsslänter skall efter nybyggnadsentreprenad 
lämnas säkra och nödvändiga åtgärder vidtas. 

 

Figur 18 Framtagen skiss och markmodell för torrhamn 
och verksamhetsområde. 
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Radon 

Förutsättningar  

Enligt översiktlig inventering utgör marken 
normalriskområde vad avser radon.  

Buller  

Förutsättningar  

Borås omfattas av miljökvalitetsnormer för buller. 
Miljökvalitetsnormen är en målsättningsnorm som 
enligt förordningen innebär att: ”det ska eftersträvas att 
omgivningsbuller inte medför skadliga effekter på 
människors hälsa”.   

Inom planområdet finns idag motorverksamhet som 
bullrar. I närområdet finns också bullerkällor som Bråt 
skjutfält, Guttasjöns brandövningsplats, 
Viskadalsbanan samt Varbergsvägen.  

Närmaste bostäder ligger i Funningen cirka 400 meter 
ifrån planområdet.   

Planförslag  

I planområdet planläggs inga bostäder som kan bli 
störda av buller. Då industri planläggs kan det innebära 
att verksamheter som bullrar etablerar sig i området. 
Riktlinjerna för industribuller som utgår från 
miljöbalkens hänsynsregler ska dock följas vid 
etablering av nya verksamheter, så att inte närliggande 
bostäder drabbas av bullernivåer över riktvärdena. 
Även torrhamnen som planläggs kan innebära ökade 
bullernivåer, både direkt från planområdet och 
terminalen men också genom ökad järnvägstrafik med 
gods till terminalen.   

 

Figur 19, Utomhusriktvärden från Naturvårdsverkets 
”Vägledning om industri- och annat verksamhetsbuller”. 
(Efterklang, 2024) 

Konsekvenser  

En bullerutredning har tagits fram då detaljplanen 
medger verksamheter som kan vara bullriga. 
Utredningen har undersökt hur de närmaste bostäderna 
påverkas av bullret från tänkta industriverksamheter. 
Tre scenarier har undersökts där scenariot med 
torrhamn i den västra delen och lagerverksamhet i den 

östra delen innebär högst ljudnivåer. Alstringen av 
trafik, som utbyggnaden av planområdet Osdal 2:1 
genererar, beräknas ge en ökad bullernivå vid de 
utredda bostäderna. De största skillnaderna i ljudnivå 
mellan nollalternativet och utbyggnadsalternativet 
kommer från spårtrafiken eftersom järnvägen kommer 
börja trafikeras med godståg. Den ekvivalenta ljudnivån 
från spårtrafik beräknas öka med som mest 11 dBA 
och den maximala ljudnivån med 7 dBA för de närmast 
belägna bostäderna. Den ökade ljudnivån kommer att 
märkas men ligger inom riktvärdena för väg- och 
spårtrafik. Ljudnivåerna från själva verksamheterna 
ligger på en lägre nivå och ligger under riktvärdena för 
industribuller nattetid.  

Vibrationer  

Förutsättningar  

Viskadalsbanan gränsar till planområdet i väster. 
Vibrationer från järnvägen kan därmed förekomma i 
viss omfattning. Det finns inte något nationellt satt 
riktvärde för vibrationer från spårtrafik. Trafikverket 
och Naturvårdsverket tillämpar ett eget formulerat 
riktvärde för miljökvalitet för vibrationer vid spårburen 
trafik. Nivån 0,4 mm/s vägd RMS ska eftersträvas i 
permanentbostäder, fritidsbostäder och vårdlokaler. 
Det gäller i utrymmen där människor vistas 
stadigvarande.  

Planförslag  

Bebyggelse kan som närmast hamna 30 meter från 
Viskadalsbanan. Alla typer av byggnader förutsätts 
kunna grundläggas med kantförstyvad bottenplatta eller 
separata sulor/plattor av betong, som vilar på en 
packad stenfyllning på berg. Eventuell torv grävs bort i 
största möjliga utsträckning i samband med 
stenfyllning. Vid projektering av bebyggelse skall 
beaktas att grundläggning utförs så att vibrationer från 
järnvägen hålls nere på en acceptabel nivå.  

Konsekvenser  

Planförslaget bedöms inte innebära någon påverkan 
från järnväg eller väg så länge grundläggning utförs 
korrekt.  

Riskfrågor och farligt gods 

Förutsättningar  

Området ligger på dess västra sida i direkt anslutning 
till järnvägen Viskadalsbanan som är utpekad farligt 
godsled. Borås Stad har tagit fram en översiktlig 
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riskanalys för sina farligt-godsleder (Wuz, 2016). I 
denna bedöms lämpligt skyddsavstånd mellan 
Viskadalsbanan och mindre känslig verksamhet såsom 
industri, eller normalkänslig verksamhet såsom kontor 
till 30 meter. Med vall eller dylikt blir skyddsavståndet 
till samma typer av verksamhet 20 meter.  

Planförslag  

Planförslaget reglerar med prickmark avståndet mellan 
Viskadalsbanan och bebyggelse till minst 30 meter. 

Konsekvenser  

Riskerna från en olycka med farligt gods hålls till låga 
nivåer i och med planförslaget.   

Föroreningar 

Förutsättningar  

Planområdet bedöms inte påverkas av några 
föroreningar.  

Ljusstörningar 

Förutsättningar  

Det finns inga ljusstörningar på platsen idag. 

Planförslag  

Skyltmaster tillåts inte enligt detaljplanen vilket minskar 
risken för ljusstörningar för närboende. Eventuell 
torrhamn skulle kunna innebära ljus från strålkastare.  

Konsekvenser  

Avståndet till närmsta närboende är drygt 400 meter. 
Med avståndet tillsammans med skydd av omgivande 
terräng bedöms det inte föreligga någon risk för 
ljusstörningar för närboende, även om natthimlen kan 
komma att lysas upp till viss del, beroende på väder.   

Brandskydd 

Förutsättningar   

Brandposter bör anläggas enligt VAV P114, Kravnivå 
på ledningar är mellan 1200 l/min till 2400 l/min 
beroende på verksamhet.  

Planförslag  

Vid en eventuell brand kan större mängder förorenat 
släckvatten skapas. Området bör därför planeras på ett 
sådant sätt att släckvatten förhindras från att nå Viskan. 
Detta kan exempelvis göras genom att tillskapa 
fördröjningsytor såsom diken inom någon del av 

planområdet. Ett annat alternativ är att 
dagvattensystemet förses med en ventil som kan 
stängas för att hindra att släckvatten sprids vid 
eventuell brand. Vilken lösning som blir aktuell avgörs i 
samband med byggnation. 

Konsekvenser  

Med brandposter anlagda utifrån rekommendationerna 
bedöms bebyggelsen få ett erforderligt brandskydd. 
Viskan bedöms inte påverkas negativt av släckvatten i 
händelse av brand, om adekvat lösning med 
fördröjningsytor och avstängningsbart 
dagvattensystem.  

Luftkvalitet  

Förutsättningar  

För att undvika att människor andas in skadliga halter 
av luftföroreningar, samt uppfylla krav som ställs 
genom EU, har Regeringen utfärdat en förordning med 
miljökvalitetsnormer (MKN) för utomhusluft, 
luftkvalitetsförordningen (2010:477).  

Luftföroreningshalten är högst vid hårt belastade gator 
och vägar i tätare bebyggelse, men även utsläpp från 
industrier, småskalig vedeldning och energiproduktion 
påverkar halterna. 

I området bedöms inte luftföroreningshalten vara hög.  

Planförslag  

Planförslaget medger industriverksamheter samt 
torrhamn vilket kommer att öka mängden tung trafik i 
området.  

Konsekvenser  

Topografi och bebyggelse påverkar inte halterna 
negativt. Normerna överskrids inte på platsen och de 
kommer heller inte att överskridas på grund av den nya 
bebyggelsen som tillåts i detaljplanen. Därmed behöver 
åtgärder inte vidtas. 

Vattenkvalitet 

Förutsättningar  

Det finns miljökvalitetsnormer (MKN) med syftet att 
bevara och förbättra vattenmiljön. En 
miljökvalitetsnorm är en bestämmelse om att en viss 
miljökvalitet ska uppnås eller bibehållas. Normerna är 
uppdelade i grundvatten och ytvatten. Dessa gäller 



 

Planbeskrivning  –   detaljplan  19 

 

endast ett visst urval av vatten, vilka benämns 
vattenförekomster.  

I kommunens planeringsstrategi (antagen av 
kommunfullmäktige i maj 2024) beslutades det att en 
blåplan ska påbörjas 2025. Blåplanen syftar bland annat 
till att tydliggöra hur MKN vatten ska säkerställas över 
tid. Blåplanen blir en översiktlig strategi för 
kommunens vattenförekomster.  

En detaljplan är oftast begränsad i storlek och är endast 
en del av ett större avrinningsområde. En detaljplans 
möjligheter att påverka att MKN uppnås är nästan 
alltid mycket begränsade, däremot kan den vara en del 
av en större lösning. 

Sedan Viskan har klassats som ett vattendrag med låg 
kemisk status har flera detaljplaner ställts inför kravet 
att uppnå ett icke-försämringskrav. Vid nybyggnation i 
skog eller hårdläggning av mark som tidigare varit 
genomsläpplig eller tidigare besuttit renande kvalitéer 
innebär detta svårigheter vid planläggning. De enskilda 
projekten behöver mer komplicerade tekniska lösningar 
för att inte ensamt försämra mängder och halter. Att 
över huvud taget bygga på oexploaterade platser utan 
att därmed försämra mängder föroreningar är svårt 
med detta krav. Problem med dessa frågor i många 
enskilda planer föranledde att ett arbete med blåplan 
blev aktuellt. Där ska ett större grepp tas i att peka ut 
större föroreningskällor och mer resurseffektiva 
åtgärder med slutmålet att Viskan ska nå uppsatt 
målstatus.  

Tills det att en blåplan är framtagen så kan kommunen 
föra övergripande resonemang kring MKN vatten där 
fokus inom varje detaljplan är att inte äventyra 
möjligheten att följa MKN samt att ta hänsyn till icke 
försämringskravet.  

Ytvattnets kvalitet  

Ytvatten är sjöar och vattendrag. Varje 
ytvattenförekomst har normer för kemisk och 
ekologisk status. Den ekologiska statusen utgår från 
förutsättningarna för växt- och djurliv och den kemiska 
statusen bestäms av hur mycket kemiska föroreningar 
som finns i vattnet eller bottensedimentet.  

Dagvattnet från planområdet avrinner till Viskan som 
är recipient via tre rinnvägar. Genom den södra delen 
av planområdet går en bäck som avrinner från ett 
större område väster om planområdet.  

 

Viskan har idag måttlig ekologisk status på grund av 
kvalitetsfaktorn fisk och särskilda förorenade ämnen 
(SFÄ). Kvalitetsfaktorn för fisk är bedömd måttlig då 
möjligheten för fiskar att vandra är begränsad till följd 
av vandringshinder. Detta medför att fiskar och andra 
vattenlevande djur inte kan vandra naturligt i 
vattensystemet. Vad gäller SFÄ har halterna koppar, 
krom, zink, diklofenak, icke-dioxinika PCB:er uppmätts 
i angränsade sjöar nedströms och status bedömts 
måttlig. Den övergripande vattenkvaliteten i Viskan 
avseende ekologisk status är dock måttlig, och målet är 
att uppnå god ekologisk status senast år 2039 (VISS, 
2019). Kvalitetsfaktorn näringsämnen och påväxt-
kiselalger styrker detta då dessa bedömts ha god status.  

Den kemiska statusen i Viskan är ej god. Sedimentprov 
i Viskans södra del visade överskridande av riktvärden 
för kadmium, bly och dioxiner 2017 och 2018, vilket 
resulterar i en bedömning av ej god status.  

Grundvattnets kvalitet  

Grundvatten klassificeras i kvantitativ och kvalitativ 
status. Grundvattenförekomsten längs med Viskan 
ligger innanför planområdet på en mindre del av 
planområdets östra sida, ungefär där en 
dagvattendamm är placerad i planförslaget. Både 
kemisk status och kvantitativ status är klassade som 
god.  

Planförslag  

Den aktuella detaljplanen omfattas av 
miljökvalitetsnormer som regleras av 5 kap. miljöbalken 
(1998:808). Planområdet ligger inom Viskans 

Figur 20 Planområdet markerat med röd linje och 
avrinningsområden med grön markering. 
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huvudavrinningsområde och berör 
ytvattenförekomsten ”Från centrala Borås ner till 
Svaneholm” (WA96565873) och 
grundvattenförekomsten WA86003753. 

I dagvatten- och skyfallsutredningen som Cowi (2024) 
tagit fram till detaljplanen föreslås ett antal åtgärder för 
att rena dagvattnet innan det släpps ut i Viskan. På 
kvartersmark förslås makadamdiken och underjordiska 
makadammagasin som åtgärd för att fördröja och rena 
dagvattnet. Även anläggning för oljeavskiljning bör 
finnas innan vattnet släpps till de kommunala 
dagvattendammarna som planläggs. I dammarna renas 
och fördröjs vattnet ytterligare innan det släpps till 
Viskan. För att uppnå optimal rening av dagvattnet är 
det nödvändigt att implementera en serie av 
behandlingsanläggningar. Detta innebär 
implementeringen av strypta utlopp för att garantera att 
utflödet inte ökar och orsakar exempelvis uppvirvlning 
av förorenat sediment i recipienten. En omfattande 
fördröjning är viktig för att uppnå en signifikant 
reduktion av både föroreningsbelastning och hydraulisk 
påverkan. 

En mindre del av planområdet är utpekat som 
grundvattenförekomst. Denna del är i plankartan satt 
som allmän platsmark – NATUR. Inom naturmarken 
ska en dagvattendamm anläggas inom en del av 
området. Om grundvatten riskerar att fylla dammen, 
behöver dammen tätas. Dagvattnet från 
verksamhetsområdet ska fördröjas och renas utan att 
infiltrera marken. Även föreslagna magasin föreslås 
vara slutna för inte vatten ska infiltrera till 
grundvattnet.  

Konsekvenser  

En föroreningsmodellering har utförts i 
dagvattenutredningen. Modellerade resultat av 
föroreningshalter har jämförts med Borås framtagna 
riktvärden för dagvattenutsläpp i Viskan. Bedömningen 
av föroreningshalter har för dessa jämförts med 
befintlig markanvändning. I det aktuella logistik- och 
torrhamnområdet har endast de två respektive 
dagvattendammarna inkluderats i 
föroreningsmodelleringen. Hänsyn har ej tagits till 
fördröjande och renande åtgärder på kvartersmark 
uppströms dagvattendammarna. 

 

Figur 21, �^���u�u���v�•�š���o�o�v�]�v�P�����À���(�‚�Œ�}�Œ���v�]�v�P�•�Z���o�š���Œ���~�…�P�l�o�•���‰���Œ��
ämne i dagvattnet från delområde logistikverksamhet för 
befintlig markanvändning, samt framtida markanvändning 
med och utan rening. Riktvärden är inkluderade för 
jämförelse. Röd markering representerar värden som 
överstiger riktvärdet. 

 

Figur 22�U���&�‚�Œ�}�Œ���v�]�v�P�•�����o���•�š�v�]�v�P���~�l�P�l�
�Œ�•���(�Œ�
�v���Z���o����
planområdet för befintlig markanvändning, framtida 
markanvändning med och utan rening. Rödmarkerade celler 
indikerar en ökning av föroreningsbelastning 

Resultaten från föroreningsmodelleringen visar att med 
rening i de två föreslagna dagvattendammarna uppfylls 
Borås Stads riktvärden. Dock visar modelleringen att 
exploateringen, trots implementering av 
dagvattendammar, resulterar i en ökning av 
föroreningsbelastningen till Viskan. Viskan har enligt 
VISS bedömningen en betydande påverkan av urban 
markanvändning, infrastruktur, förorenad mark samt 
jordbruk. Planområdet yta uppgår till knappt 2 procent 
av avrinningsområdets totala storlek. 
Detaljplanområdet utgör alltså en liten andel i 
förhållande till det totala delavrinningsområdet som 
avrinner till denna del av Viskan, vilket kan antas 
medföra att dagvattnet från planområdet, i och med 
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planens genomförande, har en liten påverkan på 
möjligheten att uppnå MKN. 

Ett alternativ för att minska belastningen till Viskan, är 
att implementera kompensationsåtgärder i andra 
områden som avrinner till Viskan. En annan möjlighet 
är att se över möjligheten att utöka 
reningsanläggningarna inom planområdet ytterligare. 
Det är dock tekniskt enklare och mer kostnadseffektivt 
att rena dagvatten med högre halter föroreningar, vilket 
är varför kompensationsåtgärder kan vara mer 
effektiva. 

Grundvattnet på platsen påverkas inte negativt av 
planförslaget. Dagvattendammen kan behöva utföras 
med tät botten för att undvika inblandning av 
grundvatten.  

Översvämning och skyfall 

Förutsättningar   

Idag utgörs marken inom planområdet främst av 
naturmark. 

Planområdet påverkas i viss mån av 
översvämningsrisker enligt översvämningskartering för 
Viskan, upprättad 2022 av Myndigheten för 
samhällsskydd och beredskap (MSB). Beräknat högsta 
flöde letar sig in på mindre avsnitt i de låglänta delarna i 
den södra delen och östra delen av planområdet.  

Risken för översvämning till följd av skyfall har 
studerats i dagvatten- och skyfallsutredningen. En 
skyfallsanalys har gjorts av befintliga förhållanden som 
visar att majoriteten av dagvattnet vid ett skyfall 
avrinner mot öst och att det finns mindre lokala 
lågpunkter inom området.  

 

Figur 23, MSBs översvämningskartering för Viskan med 100-
årsflöde i rosa och beräknat högsta flöde i lila. 
Planområdesgräns visas i rött.    

Planförslag  

Det nya verksamhetsområdet kommer att höjdsättas så 
att det med god marginal klarar ett högsta beräknat 
flöde i Viskan. Dagvattendammarna är planerade att 
ligga på dagens marknivåer och kan komma att 
påverkas vid ett högsta flöde. 

Då höjdsättningen av området ännu inte är helt klarlagd 
är skyfallsanalysen av den framtida utformningen av 
området endast gjord på en principiell nivå. Vatten som 
överskrider dagvattensystemets kapacitet ska vid skyfall 
ledas mot platser där det utgör minst skada. Ytliga 
avledningsstråk och diken inom planområdet bör 
utformas för att förhindra okontrollerat flöde åt väster 
och öster, då område omges av järnväg och 
Varbergsvägen. 

Skyfall föreslås därför att avledas i norrgående 
respektive södergående riktning mot naturmark och 
dagvattendammarna. 

Konsekvenser  

Verksamhetsområdena kommer inte att översvämmas 
av ett högsta flöde i Viskan, dock kan Varbergsvägen 
komma och därmed tillgängligheten till området 
komma att påverkas i viss utsträckning enligt MSBs 
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kartering. Dagvattendammarna kan påverkas vid ett 
högsta flöde men ska klara ett 100-årsflöde. 

 I och med planförslaget väntas andelen hårdgjorda 
ytor öka, vilket betyder att större mängder vatten 
kommer att avledas vid ett skyfall. Makadamdiken och 
dagvattendammar kommer att fördröja vattnet till viss 
grad. 

TEKNISK FÖRSÖRJNING 

Dagvatten  

Förutsättningar  

En dagvatten- och skyfallsutredning för 
detaljplanområdet har tagits fram av Cowi (2024) på 
uppdrag av Borås Stad. Syftet med 
dagvattenutredningen har varit att utreda om det är 
lämpligt utifrån föreslagen exploatering med hänsyn till 
ökat dagvattenflöde och föroreningar.  

I utredningen har planområdet delats i två delområden; 
logistikverksamhet i den östra delen och torrhamn i 
den västra. 

Dagvattnet från planområdet avrinner till Viskan. 
Marken inom planområdet har varierande lutning. En 
del av planområdets dagvatten rinner genom 
skogsmark mot nordost, medan en annan del rinner 
mot sydost och mynnar i Viskan. I Figur 14 visas den 
tekniska avrinningsarean med ljusgrön färg. I den norra 
delen av planområdet passerar vatten från ett mindre 
skogsområde väster om planområdet. I den södra delen 
av planområdet passerar vatten från ett större 
skogsområde sydväst om planområdet. 

 

Figur 24 Nuvarande avrinningsområden visas i grönt. Figuren 
illustrerar även flödesvägar och vattenansamlingar som 
uppkommer vid ett 10-årsregn med varaktighet 76 minuter 
vilket ger cirka 30 millimeter nederbörd, (Ju grövre linje desto 
större flödesvägar). Lila linjer visar rinnvägar ut till Viskan.  
Figur framtagen av Cowi från SCALGO Live. 

Planförslag  

Dagvattnet från planområdet behöver fördröjas inom 
kvartersmarken innan det avleds till de föreslagna 
dagvattendammarna inom allmän platsmark. 
Principiella fördröjningsåtgärder har beräknats då det 
inte är fastställt hur planområdet kommer att utformas. 
Enligt Borås energi och miljös riktlinjer för 
dagvattenhantering, krävs fördröjningsåtgärder för 
fastigheter med större hårdgjord yta än 1000 
kvadratmeter. För den planerade logistikverksamheten 
och de två torrhamnsalternativen, beräknas en total 
fördröjningsvolym på cirka 6070 kubikmeter 
(logistikverksamhet cirka 4250 kubikmeter och 
torrhamn cirka 1820 kubikmeter). Detta baseras på en 
effektiv volym av 1 kubikmeter per 100 kvadratmeter 
hårdgjord yta. Utflödet bör begränsas till att motsvara 
befintlig avrinning från området vid ett 10-årsregn.  

Fördröjande anläggningar som kan bli aktuella på 
kvartersmark är makadamdike eller underjordiskt 
makadammagasin. Fördelen med makadike och 
underjordiskt makadammagasin är att dessa medför 
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både rening och fördröjning av dagvattnet innan de når 
dagvattendammarna. Ytanspråket för makadamdiken 
har beräknats till ca 42 500 kvadratmeter för 
logistikverksamheten och 18 200 kvadratmeter för 
torrhamnen. Detta bör endast ses som ett förslag på 
dikesutformning och beror på hur stort makadamdjup 
som kan anläggas. Skulle underjordiska 
makadammagasin användas beräknas behovet på 
magasinvolym till 14 170 kubikmeter för 
logistikverksamheten och 6 070 kubikmeter för 
torrhamnen. Efter att dagvattnet fördröjts i dike eller 
magasin föreslås det att anslutas till respektive 
dagvattendamm på allmän platsmark 

En övergripande dimensionering av dammarna har 
genomförts med utgångspunkt i reningsbehovet och 
lämpliga platser. Vid den naturliga lågpunkten i 
planområdets södra del, där avrinning från omgivande 
områden sker, planläggs en dagvattendamm på allmän 
platsmark. Då naturvatten rinner förbi lågpunkten är 
det viktigt att dagvattendammen och naturvattnet hålls 
isär. För logistikverksamheten planläggs en 
dagvattendamm i den nordöstra delen av planområdet 
mellan framtida industriområde och Varbergsvägen. 
Utflödet från dammarna föreslås att möjliggöras genom 
att utnyttja de befintliga dagvattentrummorna under 
Varbergsvägen för att därefter ledas till Viskan. 

Avtappningen av dammarna bör utformas för att 
efterlikna befintliga förhållanden och samtidigt uppfylla 
reningskraven. 

Naturvatten som idag rinner igenom området tas i 
planförslaget omhand via diken längs planområdets 
västra gräns. En naturlig vattendelare finns i den 
mellersta delen av diket, där vatten söder om 
vattendelaren rinner söderut, och vattnet norr om 
vattendelaren rinner norrut. Dikena bör utformas med 
hänsyn till nuvarande lägen för dagvattentrummorna 
under Viskadalsbanan, samt anslutas till 
dagvattentrummor under Varbergsvägen. Dikena ska 
också utformas på ett sådant sätt och med dimensioner 
så att Viskadalsbanan inte riskerar att påverkas.  

 

Figur 25, Naturvatten som idag rinner igenom området, leds i 
och med planförslaget runt planområdet, åt norr och söder, 
till befintliga dagvattentrummor under Varbergsvägen. 

Konsekvenser  

Efter exploateringen förväntas flödet från 
logistikverksamheten öka från cirka 550 liter per 
sekund (l/s) till 6240 l/s för ett regn med 10-års 
återkomsttid med varaktighet före exploatering på 46 
minuter och efter exploatering på 30 minuter. I 
området för torrhamnen förväntas flödet öka från cirka 
350 l/s till 3550 l/s. Denna ökning kan härledas till 
både ökad exploateringsgrad och förväntade ökningar 
av regnintensitet i framtiden. 

Fördröjningsanordningar inom kvartersmark skall 
anläggas av byggherren/exploatören. 
Byggherren/exploatören skall bekosta dessa.  

Dagvattendammar på allmän platsmark renar och 
fördröjer dagvattnet innan det släpps ut i Viskan. 

Enligt dagvattenutredningen bör riktvärdena för rening 
enligt Borås Stad uppfyllas vid anläggning av de två 
dagvattendammarna, men med grund i att naturmark 
tas i anspråk nås ej ner till befintliga mängder. 

Vatten och avlopp  

Förutsättningar  

Vatten- och avloppsledningar finns cirka 500 meter 
norr om planområdet.  



 

24  Planbeskrivning  –   detaljplan  

 

Planförslag /Konsekvenser   

Området kommer att anslutas till kommunala ledningar 
för vatten och avlopp. 
Möjlighet att installera sprinkler behöver utredas. 

Värme  

Förutsättningar  

Fjärrvärmeledning finns utbyggt cirka 500 meter norr 
om planområdet.  

Planförslag/ Konsekvenser  

Området kommer att anslutas till fjärrvärmenätet.  

El, tele och fiber  

Förutsättningar  

Området är inte anslutet till ledningar för fiber och el, 
men det finns i närområdet. De föreslagna 
industritomterna ligger inom Nätkraft Borås el-
koncessionsområde.   

Planförslag /Konsekvenser  

Transformatorstation får byggas inom planområdet. 
Ingen specifik plats är utpekad för transformatorstation 
då antalet transformatorstationer och storleken på dem 
beror på vilken typ av verksamhet som etablerar sig på 
området.  
El- och fiberledningar kommer byggas ut till området 
när detaljplanen fått laga kraft.  

Avfall  

Förutsättningar  

Då detaljplanen enbart innefattar verksamheter är det 
upp till varje företag att själva välja system för 
omhändertagande av sitt avfall. Dock uppstår avfall 
jämförligt med hushållsavfall i alla verksamheter där det 
vistas människor (exv. lunchrum, restauranger). Allt 
sådant avfall (matavfall, restavfall) är verksamheterna 
skyldiga att sortera ut och de måste ha abonnemang för 
detta hos Borås Energi och Miljö AB. Avfall som 
uppstår i verksamheten (produktion etcetera) får 
verksamheten anlita valfri entreprenör som samlar in. 

Planförslag /Konsekvenser   

För att få en bra arbetsmiljö, säkerhet och tillgänglighet 
vid avfallshämtning ska anvisningarna i ”Avfall Sveriges 
Handbok för avfallsutrymmen” samt Boverkets 
vägledningshandbok ”Avfallshantering - tillgänglig, 
säker och estetisk” följas. 

2. GENOMFÖRANDE 

ORGANISATORISKA FRÅGOR  

Huvudmannaskap  

För allmän plats gäller kommunalt huvudmannaskap. 

Trafikverket är väghållare av Varbergsvägen (väg 1610) 
som angränsar till planområdet. För anläggande av nya 
tillfarter krävs tillstånd från Trafikverket. 

För anläggande av stickspår som ansluter till 
Viskadalsbanan, i anslutning till planområdet, krävs 
tillstånd från Trafikverket. 

Preliminär tidplan  

Samråd 1:a kvartalet 2025 
Granskning 2:a kvartalet 2025 
Antagande 4:e kvartalet 2025 
Laga kraft 4:e kvartalet 2025 

Tidplanen förutsätter att inga allvarliga synpunkter på 
detaljplanen inkommer som fördröjer planarbetet.  

Markberedning inom kvarteret och iordningställande av 
allmän plats beräknas kunna påbörjas under 2026 och 
kommer ske etappvis. Arbetet bedöms pågå under 5–
10 år med färdigställande av hela området cirka år 2035. 

TEKNISKA FRÅGOR 

Utbyggnad av allmän plats  

Borås Energi och Miljö AB ansvarar för anläggande av 
dagvattendammar inom naturmark, Kommunen 
ansvarar för iordningställande av naturmarken i övrigt, 
se rubrik Blå- och grönstruktur på sidan 12. 

Ledningar  

Borås Energi och Miljö AB ansvarar för utbyggnad 
samt framtida drift och underhåll av allmänna 
anläggningar avseende vatten, spillvatten, dagvatten och 
fjärrvärme. 

Området ligger inom Nätkraft Borås AB:s 
koncessionsområde. Nätkraft Borås AB ansvarar 
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därmed för utbyggnad samt framtida drift och 
underhåll av allmänna anläggningar för el. Nätkraft 
Borås AB (Splitvision) ansvarar dessutom för 
fiberutbyggnad. 

Utbyggnad bekostas av respektive ledningsägare som 
finansierar utbyggnaden genom anslutningsavgifter.  

Se rubrik Tekniska försörjning på sidan 22. 

Kompensationsåtgärder  

Kommunen ansvarar för att erforderliga 
kompensationsåtgärder vidtas. De 
kompensationsåtgärder som är aktuella i detta projekt 
beskrivs under rubrik ”Blå- och grönstruktur – 
Naturvärden och vegetation” på sida 14. 

EKONOMISKA FRÅGOR 

Planekonomisk bedömning  

Kommunen kan tillgodogöra sig den värdeökning av 
kommunens mark som detaljplanen medför. Intäkterna 
för markförsäljning bedöms överstiga kostnaderna för 
att genomföra detaljplanen. 

Planavgift  

Planavgift enligt taxa tas ut vid prövning av lovärenden. 

Drift allmän plats  

Borås Energi och Miljö AB ansvarar för drift och 
underhåll av dagvattendammar inom naturmark. 
Kommunen ansvarar för skötsel av naturmarken i 
övrigt. 

Drift vatten och avlopp  

Området kommer att införlivas i kommunalt 
verksamhetsområde för vatten, dagvatten och avlopp. 
Borås Energi och Miljö AB kommer ansvara för drift 
och underhåll av de allmänna VA-anläggningarna. 

 

FASTIGHETSRÄTTSLIGA FRÅGOR 

Fastighetsägare  

Planområdet omfattas av del av fastigheten Osdal 2:1 
som ägs av Borås Stad. 

Förändrad fastighetsbildning  

Nya fastigheter bildas genom avstyckning. 

Rättigheter  

Osdal 2:1 belastas av ett avtalsservitut avseende rätt att 
nyttja befintlig väg från Varbergsvägen, genom 
området, till radiomast inom Järnvägen 2:1 
(järnvägsfastigheten). Servitutet gäller till förmån för 
Järnvägen 2:1 (järnvägsfastigheten). I samband med att 
området tas i anspråk för enligt detaljplanen avsett 
ändamål, kan servitutet upphöra alternativt 
omlokaliseras. 

Större delen av planområdet arrenderas i dag ut av 
kommunen för terrängkörning med motorfordon. 
Detta arrendeavtal behöver sägas upp av endera parten 
och upphöra innan byggnation inom området kan bli 
aktuellt. 
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3. KONSEKVENSER  
AV PLANENS 
GENOMFÖRANDE 

MILJÖ- OCH HÄLSOASPEKTER 

Miljöbedömning  

En undersökning av betydande miljöpåverkan har 
gjorts.  

Undersökningen av betydande miljöpåverkan har 
kommit fram till att det är viktigt att belysa följande 
frågor i detaljplanen: 

�¾ Risker med närheten till Viskadalsbanan 

�¾ Områdets geotekniska förutsättningar  

�¾ Hur dagvatten ska fördröjas, renas och 
omhändertas för att uppnå 
miljökvalitetsnormer för Viskan som är 
mottagande recipient.  

�¾ Kompensationsåtgärder för groddjur 

�¾ Påverkan på landskapsbild 

Slutsatsen är att miljöbedömning med 
miljökonsekvensbeskrivning (MKB) inte behövs. 

SOCIALA PERSPEKTIV  

Trygghet  

För att det ska vara säkert att sig till området med cykel 
är det viktigt att den saknade länken vid ridhuset på 
gång- och cykelbanan mot Borås byggs. För de som 
ankommer området med cykel eller kollektivtrafik är 
det också viktigt att en säker passage över 
Varbergsvägen till verksamhetsområdet anläggs. 
Gåendes och cyklandes bör separeras från biltrafiken in 
i området fram till verksamheterna, så att de inte 
hänvisas till att röra sig bland motorfordon på 
parkeringarna.  

Jämlikhet  

Det är positivt att det finns möjlighet att ta sig till 
området med cykel och kollektivtrafik. Höjdskillnaden 
mellan området och Varbergsvägen samt trafiken på 
Varbergsvägen kan dock göra det svårt att möjliggöra 
angöring utan bil tillgänglighetsanpassat.  

AVVÄGNINGAR MELLAN 
MOTSTÅENDE INTRESSEN 

Efterfrågan av industrimark är stor i Borås och för att 
ha möjlighet att attrahera och behålla industri- och 
logistikverksamheter behöver nya industriområden 
utvecklas. Denna typ av verksamhet behöver stora 
markarealer vilket innebär att naturmark behöver tas i 
anspråk och att natur- och landskapsbild påverkas. 
Närboende kan i viss utsträckning påverkas av 
störningar. Platsen för industrimarken är vald utifrån 
det strategiska läget mellan väg och järnväg vilket också 
möjliggör etableringen av en torrhamn. Platsen ligger 
också långt ifrån bostäder vilket minskar risken för 
eventuella störningar. Då byggnader med en höjd på 
upp till 35 meter kommer att tillåtas har deras inverkan 
på landskapsbilden studerats för att minska den visuella 
påverkan.   

Skog och mossmark tas bort i och med planförslaget 
vilket påverkar den biologiska mångfalden negativt. 
Dock finns det inga större naturvärden inom 
planområdet och området är redan påverkat av den 
terrängkörning av motorfordon som görs i området.  

Motorverksamheten behöver flyttas till en ny plats på 
grund av detaljplanen, men är inte beroende av att ligga 
nära järnväg och väg som den planerade 
industriverksamheten är. 
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4. TIDIGARE STÄLL-
NINGSTAGANDEN 

RIKSINTRESSEN 

Riksintresse kommunikation  

Närliggande riksintressen påverkas inte negativt. 
Viskadalsbanan som utgör riksintresse för 
kommunikation gränsar med planområdet på dess 
västra sida. Planerad torrhamn är tänkt att ansluta till 
järnvägen, men förväntas inte leda till att riksintresset 
påverkas negativt.  

 

Figur 26, Viskadalsbanan sedd från norr, med planområdet till 
vänster.  

Riksväg 27 som utgör riksintresse ligger cirka 500 meter 
norr om planområdet och bedöms inte påverkas 
negativt av detaljplanen. Framtagen trafikutredning 
visar att kapaciteten i Osdalsmotet inte kommer att 
överskridas på grund av alstrad trafik från detaljplanen 
samt övriga utvecklingsplaner, varför inga 
kapacitetshöjande åtgärder behöver göras.  

En flyghinderanalys kommer att tas fram mellan 
samråd och granskning av detaljplanen. Bedömningen 
är att riksintresset för Landvetter flygplats inte påverkas 
negativt av detaljplanen.  

KOMMUNALA 

Översiktsplan  

Översiktsplanen för Borås Stad (2018) visar hur Borås 
Stad ska utvecklas för att skapa en attraktiv och hållbar 
kommun.  

Planområdet är utpekat i översiktsplanen som 
verksamhetsområde på längre sikt (påbörjas senare än 4 
år från antagande av översiktsplanen). Området 
beskrivs med sitt strategiska läge som intressant 
omlastningsplats för gods på väg och järnväg. 

Detaljplanen följer utvecklingsstrategin kring 
Näringsliv, arbetsplatser och handel där en av 
planeringsprinciperna är att transportintensiva 
verksamheter lokaliseras utanför den blandade 
stadsmiljön, nära stora trafikleder. Även hit ska det 
finnas god kollektivtrafik och gång- och cykelbanor. 

Visionen om framtidens Borås 

Detaljplanen underlättar för hållbara godstransporter 
vilket följer visionsområdet Omsorg om varandra och 
miljön.  

Grönområdesplan  

Planområdet omfattas inte av grönområdesplanen. 
Däremot är Viskan längs med planområdets östra sida 
utpekad som klass 1 i den norra delen och som klass 2 i 
den södra delen. Klass 1 är Borås Stads mest värdefulla 
grönområden. Dessa områden är oersättliga och har 
mycket stort värde för hela kommunen. Klass 2 är 
mycket viktiga grönområden som är oersättliga på lokal 
nivå.  

Trafikprogram  

Trafikprogrammet tar bland annat avstamp i Borås 
Stads översiktsplan och Trafikverkets åtgärdsvalsstudie 
ÅVS Noden Borås. Programmet fokuserar främst på 
centralorten och anger inriktning för fortsatt arbete 
med trafikåtgärder på strategisk och detaljerad nivå. 
Kommunens inriktning är att öka andelen resor som 
utförs med de yteffektiva färdmedlen kollektivtrafik 
och cykel.  

I trafikprogrammet har ett tänkbart framtida vägnät 
tagits fram som utgår från att centrala gator kan 



 

28  Planbeskrivning  –   detaljplan  

 

avlastas inklusive de tunga godstransporterna. Nätet 
innehåller en nordvästlig (B2) respektive en nordöstlig 
(B1) förbifart, som båda syftar till att avlasta den 
centrala delen från genomgående trafik inklusive de 
tunga godstransporterna. Avsikten är att dessa nya 
väglänkar ska bidra till en förbättrad buller- och 
luftmiljö i de centrala delarna. Även om den absoluta 
majoriteten av godstransporterna till och från 
planområdet väntas använda riksväg 40 kan föreslagna 
väglänkar resultera i en något minskad godstrafik 
genom Borås centrum från verksamheterna i 
planområdet.  

Borås Stads inriktning är att ta fram detaljerade 
utredningar för respektive väglänk som underlag för 
beslut om det framtida vägnätet. Därutöver är det flera 
delar av nätet som behöver studeras för att söka 
möjliga trimningsåtgärder, vilket görs i ett pågående 
arbete med trafikplanen. 

 

Figur 27 Föreslagna väglänkar enligt Trafikprogrammet där 
B2 mellan Viaredsmotet och Alingsåsvägen samt B1 mellan 
Hultamotet och riksväg 42 vid Nordskogen kan avlasta 
centrum från genomfartstrafik och godstrafik. Planområdet 
markerad med rosa linje. 

Borås Stads Miljöprogram  

Nya industriområden innebär att stora markarealer 
exploateras, vilket gör att naturmark ofrånkomligen 
behöver tas i anspråk. Därför är det viktigt att de 
områden som tas i anspråk inte innehar några större 
naturvärden och att de helst redan på något sätt 
påverkas av störningar orsakade av människan. 
Detaljplanen väntas inte påverka blågrön infrastruktur 
eller levande sjöar och vattendrag negativt, mer än att 

befintliga skogsbäckar leds om. Skog och mossmark tas 
bort i och med planförslaget vilket påverkar den 
biologiska mångfalden negativt. Dock finns det inga 
större naturvärden inom planområdet och området är 
redan idag negativt påverkat av den terrängkörning som 
görs.   
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5. PLANBESTÄMMELSER 

Detaljplanen syftar till att reglera och fastställa en 
lämplig användning av mark- och vattenområden. 
Användningen regleras med planbestämmelser. Nedan 
redovisas motiven till de planbestämmelser som 
presenteras i plankartan och är juridiskt bindande.  

ALLMÄNNA PLATSER 

NATUR  - Innebär att området ska ha kvar sin 
användning som natur. Naturmark ägs av kommunen 
och sköts normalt inte om som till exempel en park 
utan ska vara naturlig, skog, sly eller till exempel 
gammal ängsmark. Ibland kan röjning vara befogad. 
Dagvattendammar ska placerad inom NATUR för att 
säkerställa rening och fördröjning av dagvatten på mark 
där kommunen har rådighet och ansvar.  

Huvudmannaskap allmänna platser  

Detaljplanen föreskriver att kommunen är huvudman 
för allmänna platser inom planområdet. Det innebär att 
det är kommunen som ska äga och ansvara för skötsel 
av platserna. För dagvattendiken och dagvattendamm 
är VA-huvudmannen ansvarig och för mark planlagd 
till VÄG Trafikverket väghållare.  

EGENSKAPSBESTÄMMELSER FÖR 
ALLMÄN PLATSMARK 

a1 - Bestämmelsen innebär att strandskyddet upphävs 
inom allmän plats med bestämmelsen. 

damm1 - Innebär att dagvattendamm ska anläggas 
inom naturområdet för att rena och fördröja dagvatten 
från kvartersmarken.  

dike1 – Innebär att ett dike för omhändertagande av 
naturvatten ska anläggas. Diket tar emot naturvatten 
västerifrån och leder vattnet runt planområdet till 
befintliga vägtrummor under Varbergsvägen.  

KVARTERSMARK 

Området föreslås primärt att planläggas för J - industri 
vilket innebär ytkrävande bebyggelse med ytor för 
rangering samt lastning och lossning. Inom området 
föreslås även område för torrhamn, därför omfattas 
planförslaget även av användningen T1 - järnväg. 

Användningen E1 -Transformatorstation är lagd på all 
kvartersmark då det inte är klart vilken typ av 
verksamhet som etablerar sig i området och vilka behov 
av placering och elförsörjning de har.  

EGENSKAPSBESTÄMMELSER FÖR 
KVARTERSMARK 

Prickmark - Bestämmelsen innebär att marken inte får 
förses med byggnad.   

h1 - Bebyggelsens höjd regleras med en högsta tillåten 
nockhöjd, det vill säga höjden på takkonstruktionens 
högsta punkt. Uppstickande delar kan sticka upp 
ovanför takkonstruktionen. Bestämmelsen innebär att 
högsta nockhöjd är 20 meter.  

h2 - Bebyggelsens höjd regleras med en högsta tillåten 
nockhöjd, det vill säga höjden på takkonstruktionens 
högsta punkt. Uppstickande delar kan sticka upp 
ovanför takkonstruktionen. Bestämmelsen innebär att 
högsta nockhöjd är 35 meter. Höjden är väl tilltagen 
och syftar till att kunna inrymma höglager. Storleken på 
byggnader med en höjd på över 20 meter regleras med 
bestämmelserna e2, f5 och f6. 

u1 – Bestämmelsen syftar till att ge markreservat för 
allmännyttiga underjordiska ledningar som ska leda 
naturvatten mellan dikena på allmän platsmark.  

p1- Innebär att byggnad ska placeras minst fem meter 
från fastighetsgräns undantaget tekniska anläggningar 
som ska placeras minst två meter från fastighetsgräns. 
Syftet med bestämmelsen är att det ska vara möjligt att 
ta sig runt byggnaderna och att underhåll ska kunna 
skötas på egen fastighet.  

a2- Bestämmelsen innebär att strandskyddet upphävs 
inom kvartersmarken med bestämmelsen.  

f1- Bestämmelsen reglerar att fasader längre än 30 meter 
ska ges vertikal detaljering som avviker i färg, material 
eller textur. Bestämmelsen syftar till att motverka 
känslan av monotona och likformiga byggnader, och 
dessutom bidra till att byggnadsvolymerna upplevs som 
mindre. 

f2- Bestämmelsen reglerar att skyltar och liknande ej får 
vara blinkande eller rörliga samt att skyltmaster inte 
tillåts. Bestämmelsen syftar till att ge ett ordnat och mer 
samlat intryck. 



 

30  Planbeskrivning  –   detaljplan  

 

f3- Bestämmelsen reglerar att mindre tekniska 
anläggningar får sticka upp utöver högsta nockhöjd. 
Detta gäller till exempel ventilationstrummor eller 
solcellsanläggningar. 

f4- Bestämmelsen reglerar att entréer ska vara tydligt 
accentuerade. Detta innebär att entrédelar ska 
accentueras och särskiljas från byggnaden i övrigt, helst 
med ett generösare arkitektoniskt uttryck och med 
större uppglasade fasaddelar. Det skapar tydlighet för 
besökare och bidrar till en mer mänsklig skala för de 
som rör sig i området. Entrédelar får med fördel också 
utsmyckas med planteringar som en del av 
accentueringen. 

f5- Bestämmelsen begränsar byggnadsdelar högre än 20 
meter till en maximal längd på 150 meter i öst-västlig 
riktning. Syftet med bestämmelsen är begränsa 
detaljplanens påverkan på landskapsbilden i Viskans 
dalgång, där höga byggnader sedda från norr och söder 
skulle kunna sticka upp över horisontlinjen. 
Byggnadsdelar lägre än 20 meter har ingen begränsning 
i längd.  

   f6- Bestämmelsen reglerar att byggnadsdelar som är 
högre än 20 meter och som överstiger 1000 
kvadratmeter måste ha ett avstånd på minst byggnadens 
nockhöjd multiplicerat med 1,5 till annan byggnadsdel 
högre än 20 meter som överstiger 1000 kvadratmeter 
byggnadsarea. Bestämmelsen säkerställer att höga 
byggnadsdelar inte står för tätt och att det blir en viss 
rymd mellan byggnaderna. Ju högre byggnad desto 
större avstånd krävs för att utrymmet mellan 
byggnaderna ska upplevas som rymligt. 
Multiplikationsfaktorn på 1,5 innebär att en byggnad på 
35 meter behöver ha minst 52,5 meter till nästa 
byggnadsdel på över 20 meter, medan en byggnadsdel 
på exempelvis 27 meter behöver ett avstånd på 40,5 
meter. Byggnadsdelar på under 20 meter får 
sammanlänka de högre byggnadsdelarna.  

e1- Bestämmelsen reglerar att största byggnadsarea är 
80 % av fastighetsarean inom egenskapsområdet. Det 
innebär att byggnader sammanlagt får uppta upp till 80 
procent av en fastighets storlek. Detta kommer i 
praktiken inte att vara möjligt när det gäller större 
industrietableringar, i och med de stora ytbehov som 
parkering, lastgårdar, dagvattenhantering med mera ger 
upphov till. Däremot ger bestämmelsen en flexibilitet 
när det kommer till exempelvis industribyggnader som 
styckas av i ett antal mindre fastigheter som delar på 
gemensamma ytor för parkering med mera.  

e2- Bestämmelsen reglerar att byggnadsdel högre än 20 
meter maximalt får vara 30 000 kvadratmeter i 
byggnadsarea. Syftet med bestämmelsen är att undvika 
att en enskild byggnadskropp blir för dominant i 
landskapsbilden. Delar av byggnaden som är lägre än 
20 meter har ingen annan begränsning i 
exploateringsgrad än vad bestämmelsen e1 reglerar.  

 

Figur 28, Illustration som beskriver förhållandet mellan 
byggnadsdelar som överstiger 20 meter och längden till nästa 
byggnadsdel över 20 meter. 
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HANDLINGAR 

PLANHANDLINGAR 

Planförslaget består av plankarta med bestämmelser. 
Där höjder förekommer redovisas dessa i höjdsystemet 
RH2000. Till planen hör denna planbeskrivning. 

KOMMUNALA DOKUMENT 

�¾ Borås Stads Miljöprogram. Borås Stad 
(antagen 2023-04-27). 

�¾ Borås Stads Trafikprogram. Borås Stad 
(antagen 2023-09-28).  

�¾ Visionen om framtidens Borås. Borås Stad 
(antagen 2018-09-23).  

�¾ Översiktsplan 2018. Borås Stad (antagen 2018-
04-12).  

UTREDNINGAR 

Följande utredningar utgör underlag för detaljplanen: 

�¾ Naturvärdesinventering (Jakobi Sustainability 
2019-10-31) 

�¾ Groddjursinventering (Jakobi Sustainability, 
2020-05-06) 

�¾ Arkeologisk utredning (Arkeologerna, 2020-
08-20) 

�¾ Bullerutredning (Efterklang, 2024-10-31) 

�¾ Geotekniskt PM (Sweco, 2024-06-05) 

�¾ Markteknisk undersökningsrapport (Sweco, 
2024-06-05) 

�¾ Trafikutredning (WSP, 2024-10-31) 

�¾ Dagvatten- och skyfallsutredning (Cowi, 2024-
12-12) 

ÖVRIGT UNDERLAG 

�¾ Grundkarta 2024-11-25, 
Samhällsbyggnadsförvaltningen 

�¾ Fastighetsförteckning 2024-12-09, Tekniska 
förvaltningen, Borås Stad.  

MEDVERKANDE 

Detaljplanen har upprättats av Borås Stads 
Samhällsbyggnadsförvaltning under medverkan av en 
arbetsgrupp med representanter från kommunala 
förvaltningar. 

Plankonsult har varit Arkitekterna Krook & Tjäder AB 
genom Jonatan Westlin.  

Plan- och bygglovsavdelningen  

Michaela Kleman Anton Löberg 
Plan- och bygglovschef Planarkitekt 

Markavdelningen  

Johannes Olsson 
Mark- och exploateringsingenjör 
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Sammanfattning  
COWI Sverige AB har fått i uppdrag av samhällsbyggnadsförvaltningen i Borås Stad att      

utföra en dagvatten -  och skyfallsutredning för detaljplanområdet del av Osdal 2:1 i Borås. 

Utredningen syftar till att kartlägga förutsättningarna för dagvatten -  och skyfallshanteringen 

inom detaljplaneområde med hänsyn till planerad byggnation. Syftet med  utredningen är att 

utreda om området är lämpligt för föreslagen exploatering med hänsyn till ökat dagvatten -

flöde och föroreningar. Plan arbetet  är i ett tidigt skede och utformningen av plan området  är 

ej fastställd. Illustrationer av planerad bebyggelse är schematiska översikter som använts 

som grund för utredningen, och ska inte ses som det slutliga alternativet. Föreslagna lös-

ningar för omhändertagande av dagvatten och skyfall redovisas på en schematisk nivå  i ut-

redningen . 

Detaljplanområdet , beläget söder om Borås , innefattar delar av  fastigheten  Osdal 2:1 . Inom 

planområdet  planeras f ör  en betydande indus trietablering . Området  är cirka 82,5 ha stort 

och  består  till största delen består av kuperad skogs mark . Område t  är strategiskt beläget vid 

gamla Varbergsvägen och Viskadalsbanan, vilket gör det till en idealisk plats för omlastning 

av gods. Planen prövar planläggning av industrimark, och i dagsläget planeras för logistik -  

och järnvägsändamål , vilket kommer att leda till en omfattande hårdg örning av marken.  I 

utredningen har planområdet delats i två delområden �± logistikverksamhet och torrhamn.  

Dagvatten från plan området avleds till recipienten Viskan . Enligt VISS (2017)  har Viskan en 

måttlig ekologisk status samt icke god kemisk status.  En modellering av förorening salstring 

har  genomförts. Denna modelleri ng syftar till att  kunna  föreslå  framtida reningsvolymer och 

ytbehov, vilket är avgörande för att eftersträva  att belastningen på recipienten inte ökar.  

En principiell dagvattenhantering har tagits fram för att hantera dagvatten och skyfall för den 

framtida exploateringen. Två dagvattendammar föreslås  på allmän  pla tsmark  med uppgi ft att 

fördröja och rena dagvattnet från  logi stik verksamhet en respektive  torrhamn en. Dessa före-

slås som de primära fördröjnings -  och reningsanläggningarna. Renat dagvatten från dam-

marna föreslås att avtappas från dammarna via befintliga dagvattentrummor under Var-

bergsvägen och därefter avledas till Viskan.  Befintliga bäckar, och mindre vattendrag, som 

rinner in i planområdet från uppströms områden , behöver ledas runt plan området  mot Vis-

kan  och får inte belasta renings -  och f ördröjningsanläggningar som före slås i denna utred-

ning . 

I enlighet med BEMs riktlinjer, krävs fördröjningsåtgärder för fastigheter med större hård-

gjorda ytor än 1000 m². För den planerade logistikverksamheten och torrhamnen, beräknas 

en total fördröjningsvolym på 6070 m³ (logistikverksamhet 4250 m³ och torrhamn  1820 

m³). Detta baseras på en effektiv volym av 1 m³ per 100 m² hårdgjord yta . För att fördröja 

och hantera dagvatten inom kvartersmark krävs det relativt stora dagvattenanläggningar 

inom respektive delområde. I utredningen har förslag på hur dagvattnet kan fördröjas pre-

senterats genom makadamdike eller makadammagasin. Ett alternativ  är även att kombinera 

dessa två. Var dessa kan tänkas placeras har inte presenterats i rapporten utan föreslås att 

utföras i samråd med planens utformning och syfte.  

Föroreningsmodellering en visar att de implementerade damm arna bidrar till att samtliga 

uppsatta riktvärden underskrids , men med grund i att naturmark tas i anspråk,  nås ej  ner till 

befintliga mängder  (kg /år ) .  Enligt rik tlinjer från kommune n har  i denna bedömning  re nings-

effekt en från anläggningarna på kvartersmar k ej tagits med . Paral lellt pågår plan arbete med 
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andr a industrietableringar s om  också sl äpper sitt dagvatten till Viskan . En översyn av p oten-

ti ella komp ensationsåt gärder i and ra d elar av avrinningsområdet  kan göras för att hitta kost-

nadseffektiva lösningar för att minska den totala belastningen föroreningar som släpps till 

Viskan . Aktuellt planområde  utgör  dock  en liten del av avrinningsområdet till Viskan, vilket 

kan antas medföra att dagvattnet från planområdet, i och med planens genomförande, har 

en liten påverkan på möjligheten att uppnå MKN.   

Skyfall föreslås att hanteras genom en god höjdsättning. Höjdsättningen runt byggnader ska 

följa Svenskt Vatten P105 , v ilket innebär att en lutning av marken från fasadliv säkerställs. 

En kor rekt höjdsättning med l ågstråk och diken rekommenderas  för att förhindra vattnet från 

att avrinna mot Viskadalsbanan i väst och Varbergsvägen i öst.   
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1 I nledning   
Detaljplanområdet är beläget söder om Borås tätort och omfattar del av Osdal 2:1,  se Figur 

1. Borås stads Samhällsbyggnadsförvaltning har planerat för att exploatera området med in-

dustribebyggelse inom logistik -  och järnvägsändamål. En omfattande hårdgöring av det i 

dagsläget huvudsakligen obebyggda området föreslås. För närvarande utgörs området a v ca 

82,5 ha kuperad naturmark och är till största delen obebyggt, med undantag för ett antal 

byggnader tillhörande FMCK Borås (motorcykelklubb). Planområdet ligger cirka 50 meter 

väster om Viskan.  

 

 
Figur 1 Planområdets geografiska placering i relation till Borås tätort markerat med blå polygon . Karta 

skapad i GIS.  

1.1  Uppdragsbeskrivning  
COWI Sverige AB har fått i uppdrag av samhällsbyggnadsförvaltningen i Borås Stad  att ut-

föra en dagvatten -  och skyfalls utredning  för detaljplanområdet del av Osdal 2:1 i Borås. Syf-

tet med utredningen är att utreda om området är lämpligt för föreslagen exploatering med 

hänsyn till ökat dagvattenflöde och föroreningar  i dagvatten . Följaktligen ska lämpliga åtgär-

der för dagvatten -  och skyfallshantering tas fram. Inom utredningen ska även alternativ för 

ansvarsfördelningen av anläggningar presenteras.  

Illustrationer av planerad bebyggelse är schematiska översikter  som använts som grund för 

utredningen , och ska inte ses som det slutliga alternativet. Föreslagna lösningar för omhän-

dertagande av dagvatten och skyfall redovisas på en schematisk  nivå . 
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2 Förutsättningar  
De underlag som legat till grund för utredningen är:  

Skissförslag av detaljplan kombiterminal Osdal (dwg) (2023 -05 -24)  

Grundkarta som visar befintlig bebyggelse,  höjdnivåer (dwg)  (2023 -12 -20 (uppdaterad))  

Utkast detaljplan (2023 -12 -19)  

Ledningsunderlag för VA (2023 -12 -20)  

Skyfallsutredning utförd av Borås Stad (2023 -03 -18)  

Groddjursinventering rapport (2020 -05 -06)  

Arkeologisk utredning rapport (2020 -08 -20)  

Naturvärdesinventering rapport (2019 -10 -31)  

Borås Stad VA -plan (2023)  

Platsbesök (2024 -01 -25)  

Geoteknisk undersökning (grundvatten) Osdal 2:1, Ellipsen (2024 -04 -05)  

Markmodell massbalans (dwg) (2024 -10 -11)  

Inmätningar av dagvattentrummor längst Varbergsvägen utförd av Borås Stad (2024 -11 -21)  

Illustrationskarta Osdal 2:1 (2024 -11 -29 ) 

2.1  Riktlinjer   
I Borås Stads Riktlinjer för dimensionering av dagvattensystem vid detaljplaneläggning i 

Borås Stad  beskrivs riktlinjer för dagvatten :  

Föroreningar i dagvattnet ska avskiljas innan dessa når recipienten, om möjligt redan vid 
föroreningskällan.  

Dagvattenflöden ska reduceras och regleras för minskad belastning på ledningsnät och reci-
pienter  

Dagvatten ska ha nteras som en resurs som berikar miljön för upplevelser, rekreation, lek, 
naturvärde n och  biologisk mångfald  

2.2  Dimensionerings -  och fördröjningskrav  
Borås Energi och Miljö (BEM) ansvarar för riktlinjer för fördröjning av dagvatten. BEM:s har 

tagit fram ett underlag där riktlinjer för dagvatten vid detaljplananläggning tagits fram. Föl-

jande riktlinjer för fördröjning av dagvatten gäller:  

Dimensionering ska göras enligt Svenskt Vatten P110 �± Avledning av dag - , drän, och spill-
vatten.  

Dimensionering av allmänna dagvattensystem ska göras utan hänsyn till fördröjande åtgär-
der inom kvartersmark.  

Vid beräkning av erforderlig fördröjning ska normalt ingen hänsyn tas till naturlig infiltration.  

Med anledning av att det framtida användningsområdet av planområdet är industriområde  

har BEM kravställt (5/ 3�±24 ) att föreslagna dagvattenanläggningar inom planområdet skall 

dimensioneras för ett regn med 10 -års återkomsttid för att säkerställa robusthet . 
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Tabell 1 Minimikrav för återkomsttider för regn vid dimensionering av nya dagvattensystem enligt P110 

(Svenskt vatten, 2016), med rödmarkerat dimensioneringskrav för planområdet.  

 VA -huvudmannens ansvar  Kommunens ansvar  

Nya duplikatsystem  Återkomsttid 

för regn vid 

fylld ledning  

Återkomsttid 

för trycklinje i 

marknivå  

Återkomsttid för marköver-

svämning med skador på 

byggnader  

Gles bostadsbebyggelse  2 år  10  år  >100 år  

Tät bostadsbebyggelse  5 år  20  år  >100 år  

Centrum - och affärsområden  10 år  30 år  >100 år  

 

Planområdet är fördelat mellan kvartersmark och allmän platsmark. Kvartersmark utgör den 

största delen av exploateringen och inom detta område ska BEM krav för fördröjning upprät-

tas. Följande krav gäller vid dimensionering av enskilda (privata) anläggningar enligt BEM:  

Fördröjning/utjämning av dagvatten ska ske på kvartersmark innan det avleds till den all-

männa (kommunala) anläggningen.  

Om fastigheten har en hårdgjord yta större än 1000 m² ska fördröjningsåtgärder anläggas 

med en effektiv volym av 1 m³ per 100 m² hårdgjord yta. Flödet ur anläggningen ska 

begränsas till 10 -årsflöde för förhållanden innan exploatering, om inte annat angetts  i 

detaljplan eller avtal.  

Anläggning får förses med bräddfunktion vid full kapacitet, detta för att undvika att vatten 

dämmer upp bakåt och orsakar skada.  

Ansvaret för att anlägga, äga samt drift och underhåll ligger på fastighetsägare.  

När dagvattnet fördröjts inom kvartersmarken föreslås vattnet att ledas mot de dagvatten-

dammar som föreslås på allmän platsmark.  

2.3  Reningskrav  
Enligt BEM:s riktlinjer för rening av dagvatten ska föroreningsberäkningar utföras för nuva-

rande förhållanden och efter exploateringen. Föreslagna reningsanläggningar ska efterstr äva 

at t dimensioneras för att rena dagvattnet till minst samma nivå (kg/år) som var innan explo-

ateringen. Utgångpunkten är att utsläpp av dagvatten inte får påverka förutsättningarna att 

uppnå god status i recipienten.  

Vid avledning mot recipienten Viskan ska BEM riktvärden för dagvattenutsläpp användas. 

Dessa har tidigare tagits fram av COWI (2017).  

2.3.1  Miljökvalitetsnormer (MKN)  

Enligt EU:s ramdirektiv för vatten (2000/60/EG), även kallat Vattendirektivet, har miljökvali-

tetsnormer (MKN) fastställts för alla Sveriges ytvatten, grundvatten och kustvatten. Direkti-

vets målsättning är att uppnå god vattenkvalitet inom hela EU. Vattendi rektivets 
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bestämmelser anger att försämring av yt - , grund - , och kustvatten inte får ske och dessa be-

stämmelser är bindande för medlemsstaterna. Huvudregeln har varit att normen god status 

ska uppnås för alla vattenförekomster till år 2015. Många vattendrag har dock bedömts ej ha 

tillräckligt hög status och har då fått en tidsfrist till 2021 eller 2027.  

En miljökvalitetsnorm baseras på vattnets status idag samt en bedömning om vattnet är 

konstgjort, kraftigt modifierat eller om ett undantag ska tillämpas. Statusen bedöms i sin tur 

med hjälp av ett antal biologiska, fysikalisk -kemiska och hydromorfologiska  kvalitetsfaktorer.  

Dagvattens påverkan på recipienter härleds generellt till föroreningsbelastning och påverkar 

de biologiska och fysikalisk -kemiska kvalitetsfaktorerna.  

2.4  Höjdsättning av mark  
Principer för höjdsättning bör följa Svenskt Vatten s publikation P105. Ny bebyggelse ska inte 

skadas vid översvämning. Höjdsättningen inom planområdet ska underlätta avrinningen av 

dagvatten till respektive anläggning. En svag lutning från fasadliv ska finnas mot dagvatten-

anläggningar och allmänna gator för att vatten inte sk a ansamlas och skada bebyggelse.  

2.5  Hantering av skyfall  
Planområdet ska  inte  öka översvämningsrisken för omkringliggande områden.  Dagv attnet 

som överskrider dagvattensystemets kapacitet ska vid skyfall ledas till en större recipient, 

översvämningsytor eller till platser där de t  gör minst skada . Framkomlighet till entréer till 

nya bebyggelser ska  garanteras , exempelvis  genom att undvika placering av dessa i låglänta 

punkter med risk  för översvämning .  

2.6  Koordinatsystem  
Använt koordinat -  och höjdsystem är SWEREF99 13 30 och RH 2000.  
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3 Befintliga förhållanden  
Aktuellt o mråde är utpekat som verksamhetsområde i Borås stads översiktsplan, antagen av 

kommunfullmäktige 2018 , se Figur 2.  Marknivåerna inom området varierar och terrängen 

sluttar i olika riktningar. Området  är beläget  vid gamla Varbergsvägen och nära Viskadalsba-

nan, vars strategiska placering gör det till en lämplig omlastningsplats för gods både på väg 

och järnväg.  

 

Figur 2 Karta över planområdet med gräns markerad i blått för den framtida torrhamnen och i rött för 

den framtida logistikverksamhet. Underlaget har mottagits från beställaren.  
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3.1  Recipient  
Dagvattnet från planområdet avrinner till Viskan  (Figur 3). Viskan har idag måttlig ekologisk 

status och uppnår ej god kemisk status.  

  

Figur 3 Planområdets geografiska placering i relation till recipienten är markerad med en röd linje. Dag-

vattnet från planområdet avrinner till Viskan. Grönmarkerade områden avser avrinningsområden som 

ligger uppströms planområdet, vilka avleds via planområdet mot  recipienten.  

3.1.1  Viskan (från centrala Borås ned till Svaneholm)  

Viskan  har idag måttlig ekologisk status  på grund av kvalitetsfaktorn fisk och särskilda föro-

renade ämnen (SFÄ). Kvalitetsfaktorn för fisk är bedömd måttlig då möjligheten för fiskar att 

vandra är begränsad till följd av vandringshinder. Detta medför att fiskar och andra vattenle-

vande djur inte kan vandra naturligt i vattensystemet. Vad gäller SFÄ har halterna koppar, 

krom, zink, diklofenak, icke -dioxinika PCB:er uppmäts i angränsade sjöar nedströms och sta-

tus bedömts måttlig. Den övergripande vattenkvalite ten i Viskan avseende ekologisk status 

är dock måttlig, och målet är att uppnå god ekologisk status senast år 2039 (VISS, 2019) . 

Kvalitetsfaktorn näringsämnen och påväxt -kiselalger styrker detta då dessa bedömts ha god 

status.  

Den kemiska statusen i Viskan är ej god. Sedimentprov i Viskans södra del visade överskri-

dande av riktvärden för kadmium, bly och dioxiner 2017 och 2018, vilket resulterar i en 
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bedömning av ej god status. I norra delen överskreds inte riktvärdena. Gällande PAH och 

bens(o)pyren överskred s gränsvärden a, vilket indikerar en risk för ekosystemet och ej god 

status för Viskan.  

3.2  Markförhållanden  
Enligt SGU:s jordartskarta består området till stor del av sandig morän som i stor utsträck-

ning ligger ovan urberg (se Figur 4).  

  

Figur 4 Jordartskarta över planområdet. Jordartskarta 1:25 000 -  1:100 000 hämtad från (SGU, 2024) .  

Jorddjupet inom planområdet varierar mellan 0 �±5 meters djup i mitten av planområdet. På 

den nordöstra och sydöstra delen varierar jorddjupet mellan 10 �±20 meters. I områden där 

endast sandig morän återfinns är jorddjupet större.  

SGU:s kartunderlag för genomsläpplighet är en grovt förenklad bild över markens genom-

släpplighet och har baserats på kornstorleken hos jordens grundlager. En jordarts genom-

släpplighet beror dock inte endas på kornstorlek utan även läge i terrängen, mättnad sgrad, 

grundvattennivå med mera  (SGU, 2024) . Trots det kan informationen användas som en fing-

ervisning om hur genomsläppligheten är i området. Både urberg och sandig morän har be-

dömts ha medelhög genomsläpplighet. Isälvssediment har bedömts ha h ög genomsläpplig-

het , medan m ossetorv och kärrtorv har bedömt ha låg genomsläpplighet . Sammanfattnings-

vis bedöms infiltrationsmöjligheterna vara måttliga inom planområdet.  
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En pågående geoteknisk undersökning pågår parallellt med dagvatten utredningsprocessen. 

Den senaste underlaget  om grundvattennivåerna, mottagen via mejl den 5 april 2024 från 

Sweco, redovisar grundvattennivåerna på ett fåtal platser. Nivåerna för grundvatten varierar 

mellan 0,2 och 2,9 meter  under markytan .  

3.2.1  Markmiljö  

Enligt Länsstyrelsens karta av förorenad mark har ingen inventering eller observation av för-

oreningar inom planområdet hittats (Länsstyrelsen, 2024) .  

3.3  Natur -  och kulturintressen  
Enligt Naturvårdsverkets underl ag Skyddad natur  är området inte klassat som ett skyddat 

område (Naturvårdsverket, 2023) . Det finns inte heller några områden i närheten av plan-

området som är skyddade . Med underlag från Borås stad har ett antal skyddsvärda träd, rö d-

listade arter och värde element  påvisats på planområdet, som redovisas på i Figur 5. Enligt 

Riksantikvarieämbetets bedömning finns det inga fornlämningar inom eller i närheten av 

planområdet (Riksantikvarieämbetet, 2023) . 

 

Figur 5 Naturvärdesinventeringsområdet, där planområdet ingår, är markerat med en svart linje och om-

fattar skyddsvärda träd, rödlistade arter och värde element .  
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3.4  Befintliga avrinningsförhållanden  
Marken inom planområdet har en varierand e lutning. En del av planområdets dagvatten rin-

ner genom skogsmark mot nordöst och mynnar i Viskan, medan en annan del rinner mot 

sydost och mynna r i Viskan. I  Figur 6 visas  uppströms  avrinning sområden som avrinner mot 

Viskan via planområdet .  

 
Figur 6 Avrinningsområden vid befintlig markanvändning: Figuren illustrerar även flödesvägar och vat-

tenansamlingar som uppkommer vid ett 10 -årsregn med varaktighet 76 minuter vilket ger ca 30 mm ne-

derbörd, (flödesdetaljering 100 �±1000 m² ju grövre linje represente rar större flödesvägar). Rosa pilar re-

presenterar flödesvägar.  Figur en är framtagen från SCALGO Live.  
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3.4.1  Skyfallskartering av befintliga förhållanden   

En skyfallskartering för den befintliga markanvändningen har utförts i SCALGO Live. SCALGO 

Live visar översvämningsytor baserat på lågpunkter i området för e n val d regn händelse  och 

använder Lantmäteriets terrängmodell som är baserad på en höjdscanning med upplösning 

1x1 m. Skyfallskarteringen av den befintliga markanvändningen har baserats på den senaste 

terrängmodellen i SCALGO Live (Lantmäteriets markhöjdmodell från 2023 -07 -24). Enligt 

SMHI  (SMHI, 2024)  definieras ett skyfall som en nederbördsmängd på 50 mm per timme, 

vilket motsvarar en återkomsttid på cirka 80 år. Enligt MSB:s vägledning för skyfallskartering 

från 2017, motsvarar ett 100 -årsregn under 30 minuter en nederbördsmängd på 44 mm  

(MSB, 2017) . Skyfallsanalysen har utförts för ett blockregn med 100 års återkomsttid utan 

klimatfaktor , vilket ger ca 44  mm regn under den mest intensiva  30 minutersperioden.  Re-

sultatet från skyfallskarteringen kan ses i Figur 7 nedan. Resultatet av analysen visar att ma-

joriteten av dagvattnet vid ett skyfall avrinner mot öst och att det finns mindre lokala låg-

punkter inom området.  

 
Figur 7 Resultatet av skyfallskarteringen utförd i SCALGO Live. Nederbördsmängden 44 mm användes 

vilket representerar ett 100 -års blockregn med varaktighet 30 minuter utan klimatfaktor. Planområdet är  

markerat med svart linje  (ungef ärlig ) . Rosa pilar representerar flödesvägar.  
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3.5  Befintligt dagvatten system  
Inom detaljplanområdet finns inga dagvatten -  eller VA - ledningar , men det finns ett antal 

dagvattentrummor.  Befintliga dagvattentrummor inom planområdet har hämtats från 

SCALGO Live  vilket baseras på  underlag från Trafikverkets . Scalgo  generera r också  lägen för  

där det är  sannoli k t  att trummor finns . I samband med dagvattenutredningen har ett antal 

trummor mätts in av Borås Stad vilket  redovisas i  Figur 8 med rosa linjer. De övriga trum-

morna är endast baserade på SCALGO underlag , samt e n ritning från kommunen , och  dess 

skick och dimens ion är osäk ra då de ej mätts in.  

 

Figur 8 Befintliga dagvatten trummor  inom och i närheten av planområdet.  

I Tabell 2 presenteras inmätningarna utifrån trummorna som numrerats i F igur  8. Den maxi-

mala kapaciteten i trummorna har beräknats via Colebrooks och en fyllnadsgrad av 85% har 

antagits ut ifrån Trafikverkets beräkningsråd från MB310. Alla trummor som inmätts är av 
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betong och Mannings n av 0,012 har antagits. I den  teo retiska kapacitete n som ber äknats  

har hänsyn ej tagits till  trummornas skick,  vegetation uppströms och nedströms,  förluster 

vid inlopp och ut lopp,  m.m ., och kapa citet en kan allt så vara  mindre än re dovisat.  

Tabell 2 Inmätta trummor längs  Varbergsvägen. Numreringen i tabellen hänvisar till Figur 8. Dimens-

ioner samt lutning har baserats på inmätningar och den maximala kapacitet en  har beräknats med Cole-

brooks  formel .  

Trumma  
(nr)  

Dimension 
(mm)  

Lutning  
���Å��  

Beräknad ka-
pacitet  

(l/s)  

Kommentar  

1 800  12, 8 1 665   

2 500  21, 7 620   

3 800  20,5  2 130  Osäker inmätning  

4 500  20,9  610   

5 300  36,0  235   

6a 600  48,0  1 500   

6b  600  75,9  1 885   

7 480  25,6  605   

8 1600  17  3 865  Lutning har antagits  

baserat på marklutningen 

vid in -  och utlopp.  
 

Inmätningarna för trumma 8 visar på ett bakfall.  Analyser ing  av terrängen vid in -  och utlop-

pet från trumman indikerar på  en mark lutning mot Viskan , därmed har en lutning i trumman 

antag its genom att beräkna lutning i L antmäteriets terrängmodell baserat på in och utlopp.   

3.5.1  Övriga ledningssystem  

Enligt underlag från Ledningskollen finns det inga övriga ledningar i nom detaljplanområdet .  
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4 Framtida förhållanden  
Inom planområdet planeras för  en kombiterminal för stadens logistikföretag och järnvägsän-

damål , alternativ t  verksamheter som har ett stort ytbehov. Gamla Varbergsvägen och Viska-

dalsbanan planeras att rustas upp och anpassas för godstransporter. En stor del av området 

kommer att hårdgöras för att möjliggöra effektiv omlastning och lagring av gods.  

Detaljplanen och utvecklingen av området är fortfarande i planeringsstadiet, vilket är varför 

utformningen och placeringen av terminalen samt  verksamheterna inte är helt fastställda . Ut-

redningen har baserats på de skisser som erhållits av planenheten som visas i Figur 9. Den 

exakta utformningen och placeringen av byggnader och infrastruktur kan komma att ändras 

över tiden. Beroende på intressenternas behov och önskemål kan eventuellt delar av områ-

det bevaras och fortsättningsvis ha nuvarande markanvändning. Föreslagen framtida utform-

ningen illustreras i Figur 9 nedan.  

  
Figur 9 Föreslagen utformning av planområdet. Underlag mottagits av beställaren , legend är antagen 

baserat på illustrationsskissen.  
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Exploateringen medför en viss förändring av flödesvägarna genom förändring av terrängen 

inom planområdet, vilket påverkar de naturliga avrinningsstråken och dess exponering för 

nederbörd. Trots dessa förändringar förväntas dagvattnet fortsätta att rinna fr ån nordväst till 

nordöst inom logistikverksamheten, och i torrhamnsområdet avledas det från sydväst till 

sydöst. Dagvattnet från respektive delområde föreslås att avledas till två huvuddagvatten-

dammar för rening  och fördröjni ng . Fördröjande åtgärder inom kvartersmark behö ver  möjlig-

göras innan anslutning till dammarna. Eftersom utformningen av byggnader och gator inom 

planområdet ännu inte är fastställd, baseras avrinningsförhållandena på antaganden om 

framtida höjdsättning.  
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5 Dimensionering oc h fördröjning av dagvatten  
Flödesberäkningar för att dimensionera dagvattensystemet har utförts med rationella meto-

den  enligt Svenskt Vatten publikation P110 . Den matematiska formel som beskriver den rat-

ionella metoden ges av Ekvation 1 nedan  (Svenskt Vatten, 2016) . Planområdet inkluderar 

både naturmark och till viss del anlagda ytor som grusvägar och tak.  

Naturmarksberäkningar är nödvändiga endast före exploatering. Det framtida området kom-

mer att utgöras av 26 hektar  i torrhamn och cirka 56 hektar för logistikverksamhet. Använd-

ning av den rationella metoden för områden över 20 hektar kan vara ifrågasatt, då Svenskt 

Vatten P110 rekommenderar metoden för mindre ytor. Det finns d äremot  situationer där den 

rationella metoden kan användas för större områden om vissa förutsättningar är uppfyllda. 

Till exempel, om området är relativt homogent när det gäller topografi och markanvändning, 

samt  om det inte finns några stora variationer i avrinningen över området, kan metoden fort-

farande ge en rimlig uppskattning av dagvattenflödet.  

Flödesberäkningar med StormTac har justerats med Figur 4.4 från P110 och den rationella 

metoden. En analys av ett 10 -årsregn över 56,5 hektar gav ett flöde på 470 l/s, vilket över-

ensstämmer med både den rationella metoden och StormTac -resultaten.  

 

�“�b�g�k
L �� �®�T�®�‹�:�–�p�; �®�•� ̂        (Ekvation 1) 

Där qdim  �l�U���G�L�P�H�Q�V�L�R�Q�H�U�D�Q�G�H���I�O�|�G�H�����O���V�������$���l�U���D�Y�U�L�Q�Q�L�Q�J�V�R�P�U�n�G�H�W�V���D�U�H�D�����K�D�������3���l�U���D�Y�U�L�Q�Q�L�Q�J�V��

koefficient ( - ), i(t r) är dimensionerande regnintensitet  [l/s �í ha], t r är regnets varaktig-

het(min) , som i rationella metoden är lika med områdets rinntid och kf är klimatfaktor ( - ).  

Avrinningskoefficienten anger hur stor del av nederbörden som avrinner från en yta. Denna 

multiplicerat med arean benämns som reducerad area.   

Koncentrations ( rinntiden )  avser den tid det tar för hela området att bidra till flödet i beräk-

ningspunkten. Rinntiden beräknas med Manningsformel enligt Ekvation 2 nedan.  

�R
L �/ �®�4�6���7 �®�5�4�á�9             (Ekvation 2)  

Där v är hastigheten (m/s), M är Manningstal (m 1/3 /s) och är råheten vilket beror på ytans 

�H�J�H�Q�V�N�D�S�H�U�����5���l�U���Y�D�W�W�H�Q�G�M�X�S�H�W�����P�������6���l�U���O�X�W�Q�L�Q�J�H�Q���S�n���R�P�U�n�G�H�W�����Å�������9�D�W�W�H�Q�G�M�X�S�H�W���5���D�Q�W�R�J�V��

vara 0,005 m för alla avrinningsområden.  

Klimatfaktor 1,25 används efter exploatering för att ta hänsyn till ökad regnintensitet till följd 

av de  pågående klimatförändringar na.  Beräkningen görs även utan klimatfaktor för befintlig 

markanvändning för att kunna redovisa dagens situation.  

5.1  Dimensionerande flöden  
Befintligt  och framtida  dimensionerande dagvattenflöden beräknades för två delområden en-

ligt de som presenterades  Figur 2. Antagen markanvändning, avrinningskoefficient och redu-

cerad area presenteras per delområde  i Tabell 3. Vid beräkningar av dagvattenflödet för ett 

100 -årsregn har avrinningskoefficienterna antagits öka. Detta då marken blir mättad och in-

filtrationsmöjligheterna är begränsade vid en sådan händelse.  
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Tabell 3. Area, avrinningskoefficient, reducerad area för respektive avrinningsområde för befintlig mar-

kanvändning.  

Delområde  A (ha)  

�3��( - )  
Vid åter-
komsttid 
<100 år  

A reducerad  
(ha)  

Vid återkomst-
tid <100 år  

�3��( - )  
Vid återkomst-

tid 100 år  

A reducerad  
(ha)  

Vid återkomst-
tid 100 år  

Logistikverksamhet  

Naturmark  55 0,1  5, 5 0,5  27, 3 

Grusyta  1, 8 0,4  0,7  0,6  1, 1 

Takyta  0,16  0,9  0,14  1,0  0,16  

Totalt  56,5   6,3   28,5  

Torrhamn     

Grusyta  0,3  0,4  0,12  0,6  0, 2 

Naturmark  25,7  0,1  2, 6 0,5  12, 9 

Totalt  26, 1  2,7   13, 1 

 

För den framtida markanvändningen användes  den ursprungliga  bebyggelseskissen  (våre n 

20 24)  samt markfördelningen för att beräkna arean för respektive markanvändning. Fördel-

ningen mellan allmän platsmark och kvartersmark , har utformats baserat på uppdaterat un-

derlag som mottagits under vintern 2024. Det dimensionerande dagvattenflödet har beräk-

nats  för två delområden enligt  Figur 2. Antagen markanvändning, avrinningskoefficient och 

reducerad area presenteras per delområde  i Tabell 4. 

Tabell 4 Area, avrinningskoefficient, reducerad area för respektive avrinningsområde för framtida mar-

kanvändning .  

Delområde  A (ha)  

�3��( - )  
Vid åter-
komsttid 
<100 år  

A reducerad  
(ha)  

Vid åter-
komsttid 
<100 år  

�3��( - )  
Vid åter-
komsttid 
100 år  

A reducerad  
(ha)  

Vid åter-
komsttid 
100 år  

Logistikverksamhet �± Kvartersmark  

Vägyta  0,6 0,8 0,5 1 0,6 

Parkering  4,4 0,8 3,6 1 4,4 

Takyta  23,3 0,9 20,9 1 23,3 

Asfalt  21,9 0,8 17,5 1 21,9 

Logistikverksamhet �± Allmän platsmark  

Gräsyta  6,3 0,1 0,6 0,4 2,5 
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Torrhamn  �± Kvartersmark  

Asfalt  22,2 0,8  19,9 1 22,2 

Parkering (asfalt)  0,1 0,8  0,07 1 0,09 

Vägdike  0,6 0,1  0,06 0,4  0,24 

Hamnområde  0,3 0,8  0,25 1 0,32 

Torrhamn �± Allmän platsmark  

Gräsyta  2,8 0,1  0,28  0,4  1,1  

 

Dimensionerade flöden har beräknat s med rationella metoden för återkomsttiderna  2- , 10- , 30 -  och 100 -

årsregn enligt avsnitt 2.2 . Återkomsttiden 2 år har inkluderats för beräkningar av dagvattenflödet för be-

fintlig markanvändning. För framtida markanvändning har beräkningar utförts med och utan klimatfaktor  

om 1,25 . Rinntiden har beräkn ats  med Manningsformel. Resulterande flöden för befintlig markanvänd-

ning kan ses i Tabell 5 samt  

Tabell 6 för framtida markanvändning.  

Tabell 5 Varaktighet  (min) samt dimensionerande dagvattenflöde för återkomsttiderna 2- , 10 - , 30- , och 

100 -årsregn (l/s) för befintlig  markanvändning för respektive delområde utan klimatfaktor .  

Delområde  
Varaktighet 

(min)  

Dimensionerande flöde (l/s)  

2 år  10  år  30 år  100  år  

Logistikverksamhet  46  325  550  800  5 300  

Torrhamn  26  200  350  500  3 600  

 

Tabell 6 Varaktighet  (min) samt dimensionerande dagvattenflöde för återkomsttiderna 10 - , 30- , och 

100 -årsregn (l/s) för framtida  markanvändning för respektive delområde  med klimatfaktor(kf) .  

Delområde  

Varaktig -

het  

(min)  

Dimensionerande flöde (l/s)  

10 år  30 år  100  år  

Utan kf  Med kf  Utan kf  Med kf  Utan kf  Med kf  

Logistikverksamhet  

Kvartersmark  30  4 900  6 150  7 060  8 820  12 400  
15 500  

Logistik verksamhet 

Allmän platsmark  30  75  90  105  130  625  
780  

Torrhamn   

Kvartersmark  24  2 440  3 050  3 500  4 400  6 600  
8 200  

Torrhamn  

Allmän platsmark  24  40  50  55  70  320  
400  
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5.2  Föreslagna fördröjningsvolymer  
Enligt  riktlinjer f rån  BEM krävs det att fastigheter med en hårdgjord yta överstigande 1000 

m² ska utrustas med fördröjningsåtgärder. Dessa åtgärder ska ha en effektiv volym på 1 m³ 

per 100 m² av den hårdgjorda ytan. Utflödet från fördröjningsanläggningen bör inte över-

skrida det 10 -åriga flödet som rådde före exploatering (naturmark), såvida inte annat speci-

ficeras i detaljplanen eller i avtal.  För den aktuella utredningen har fördröjningsbehovet uti-

från kraven beräknats för kvartersmarken för respektive delområde  med antagande att den 

reducerade arean är dimensionerande . Resulterande fördröjningsvolymer presenters i Tabell 

7.  

Tabell 7  Beräknat fördröjningsbehov (m3) för respektive delområde.  

Delområde  
Ber äknat f ördröjningsbehov   

(m³ ) 

Logistik verksamhet  4250  

Tor rhamn  1820  
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6 Föreslagen dagvatten -  och skyfallshantering  
Bevarandet av kritiska avrinningsvägar och lågpunkter minimerar behovet av komplexa lös-

ningar för att hantera dagvattenfördröjning och skyfallsmagasinering. Denna strategi är av-

görande för de föreslagna åtgärderna och bör forts ätt as prioriteras i framtida planjusteringar. 

Vidare kräver exploateringen att detaljplanen kompenserar för förlusten av naturliga infiltrat-

ionsområden och lågpunkter. Genom att strategiskt utnyttja befintliga lågpunkter för anlägg-

ning  av dagvatten -  och skyfallsanläggningar, kan dessa utformas för att möta de uppsatta 

kraven. Det är därför kritiskt att anläggningarna designas för att hantera stora vattenflöden 

utan skador, samtidigt som de bibehåller funktionalitet även under mindre ned erbördshän-

delser.  

 

Dagvattenhanteringen inom planområdet föreslås att hanteras separat för respektive delom-

råde.  Då planen ännu  är  i ett tidigt skede har föreslagna lösningar för omhändertagande av 

dagvatten och skyfall redovisas på en schematisk nivå.  Fördröjande åtgärder föreslås upprät-

tas inom kvartersmarken  i enlig het me d rikt linjer från BEM . Dessa föreslås att utformas uti-

från planområdets tilltänkta höjdsättning och i samråd med planområdets syfte. Makadamdi-

ken, samt makadammagasin , föreslås  som möjliga anläggningar för att fördröja dagvattnet  

på kvart ersm ark. Detta för att hålla tilltänkt a öppna ytor för upplag o ch park erin g tillgäng-

liga , samt f ör den nya höjds ättningen av om rådet möjliggör för underjordisk fördröjning  att  

ansl utas till tilltänkta dagvatte nda mmar på all män platsmark . Anslutning till dammarna har-

beaktats , men det förutsätts att marken inom planområdet utformas för att möjliggöra själv-

fall i önskad flödes riktning.  

 

Efter att dagvattnet fördröjts på kvartersmark föres lås dagvattnet från respektive delområde 

avledas till allmän platsmark där dagvattendammar föreslås. Två dagvattendammar föreslås 

där dagvattnet renas samt ytterligare fördröjs innan det avleds till Viskan. Utflödet från dam-

marna föreslås att möjliggöras genom att utnyttja två av de befintliga trummorna som ligger 

under Varbergsvägen.  En dialog med Trafikverket kan behövas för att erhålla godk ännande 

av detta.  I  enl ighet med riktlin jer från BEM , har  endast  renings effekten av anläggningarna på  

allmän platsmark tagits med i  föroreningsmodelleringen  (se  kap itel  8) . 

 

Befintliga flödesvägar som avleder naturmarksvatten från väst genom planområdet till Vis-

kan förutsätt as att förbiledas planområdet  och tas inte  hänsyn  till  i de dagvattenanläggningar 

som blir aktuella för planområdet.   
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6.1  Dagvattenhantering på allmän platsmark  
För att rena dagvattnet från kvartersmarken föreslås två dagvattendammar att anläggas på 

allmän pla tsmark inom planområdet. Placering , samt ungefärlig utformning av de två dag-

vattendammarna , presenteras i Figur 10 . De b efintliga dagvattentrummor na  som illustreras i 

figuren är de trummor som föreslås att användas för avledning av  utflöde t  från  dagvatten-

dammarna  mot Vis kan .  

 

Figur 10  Potentiell placering och utformning av dagvattendammarna. De befintliga dagvattentrummorna 

illustreras.  
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Dammarnas storlek har dimensionerats efter reningsbehov samt utflöde. Dagvattendam-

marna föreslås att anläggas med en permanent vatte nspegel . Arean av den permanenta 

vattenzonen  i dammen är styrande  för reningseffektiviteten och har  beräknats utifrån  plan-

områdets reducerade area där en reg ressionskonstant (m²/ha red ) har antagits.  En hög 

regressionskonstant medför en högre reningseffekt och generellt  rekommenderas  vattenspe-

geln dimensioneras för  150 m²/ha red  (Larm & Blecken, 2019) .  

För dammen som föreslås inom logistik verksamheten föreslås trumma  3 användas  för av-

ledning mot Viskan,  och des s ber äknade kapacitet har antagits som dimensionerande ut-

flöde, tillika 2100  l/s. För dammen som föreslås inom torrhamnen rekommenderas trumma 8 

att användas . Eftersom  ett st ort avrinningsområde  uppströms ifrån  avrinner via trumma 8 

(ca 3,5 km²) , har d et dimensionerande utflödet från  dammen  har  antagits till 20% av trum-

mans beräknade  kapacite t .  Detta för att även  avrinningen från uppströms avrinningsområ-

den även ska kunna a vledas  via  trumman.  Inmätningarna för trumma 8 visade även på ett 

bakfall .  Om det beslutas att använda sig av trumman , bör det säkerställas en lutning från 

dammen mot Viskan . Övergripande dimensionering av de två respektive dammarna present-

eras i Tabell 8. 

Tabell 8 Övergripande dimensionering av dagvattendammar som föreslås att placeras inom respektive 

delområde.  

Dimensionering  Logistik verksamhet  Torrhamn  

Regressionskonstant  150 m²/ha red  200 m²/ha red  

Area permanent vattenspegel  6 500 m²  3 700  m²  

Permanent vattendjup  1,2 m  1,0 m  

Ytanspråk  9 600 m²  5 300  m²  

Längd och bredd förhållande  1:6  1:3  

Utflöde  2 100 l/s  770 l/s  

 

Utformningarna av dammarna behöver vidare  studeras  i s amband me d ut fomningen av om-

rådet och höjdsättninge n. Dammarna föreslås att byggas relativt djupt och grundvattennivån  

måste kontrolleras för att undvika påverkan på fördröjning och rening. Om grundvatten ris-

kerar att fylla dammarna , behöver  damma rna  tätas.  

Dammen som föreslås inom logistik verksamheten är placerad mycket nära Varbergsvägen  

och stabiliteten av marken , i förhållande till vägen , behöver vidare studeras. För den södra 

dammen,  delområde  torrhamn , behöver även placeringen vidare studeras. En risk är att den 

naturliga flödesvägen för uppströms inkommande vatten bryts vid den föreslagna place-

ringen av dammen. Ett förslag som bör vidare studeras är att skapa ett nytt dike runt dam-

men för natur marksvatten , och därefter anslutas i samma trumma  (trumma  8)  under Var-

bergsvägen . Detta medför även att  det  förhållandevis ren a naturvatt net  ej blandas ut med 

vatten från plano mrådet som  renas i dammen.  
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6.2  Dagvattenhantering på kvartersmark  
Dagvattnet från planområdet behöver fördröjas inom kvartersmarken innan det avleds till de 

föreslagna dagvattendammarna inom allmän platsmark. Principiella fördröjningsåtgärder har 

beräknats då det inte är fastställt hur planområdet kommer att utformas. Enligt BEM fördröj-

ningskrav av 1 m³/100 m² hårdgjordyta har ett fördröjningsbehov av 4250  m³ beräknats för 

logistik verksamheten och 1820  m³ för torrhamnen.  

Fördröjande anläggningar som kan bli aktuella i området är makadamdike  eller  underjordiskt 

makadammagasin.  Fördelen med makadike och underjordiskt makadammagasin är att dessa 

medför både rening och fördröjning av dagvattnet innan de når  dagvattendammarna . Under-

jordiska magasin är oftast dyrare att anlägga och kan vara svåra att underhålla , dock tar de 

ingen mark i an språk . M akadamdiken tar  mark  i ansp råk , men dessa är förhållandevis billiga 

att anlägga. Anläggningsstorleken för de respektive typerna av fördröjningsanläggningar har 

beräknats utifrån fördröjningsbehovet och presenteras i följande avsnitt nedan.  Dessa bör 

endast ses som en fingervisning av anläggningsstolekar och bör studeras vidare när planens 

utformning är fastställd.  

6.2.1  Makadamdike  

Ett makadamdike anläggs genom att gräva ett dike och sedan fylla upp det med makadam , i 

botten av diket anläggs oftast ett dräneringsrör som ansluter till ett dagvattennät, eller so m i 

detta fall till dagvattendamm.  Inom mak adamfyllningen skapas fördröjningen  och det har an-

tagits en porvolym av 30%, det vill säga att  30 % av den totala volymen av diket möjliggör 

fördröjning. Lutningen av diket spelar även roll ur fördröjnings synpunkt och det rekommen-

deras att anlägga diket med en svag lutning (högst en procent). Ett principiellt dike har ut-

formats enligt  Tabell 9.  

Tabell 9 Dimensionering för ett principmakadamdike som används för att beräkna ytanspråk för fördröj-

ning inom respektive delområde.  

Dimension er för dike  

Makadamdjup  
1 m  

Bottenbredd  
0,5 m  

Topp -bredd  
2,5 m  

Släntlutning  
1:1  

Regler höjd  
0,2 m  

Bredd i marknivå  
3,3  m 

 

Ytanspråket har beräknats till ca 42  500 m² för logistik verksamheten och 18  200 m² för 

torrhamnen. Detta bör endast ses som ett förslag på dikesutformning och beror på hur stort 

makadamdjup som kan anläggas. Efter att dagvattnet fördröjts i diket föreslås det att anslu-

tas till respektive dagvattendamm.   
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6.2.2  Underjordiskt makadammagasin  

Likt makadamdiket , möjliggörs fördröjning av dagvatten inom ett makadammagasin i porvo-

lymen av magasinet. En porvolym av 30% har antagits  och makadammagasinet har beräk-

nats utifrån fördröjningsbehovet. I  Tabell 10  presenteras två förslag på principiella maka-

dammagasin.  

Tabell 10 . Dimensionering för ett makadammagasin  som används för att beräkna dimensioner  för för-

dröjning inom respektive delområde.  

Makadammagasin  

 Logistik verksamhet  Torrhamn  

Fördröjningsbehov  4 250  m³  1 820  m³  

Magasin sdjup  2 m  2 m  

Totalt magasinsvolym  14  170 m³  6 070  m³  

Area (underjordisk)  7 085  m²  3 035  m²  

6.3  Inkommande dagvatten från naturmark  
Väster om planområdet finns fyra större avrinningsområden som i befintlig situation avrinner 

via planområdet, genom befintliga dagvattentrummor  och vidare mot Viskan. För  att säker-

ställa att detta vatten kan fortsätta att avledas  mot Viskan  behöver  det lämna s utrymme fö r 

diken längs  planområdets västra gräns  utmed Vi skadalsbanan . Underlag från kommunen av-

seende  framtida  höjdsättning  av  området, v isar på  att plan området  efter expl oatering  ham-

nar högre , jämf ör t med Viskadalsba nan och Varbergsvägen , varför risken att naturmarks-

vattnet orsakar olägenhet för planområdet  bedöms som liten.  De föreslagna d iken a utmed 

planområdets västra gräns , beh övs dock för att säkerställa att vattnet inte blir stillastå ende 

mellan planområdet o ch järnvägen /vägen.  Utifrån den naturliga terrängen i planområdets 

västra gräns , bedöms  det möjligt att skapa två diken �± ett i nordlig och  et t  i sydlig riktning  

(se  Figur 11 ) . Dik ena  bör utformas med hänsyn till nuvarande lägen för dagvattentrummor na  

under Viskadalsbanan , samt anslutas till dagvattentrummor under Varbergsvägen.  
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Figur 11 . Principiell avledning av naturmarksvatten som vid befintliga förhållanden avrinner genom plan-

området. Flödesvägar samt avrinningsområden är hämtat från SCALGO Live. Teckenförklaring finns i fi-

gur.  
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6.4  Verksamhetsområde för dagvatten och 
ansvarsfördelning  

För att bedöma om det finns behov av att upprätta ett kommunalt verksamhetsområde för 

dagvatten behöver en analys göras av ett antal kriterier:  

Miljökriterier  

Utgångspunkten för bedömning av miljöskyddsrekvisitet bör vara att det finns påtagliga olä-

genheter för miljön inom utredningsområdet. Det kan vara aktuellt till följd och  behov av att 

skydda miljön att upprätta en allmän anläggning för dagvatten, exempelvis: Status på recipi-

ent, närhet till recipient, skyddsområde: vattenskydd, naturskydd, föroreningsgrad, Havs -  

och vattenskyddsmyndigheten riskområden  

 

Hälsokriterier  

Det andra kriteriet tar sikte på att sanitära olägenheter inte ska uppstå. För dagvatten kan 

hälsoskälet vara kopplat till att det kan uppstå problem med mögel och fukt i ett hus efter 

översvämning och dessa problem kan då skada människors hälsa. Som följd  kan behovet av 

verksamhetsområde för dagvatten belysas främst genom skyddsbehovet för översväm-

ningar, exempelvis: risk för förorening av skyddad dricksvattenförekomst, risk för påverkan 

på badvatten, förutsättningar för översvämning inom bebyggelse.  

 

En andra förutsättning som ska vara uppfylld är att det ska handla om ett större samman-

hang. Enligt förarbeten till LAV definieras ett större sammanhang som minst 20 �±30 fastig-

heter i samlad bebyggelse.  

 

Två av ovan förutsättningar bör vara uppfyllda för att kommunen ska upprätta verksamhets-

område för dagvattenhantering och därmed tillgodose behovet av dagvattenavledning genom 

en allmän anläggning.  

 

En initial bedömning är att det bör inträttas ett kommunalt verksamhetsområde för dagvat-

ten med grund i Miljökriteriet (och ett antagande om att den enorma industrietableringen 

�N�D�Q���O�L�N�V�W�l�O�O�D�V���P�H�G���´�H�W�W���V�W�|�U�U�H���V�D�P�P�D�Q�K�D�Q�J�´�������8�W�L�I�U�n�Q���D�W�W���9�L�V�N�D�Q���P�H�G���W�L�O�O�K�|�U�D�Q�G�H���V�M�|�D�U���l�U��

kraftigt förorenad och att  planområdet i princip ansluter direkt till Viskan behöver dagvattnet 

fördröjas för att inte orsaka uppvirvlning av förorenat sediment och annat. Dagvattenhante-

ringen behöver också säkerställa att exploateringen inte påverkar de morfologiska förutsätt-

ninga rna vid utloppen till Viskan.  

6.4.1  Ansvarsfördelning  

Med grund i att ett VO för dagvatten upprättas finns i princip två olika alternativ gällande an-

svaret för dagvatten i detaljplaneskedet:  

 

Alternativ 1  

Krav ställs på fastighetsägaren att fördröja och rena dagvattnet på sin fastighet . I lagen om 

allmänna vattentjänster (LAV) är stödet för detta förhållningssätt relativt svagt och det är 

svårt att följa upp samt säkerställa att dagvattenanläggningarna över tid har den funktion 

som krävs för att skydda recipienten (och byggnaderna) .  
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Alternativ 2  

Kommunen gör en bedömning kring risker och olägenheter som kan uppkomma vid över-

svämning samt för recipienten (se beskrivning ovan) , och tar utifrån bedömda konsekvenser 

ett ansvar för fördröjning och rening av dagvattnet.  

 

Drift och underhåll av dagvattenanläggningen  samt säkerställande av funktion, ligger hos 

VA-huvudmannen �± på detta vis har kommunen bättre möjlighet att säkerställa att åtgärder 

vidtas för att skydda recipienten och byggnader.  

 

Alternativ 3  

En kombination av alternativ 1 och 2 diskuteras och implementeras i samråd mellan exploa-

tör och kommun/VA -huvudman.  

6.4.2  Exempel från liknande exploatering i annan kommun  

Det finns olika sätt att hantera ansvarsfrågan för dagvatten i planprocessen och vidare i 

praktiken. I en annan kommun, med en liknande industrietablering, fördröjs och renas dag-

vattnet genom två dammar.  

 

Den ena dammen är kommunal  och  anlades samt finansierades av VA -huvudmannen. Senare 

har kommunen ändrat inställning till finansieringen och eftersträvar nu att VA -huvudmannen 

ansvarar för och finansierar anläggningar för att omhänderta nederbörd upp till 10 mm. An-

läggningar som är avsedda att hanter a större regnmängder  såsom skyfall, är i stället  en 

kommunal angelägenhet och kostnaden bör därför tas av kommunen, dvs skattekollektivet 

istället för VA -kollektivet. Den kommunala dammen driftas i dagsläget av Gata/Park enheten.  

 

Den andra dammen ägs av fastigheten och tar emot dagvatten från de stora asfaltsytorna 

inom fastigheten. Denna är försedd med oljeavskiljare och renar och fördröjer vattnet innan 

utsläpp till den kommunala anläggningen.  

 

I denna kommun eftersträvas det att VA vid nya detaljplaner/förhandsbesked ställer krav på 

att fastighetsägare ska fördröja 10 mm inom sin fastighet. Detta bedöms rimligt oavsett typ 

av fastighet. Anläggning för hantering av regn , större än 10 mm , anses en kommunal ange-

lägenhet och behovet av ytterligare fördröjning ska utredas och kostnadsfördelas. Utma-

ningar finns i hur kravställning och uppföljning sker av miljörelaterade reningskrav.  
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7 Skyfallshantering  
En skyfallsanalys av den framtida utformningen av detaljplanområdet är ej genomförd i 

SCALGO Live. Detta då markmodell en som mottagits av Borås Stad är mycket grovt utfor-

mad och inte fastställd , utan syftar till att beskriva masshanteringen inom området.  Därav 

bedöms det finnas stora osäkerhet er i modellen.  För att kunna göra en mer verklighetstro-

gen analys av skyfallssituationen efter exploatering , behöver planerade markhöjder använ-

das i modellen. Dessa har inte funnits att tillgå i detta tidiga skede i planprocessen. Skyfalls-

hanteringen av området kommer därför beskrivas principiellt , och pr inciperna b ehöver beak-

tas i vidare arbete med höj dsättningen  unde r detalj projektering . 

Vatten som överskrider dagvattensystemets kapacitet ska vid skyfall ledas mot platser där 

det utgör minst skada.  Ytliga avledningsstråk och diken inom planområdet bör utformas för 

att förhindra okontrollerat flöde åt  väster och öster , då område omges av  järnväg och  Var-

berg svägen . Skyfall  föreslås därför att avledas i norrgående respektive södergående riktning 

mot naturmark och dagvattendammarna , se  översikt i  Figur 12 . Möjlig heten för skyfallsvoly-

m en att  tillfäl ligt fördröjas  utanför planområdet s norra gräns behöver studeras vidare , i sam-

band med höjdsättni ngen av området.  

För att skydda byggnader inom planområdet bör höjdsättningen följa de generella principer 

som beskrivs i Svenskt Vattens publikation P105. För att förhindra dagvatten från att rinna 

mot byggnaden måste marken ha en lutning ut från fasadlivet. Höjdsättningen bör utformas 

så att marken vid byggnaderna faller från fasadliv med ett fall på minst 1:20 i minst 3 meter 

för att säkerställa avledning av vatten från hus en och säkra mot översvämning.  
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Figur 12  Karta av principer för skyfallshanteringen inom området. Teckenförklaring finns i figur.  

En skyfallskartering bör utföras när placering av byggnaderna har bestämts  för att säker-

ställa att byggnaderna inte utsätts för höga översvämningsrisker och skador vid skyfall.  Sky-

fallsanalysen är en mycket grov bedömning av hur vattnet bör hanteras. Slutliga a nlägg-

ningar och skyfalls lösningar  behöver studeras vidare  i s am band med  markprojekteringen.  
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8 Föroreningsmodellering  
En föroreningsmodellering har utförts med hjälp av StormTacs webbapplikation (version  

v.23.4.2). Till förorenings modelleringen  använder verktyget typhalter av föroreningar, base-

rade på flertalet studier där flödesproportionell provtagning har genomförts. Omfattningen av 

dataunderlag varierar mellan olika föroreningar, vilket ger modelleringen  en viss osäkerhet. 

Med avsaknad av andra modeller som beskriver dagvattnets föroreningsinnehåll och renings-

effekt i dagvattenanläggningar  bedöms StormTac, trots dess osäkerheter, som den mest 

lämpliga metoden att använda för att beräkna föroreningsbelastning i föreliggande fall. Mo-

dellens osäkerhet behöver dock beaktas när slutsatser dras.  

Som indata kräver StormTac årsnederbörd och markanvändning för det studerade området. 

Årsmedelnederbörden 1170 mm/år har använts som indata för nederbörden (baserat på nor-

malvärde för perioden 1991 �±2020 för station Borås från SMHI, inklusive korrektionsfak tor på 

1,07). Föroreningsmodellering av föroreningshalter har utförts för respektive delområde  där 

både  allmän plats -  och kvartersmark har inkluderats. Föroreningsmodelleringen av förore-

ningsbelastningen är utförd för planområdet i sin helhet. I  Tabell 11  ses de antagna markan-

vändningarna för respektive delområde, före och efter exploatering. Då markanvändningsty-

pen väg har inkluderats i StormTac måste en årsdygnstrafik (ÅDT) även anges  eftersom  

ingen trafikanalys utförts har en ÅDT antagits och uppskattats till 75 000.  

Tabell 11  Markanvändning som använts i StormTac för att beskriva befintlig och framtida markanvänd-

ning i respektive delområde.  

Befintlig markanvändning  Area (ha)  
Markanvändning efter 

exploatering  
Area (ha)  

Delområde Logistikverksamhet  

Skogsmark  55,6  Gräsyta  6,3  

Grusyta  1,8  Takyta  23,3  

Takyta  0,2  Asfaltsyta  21,9  

 

Parkering  4,4  

Väg*  0,6  

Delområde Torrhamn  

Skogsmark  25,7  Gräsyta  2,8  

Grusyta  0,3  Hamnområde  0,3  

 

Asfaltsyta  22,2  

Parkering  0,1  

Vägdike intill motorväg  0,6  

*ÅDT 75  000  
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Modellerade resultat av föroreningshalter har jämförts med Borås framtagna riktvärden för 

dagvattenutsläpp i Viskan . Bedömningen av föroreningshalter har för dessa jämförts med be-

fintlig markanvändning.  

8.1   Föroreningshalter  
Resultatet från föroreningsmodelleringen för föroreringshalterna redovisas per  delområde. 

Föroreningshalterna fö r befintlig markanvändning och  framtida markanvändning med och 

utan rening redovisas i Tabell 12  och Tabell 13 . De värden som överstiger riktvärdena är 

markerat med rött.  

I det aktuella logistik -  och torrhamnområdet har  endast de två respektive dagvattendam-

marna inkluderats i förorenings modelleringen . Hänsyn har ej tagits till fördröjande och re-

nande  åtgärder  på kvartersmark uppströms  dagvattendammarna.  

Tabell 12   Sammanställning av föroreningshalter (µg/l) per ämne i dagvattnet från delområde logistik-

verksamhet  för befintlig markanvändning , samt framtida markanvändning med och utan rening . Rikt-

värden från Borås är inkluderade för jämförelse.  Röd markering representerar värden som överstiger 

riktvärdet.  

Föroreningsk oncentration �± logistikverksamhet  

Ämne  

Befintlig              
markanvänd-

ning  
(µg/l)  

Framtida         
markanvänd-
ning utan re-

ning  
(µg/l)  

Framtida mar-
kanvändning 
med rening  

(µg/l)  

Riktvärde 
(µg/l)  

Fosfor (P)  17  73  32  160  

Kväve (N)  350  1 600  1 115  2 000  

Bly (Pb)  2 6 2 7 

Koppar (Cu)  5 18  8 16  

Zink (Zn)  15  54  16  66  

Kadmium (Cd)  0, 08 0, 4 0,18  0,2  

Krom (Cr)  2 4,9  1 5 

Nickel (Ni)  2 4 1,6 4 

Kvicksilver (Hg)  0, 006  0, 03 0,02 0, 03 

Suspenderade ämnen (SS)  13 000  24 000  8 30 0 25 000  

Oljeindex (Olja)  70  360  53  1 000  

COD 29 000  44 000  27 300  28 000  
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Tabell 13  Sammanställning av föroreningshalter (µg/l) per ämne i dagvattnet från delområde torr-

ham n  för befintlig markanvändning , samt framtida markanvändning med och utan rening. Riktvärden 

från Borås  är även inkluderade för jämförelse.  Röd markering representerar värden som överstiger rikt-

värdet.  

Koncentration �± torrhamn  

Ämne  Befintlig              
markanvänd-

ning  
(µg/l)  

Framtida markan-
vändning utan re-

ning  
(µg/l)  

Framtida mar-
kanvändning 
med rening  

(µg/l)  

Riktvärde 
(µg/l)  

Fosfor (P)  16  80  39  160  

Kväve (N)  310  1 700  1 200  2 000  

Bly (Pb)  2 6 2 7 

Koppar (Cu)  5 14  7 16  

Zink (Zn)  15  24  9 66  

Kadmium (Cd)  0, 08 0,24  0,1  0,2  

Krom (Cr)  2 6 2 5 

Nickel (Ni)  2 4 2 4 

Kvicksilver (Hg)  0, 00 6 0, 04  0,0 3 0, 03 

Suspenderade ämnen (SS)  13 000  8 600  4 950  25 000  

Oljeindex (Olja)  70  680  10 0 1 000  

COD 27 000  37 000  24 300  28 000  

 
  



 

 

     
DAGVATTEN- OCH SKYFALLSUTREDNING FÖR ELIPSEN, OSDAL 2:1   38   

  

8.2  Förorenings belastning   
Resultatet från föroreningsmodelleringen för föroreningsbelastningen (kg/år) från planområ-

det redovisas  i Tabell 14 . Vid modelleringen av föroreningsbelastningen har hela planområdet 

modellerats och inte delats upp i respektive delområde. Tabellen redovisar belastningen för 

befintlig  markanvändning , samt efter exploatering med och utan rening.  

Tabell 14 . Föroreningsbelastning (kg/år) från hela planområdet för befintlig markanvändning, framtida 

markanvändning med och utan rening.  Rödmarkerade celler indikerar en ökning av föroreningsbelast-

ning  

Föroreningsbelastning  (kg/år)  

Ämne  
Befintligt  

Framtida utan re-
ning  

Framtida med re-
ning  

Fosfor (P)  7,9  65  28,7 

Kväve (N)  160  1400  960  

Bly (Pb)  0,99  4, 8 1,5 

Koppar (Cu)  2,6  15  6,2 

Zink (Zn)  7,3  38  12  

Kadmium (Cd)  0, 04 0,3 0 0,14 

Krom (Cr)  0,85  4, 3 0,94 

Nickel (Ni)  1,1  3, 2 1,4 

Kvicksilver (Hg)  0, 00 3 0,02 6 0,01 5 

Suspenderade ämnen (SS)  6 300  16  40 0 6 100  

Oljeindex (Olja)  34  380  56 

COD 14  000  35 500  22 100  

 

8.3  Planens påverkan på recipient samt 
ekosystemtjänster  

 

Resultaten från föroreningsmodellering i StormTac visar att med  rening i  de två föreslagna 

dagvattendammarna uppfylls Borås Stads riktvärden. Var gällande föroreningsbelastningen 

redovisar resultaten att exploateringen, trots implementering av dagvattendammar, kommer 

att medföra  en ökning av föroreningsbelastningen till Viskan. För att uppnå optimal rening av 

dagvattnet är det nödvändigt a tt implementera en serie av behandlingsanläggningar . Detta 

innebär implementeringen av strypta utlopp för att garantera att utflödet inte ökar och orsa-

kar exempelvis uppvirvlning av förorenat sediment i recipienten. En omfattande fördröjning  

är essentiell för att uppnå en signifikant reduktion av både föroreningsbelastning och hydrau-

lisk påverkan.  
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De resultat som redovisats ovan är den m odellerade  föroreningshalten  och mängden från 

planområdet om endast dagvattendammarna anläggs. Hänsyn har ej tagits till fördröjande 

och renande  åtgärder  på kvartersmark uppströms  dagvattendammarna. , v ilket medför att en 

viss förbättrad föroreningsreduktion kan förväntas i de fördröjande åtgärderna. Exempelvis 

makadamdike och makadammagasin  som  är typer av anläggningar där rening kan möjliggö-

ras. Ytterligare förslag är att se över möjligheten med att anlägga flera reningsanläggningar 

inom planområdet. Exe mpelvis kan filterbrunnar anläggas vid utloppet från dammarna för att 

öka reningseffekten.  

 

Viskan har enligt VISS bedömning en en  betydande påverkan av urban markanvändning, in-

frastruktur, förorenad mark samt jordbruk (VISS, 2017) . Följaktligen är det flertal källor som 

bidrar till belastningen på recipienten och dess möjlighet att uppnå MKN. Detaljplanområdet 

är en integrerad del av ett omfattande delavrinningsområde som täcker en yta på ungefär 

40,5 km² (VISS, 2017) . Planområdet yta uppgår till knappt  2 % av avrinningsområdets to-

tala stor lek . D etaljplanområdet utgör alltså en liten  andel i förhållande till det totala delavrin-

ningsområdet  som  avrinner till denna del av Viskan . Därav kan det antas att även om detalj-

planområdets föroreningsbelastning  ej  minskar , trots implementering av dagvattenanlägg-

ningar  jämfört med befintliga förhållanden , bör  förändringen inte medföra någon mätbar för-

ändring på förorenings halten  i Viskan. För att minska föroreningsbelastningen till Viskan 

krävs övergripande åtgärder inom hela delavrinningsområdet.   

 

Ett alternativ för att minska belastningen till Viskan, är att implementera kompensationsåt-

gärder i andra områden som avrinner till Viskan. En annan möjlighet är att se över möjlig-

heten att utöka reningsanläggningarna inom planområdet ytterligare. Det är d ock tekniskt 

enklare  och mer kostnadseffektivt  att rena dagvatten med högre halter föroreningar,  vilket 

är  varför kompensationsåtgärder kan vara mer effektiva.  

 

Sammanfattningsvis förväntas de planerade reningsanläggningarna inom detaljplanområdet 

uppnå en viss reningseffektivitet,  men med grund i att naturmark tas i anspråk , nås ej ner 

till befintliga mängde r. Planområdet utgör dock en liten del av avrinningsområdet till Viskan , 

vilket kan antas medföra att  dagvattnet från planområdet, i och med  planens  genomförande , 

har en  liten påverkan på möjligheten att uppnå MKN. Förslagsvis bör kompensationsåtgärder 

vidare utvärderas.  
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9 Slutsatser och rekommendationer  
Denna utredning kan sammanfattas med följande slutsatser och rekommendationer:  

Efter exploateringen förväntas flödet från logistikverksamheten öka från cirka 55 0 l/s till 

62 40  l/s för ett regn med 10 -års  återkomsttid  med varaktighet före exploatering på 46 

minuter och efter exploatering på 30 minuter. I området för torrhamnen förväntas flödet 

öka från cirka 3 50  l/s till 3 550 l/s. Denna ökning kan härledas till både ökad exploate-

ringsgrad och förväntade ökningar av regnintensitet i framtiden.  

I enlighet med BEM s riktlinjer, krävs fördröjningsåtgärder för fastigheter med större hård-

gjorda ytor än 1000 m². För den planerade logistikverksamheten  och  torrhamn en, beräk-

nas en total fördröjningsvolym på 6070  m³  (logistikverksamhet 4250  m³ och torrhamn 

1820  m³) . Detta baseras på en effektiv volym av 1 m³ per 100 m² hårdgjord yta och ett 

begränsat utflöde motsvarande flödet vid ett regn med  10  års återkomst t id  före exploa-

tering.  

För att fördröja och hantera dagvatten inom kvartersmark krävs det relativt stora dagvatten-

anläggningar inom respektive delområde. I utredningen har förslag på hur dagvattnet 

kan fördröjas presenterats genom makadamdike eller makadammagasin. Ett alternativ  är 

även att kombinera dessa två. Var dessa kan tänkas placeras har inte presenterats i rap-

porten utan föreslås att utföras i samråd med planens utformning och syfte.   

En övergripande dimensionering av dammarna har genomförts med utgångspunkt i renings-

behovet  och lämpliga platser. Vid den naturliga lågpunkten i planområdets södra del , där 

avrinning från omgivande områden sker, har  en lågpunkt  skapats . Den föreslagna torr-

hamndammen, placerad vid denna punkt . För logistik verksamheten föreslås dammen 

placeras i det nordöstra hörnet mellan framtida b yggnader och Varbergsvägen. Utflödet 

från dammarna föreslås att möjliggöras genom att utnyttja de befintliga dagvattentrum-

morna  under Varbergsvägen för att därefter ledas till Viskan.  

Enligt förorenings modelleringen  i StormTac bör riktvärdena enligt Borås Stad uppfyllas vid 

anläggning av de två dagvattendammarna,  men med grund i att naturmark tas i an-

språk, nås ej ner till befintliga mängder. Planområdet utgör dock en liten del av avrin-

ningsområdet till Viskan, vilket kan antas medföra att dagvattnet från planområdet, i och 

med planens genomförande, har en liten påverkan på möjligheten att uppnå MKN. För-

slagsvis kan kompenserande åtgärder vidare studeras. Viss reningseffekt kan även för-

väntas innan vattnet når dagvattendammarna i de fördröjande åtgärder som föreslås 

inom kvartersmarken vilket kan sänka den förväntade föroreningsbelastningen efter re-

nin g.  

Avtappningen av dammarna bör  utformas för att efterlikna befintliga förhållanden och samti-

digt uppfylla reningskraven.  

Förbiledning av befintliga bäckar och diken som i dagsläget rinner genom planområdet behö-

ver säkerställas även efter exploatering . Förslagsvis lämnas utrymme för att bygga diken 

längst planområdets västra gräns för att förhindra vatten från att rinna in på planområ-

det  och avleda detta via dagvattentrummorna under Varbergsvägen.   
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Skyfall föreslås att hanteras genom en god höjdsättning. Höjdsättningen runt byggnader ska 

följa Svenskt Vatten P105. Vilket innebär att en lutning av marken från fasadliv säker-

ställs.  Lågstråk och diken kan bli aktuellt för att förhindra vattnet från att avrinna mot 

Viskadalsbanan i väst och Varbergsvägen i öst.  
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10  Fortsatt arbete  
I fortsatt arbete bör höjdsättningen studeras i detalj så att föreslagen dagvattenhantering är 

möjlig samt att skyfall kan hanteras utan att skada planerad bebyggelse. En skyfallskartering 

bör utföras när placering av byggnaderna har bestämts, för att säkerställa att byggnaderna 

inte utsätts för höga översvämningsrisker och skador vid skyfall.  

Detaljerad utformning av de föreslagna dagvattenlösningarna bör göras tillsammans med 

landskap sarkitekt för att optimera både de estetiska och funktionella värdena av åtgärd erna.  

En fördjupad utredning av grundvattennivåerna rekommenderas för de föreslagna dammarna 

för att säkerställa att de inte påverkas av höga grundvattennivåer. Det är av yttersta vikt att 

dammarna inte har en ständig nivå av grundvatten, vilket kan kräva juster ingar av place-

ringen eller tätning av dammens botten. Alternativt kan dimensionerna för dammarna juste-

ras så att de är anpassade till de aktuella grundvattennivåerna, där nivåerna inte överstiger 

botten av dammarna. Detta säkerställer att dammarna kan fung era effektivt för att hantera 

dagvatten utan att påverkas av höga grundvattennivåer.  
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INLEDNING 
Borås Stad arbetar med att ta fram en detaljplan för Osdal 2:1, söder om staden. Området är beläget i 
anslutning till Varbergsvägen (väg 1610) som sträcker sig mellan Kinna och Borås. Området täcker 80 
hektar, består för närvarande av orörd skogsmark med kuperad terräng och inslag av mossmark samt 
sumpskog. Syftet med detaljplanen är att skapa ett storskaligt industriområde för att möta behovet av mark 
för logistikverksamheter, framför allt möjliggöra för verksamheter (Z) och Industri (J). I den västra delen av 
området studeras även möjligheten till att anlägga en kombiterminal/torrhamn. 

SYFTE 
Syftet med utredningen är att analysera förutsättningarna i transportsystemet i samband med framtida 
etablering av verksamheter och torrhamn inom området Osdal 2:1. Förutsättningar för olika transportslag 
kartläggs och eventuella brister identifieras. Kapaciteten i det kringliggande vägnätet kommer att undersökas 
och utifrån det syftar utredningen till att identifiera hur mycket motortrafik som kan tillföras och om eventuella 
åtgärder i vägnätet krävs. 

METOD 
Utgångspunkten för uppdraget var ursprungligen att utgå ifrån Borås Stads trafikmodell för att studera 
framtida trafikflöden och kapacitet i det omkringliggande vägnätet. Då det parallellt med den här utredningen 
pågick en uppdatering av trafikmodellen, och trafikflöden enligt nuvarande version av modellen på 
Varbergsvägen i anslutning till det aktuella planområdet ansågs inte vara användbart till kapacitetsstudier, 
fick WSP istället tillgång till trafikflödesuppskattningar från en nyligen utfört trafikutredning av trafikplats (TP) 
Osdal, norr om Osdal 2:1 området.1  

Det mottagna underlaget redovisar nulägesflöden, trafikalstringsantaganden, prognosflöden samt 
kapacitetsstudier i närliggande korsningspunkter. Trafikflöden i kapacitetsberäkningar för både nuläge och 
prognos för Varbergsvägen i den här utredningen utgår från beräkningarna från utredningen av TP Osdal. 
Genom diskussioner med Borås Stad och ansvarig utredare för TP Osdal, ansågs prognosticerade regionala 
förändringar utöver DP Osdal 2:1 ha en försumbar påverkan på trafikflöden på Varbergsvägen. 
Trafikmängder på Varbergsvägen har historiskt varit låg och det anses inte finnas regionala förändringar, 
eller resultat från analysen av TP Osdal, som indikerar att detta har eller kommer att förändras. 
Tillkommande trafikflöden på Varbergsvägen anses alltså huvudsakligen vara beroende av utvecklingen av 
Osdal 2:1. Det metodologiska arbetet med trafikmodellen har därmed i första hand utgått ifrån att analysera 
det mottagna underlaget samt identifiera eventuella avsteg som bedöms krävas för den aktuella studien. 
Detta kan till exempel handla om att uppdatera/känslighetsstudera trafikalstringsantaganden.  

  

 
1 Sweco,Trafikanalys TP Osdal �± Arbetsmaterial 2024-07-10 
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BEFINTLIGA FÖRHÅLLANDEN  
Området Osdal 2:1 (även känt som Ellipsen) ligger ungefär 5 km sydväst om de centrala delarna av Borås, i 
nära anslutning till riksväg 27 och ett militärt övningsområde. Området är idag inte planlagt och är i stor 
utsträckning obebyggt. I områdets närhet ligger riksväg 27 som i sin tur ansluter till Viared och riksväg 40.  

Planområdet avgränsas av Varbergsvägen (väg 1610) i öst och av Viskadalsbanan mot Varberg/Borås i 
väst. I de norra delarna av planområdet finns ett varierat landskap med högre topografi, branta sluttningar, 
dalar och lägre marker med inslag av våtmarker. De södra delarna av området består av huvudsakligen 
skog, med kuperad terräng med bergsknallar och branta sluttningar.  

 

 

Figur 1. Planområdets utbredning på karta och satellitbild. Källa: WSP 
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PLANERAD EXPLOATERING  
Inom detaljplaneområdet planeras ett större industriområde 
med logistikverksamheter. I den östra delen av planområdet 
planeras en outletfunktion. Outleten är ett sätt för att hantera 
returer från butiken, och utgör därmed ingen renodlad butik. I 
den västra delen finns två alternativa markanvändningar, 
industri/logistikverksamhet alternativt en torrhamn med 
tillhörande funktioner.  

I den östra delen finns en aktör som bedöms kunna inrymmas 
inom området. Verksamheten uppskattas ha ungefär 600�±800 
anställda.  

Torrhamnen uppskattas behöva ungefär 10 anställda, vilket 
innefattar terminalerna samt administration.  

För den alternativa markanvändningen i ett scenario utan 
torrhamn så kommer schablonuppskattningar kopplat till 
industri/logistikverksamheters trafikalstring och 
transportbehov att användas.  

En uppskattad fördelning av planerad markanvändning 
sammanställs i Tabell 1.  

 

Tabell 1. Uppskattad fördelning av byggbar yta inom planområdet.  

Delområde  Östra området  Västra området  

Verksamheter  140 000 kvm  - 

Industri/logistik  - 60 000 BTA 

Torrhamn  - 3 000�±5 000 BTA 

 

  

Figur 2. Skissförslag. Källa: Borås Stad. 
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TIDIGARE UTREDNINGAR 
En geoteknisk förundersökning har genomförts under 2024 med syfte att översiktligt redogöra 
förutsättningarna för att kunna planera planområdet utifrån tillgängliga data. Utredningen visade att 
detaljplanen bedöms vara genomförbar med hänsyn till att de rådande geotekniska förutsättningarna.2 

En tidigare dagvatten- och skyfallsutredningen 
har studerat en principiell dagvattenhantering för 
att hantera dagvatten och skyfall för den framtida 
exploateringen. Två primära åtgärder föreslås för 
att uppnå detta (se Figur 3). För både logistik-
verksamheten och torrhamnsdelen 
rekommenderas etablering av gräsbeklädda 
diken längs den västra fastighetsgränsen. Dessa 
diken syftar till att underlätta avrinning av 
takvatten och övriga hårdgjorda ytor, med 
avrinning till två föreslagna dammar, från vilka 
vattnet sedan avleds till Viskan.3 Dessa åtgärder 
är intressanta för trafikutredningen kopplat till in- 
och utfarters placeringar utmed Varbergsvägen. 
Den mellersta in- och utfarten i den östra delen av 
planområdet är inte längre aktuell. 

Utöver dessa tidigare utredningar har aktören för 
den östra delen av planområdet tagit fram en 
principiell skiss över föreslagen verksamhet. 
Trafikutredningen kommer i första hand utgå ifrån 
denna struktur vid med detaljerade studier av in- 
och utfarter samt angöring i kommande avsnitt av 
trafikutredningen.  

 

  

 
2 Sweco. (2024). Geotekniskt PM, Osdal 2:1, Elipsen.  
3 COWI. (2024). Dagvatten- och skyfallsutredning för Elipsen, Osdal 2:1. 

Figur 3. Avvattningsplan vid skyfall. Källa: COWI (2024).  
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GÅNG- OCH CYKELTRAFIK 
För att resa mellan planområdet och andra målpunkter till fots och med cykel behöver gång- och 
cykelinfrastruktur vara attraktiv och ha god standard. I ett framtida tillgänglighetsperspektiv bedöms de allra 
flesta gång- och cykeltrafikanterna sannolikt komma från norr om trafikplats Osdal, medan en mindre andel 
kan tänkas från söder om planområdet, detta baserat på bostadsområden och antaget upptagningsområde. 
Från Borås C är det ungefär 14 minuters cykling till planområdets norra del, till södra delen ungefär 19 
minuter, samma sträckor till fots tar cirka 50 minuter respektive 70 minuter. För att främja hållbara resor till 
planområdet är det viktigt att oskyddade trafikanterna kan färdas på ett trafiksäkert sätt hela vägen till sin 
målpunkt. 

Cykelvägnätet i Borås Stad är till stor del sammanhängande och finmaskigt i de centrala delarna samt 
stadens omedelbara yttre områden. Däremot finns det saknande länkar som skär av det aktuella 
planområdet från resten av staden. Detta förekommer framförallt direkt norr om trafikplats Osdal längs med 
Varbergsvägen där det saknas gång- och cykelinfrastruktur och oskyddade trafikanter måste färdas i 
blandtrafik, se Figur 4. 
 

  

Figur 4: Gång- och cykelvägar i närheten av planområdet. Planområdet är markerad med röd streckad linje och bristande länkar är 
markerade med genomskinlig röd ruta. Bakgrundskarta: Borås stad - Boråskartan.  

 
Den röda rutan i Figur 4 pekar på en central punkt som försvårar ett sammanhängande gång- och cykelnät 
där områdena Viskatorp och Rydboholm, planområdet samt centrala delar av Borås kan sammanknytas, 
bilder på bristande länkar inom området syns i Figur 5. På den plats där gång- och cykelinfrastruktur saknas 
går det att observera informella stigar som sammankopplar det osammanhängande gång- och 
cykelbanenätet, se Figur 5. Detta innebär att det idag sannolikt finns ett behov av att resa med gång- och 
cykel utmed Varbergsvägen, samtidigt som gång- och cykelinfrastrukturen inte till fullo kan erbjuda 
förutsättningar för detta. Här finns bland annat en fastighet (ridhuset) norr om trafikplats Osdal som ligger 
precis intill vägen vilket gör att gång- och cykelinfrastruktur upphör. Detta fångas även i den tidigare 
åtgärdsvalsstudien Viskadalsstråket, Varberg-Borås4 (2016) där det anges att det längs med väg 1610 har 
byggts en cykelbana mellan Viskafors och Rydboholm, och även vidare norrut under senare år.  

 
4 Trafikverket. (2016). Kortversion Åtgärdsvalsstudie Viskadalsstråket Varberg-Borås. TRV 2016/24438.  
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Färdigprojekterade planer finns på att förlänga denna till Borås ridhus men medel saknades under tiden då 
ÅVS:en framställdes.  
 

   

Figur 5: (Bild till vänster) Informell stig längs Varbergsvägen (blick norrut), strax norr om trafikplats Osdal. (Bild till höger) Informell stig 
längs Varbergsvägen (blick söderut), strax norr om trafikplats Osdal. Källa: Google street view (2023). 

 

I Borås cykelplan (2024)5 finns ett antal saknade 
cykelvägar utpekade, de tidigare nämnda 
saknande länkarna tas inte upp i planen. 
Cykelplanen föreslår dock åtgärder för gång- och 
cykelbanenätet inom kommunalt hållarskap, 
detta eftersom gång- och cykelbanorna söder om 
Trafikplatsen Osdal tillhör statligt hållarskap, se 
Figur 6. Trots att det finns saknande länkar vid 
gång- och cykelbanan längs Varbergsvägen, så 
klassificeras denna sträcka som en del av 
kommunens sju huvudcykelstråk som knyter ihop 
stadsdelar och serviceorter på längre avstånd. 
Dessa stråk går utmed cykelvägar som är både 
kommunala och statliga.  

Utöver de segment som saknar gång- och 
cykelinfrastruktur bedöms det finnas 
förutsättningar för att resa utmed Varbergsvägen 
med gåendes och med cykel. Utmed den östra 
sidan av Varbergsvägen söder om trafikplats 
Osdal hela vägen vidare söderut mot 
Rydboholm/Viskafors finns en cykelbana som 
separeras med vägräcke. Sträckan är i stor 
utsträckning belyst och cykelbanan har en 

 
5 Borås stad. (2023). Borås stads Cykelplan 2024�±2025.  

Figur 6. Väghållare cykelvägnätet. Planområdet är markerad med en röd 
punkt Källa: Borås kommun.  
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ungefärlig bredd på ca 2,75�±3 meter. Cykelbanan är därmed något smal för möte mellan två 
cyklister/eventuella fotgängare. Under vissa segment utmed Varbergsvägen finns parallellgående gångvägar 
som kan tänkas användas av fotgängare.  

KOLLEKTIVTRAFIK  
En förutsättning för att knyta samman planområdet 
med övriga målpunkter i Borås är att skapa 
attraktiva kollektiva kopplingar till och från 
området. En attraktiv kollektivtrafik beror i stor 
utsträckningen på bland annat avståndet till och 
standarden på hållplatser, turtäthet och restid.  

I dagsläget trafikerar de regionala busslinjerna 154 
och 155 utmed Varbergsvägen. Den närmst 
belägna hållplatsen för det nya planområdet är 
hållplatsen Bråt som ligger i den södra delen av 
området. Vidare väster om planområdet finns även 
hållplats Björkelund och Solhall som trafikeras av 
busslinje 19. Dessa hållplatser har viss potential till 
att i framtiden försörja planområdet. Detta beror 
dock på hur dessa kan tillgängliggöras genom 
förbindelser över Viskadalsbanan och genom det 
befintliga skogsområdet.  

Sett till busstrafikens upptagningsområde täcks 
enbart de södra delarna av planområdet in inom 
ett avstånd om 400 till 600 meter (fågelvägen) från 
närliggande busshållplatser. Spannet mellan 400 
och 600 meter utgörs av rekommenderade 
avstånd till hållplats, där 400 meter kan bedöms 
utgöra god standard. Avstånd på uppemot 600 
meter kan ofta anses utgöra god standard för 
regional busstrafik. Utifrån upptagningsområdet 
bland befintliga busshållplatser bedöms 
planområdet vara förhållandevis svagt kopplat till 
busstrafik. Det finns dock potential till att uppnå 
bättre standard om den norra delen av området 
kompletteras med en ytterligare hållplats. 

Kopplat till restider tar det ungefär 7�±8 minuter att 
resa från hållplats Bockaryd Bilverkad/Bråt med 
buss in till Borås C. Från hållplatserna 
Björkelund/Solhall, väster om planområdet, tar det 
cirka 9 minuter.  

I Tabell 2 redovisas busslinjernas övergripande turutbud och öppettider. Linje 155 har den högsta turtätheten 
med 30-minuterstrafik dygnet runt och längre öppettider. Under helger kör linjen med 60-minuterstrafik. Linje 
19 erbjuder regelbundna turer med 60-minuters intervall men kör inte under helger. Linje 154 har endast ett 
fåtal turer under högtrafik och trafikerar inte heller på helger. Mellan klockan 08:30 och 14:30 går endast 
anropsstyrda turer, som måste bokas minst en timme före avgång. Linje 154 fungerar som ett komplement 

Figur 7. Buffer på 400 och 600 meter (fågelvägen) från planområdets 
närliggande hållplatser. Planområdet är markerad med röd streckad 
linje. Källa: Trafikverket (NVDB). 



10373212 �‡��Trafikutredning för detaljplan för Osdal 2:1 | 11 

till linje 155. Generellt bedöms kollektivtrafiken längs Varbergsvägen vara relativt god med tanke på 
områdets nuvarande behov, men med de kommande utvecklingarna kommer turutbudet att behöva öka samt 
en ny busshållplats kommer att behöva inrättas för att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ för 
både arbetspendlare och besökare.   
 

Tabell 2. Sammanställning av trafikering längs närliggande busslinjer 

Linje  Trafikering  Turtäthet 
vardag 

högtrafik  

Turtäthet 
vardag 

mellantrafik  

Turtäthet 
lör/sön  

Öppettid 
vardag  

Öppettid 
lör/sön  

154 Kinnarumma�±
Viskafors�±Borås C 

30 min 60 min Ingen trafik 06:00 �± 
17:30 

Ingen trafik 

155 Borås C�±Svaneholm 30 min 30 min 60 min 04:30 �± 
23:30 

07:30 �± 
00:00 

19 Bosnäs�±Centrum�±
Almenäs 

60 min 60 min Ingen trafik 06:00 �± 
19:00 

Ingen trafik 

 

MOTORTRAFIK 
Varbergsvägen ansluter till planområdet och tillhör 
statligt väghållarskap (se Figur 8). Utöver denna finns 
flera enskilda vägar både inom planområdet samt 
planområdets omedelbara omgivning. Varbergsvägen 
utmed planområdet är ungefär 13 meter bred, varav ca 
2,75�±3 meter cykelbana separerat med vägräcke, ca 
7,5 meter körbana och ungefär 2,5 meter vägren. 

För den motortrafik som kommer färdas till och från 
området är Varbergsvägen, trafikplats Osdal 
tillsammans samt riksväg 27 de viktigaste länkarna.  

Inom området finns två genomgående enskilda vägar 
som korsar järnvägen och kopplar bostadsområdena 
Funningen och Osdal med planområdet samt 
Varbergsvägen. Dessa vägar är dock inte öppna för 
allmänheten.  

Längs det statliga vägnätet uppgår 
hastighetsgränserna till 70�±80 km/h (se Figur 9). 
Utmed Varbergsvägen i anslutning till planområdet 
uppgår den skyltade hastigheten till 80 km/h. Längs de 
enskilda vägarna råder bashastighet (70 km/h).  

 

Figur 8. Väghållarskap i planområdets närhet, planområdet är 
markerad med röd yta och genomgående vägar inom 
planområdet med svart ring. Källa: Trafikverket (NVDB). 
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Figur 9. Hastighetsgränser i planområdets omnejd, 
planområdet är markerad med röd yta. Källa: Trafikverket 
(NVDB). 
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TRAFIKMÄNGDER  OCH KAPACITET  
Nulägets trafikmängder har hämtats från det 
bakgrundsmaterial som tagits fram inom 
trafikutredningen av TP Osdal samt offentligt trafikdata 
via Trafikverkets vägtrafikflödeskarta. I Figur 10 
redovisas trafikmängder på vardagsdygnsnivå (ÅVDT) 
utmed de primära vägarna i området. ÅVDT står för 
årsvardagsdygnstrafik och representerar den 
trafikmängd (antal fordon) som förväntas under en 
genomsnittlig vardag.  

Riksväg 27 är den mest trafikerade sträcka i områdets 
närhet. Trafikmängderna utmed Varbergsvägen i 
anslutning till planområdet uppgår till ungefär 5100 
ÅVDT. Den tunga trafiken uppgår till ungefär 7%. 

Kapaciteten för en körriktning på tvåfältsväg är i 
genomsnitt ca 1800 f/h.6 Det vill säga, om antalet fordon 
som trafikerar en väg i en riktning överskrider 1800 
fordon per timme, så tenderar det ske fördröjningar och 
minskning av hastighet på grund av kapacitetsbrist. 
Utmed Varbergsvägens sträckning i anslutning till 
planområdet uppgår det högsta timmesflödet till ungefär 
400 fordon i en riktning (södergående, eftermiddag). Sett 
till Varbergsvägens kapacitet utmed sträckan bedöms 
det därmed inte finnas några kapacitetsproblem.  

 
Sett till den befintliga kapaciteten i trafikplats Osdal går 
det att tyda ett förhållandevis osymmetriskt flöde där 
flera reser till och från Borås i norr-sydlig riktning. 
Capcal-beräkningar i trafikplatsen utifrån erhållet 
bakgrundsmaterial visar att det inte finns några större 
kapacitetsproblem i trafikplatsen. Bakgrundsmaterialet 
har inom denna utredning granskats och bedömts vara 
tillförlitligt. Trafikmängderna i trafikplatsen utgör därmed 
inga kapacitetsproblem i nuläget och det finns god 
marginal innan en bristande kapacitet uppnås. 
Cirkulationsplats med ett körfält och ej överkörbar 
rondell klarar normalt trafikflöden upp till ca 20�±25000 
inkommande fordon/dygn, vid förhållandevis jämnt 
fördelade flöden mellan anslutningarna. Vid aktuella 
cirkulationer uppgår inkommande flöde till ca 6000 
fordon/dygn.7  

 

 
6 Trafikverket. (2022). Effektsamband för transportsystemet Bygg om eller bygg nytt, Kapitel 4 Tillgänglighet.  
7 Trafikverket. (2022). VGU Råd.  

Figur 10. Befintliga trafikmängder i området. Källa: Sweco, Trafikverket. 
Bakgrundskarta: Lantmäteriet. Planområdet redovisas med orange yta.  

Figur 11. Trafikmängder (2023) i trafikplats Osdal. Källa: Sweco  
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FRAMTIDA TRAFIKSITUATION  

TRAFIKALSTRING  
Trafikalstringen omfattar beräkningar för verksamheter (Z) och Industri (J). I den västra delen av området 
studeras även möjligheten till att anlägga en kombiterminal/torrhamn. Om markanvändningen skulle 
förändras, alternativt att skalan på angivna markanvändningar förändras på sikt, så påverkas även 
slutsatserna av trafikalstringen/kapacitetsberäkningarna.  

I det bakgrundsmaterial som erhållits finns även en uppskattning av områdets trafikalstring. Trafikalstringen 
har utgått ifrån att området totalt består av ungefär 850 anställda, 650 inom den östra delen och 200 inom 
den västra delen vilket kan kopplas till alternativet med industri/logistik. Inom den östra delen planeras även 
en outletfunktion. Utifrån dialog med beställare och aktören inom den östra delen förväntas outleten 
generera ungefär 400 besök per dag i genomsnitt. Trafikalstringsantaganden har gjorts för personbilstrafik 
och lastbilstrafik.  

Östra delen  

För biltrafik antas att det ske ungefär 2,5 resor per vardagsdygn och anställd (2 resor för resor till- och från 
arbetet och ytterligare 0,5 för övriga resor och besök). Bilandelen uppskattas till 90% samt en 
samåkningsfaktor om 1,2 personer per bil i genomsnitt. Resultatet av dessa antaganden redovisas nedan.  

650 anställda * 2,5 resor/anställd * 0,9 bilandel = 1625 bilresor 

1625 bilresor / 1,2 samåkningsfaktor = 1220 ÅVDT8 

Trafiken till och från outleten beräknas på liknande sätt genom 2 resor per besökare och en bilandel om 
90%. Utifrån Trafikverkets alstringsverktyg har samåkningsfaktor för handelsresor uppskattats till 1,4.9  

400 besökare * 2 resor/besökare * 0,9 bilandel = 720 bilresor 

720 bilresor / 1,4 samåkningsfaktor = 510 ÅVDT 

Lastbilstransporter för den östra delen har i bakgrundsmaterialet uppskattats till ungefär 180 ÅVDT, vilket 
utgör ca 10% av all trafik i den östra delen. Jämförelsevis ges uppskattningar i Trafikverkets alstringsverktyg 
om 0,5 till 3% andel tung trafik för kontor och handel. Uppskattningen bedöms dock vara godtagbar då den 
även kan innefatta nyttotrafik som ska till och från arbetsplatserna samt outletfunktionen. Totalt genereras 
ungefär 1900 ÅVDT inom den östra delen.  

Västra delen  

För ett alternativ med torrhamn har uppskattningar från verksamheten studerats vilket anger att det totalt 
förväntas genereras ungefär 320 tunga fordon per dygn. Detta baseras på schablonuppskattningar för 40 
lastbilar per godståg (80 fordonsrörelser per tåg). Antalet tåg per genomsnittligt dygn bedöms uppgå till 4, 
vilket resulterar i totalt 320 lastbilar per dygn (80 lastbilar x 4 tåg). Tiderna som de flesta lastbilar förväntas 
angöra beror i stor utsträckning på när tågen ankommer/avgår. Men utgångsläget är att lastbilarna kommer 
att verka utanför högtrafik för personbilstrafik, det vill säga, utanför morgon- och eftermiddagstimmarna 
under vardagar. 

Utifrån detta bedöms den primära skillnaden mellan alternativet med industri/logistik samt en torrhamn 
primärt vara antalet anställda. Som tidigare identifierat kommer en torrhamn uppskattningsvis omfatta 
ungefär 10 anställda, medan det i tidigare bedömningar för ett alternativ med industri/logistik antas uppgå till 
200 anställda. Det vill säga, mängden personbilstrafik för alternativet med torrhamn förväntas vara mindre 
jämfört med om det anläggs ytor för industri/logistik. Mängden tung trafik bedöms dock vara ungefär 

 
8 Årsvardagsdygnstrafik - Genomsnitt av trafiken på vardagar.  
9 Trafikverket. Trafikverkets Trafikalstringsverktyg.  
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densamma. Totalt genereras ungefär 340 till 700 ÅVDT inom den västra delen, utifrån de 
beräkningsantagandena som gjorts för personbilstrafik. I kommande beräkningar kommer det högre spannet 
att studeras.  

Tabell 3. Sammanställning av trafikalstring för alternativ med industri/logistik samt torrhamn.  

Trafikslag  Östra delen  Västra delen  

Biltrafik  1730 ÅVDT 20�±375 ÅVDT 

Tung trafik  180 ÅVDT 320 ÅVDT 

Totalt  1910 ÅVDT  340�±700 ÅVDT 

 

De alstrade trafikmängderna har omvandlats till ÅDT (årsdygnstrafik)10 för att jämföras med dagens 
trafikmängder utmed Varbergsvägen. Utläggningen grundar sig på antagandet att ungefär 75% av den 
alstrade trafik ska till/från norr mot tpl Osdal och 25% ska till/från syd. Utifrån dagens trafikmängd utmed 
Varbergsvägen så ökar trafiken med mellan 700�±1700 ÅDT.  

 

Figur 12. Övergripande utläggning av ÅDT i framtiden, befintlig + alstrad trafik.  
Bakgrundskarta: Lantmäteriet  

 
10 ÅDT är ungefär 90% av ÅVDT.  
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GENERELL TRAFIKTILLVÄXT FRAM 
TILL ÅR 2040  
För trafiksituationen år 2040 finns ett antal närliggande 
utvecklingsplaner som har lyfts fram i utredningen av TP 
Osdal. Dessa övriga utvecklingsplaner är förhållandevis 
omfattande, med totalt ungefär 7000 anställda. 
Områdenas effekt på Varbergsvägen i det segment som 
angränsar till aktuellt planområde bedöms dock vara 
försumbart. Även om en viss andel trafik från övriga 
områden kan tänkas behöva nå Rydboholm och 
Viskafors.   

 

 

FRAMTIDA KAPACITET I  TRAFIKPLATS OSDAL   
Utifrån kommunens bakgrundsmaterial har kapacitetsstudier genomförts i trafikplats Osdal för framtida 
scenario där alstrad trafik för planerna i Osdal samt övriga utvecklingsplaner innefattas i trafikmängderna för 
år 2040. Kapacitetsanalysen studerar samtliga cirkulationsplatser i trafikplatsen inklusive av- och 
påfartsramperna. Studien påvisar inga kapacitetsproblem i något av relationerna med en genomsnittlig 
belastningsgrad om 0.3 i samtliga ben11.  

Inom ramen för kapacitetsstudierna har även ett antal stresstester genomförts för att testa kapacitetsnivån i 
trafikplatsen. Det mest centrala stresstestet innebär att maxtimmesandelen för alstrad trafik från det östra 
området har ökats från 30% till 60%. Även med denna fördubbling av alstrad trafik så överskrids inte 
kapaciteten i trafikplatsen. Belastningsgraden underskrider 0.5 i samtliga relationer.  

Den alstrade trafiken som beskrivits inom ramen för denna utredning (avsnitt Trafikalstring) är något större 
än den trafikmängd som studerats i bakgrundsmaterialet, men underskrider dock trafikmängderna i 
stresstestet (fördubbling av maxtimmesandel). Eftersom trafikmängderna som studerats i denna utredning 
underskrider de som redovisas i bakgrundsmaterialets stresstest så bedöms planerad exploatering i Osdal 
inte medföra någon större negativ inverkan på framkomligheten i trafikplatsen.  

  

 
11 Belastningsgrad utgör kvoten mellan trafikflödet och korsningens teoretiska kapacitet. Som riktlinje bör 
belastningsgraden understiga 0,6 för att säkerställa god servicenivå. 

Figur 13. Övriga utvecklingsplaner. Källa: 
bakgrundsmaterial från kommunen. 
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KAPACITET VID TILLSKAPADE IN - OCH UTFARTER 
Sett till de tillskapade in- och utfarterna finns det i nuvarande strukturförslag en in- och utfart i det norra 
området som primärt matar till det östra området (biltrafik) och en i det södra området som matar till det 
västra området (framför allt tung trafik).  

Capcal-analys har genomförts för 
de framtida trafikflöden som 
redovisats i avsnitt Trafikalstring på 
timnivå. Maxtimmesandelar för 
arbetsresor och tung trafik baseras 
på det bakgrundsmaterial som 
tillhandahållits (ca 30% för 
arbetsresor, ca 16% för tung 
trafik). För handel uppskattas ca 
15% av resorna ske under dygnets 
maxtimmar.  

Kapacitetsstudien har i första hand 
studerat kapaciteten i den norra 
och södra in- och utfarter för 
trafiknivåer år 2040. I Figur 14 
redovisas indatat till Capcal-
analysen. Siffrorna avser antalet 
fordon under förmiddags 
maxtimme och eftermiddags 
maxtimme.  

Riktningsfördelningen vid utfart och 
vidare utmed Varbergsvägen har 
uppskattats till att den stora 
majoriteten (75%) har målpunkt 
norrut mot Borås och en mindre 
andel (25%) har målpunkt söderut.  

Utifrån detta är det framför allt den 
norra infarten som kommer att 
uppleva mest belastning. Detta 
eftersom en stor mängd av den 
alstrade trafiken kan härledas till 
biltrafik som genereras inom det 
östra området.  

I Capcal har hastighetsgränsen utmed de tillskapade tillfartsvägarna satts till 30 km/h. Den skyltade 
hastigheten utmed Varbergsvägen är idag satt till 80 km/h. I Capcal studeras utformningen trevägskorsning 
(typkorsning A) med enkla körfält.   

Figur 14. Övergripande trafikutläggning för den norra och södra infarten, förmiddag och 
eftermiddag. Siffrorna avser timtrafik.  
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Kapacitetsresul tat  
Kapaciteten studeras utifrån belastningsgrader utmed respektive in- och utfart. Belastningsgrad utgör kvoten 
mellan trafikflödet och korsningens teoretiska kapacitet. Som riktlinje bör belastningsgraden understiga 0,6 
för att säkerställa god servicenivå. De relationer som överskrider gränsen markeras i röd färg. Relationer 
som underskrider gränsvärdet markeras med grön färg.    

Tabell 4. Sammanställning av belastningsgrader för den norra och södra in- och utfarter. Förmiddagens maxtimme avser klockan 07:00-
08:00 och eftermiddagens maxtimme avser klockan 16:00-17:00).  

In- och utfart  Varbergsv. N  In- och utfart  Varbergsv. S  

Norra  FM 0.31 0.25 0.45 

Norra EM  0.26 1.03 0.19 

Södra FM  0.14 0.14 0.30 

Södra EM 0.28 0.34 0.13 

 

Utifrån de antaganden som gjorts i trafikanalysen så är det enbart den tillskapade in- och utfarten till det 
norra området som överskrider kapacitetsgränsen under eftermiddagen. Detta sker eftersom det är ett stort 
flöde som ska ut på Varbergsvägen under eftermiddagen, samt att flera av dessa ska svänga vänster. 
Kapaciteten påverkas även av flödet utmed Varbergsvägen samt dess höga hastighet (80 km/h). Övriga 
relationer underskrider kapacitetsgränsen och bedöms inte kräva några specifika kapacitetsåtgärder.  

Test av åtgärder i Capcal  
Nedan kommer åtgärder stegvis appliceras på Capcal-beräkningen för att studera vilka åtgärder som kan 
vara aktuella för att minska belastningen vid utfartsvägen i den norra korsningen. En vidare diskussion kring 
dessa åtgärder går att ta del av i kapitlet Motortrafik  

Dubbla utfartsfält  
Den studerade utformningen i Capcal utgör trevägskorsning med enkla körfält utmed in- och utfartsvägen (ett 
körfält in, ett körfält ut). Genom att i Capcal utöka antalet körfält på utfartsvägen till 2 körfält (ett körfält för 
vänstersväng, ett körfält för högersväng) så minskar belastningsgraden vid utfartsvägen i den norra 
korsningen till 0.85 (från 1.03). Belastningen är fortfarande hög, och ytterligare åtgärder krävs.   

Vänsterpåsvängsfält  
Vänsterpåsvängsfält innebär att fordon från utfartsvägen med riktning norrut (vänstersväng) ansluter till ett 
separat påsvängsfält utmed Varbergsvägen. Åtgärden innebär att vänstersvängande fordon från området 
enbart behöver väja för fordon som kommer från Varbergsvägen i sydlig riktning. I samband med denna 
åtgärd kan även ett vänstersvängfält anläggas för fordon som kommer söderifrån som ska in mot området. 
Detta eftersom Varbergsvägen behöver breddas för att inrymma ett extra påsvängsfält i nordlig riktning. 
Effekten av åtgärden innebär att belastningen minskar till 0.62 utmed utfartsvägen och bedöms vara 
tillräckligt för att hantera kapacitetsproblemet som identifierats i den initiala analysen och utformningen.  

Minskad hastighet  
En ytterligare åtgärd som kan implementeras redan från start är en hastighetsminskning utmed 
Varbergsvägen i höjd med respektive korsningspunkt. Detta har inte enbart fördelar för kapaciteten, utan 
framför allt för trafiksäkerheten i korsningspunkten. Som ett test har hastigheten i Capcal satts till 60 km/h 
utmed Varbergsvägen för att studera kapaciteten i samband med att utfarten från området har två körfält för 
höger- och vänstersvängande fordon. Resultatet är att belastningsgraden minskar till 0.64 (från 0.85) och 
uppnår därmed liknande effekt som ett vänsterpåsvängsfält. Om även ett vänsterpåsvängsfält anläggs 
tillsammans med hastighetssänkning så minskar belastningen till 0.46 och underskrider därmed gränsen om 
0.6. 
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ÅTGÄRDSFÖRSLAG  

ÖVERGRIPANDE STRUKTUR 
Den föreslagna strukturen består av två primära områden. 
Det östra området består av verksamheter, som i stor 
utsträckning utgörs av en aktör. Det västra området kan 
utvecklas till två olika markanvändningar, antingen 
industri/logistikverksamheter alternativt en torrhamn. I den 
sydligaste delen av planområdet planeras det för mer 
hårdgjorda ytor kopplat till angöring och uppställning av 
tyngre fordon.  

Utifrån principiella skisser har två primära in- och utfarter 
illustrerats. I Figur 15 redovisas dessa med röda sträck. 
Den norra in- och utfarten planeras framför allt försörja det 
östra området och den verksamhet som ska utvecklas 
där. Det vill säga, den norra infarten kommer framför allt 
hantera personbilstrafik för besökare och anställda, tung 
trafik till lager samt varuleveranser till dess verksamhet. 
Den södra in- och utfarten planeras i stället framför allt 
hantera tyngre transporter till det västra området, oaktat 
vilken markanvändning som utvecklas där. Sammanfattat 
bedöms den norra infarten ha ett mer frekvent in- och 
utflöde bestående mestadels av personbilstrafik, medan 
den södra bedöms ha en lägre frekvent trafikvolym som 
framför allt består av leveranser, gods och tunga 
transporter.  

GÅNG- OCH CYKEL 

Passage över Varbergsvägen  
Idag ligger det huvudsakliga gång- och cykelstråket till 
och från området på östra sida av Varbergsvägen. Detta 
innebär att trafiksäkra passager över Varbergsvägen 
behöver anläggas för att möjliggöra en säker anslutning 
från den befintliga gång- och cykelvägen samt 
busshållplatserna. Passagerna kan placeras i direkt 
anslutning till respektive in- och utfart eller så nära 
verksamheternas entréer som möjligt. 

För denna plats har förutsättningarna för passager i plan studerats. För att möjliggöra GCM-passage i plan 
utmed större stråk (hastighet 70 km-80 km/h) krävs det enligt VGU att passagen sker i två steg för GC-trafik 
med sänkt hastighetsgräns till högst 60 km/h.12 För att en planpassage ska vara genomförbar längs 
Varbergsvägen behöver hastigheten sänkas från 80 km/h till högst 60 km/h. Om planpassager används bör 
de anläggas in direkt anslutning till in- och utfarter eftersom terrängskillnader försvårar anslutningen på 
andra platser. Att koppla passagerna till in- och utfarter är också fördelaktigt för att effektivt utnyttja 
hastighetssänkningen. Vidare behöver passagen kunna korsas i två steg. Vilket innebär att en mittrefug 
placeras i mitten av vägbanan. Se Figur 16 för en referensbild på hur en gångpassage kan anläggas. Notera 

 
12 Trafikverket. (2022). VGU Krav. Publikation 2022:001. Sida 36. 

Figur 15. Trafikföring samt översiktlig placering av in- och 
utfarter.  
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att fordon inte har väjningsplikt mot gångare vid gångpassager, vilket påverkar framkomligheten för 
oskyddade trafikanter.  

 

  

Figur 16. Referensexempel på gång- & cykelpassage utmed Stora Bäcksleden, Kungsbacka. Hastigheten utmed aktuellt vägsnitt 
uppgår till 60 km/h. Bildkälla: Google Street View (juli 2022). 

 

En alternativ utformning av passage i plan är att anlägga ett övergångsställe. Enligt VGU behöver 
övergångsställen hastighetssäkras till max 40 km/h. Detta har en större inverkan på fordonstrafiken utmed 
Varbergsvägen, i synnerhet då fordon behöver lämna företräde mot oskyddade trafikanter vid 
övergångsställen. Övergångsställen återfinns framför allt inom tätorter, och övergångsställe bedöms vara en 
mindre lämplig utformning för planerade passager utmed Varbergsvägen.   

Ytterligare ett alternativ är att anlägga en planskild gång- och cykelpassage över Varbergsvägen. Planskilda 
passager innebär högre investeringskostnader och kräver mer yta. Jämfört med dessa är planpassager en 
enklare och mer kostnadseffektiv lösning, särskilt om det förväntade antalet gång- och cykeltrafikanter är 
lågt. Dock erbjuder planpassager lägre trafiksäkerhet, särskilt längs en väg som Varbergsvägen, vilken är 
utformad för högre hastigheter samt har förhållandevis höga trafikflöden. Även om hastigheten sänks till 60 
km/h finns det alltid en risk att förare håller högre hastigheter än tillåtet.  

Fördelen med planskild passage är att det ger bättre framkomlighet och trafiksäkerhet för både gång- och 
cykeltrafik samt fordon. Detta eftersom de två trafikslagen separeras i trafikmiljön. En planskild passage, 
exempelvis en bro, kan dessutom placeras närmare verksamheternas entréer än vad som är möjligt vid en 
planpassage, vilket gör resvägen mer direkt och bekväm för gående och cyklister. Genom att minimera 
omvägar och erbjuda en så rak och effektiv resväg som möjligt, uppmuntras fler att välja gång eller cykel. 
Om planskild korsning på sikt skulle bli aktuell behövs en kontroll av effektivitet, kostnader och 
omgivningspåverkan. Dessutom måste de utformas på ett sådant sätt att de verkligen används, vilket 
inkluderar att ta hänsyn till faktorer som belysning och känslan av trygghet för användarna.13  

Det är viktigt att säkerställa en välutbyggd gång- och cykelinfrastruktur hela vägen fram till verksamheterna, 
så att fotgängare och cyklister inte hänvisas till att röra sig bland motorfordon på parkeringarna. Det är 

 
13 Trafikverket. (2022). VGU Krav. Publikation 2022:001. Sida 36. 
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särskilt viktigt att säkerställa goda gång- och cykelförbindelser mellan busshållplatserna, både befintliga och 
eventuellt nya, och planområdet. Detta gäller även hållplatserna längs Funningevägen (Björkelund och 
Solhall), så att fotgängare och cyklister kan ta sig västerifrån till planområdet utan att behöva ta stora 
omvägar eller gena över farliga passager.  

Övriga medskick  
Vidare utredning rekommenderas kring bristande länkar i gång- och cykelinfrastrukturen mellan planområdet 
och Borås centrum, i synnerhet vid trafikplats Osdal. Som tidigare identifierat finns det längs Varbergsvägen 
ett segment norr om trafikplats Osdal där det saknas gång- och cykelinfrastruktur och oskyddade trafikanter 
måste färdas i blandtrafik på grund av närliggande byggnad. Den saknade länken skär av det aktuella 
planområdet från resten av staden. För att säkerställa kontinuiteten i nätverket bör på sikt en gång- och 
cykelbana anläggas på den saknade sträckan. Det skulle vara fördelaktigt att placera denna på den östra 
sidan av Varbergsvägen, för att minimera antalet övergångar som krävs för att ansluta till den befintliga 
infrastrukturen.  

Passagen över rondellen vid trafikplats Osdal bör också ses över. En av de vanligaste konfliktsituationerna 
mellan cyklister och bilister inträffar där en cykelbana korsar en väg före en cirkulationsplats14. För 
närvarande korsar gång- och cykeltrafikanter infartsvägarna till väg 27 via en obevakad passage, där tydliga 
markeringar och skyltar för både gång- och cykeltrafikanter samt bilister saknas. Denna otydlighet ökar 
risken för olyckor. För att förbättra säkerheten bör cirkulationsplatsen antingen dimensioneras för en 
hastighetsbegränsning på 30 km/h, eller så bör passagerna hastighetssäkras15. 

 
14 Sveriges kommuner och Regioner, Trafikverket. (2022). Mobilitet för gående, cyklister och mopedister �± 
En handbok med fokus på planering, utformning, underhåll och uppföljning 
15 Ibid. 
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KOLLEKTIVTRAFIK  

Hållplatser  
Som åtgärd för att öka tillgängligheten för och attraktiviteten 
gentemot kollektivtrafiken föreslås att en ny busshållplats inrättas 
längs Varbergsvägen, nära den norra anslutningen intill området 
(se Figur 17). Med tanke till nivåskillnaden mellan Varbergsvägen 
och industriområdet, som försvårar kopplingen mellan vägen och 
området, bör hållplatsen i första hand placeras vid in- och utfarten. 
I Figur 18 redovisas en övergripande bild på föreslagen placering 
av ny busshållplats intill den nordliga in- och utfarten. En gång- 
och cykelväg bör anläggas i direkt anslutning till hållplatsen för att 
förbättra tillgången till verksamheterna och skapa en säker och 
bekväm förbindelse.  

Den befintliga busshållplatsen Bråt är belägen i direkt anslutning 
till den planerade södra infarten och ger god tillgång till 
torrhamnen och den södra delen av området. Ingen flytt av 
hållplatsen föreslås. Däremot bör busshållplatsen standardhöjas 
för att förbättra både tillgänglighet, säkerhet och komfort. 
Tillsammans med den nya hållplatsen kommer dessa två 
hållplatser att erbjuda god täckning av området och säkerställa 
direkt tillgång till de viktigaste målpunkterna i området.  

Ny hållplats bör utformas med ficka utifrån Varbergsvägens 
skyltade hastighet samt trafikflöde16. Bussficka ger en lägre 
framkomlighet för kollektivtrafik generellt sett, men skapar dock 
möjlighet att vänta in tidtabellen åtskilt från trafiken och ökar 
framkomligheten för övrig motortrafik. 

Även om busshållplatserna Björkelund och Solhall ligger längre 
bort från området, kan de erbjuda ytterligare resealternativ och förbindelser till andra destinationer. Det är 
därför lämpligt att skapa säkra och direkta gång- och cykellänkar mellan dessa hållplatser och området (se 
även Åtgärdsförslag - Gång- och cykel).   

 
16 Enligt rekommendationer från Västtrafik (2018). hållplatshandboken och Trafikverket. (2022). VGU Krav. 
Publikation 2022:001. Sida 38 

Figur 17: Föreslag, ny busshållplats  
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Trafikering  
Linje 155, som för närvarande trafikerar Bråt, bör även trafikera 
den nya busshållplatsen. För närvarande har linjen avgångar var 
30 minut under större delen av dagen, men för att öka 
attraktiviteten för arbetspendling bör denna frekvens utökas. Under 
helgerna är trafiken idag begränsad, med 60-minuterstrafik på 
lördagar och söndagar. För att möta behoven hos både besökare 
till outleten och anställda som arbetar helgpass, finns det skäl för 
att öka turtätheten även under helgdagar.  

Eftersom området innehåller industriell verksamhet, där anställda 
kan behöva arbeta från tidig morgon till sen kväll eller under 
nattpass, bör tidtabellerna anpassas till de huvudsakliga 
arbetstiderna. Detta skulle säkerställa att kollektivtrafiken möter 
behoven hos så många anställda som möjligt.  

  

Figur 18. Föreslag placering ny busshållplats intill 
nordlig in- och utfart. Grön punkt markerar 
rekommenderad placering för in- och utfart, vit 
linje markerar planområdets norra gräns. 
Placering av hpl beror främst på var 
verksamheternas entréer kommer att vara 
belägna. 
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MOTORTRAFIK  

Utformning av in - och utfarter  
Utformningen av den norra korsningspunkten bör utformas med två körfält för utkörande fordon, ett för 
högersväng och ett för vänstersväng. Detta för att öka kapaciteten under framför allt eftermiddagens 
maxtimme när flera ska lämna området. Detta räcker dock inte för att hantera alla fordon som ska lämna 
området, utan åtgärder krävs även utmed Varbergsvägen. Den södra in- och utfarten bedöms kunna 
utformas med enkla körfält för infart och utfart, som är dimensionerade för större fordon.  

 

Figur 19. Illustrativ rekommenderad utformning av den norra och södra in- och utfarten.  
 

Vänsterpåsvängsfält är ett alternativ som minskar belastningen i den norra korsningen till en acceptabel nivå. 
Detta innebär dock fysiska ingrepp utmed Varbergsvägen eftersom vägen behöver breddas med ett extra 
körfält i nordlig riktning i höjd med korsningen. Fördelen är att denna åtgärd även öppnar upp möjlighet för 
vänstersvängfält för fordon som kommer söderifrån och därmed minskar risken för upphinnandeolyckor.  
 

 

Figur 20. Illustrativ utformning av norra in- och utfarten med tillhörande vänstersvängfält.  
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För att undvika fysiska åtgärder kan en sänkning av hastigheten utmed Varbergsvägen vara aktuell. Om 
hastigheten sänks från 80 km/h till 60 km/h så uppnås samma effekt som vänsterpåsvängsfält samtidigt som 
en något mildare trafikmiljö kan skapas inom korsningen. Om hastigheten sänks ytterligare till 50 km/h så 
underskrids gränsen om 0.6 i belastningsgrad. Dock påverkar detta framkomligheten utmed Varbergsvägen i 
förhållandevis stor utsträckning jämfört med dagsläget.  

Rekommendationen för den norra in- och utfarten är att anlägga utfart med två körfält (ett för högersväng, ett 
för vänstersväng). Om hastighetssänkning är möjlig kan detta vara en aktuell åtgärd i ett tidigt skede för att 
undvika större ombyggnationer av Varbergsvägen. Skulle kapaciteten i framtiden brista utmed tillfartsvägen, 
kan Varbergsvägen kompletteras med vänsterpåsvängsfält i den norra korsningen för ytterligare kapacitet 
och trafiksäkerhet, alternativt ytterligare hastighetssänkning.   

Rekommendationen för den södra korsningen är att den kan utformas med samma körfältindelning enligt 
Figur 19. Hastighetssänkning kan vara aktuellt, men då framför allt ur ett trafiksäkerhetsperspektiv.  

Placering av in - och utfarter  
För den norra in- och utfarten har en sträcka om 240 
meter identifierats där in- och utfart kan placeras (grönt 
streck). Denna sträcka lämpar sig eftersom den ligger i 
god anslutning till verksamhetens norra del där 
parkeringsplatser i nuvarande underlag placeras (grön 
punktmarkering). Den norra utfarten är placerad så 
långt norrut som är möjligt inom planområdet, platsen 
har studerats utifrån massbalansritningarna som WSP 
har erhållit, se Figur 21.  

Söder om den gröna sträckan (rött streck) är det inte 
möjligt att anlägga in- och utfart på grund av den 
framtida dagvattendammen som kommer anläggas 
här.  

Söder om det röda strecket finns det sannolikt 
möjlighet att placera in- och utfart. Det har dock inom 
ramen för denna utredning inte identifierats något 
behov av en in- och utfart i detta läge. Detta eftersom 
de primära behoven har varit två in- och utfarter, en i 
den norra delen och en i den södra där respektive 
matar till planområdets två olika funktioner. Därmed 
markeras segmentet med grönt streckad linje. 

Söder om detta segment har en lägre yta markerats 
med gult streck. Detta eftersom nuvarande 
skissunderlag omfattar att byggnadsfasad blockerar 
möjlighet till infart.   

Nästa gröna punktmarkering omfattar tidigare placering 
utifrån mottaget skissunderlag. Denna placering har 
studerats närmare och bedöms vara en lämplig plats 
för den södra in- och utfarten. Vidare söder om den 
gröna punktmarkeringen är det möjligt att placera in- 
och utfarten, men utifrån nuvarande skiss bedöms det 
inte finnas skäl att justera placeringen. 

Figur 21: Utsnitt från CAD baskartan som visar ungefärliga ytor 
där in-/utfart är lämpligt/olämpligt att anlägga 
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Ytbehov  och utformning  
För att uppskatta ytbehovet och utformningen av 
respektive in- och utfart har enklare körspårsanalys 
genomförts för att studera vilka svängytor som 
krävs i korsningspunkterna. Den norra in- och 
utfarten har i detta skede valts att vara 
dimensionerad för Lps (lastbil med påhängsvagn 
eller släpvagn, 16 meter lång). Skissen har inte tagit 
hänsyn till en utformning med vänsterpåsvängsfält 
eftersom detta sannolikt är en åtgärd som kan bli 
aktuell på längre sikt. Detaljerade skisser över en 
sådan utformning behöver studeras vidare i 
framtida skeden.  

In- och utfartens anslutning till Varbergsvägen 
konflikterar med den slänt som finns i 
massbalansmaterialet kopplat till det planerade 
området. Detta eftersom in- och utfarten måste 
ligga söder om befintlig fastighetsgräns som i Figur 
22 redovisas med rosa linje (den gula linjen som 
sträcker sig norr om den rosa linjen är enbart en 
stödlinje för att markera var in- och utfarten ansluter 
till Varbergsvägen). En viss del av massbalansen 
som redovisas för det planerade området måste 
omdisponeras för att kunna inrymma anslutningen i 
detta ungefärliga läge. En tydligare illustration över 
slänten redovisas i Figur 24. Siktområde har även 
tagits fram för fordon som svänger höger ut från 
området. Här behöver även slänten omdisponeras 
så att slänten inte ligger inom siktområdet. Detta 
markeras med röd yta.  

Notera att det i framtiden kommer krävas en viss breddning utmed Varbergsvägen i detta segment med 
hänsyn till passage i plan. Breddningen baseras på behovet av mittrefug som möjliggör passage i två steg. 
Detta kopplar an till lägen för nya hållplatser i höjd med anslutningen. Exakt läge och utformning behöver för 
detta behöver studeras vidare.  

 

Figur 22. Övergripande korsningsutformning och identifierade konfliktpunkter för 
den norra in- och utfarten.  
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Figur 23. Illustration (3D-vy) över anslutnings placering som konflikterar med slänt, blick mot väst.  

 

Den södra in- och utfarten har även den utformats för att möjliggöra fordonstyp Lps (lastbil 16 meter). In- och 
utfartens anslutning till Varbergsvägen uppgår till ungefär 60 meter. I bakgrundslagret i Figur 24 finns även 
tidigare skissmaterial som visar placering av in- och utfart. Ytbehovet är här något större utifrån analys med 
körspår (gula markeringar). Hur vägen ansluter vidare in i området har inte studerats närmare, utan enbart 
den direkta anslutningen mellan in- och utfart samt Varbergsvägen. Vid anläggning är det viktigt att det inte 
finns fasta objekt som skymmer sikten för utkörande fordon som till exempel skyltar eller träd. Notera att 
ytbehovet enbart är uppskattningar och framtida detaljerade studier krävs för att säkerställa mer precisa 
mått.  

 

Figur 24. Övergripande utformning för södra in- och utfarten (dimensionerad för Lps).  
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SLUTSATSER 
De viktigaste slutsatserna från utredningen presenteras i sammanfattningen nedan. 

Övergripande struktur  

�x Två lägen för in- och utfarter har tagits fram: den norra infarten, som främst kommer att hantera 
personbilstrafik för besökare och anställda, tung trafik till lager samt varuleveranser i det östra 
området, och den södra infarten, som är avsedd för tyngre transporter till det västra området. Den 
norra infarten förväntas ha ett högre trafikflöde av personbilar, medan den södra kommer att ha en 
lägre trafikvolym bestående av leveranser och tunga transporter. 

Gång- och cykel  

�x Trafiksäkra passagemöjligheter bör tillskapas över Varbergsvägen så nära verksamheternas entréer 
och busshållplatser som möjligt.  

�x Säkerställ en välutbyggd gång- och cykelinfrastruktur hela vägen fram till verksamheterna, så att 
fotgängare och cyklister inte hänvisas till att röra sig bland motorfordon på parkeringarna.  

�x Säkerställ goda gång- och cykelförbindelser mellan busshållplatserna, både befintliga och eventuellt 
nya, och planområdet. Gäller även hållplatserna längs Funningevägen. 

�x Vidare utredningar rekommenderas kring bristande länkar i gång- och cykelinfrastrukturen mellan 
planområdet och Borås centrum, i synnerhet vid trafikplats Osdal. 

o Saknad gång- och cykelinfrastruktur längs Varbergsvägen. 
o Det saknande länken skär av det aktuella planområdet från resten av staden. 
o Vid en sammanlänkning av gång- och cykelinfrastrukturen vore det fördelaktigt att placera 

gång- och cykelbanan på den östra sidan av Varbergsvägen. 
o Passagen över rondellen vid trafikplats Osdal bör ses över. 
o Gång- och cykeltrafikanter vid infartsvägarna till väg 27 behöver passera via en obevakad 

passage, här saknas tydliga markeringar och skyltar för både gång- och cykeltrafikanter 
samt bilister. 

o Cirkulationsplatsen bör antingen dimensioneras för en hastighetsbegränsning på 30 km/h, 
eller att passagerna hastighetssäkras. 

Kollektivtrafik  

�x Ny busshållplats föreslås längs Varbergsvägen, nära den norra anslutningen intill området.  

�x Hållplatsen bör placeras så nära entréerna till verksamheterna som möjligt för att minimera 
gångavståndet och underlätta för resenärerna.  

�x Gång- och cykelväg bör anläggas i direkt anslutning till hållplatsen för att förbättra tillgången till 
verksamheterna och skapa en säker och bekväm förbindelse. 

�x Ingen flytt av busshållplatsen Bråt föreslås. Däremot bör hållplatsens standard höjas för att förbättra 
både tillgänglighet, säkerhet och komfort. 

�x Linje 155 bör även trafikera den nya busshållplatsen. Linjen har avgångar var 30 minut under större 
delen av dagen, denna frekvens rekommenderas utökas.  

�x För att möta behoven hos både besökare till outleten och anställda som arbetar helgpass, bör 
turtätheten ökas även under helgdagar. 

�x De framtida tidtabellerna för busslinjerna bör anpassas till de huvudsakliga arbetstiderna för de 
arbetandes i området. 

�x Busshållplatsutformningen fickhållplats rekommenderas för den nya hållplatsen samt den i Bråt. 

�x Säkra och direkta gång- och cykellänkar mellan hållplatserna i Björkelund och Solhall samt 
planområdet rekommenderas. 
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Motortrafik, in - och utfarter  

�x Utifrån kapacitetsanalys bedöms planområdet kunna försörjas med två in- och utfarter. 

�x För att undvika köbildning bör utformningen av den norra in- och utfarten omfatta två körfält för 
utkörande fordon, ett för högersväng och ett för vänstersväng. Ytterligare åtgärder krävs dock där en 
hastighetssänkning kan vara en lämplig åtgärd i ett tidigt skede för att undvika större 
ombyggnationer av Varbergsvägen. Om kapacitetsbrister uppstår i framtiden utmed norra in- och 
utfarten kan Varbergsvägen kompletteras med vänsterpåsvängsfält för ytterligare kapacitet och 
trafiksäkerhet.  

�x Den södra in- och utfarten bedöms kunna utformas med enkla körfält för infart och utfart, som är 
dimensionerade för större fordon. 
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Årsredovisning Tekniska nämnden 2024  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden godkänner upprättad Årsredovisning för 2024 och 
översänder densamma till Kommunstyrelsen. 

Tekniska nämnden äskar att under året få nyttja 500 tkr av det ackumulerade 
resultatet till att utöka bekämpningen av invasiva arter. 

Ärendet i sin helhet   

Nämnderna har ansvar för att bedriva verksamhet enligt grunduppdraget och 
utifrån Kommunfullmäktiges fokusområden, budget och beslut i övrigt. 
Nämnderna ska se till att den interna kontrollen är tillräcklig och att 
verksamheten bedrivs på ett i övrigt tillfredsställande sätt, det vill säga är 
ändamålsenlig och kostnadseffektiv. Årsredovisningen är nämndens 
återrapportering till Kommunstyrelsen kring verksamhet och ekonomi under 
året som gått.  

Sammanfattningsvis kan konstateras att nämnden, i stort, har genomfört sina 
uppdrag utan några nämnvärda avvikelser. I början på året befarades ett större 
underskott inom vinterväghållningen då vinterväder rådde långt in i april. 
Under hösten visade en analys av det ekonomiska läget att det fanns ett visst 
budgetutrymme. Vissa tidigare besparingsåtgärder kunde därmed avvecklas. 
Städfrekvensen återställdes till ursprunglig nivå och isbanan i Stadsparken 
öppnades innan jul. Dessutom kunde en del extrainsatser inom 
parkverksamheten genomföras och fler vägbidrag utbetalas, åtgärder som 
förstärker budgetutrymmet för 2025. 

Nämndens samlade driftresultat uppgår till ett överskott om +2,6 mnkr, varav 
ramen för Väghållning, skog, parker uppvisar ett överskott om ca +5,4 mnkr. 
Överskottet beror till stora delar på ökade intäkter inom parkerings- och 
belysningsverksamheten. Nämndens budget avseende Invasiva arter överskrids 
med 0,3 mnkr under året och nämnden äskar därför att få nyttja 500 tkr av 
nämndens balanserade resultat under 2025 för att utöka bekämpningen av 
invasiva arter. 

Inom gatuavdelningen har ca 6 089 tkr mnkr redovisats gällande driftkostnader 
för projekt Ny Nybro, såsom exempelvis rivning, ledningsflytt mm. I enlighet 
med Kommunfullmäktiges beslut §105 2024-06-19 ska dessa poster avskrivas i 
Tekniska nämndens bokslut. Inom Park- och skogsavdelningen gör 
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skogsdriften ett överskott om ca 0,7 mnkr. Resultat inom skogen ska inte heller 
påverka nämndens ackumulerade resultat.  

Ramen för Persontransporter redovisar ett underskott om -2,8 mnkr  något 
som bl a beror på ökade volymer inom den anpassade skolskjutsen men även 
inom färdtjänsten. Detta underskott har nämnden aviserat under i princip hela 
året. 

Under 2024 uppgick nämndens totala investeringsram till 208,1 mnkr. Årets 
utgift slutade på 118,5 mnkr vilket innebär en budgetavvikelse om +89,6 mnkr 
dvs att 57 % av tillgängliga medel nyttjades. Utfallet gällande årliga anslag har 
överskridit budgeten med knappt -2 mnkr. Del av detta har aviserats i 
prognoser under året. Resterande del av budgetavvikelsen (+91,6 mnkr) avser 
projekt som löper över flera år och dessa medel begärs därmed att  
omdisponeras till 2025. Projekten har av varierande orsaker senarelagts eller 
försenats. 

Ett aktivt arbete bedrivs med tidiga samtal vid sjukfrånvaro för att fånga upp 
eventuell ohälsa kopplad till arbetet. Trots detta arbete har förvaltningens 
sjukfrånvarotal höjts något 2024 och uppgår till 8,2 % jämfört med 7,4 % 
föregående år. 

Beslutsunderlag  

1. Årsredovisning 2024 �² Tekniska nämnden 

Samverkan  

Samverkas på FSG 2025-02-12 

Beslutet expedieras till  
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Ordförande 
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Förvaltningschef 
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1  Inledning  

Nämndens uppdrag i korthet 

Tekniska nämnden vill bidra till att förenkla och förbättra boråsarnas vardag. Detta görs bland annat 
genom att skapa trivsamma utemiljöer och attraktiva mötesplatser, såväl som en väl fungerande 
infrastruktur. Nämnden svarar för många olika uppgifter såsom drift av gator och gång- och cykelvägar, 
parker och lekplatser, certifierad skogsförvaltning, frågor om jakt och fiske, kalkning av försurade 
vattendrag, beredning av arbete för personer i arbetsmarknadspolitiska åtgärder samt erbjuder en hög 
nivå på skol- och färdtjänstresor. Även den Kommunala Lantmäterimyndigheten ingår i Tekniska 
nämndens organisation och ansvarsområde. 

Ekonomin under året 

Nämndens samlade driftresultat uppgår till ett överskott om +2,6 mnkr, varav ramen för Väghållning, 
skog, parker uppvisar ett överskott om ca +5,4 mnkr och ramen för Persontransporter redovisar ett 
underskott om -2,8 mnkr. Överskottet inom den förstnämnda ramen härrörs främst från ökade intäkter 
kopplade till parkering (+4,8 mnkr), ny belysning på Allégatan som fastighetsägarna är med och 
finansierar (+1,2 mnkr), markupplåtelser och nyttokort (+0,9 mnkr), elsparkcyklar (+0,8 mnkr) mm 
samt ett större nettoöverskott inom sidoordnad verksamhet, schaktreparationer, än budgeterat (+2,8 
mnkr). Personalkostnaderna är drygt 5 mnkr lägre än budgeterat till följd av vakanser, föräldraledigheter 
samt en högre andel nedlagda timmar på projekt än budgeterat. Ökade intäkter har möjliggjort vissa 
satsningar gällande bland annat renovering av gatubelysning samt utökade insatser gällande städning av 
offentliga gatumiljöer men även extra åtgärder inom parkverksamheten. Under året har nämnden 
aviserat underskott med anledning av vinterväghållning samt driftkostnader kopplade till renovering av 
Nybron. Vädret under december månad medförde betydligt lägre kostnader för vinterväghållning än en 
genomsnittlig decembermånad och påverkade därmed årets resultat positivt jämfört med lagd prognos. 
Driftkostnaderna för Nybron uppgick till totalt 6,1 mnkr under året vilket också var något lägre än 
prognostiserat. 

Underskottet om -2,8 mnkr inom persontransporter följer mycket väl det som prognostiserats under 
året och förklaras främst av fler elever och därmed fler resor inom den anpassade skolskjutsen och 
därmed ett utökat behov av chaufförer, fordon men även köpta resor. Även färdtjänsten redovisar en 
negativ budgetavvikelse då antalet resor fortsätter att öka jämfört med tidigare år och extra insatser 
inom planering och myndighetsutövning har krävts. 

Under 2024 uppgick nämndens totala investeringsram till 208,1 mnkr. Årets utgift slutade på 118,5 
mnkr vilket innebär en budgetavvikelse om +89,6 mnkr dvs att 57 % av tillgängliga medel nyttjades. 
Utfallet gällande årliga anslag har överskridit budgeten med knappt -2 mnkr. Del av detta har aviserats i 
prognoser under året. Resterande del av budgetavvikelsen (+91,6 mnkr) avser projekt som löper över 
flera år och dessa medel begärs därmed att omdisponeras till 2025. Projekten har av varierande orsaker 
senarelagts eller försenats. 

Lite om verksamheten under året 

Nämnden har i stort genomfört sina uppdrag utan några nämnvärda avvikelser. I början på året 
befarades ett större underskott inom vinterväghållningen då vinterväder rådde långt in i april. Under 
hösten visade en analys av det ekonomiska läget att det fanns ett visst budgetutrymme. Vissa tidigare 
besparingsåtgärder kunde därmed avvecklas. Städfrekvensen återställdes till ursprunglig nivå och 
isbanan i Stadsparken öppnades innan jul. Dessutom kunde en del extrainsatser inom 
parkverksamheten genomföras och fler vägbidrag utbetalas, åtgärder som förstärker budgetutrymmet 
för 2025. 

Under 2024 implementerades den nya organisationen avseende parkeringsverksamhet, där 
Parkeringsbolaget fick ett utökat uppdrag. För nämndens del innebar detta att viss verksamhet flyttades 
till Parkeringsbolaget. Internt gjordes en omorganisation på förvaltningen där Lantmäterimyndigheten 
flyttades in som en enhet under Gatuavdelningen. 
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Under året har nämnden genomfört ett antal projekt, t ex byggnation av flera gång- och cykelvägar 
samt Mittpunkten (Viskans Park) Etapp 1. Entreprenaden kopplad till projektet Ny Nybro startades 
under året. Kronängsparken Etapp 1 i Norrby kunde fortsätta byggas då sanering av förorenade 
jordmassor blev klar 2023. 

Inom Persontransportavdelningen har verksamheten haft en utmaning då antalet elever inom den 
anpassade skolskjutsen har fortsatt att öka. Beslut har tagits i Kommunfullmäktige om utökat 
färdtjänstområde. Ett samarbete med Marks och Ulricehamns kommuner fördjupades vilket resulterade 
i en gemensam upphandling av transporter för serviceresor samt gemensam beställningscentral. 
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2 Nämndens uppdrag och ansvar  

2.1 Nämndens grunduppdrag, väsentliga händelser 

Nämnden har under året utfört sitt uppdrag utan större avvikelser även om beslutade 
besparingsåtgärder har bidragit till en något sämre upplevelse för invånarna avseende torg, gator och 
parker i vissa delar. Städning på centrala gator och torg har dock återställts till ursprunglig nivå till följd 
av klagomål från invånare i kombination med en budgetavvägning. 

Inom persontransporter har volymerna färdtjänstresor och transporter inom anpassad skolskjuts blivit 
större än budgeterat till följd av en återgång till ett mer normalt färdtjänstresande samt en oväntad 
ökning avseende elevantal inom den anpassade skolverksamheten. 

Några viktiga händelser under året är: 

�x Under våren upphandlades Svevia som entreprenör för ombyggnation av Nybron. Budgetbeslut 
togs av Kommunfullmäktige och entreprenadarbetena inleddes i slutet av september. 

�x Avtalet med Clear Channel angående reklamskyltar och offentliga toaletter löpte ut vid 
årsskiftet 2023/2024. Skyltarna och toaletterna avvecklades under första halvåret i enlighet med 
avtalet. Upphandling av nya tillgänglighetsanpassade toaletter pågår. 

�x Nämnden och Parkeringsbolaget har under året verkställt Kommunfullmäktiges beslut 
avseende parkeringsbolagets utökade uppdrag vilket innebär att administration av 
boendeparkering samt kundtjänst har överförts till bolaget. 

�x Förvaltningen har inom projektet "Drömmen om Borås" varit delaktig i diverse satsningar i 
centrum, bland annat på Hötorget. 

�x En större renovering av Varbergsbron har genomförts och i samband med detta har även GC-
väg längs Varbergsvägen byggts ut. 

�x Statliga Lantmäteriets nedstängning av digitala tjänster har påverkat lantmäterienhetens arbete 
då tillgången till akter begränsats kraftigt och den manuella handpåläggningen ökat. 

  

�x Antalet personer i olika arbetsmarknadsåtgärder, (främst OSA) som anvisas till Natur- och 
anläggningsenheten har minskat kraftigt till följd av besparingsåtgärder inom 
Arbetslivsförvaltningen. Dialog har förts på både politisk nivå och på tjänstepersonsnivå för att 
komma tillrätta med problemet. Antalet trygghetsanställda har ökat under hösten och i nivå 
med överenskommen nivå. Antalet BEA-anställda är fortsatt långt från målet. 

�x Byggstart av Kronängsparken och parken i Fristad. 
�x Mittpunkten (Viskans Park) etapp 1 färdigställdes och invigdes. 

  

�x Under året gjordes en utredning om att utöka färdtjänstområdet till att inkludera alla övriga 
kommuner i Västra Götalands län, samt Kungsbacka, Varberg och Falkenberg. 
Kommunfullmäktige beslutade i september om ett utökat färdtjänstområde från och med den 1 
juni 2025. 

�x En gemensam upphandling av transporter för serviceresor i Borås, Ulricehamn och Mark 
gjordes under sommaren med tre anbudsområden. Två leverantörer tilldelades uppdraget med 
avtalsstart 1 juni 2025 medan tilldelningsbeslutet för det tredje området överklagades. En ny 
upphandling för det tredje anbudsområdet genomfördes i december. 

�x Anpassad skolskjuts har utökat kapaciteten avseende både fordon och personal för att kunna 
hantera det ökade elevunderlaget. 
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2.2 Nämndens indikatorer och uppdrag kopplade till 
grunduppdraget 

Indikatorer   

Andelen medborgare som är positiva till skötseln av gator och 
vägar ska vara högre än genomsnittet i riket (%)  
 
Utfall År 2022  
65,3 
 
Utfall År 2023  
63 
 
Utfall År  2024 
63 

 

Analys Andelen som är positiva sjönk i senaste mätningen 2023. Borås stad deltar i medborgarundersökningen vart annat år så 
under 2024 finns det inte några nya underlag för Borås men riksgenomsnittet har blivit lägre och Borås ligger enligt senaste 
mätningen nu något över. Det lägre utfallet 2023 var troligtvis en följd av ett par vintrar med mycket snö och halka vilket gjort att 
frågan hamnat i fokus för invånarna. Dessutom har de hårda vintrarna bidragit till mycket potthål som troligen också påverkar 
upplevelsen. 

Andelen medborgare som är positiva till allmänna platser, parker, 
torg mm ska vara högre än genomsnittet i riket (%)  
 
Utfall År 2022  
84,8 
 
Utfall År 2023  
81,4 
 
Utfall År 2024  
81,4 

 

Analys Borås stad deltar i medborgarundersökningen vart annat år så under 2024 finns det inte några nya underlag för Borås men 
riksgenomsnittet har blivit lägre. Senast rapporterat gällande Borås är undersökningen från 2023. De sjunkande resultaten är 
troligtvis en direkt följd av att ekonomiska besparingar medfört att ambitionsnivåerna avseende allmän plats har fått sänkas. 
Exempelvis har städning och sopning av ytor har inte kunnat utföras som tidigare, flera fontäner har varit stängda och enstaka 
slocknade lyktstolpar har inte åtgärdats. Nämnden beslutade i april 2024 att starta upp ett antal fontäner som varit stängda under 
2023. Under våren 2024 inkom många klagomål på att allmänna platser upplevdes skräpiga. Inför sommaren 2024 ökades därför 
frekvensen av sopning, skräpplockning och tömningar av papperskorgar vilket har lett till att antalet klagomål minskat. Genomsnittet i 
riket har sjunkit jämfört senaste undersökningen 

Andelen medborgare som är positiva till skötseln av 
naturområden ska vara högre än genomsnittet i riket (%)  
 
Utfall År 2022  
86,7 
 
Utfall År 2023  
84,5 
 
Utfall År 2024  
84,5 

 

Analys Borås stad deltar i medborgarundersökningen vart annat år så under 2024 finns det inte några nya underlag för Borås men 
riksgenomsnittet har blivit lägre. SCB:s medborgarundersökning påvisade goda omdömen 2021 vilka tyvärr var något försämrade vid 
den senaste gjorda mätningen 2023 men ligger fortfarande högre än genomsnittet i riket (83,8 % 2024). Några natur- och 
friluftsområden har drabbats av svåra insektsskador de senaste åren vilket minskat de rekreativa värdena. 
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Indikatorer   

Andelen sakägare som är nöjda eller mycket nöjda med 
handläggningen av lantmäteriförrättningar ska öka (%)  
 
Utfall År 2022  
93 % 
 
Utfall År 2023  
93 % 
 
Utfall År 2024  
93 % 

 

Analys  

Det minskade antalet ansökningar ger kortare kötider och färre ärenden per handläggare. Generellt sett innebär det snabbare 
påbörjad handläggning och kortare total handläggningstid vilket sakägarna upplever som positivt. Redovisat värde avser utfall från 
2022. En kundnöjdhetsundersökning genomfördes i november, men tyvärr mottogs inga svar. Verksamheten behöver utveckla 
undersökningsmetoden för att öka engagemanget i framtida undersökningar. 

Andelen kunder som är nöjda, eller i högsta grad nöjd med 
färdtjänsten ska bibehållas eller öka (%) 
 
Utfall År 2022  
85 
 
Utfall År 2023  
94 
 
Utfall År 2024  
94 

 

Analys När det gäller bokning och utförande av färdtjänstresor görs det en daglig uppföljning via telefon på kundens nöjdhet av 
genomförd resa från dagen innan. Den undersökningen visar att 94 % färdtjänstkunderna är nöjda eller i högsta grad nöjda med sin 
färdtjänstresa samt bokning/avbokning av resan. Under 2024 har verksamheten jobbat med att utbilda chaufförer inom färdtjänst i 
bemötande och professionalitet för att säkerställa kvaliteten på färdtjänsten och servicen till kunderna. 

Andelen elever som tycker att den anpassade skolskjutsen är bra 
eller mycket bra ska bibehållas eller öka (%)  
 
Utfall År 2022  
85 
 
Utfall År 2023  
94 
 
Utfall År 2024  
94 

 

Analys NKI undersökningen gjordes under maj-juni 2023 och visar på att 94 % av elever och vårdnadshavare upplever anpassad 
skjutsen som bra eller mycket bra. I år har verksamheten inte gjort någon undersökning men jobbar ständigt med 
verksamhetsutveckling och har kontinuerlig dialog med vårdnadshavare och skolor vid eventuella avvikelser. Nästa undersökning 
kommer att göras 2026. 
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2.3 Verksamhetsmått 

2.3.1 Väghållning 

2.3.1.1 Väghållning, driftkostnader  

Verksamhetsmått   Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Kostnad kronor/invånare och dag  1,66 1,66 1,7 1,89 

Vinterkostnad (tkr)  27 495 34 236 27 875 28 310 

Kommentar: 

Utfallet per december om ca 28,3 mnkr avviker med 5,9 mnkr från föregående års utfall (34,2 mnkr). Årets utfall är lägre än vad som 
tidigare prognostiserats och innebär ett underskott på 0,4 mnkr. Tidigare årsprognos byggde på en kombination av att årets budget 
var för låg i förhållande till de kriterier som är uppsatta för snöröjning, väderleken under årets första månader samt en prognos 
gällande december månads behov av vinterväghållning. December månad var ovanligt snöfattig och det krävdes inte heller några 
större insatser gällande halkbekämpningen och några större rörlig kostnader föll därför inte ut som prognostiserat. 
 

Vinterväghållning (kr/m²)  8,2 10,1 8,21 8,32 

Övrigt underhåll (kr/m²)  12,47 10,4 12,92 12,77 

2.3.1.2 Huvudgator  

Verksamhetsmått   Utfall  2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Huvudgator (km)  76 77 77 77 

Vinterväghållning (kr/m²)  25,01 27,8 21,57 27,7 

Övrigt underhåll (kr/m²)  28,94 23,5 29,17 23,04 

2.3.1.3 Lokalgator 

Verksamhetsmått   Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Lokalgator (km)  262 272 272 273 

Vinterväghållning (kr/m²)  3,79 4,8 5,4 3,14 

Övrigt underhåll (kr/m²)  10,58 9,16 9,45 11,67 

2.3.1.4 Vägföreningsvägar 

Verksamhetsmått   Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Vägföreningsvägar (km)  168 169 169 169 

Vinterväghållning (kr/m²)  4,9 7,69 4,48 4,76 

Övrigt underhåll (kr/m²)  5,37 4,23 8,46 8,19 

2.3.1.5 Beläggningsunderhåll 

Verksamhetsmått   Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Belagd volym (m²)  107 070 95 228 80 500 85 325 

Del av total yta (%)  3,2 2,8 2,4 2,5 

Kostnad (kr/m²)  178 142 180 156 
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2.3.1.6 Trafikbelysning  

Verksamhetsmått   Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Antal lampor  20 532 20 470 20 500 20 239 

Energiförbrukning (MWh)  6 866 6 345 6 226 5 859 

2.3.1.7 Parkering  

Verksamhetsmått   Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Antal avgiftsbelagda p-platser inom 
cityringen 

 369 365 365 370 

2.3.2 Lantmäteri 

Verksamhetsmått   Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Avslutade förrättningar (fastighetsbildning)  181 151 169 113 

Kommentar: 

Till och med december är det enbart 113 avslutade förrättningar registrerade vilket är lågt i förhållande till förra året (151 stycken) 
och även jämfört med året dessförinnan (181 stycken). Utfallet är också lågt i förhållande till budgeterat antal förrättningar. Detta 
beror på en markant minskning av antalet enklare ärenden med kortare handläggningstid exempelvis avstyckning för 
bostadsändamål och fastighetsregleringar och en ökad handläggning av gemensamhetsanläggningar och ledningsrätter. 

Ärendebalans 31/12  111 76 95 76 

Handläggningstid nybyggnationer, andel (%) 
beslut inom 16 veckor från komplett 
ansökan. 

 77 76 90 74 

Kommentar: Prioritering av ärenden för nybyggnation har tagits bort under året på grund av avsaknad av lagstöd. 

Rättssäkerhet, antal anmärkningar från 
tillsynsmyndighet. 

 0 0 0 0 

Kommentar: Ingen tillsyn har skett under året. 

Kötid enkla ärenden, månader  3 2 1 1,5 

Kötid komplicerade ärenden, månader  8 7 6 4 

2.3.3 Arbetsmarknadspolitiska åtgärder 

Verksamhetsmått   Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Antal personer i arbetsmarknadsåtgärder  61 57 65 58 

Kommentar: 

Totalt återfinns 58 personer i arbetsmarknadsåtgärder per december månad. 39 av dessa är trygghetsanställningar och 19 avser 
tillfälligt anställda vilket följer det som rapporterades föregående månad och en fler jämfört med föregående års bokslut. Antalet 
anvisad personal från Arbetslivsförvaltningen behöver öka för att målet om 65 personer ska kunna nås (t.ex. via OSA-anställningar, 
Skyddat arbete hos offentlig arbetsgivare). 

Dagsverken totalt  12 700 12 650 11 700 12 225 

Antal deltagare årligen i grön rehabilitering 
(st) 

 68 66 70 59 

Antal personer i arbetsmarknadspolitiska 
åtgärder som varje år går till en extern 
anställning eller till en längre utbildning (st) 

 4 5 3 3 
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2.3.4 Skogsdrift 

Verksamhetsmått   Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Förvaltad produktiv skogsmarksareal (ha)  9 500 10 766 10 766 10 742 

Intäkt kr per avverkad m³ fub  629 773 700 859 

Kommentar: Virkespriserna har ökat under året. 

Avverkad volym totalt (m³ fub)  27 100 23 500 31 700 22 000 

Kommentar: Med anledning till prioritet av gallring är volymen lägre än budget.  

Avverkningskostnad för 
föryngringsavverkning (kr/m3 fub) 

 115 151 128 164 

Avverkningskostnad för gallring (kr/m3 fub)  320 328 410 344 

Avverkningskostnad för naturvårdande 
skötsel (kr/m3 fub) 

 290 345 265 349 

2.3.5 Naturvård 

Verksamhetsmått   Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Spriden kalkmängd (ton) totalt  2 207 1 835 2 213 1 796 

Kommentar: Även i år saknas statliga medel för att kunna kalka enligt plan och det handlar om cirka 400 ton.  

Förvaltade spår- och leder (km)  114 118 119 119 

Kommentar: Ingen ny led under 2024. 

Total förvaltad areal naturreservat (ha)  1 414 1 446 1 446 1 446 

Naturvårdsbete (ha)  92 94 97 97 

Kommentar: Ny beteshage vid Hööks i Viared. 

2.3.6 Park 

Verksamhetsmått   Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Total parkareal (ha)  1 109 1 104 1 104 1 112 

Parkyta per capita (m²/capita)  97,2 96,2 96,2 96,8 

Total planterad yta (m²)  65 000 61 500 65 000 62 000 

varav perenna planteringar (m²)  4 700 5 100 4 800 5 200 

Blomsterlökar (st)  34 125 34 000 30 000 22 000 

Vårblommor (st)  23 300 21 000 20 000 21 000 

Sommarblommor (st)  20 000 22 500 30 000 20 000 

Kulturparker (ha)  162,2 158,1 160,5 157,4 

Naturparker (ha)  946,6 945,5 943,5 954,6 

Total parkkostnad (kr/m²)  2,74 3,08 3,31 3,45 

Kommentar: Utfallet gällande total parkkostnad kronor per kvadratmeter ökar både jämfört med budget och föregående år. 
Nämnden beslutade om extra satsning om 1 mnkr gällande park vilket har resulterat i ett högre utfall både gällande detta mått och 
kr/capita. Extrasatsningen gällde bl a hantering av riskträd i stadsmiljö, naturvårdsröjningar samt utökad återställning av gräsytor. 

Parkkostnad per capita (kr/capita)  267 296 319 334 

Antal lekplatser på allmän platsmark  161 159 159 160 
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2.3.7 Persontransporter 

2.3.7.1 Färdtjänst  

Verksamhetsmått   Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Antal färdtjänsttillstånd (st)  4 109 4 173 4 300 4 069 

Antal färdtjänsttillstånd/1000 invånare (st)  36 36 41 36 

Antal färdtjänsttillstånd under 65 år (st)  903 906 930 854 

Antal färdtjänstresor (st)  284 075 313 697 330 000 317 474 

Kommentar: 

Antalet färdtjänstresor under 2024 uppgår till totalt 317 474 stycken och har ökat med ca 1,2 % jämfört med utfallet föregående år 
som då uppgick till 313 697 stycken. Utfallet ligger lägre än budgeterat antal resor och lägre än åren före pandemin. 

Kostnad per resa (kr)  239 270 231 242 

2.3.7.2 Anpassad skolskjuts  

Verksamhetsmått   Utfall 2022 Utfall 2023 Budget 2024  Utfall 2024 

Antal fordon för anpassad skolskjuts  13 17 14 18 

Antal resor för elever i anpassad skola  37 940 41 860 38 000 48 344 

Kommentar: 

På grund av att antalet elever i anpassad grund- och gymnasieskola har ökat stort under året har antalet resor för dessa elever ökat 
med 15,5 % jämfört med 2023. Jämfört med åren 2022 och 2021 är ökningen drygt 27 %. 
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2.4 Uppdraget som arbetsgivare 

Kompetensbehov analyseras och kartläggs kontinuerligt och följs upp årligen i förvaltningens 
kompetensförsörjningsplan i förvaltningsledningen. En god arbetsmiljö är en viktig faktor både för att 
begränsa sjukfrånvaron och för att medarbetaren skall kunna arbeta och utvecklas. Alla medarbetare ska 
vara väl förtrogna med sitt ansvar och sina befogenheter. Delaktiga och engagerade medarbetare som 
har inflytande på sin arbetsplats blir bättre ambassadörer för sitt arbete och vill stanna och utvecklas i 
Borås Stad. Förvaltningen visar upp verksamheten på sociala medier, deltar på olika mässor och är 
måna om att ta emot praktikanter som vill komma till förvaltningen. 

Förvaltningen driver ett kompetensbaserat rekryteringsarbete och är måna om att kunna rekrytera och 
erbjuda marknadsmässiga löner och även premiera redan anställd personal för att bibehålla god kvalité 
på verksamheten. Förvaltningen har under 2024 känt av en allt tuffare konkurrens om att få kandidater 
med erfarenhet vid rekryteringarna som genomförts. Lönen är en viktig faktor att ta hänsyn till när nu 
arbetsmarknaden står inför stora kompetensutmaningar. Möjlighet att kunna utföra sitt arbete på 
distans är ytterligare en parameter som upplevs viktig för många medarbetare. Under året har det 
genomförts totalt 19 rekryteringsprocesser varav sju inom gatuavdelningen, tre inom park- och 
skogsavdelningen, åtta inom persontransportavdelningen samt en inom ekonomifunktionen. Av dessa 
har 18 resulterat i en anställning. Antalet sökanden har varierat utifrån typ av tjänst. Ett par tjänster har 
varit svåra att hitta tillräckligt kvalificerad personal till. 

Förvaltningsledningen har haft en insats med en konsult inom grupputveckling för att stärka det 
strategiska arbetet inom förvaltningen och genom det utveckla, förbättra och driva verksamheten 
framåt. För att ge nämndens anställda en god arbetsmiljö och få engagerade medarbetare satsar 
förvaltningsledningen på ett antal chefsdagar under året. Chefsdagarna är viktiga för att få engagerade 
ledare som tillitsbaserat kan driva förvaltningens verksamhet framåt tillsammans med sina respektive 
arbetsgrupper. Medarbetarenkäten som genomfördes hösten 2023 visade på ett gott arbetsklimat och 
trivsel på förvaltningen. Förvaltningens anställda upplevde en god jämlikhet och har även 
uppmärksammat Borås stads förmåner. Förvaltningens anställda tyckte dock att kompetens- och 
utvecklingsmöjligheter var något sämre jämfört med övriga anställda i Borås stad. Lagförmännen, som 
inte är chefskodade men som ändå arbetsleder NOA-anställda, har fortsatt arbetet med den särskilda 
insatsen i gruppen som påbörjades under 2023 för att öka samarbetet, som i sin tur förbättrat 
arbetsmiljön inom NOA-verksamheten. Under året har tre av ledningsgruppens chefer genomgått 
Borås stads mycket omfattande ledarskapsprogram. 

Ett aktivt arbete bedrivs med tidiga samtal vid sjukfrånvaro för att fånga upp eventuell ohälsa kopplad 
till arbetet. Trots detta arbete har förvaltningens sjukfrånvarotal höjts något jämfört med föregående år. 
Utöver friskvårdsbidraget, som samtliga anställda i Borås stad kan erhålla för att satsa på sitt välmående, 
genomför också förvaltningen årligen en friskvårdsdag i form av en fysisk aktivitet eller föreläsning som 
ska ge personalen ett stöd för att ge och bibehålla en god arbetsmiljö för förvaltningens anställda och 
anvisad personal inom den arbetsmarknadspolitiska verksamheten. Anvisad personal får även möjlighet 
att tillsammans med sin lagförman besöka badhuset som en extra satsning på friskvård, denna aktivitet 
är uppskattad av anvisad personal. 
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2.4.1 Indikatorer 

Indikatorer   

Andel sjukfrånvaro av ordinarie arbetstid ska minska, %. 
 
Utfall År 2022  
10,5 
 
Utfall År 2023  
7,4 
 
Utfall År 2024  
8,2 

 

Analys Målet att minska sjukfrånvaron nås inte under 2024. Utfallet för 2024 har ökat något från föregående år. Sjukfrånvaron för 
2024 hamnade på 8,2 % mot föregående år 7,4 %. Förvaltningen arbetar aktivt med tidiga insatser för att minska sjukfrånvaron inom 
de områden som arbetsgivaren kan ha möjlighet att vara med att påverka ohälsan. 

En stor andel av förvaltningens anställda har en arbetsmarknadspolitisk anställning. Vissa i denna grupp har någon form av 
funktionsnedsättning och fler står längre ifrån arbetsmarknaden som kan bidra till att sjukfrånvarotalen ligger förhållandevis högt. 
 
Under året har det även tillkommit ett antal inte arbetsrelaterade rehabiliteringsärenden inom andra verksamheter som har påverkat 
statistiken. Förvaltningen strävar åt att sänka sjukfrånvarotalen än mer där arbetsgivaren har möjlighet till att sätta in tidiga insatser 
genom omtankessamtal, gruppinsatser och företagshälsovård. 

Andel anställda som nyttjar Borås Stads friskvårdsbidrag ska öka, % 
 
Utfall År 2022  
47,2 
 
Utfall År 2023  
57,2 
 
Utfall År 2024  
45,9 

 

Analys Förvaltningens utfall för 2024 hamnade på 45,9 % det är en minskning på nyttjandegraden på 11,3 %-enheter jämfört med 
föregående år. Förvaltningen arbetar aktivt med att uppmuntra personalen till att nyttja förmånen. Förvaltningen påminner extra när 
året går mot sitt slut och man kan se att fler ansöker om förmånen just under den perioden på året. Förvaltningens chefer behöver 
fortsatt uppmuntra personalen tidigt under året för att nyttjandegraden ska öka igen. En stor andel som inte finns med i redovisningen 
av friskvårdsbidraget är fria bad. Förvaltningen har många anställda som just nyttjar förmånen med fria bad. 
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2.5 Mänskliga rättigheter 

Mänskliga rättigheter gäller för varje människa. Det är staten som ska skydda människor och se till att de får sina 
rättigheter. Regeringen har det största ansvaret. Men myndigheter, kommuner och landsting har också ansvar. 

En grundläggande princip är att lekplatser utformas för alla. Lekplatsen ska vara en mötesplats med 
aktiviteter där både barn och vuxna deltar. Nämnden har under 2024 renoverat fem lekplatser, varav en 
större i Annelundsparken. Samtliga är planerade och utformade ur ett genusperspektiv samt 
tillgänglighetsanpassade. 

Naturreservat och rekreationsområden är till för alla. Tekniska förvaltningen har tillsammans med 
Fritids- och folkhälsoförvaltningen arbetat med att tillgänglighetsanpassa rekreations- och 
friluftsmiljöer under många års tid. Genom både kommunala och statliga projektmedel genomförs 
punktinsatser där rätt förutsättningar finns så att ännu fler besökare kan njuta av naturen. Under året 
har en tillgänglighetsanpassad brygga och ett fågeltorn byggts vid Ramnasjön och tre toaletter har 
installerats i naturreservaten. 

Kollektivtrafikens tillgänglighet är viktig för att erbjuda så många som möjligt att kunna resa hållbart. 
Tekniska nämnden har under 2024 tillgänglighetsanpassat flera busshållplatser i dialog med Västtrafik. 

Att kunna ta del av stadslivet och serviceutbudet i centrum är väsentligt för boende och besökare. 
Markvärme utmed gånggator och på kollektivtrafikterminaler är en kvalitet som vintertid ger trygghet 
och underlättar besöken till centrum för människor med rörelsehinder av olika slag. Under året har 
markvärmecentralerna renoverats för att fortsatt leverera trygga promenadstråk i Borås stads centrala 
delar. För människor med parkeringstillstånd för rörelsehindrade finns 23 stycken parkeringsplatser 
inom Cityringen vilket utgör drygt 6 % av totala antalet gatuparkeringsplatserna att jämföras med 
nationella och regionala råd och riktlinjer som rekommenderar 2-5 %. 

Belysning av gator, lekplatser och parker skapar en tryggare miljö för alla. Kvinnor, i jämförelse med 
män, upplever att mörka ytor och ostädade områden är otryggare att vistas i. Att hålla staden väl 
underhållen ger större trygghet och får fler personer att vistas i det offentliga rummet. Som en del i 
detta arbete har nämnden under året omprioriterat beslutet gällande städningsfrekvensen i centrum. 
Tekniska nämnden har som ambition att kontinuerligt se över de delar som kan upplevas mörka och 
otrygga för stadens invånare och åtgärda otrygga platser. En god gestaltad stadsmiljö likt Posttorget och 
Södra torget bidrar till att öka tryggheten och trivseln på offentliga platser. I samband med att den nya 
Fredriksborgsskolan öppnande höstterminen 2024 har nya gångstråk från Kristineberg och Gässlösa 
byggts som en del av Viskans Park där ny belysning har installerats mellan Viskaslänten och 
Mårtensgatan. 

Tekniska nämnden ska se till att alla elever och personer som har rätt till färdtjänst/riksfärdtjänst har 
möjlighet att resa på samma villkor som andra. Det är en mänsklig rättighet att kunna förflytta sig när 
man vill, vart man vill och så ofta man behöver. 
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3 Prioriterade fokusområden med indikatorer och 
uppdrag  

Den politiska viljeinriktningen för Kommunfullmäktige sammanfattas genom 12 fokusområden för 
staden. Fokusområdena baseras på Borås Stads vision samt Borås Stads uppdrag som välfärdsaktör, 
samhällsutvecklare och demokratiaktör samt arbetsgivare. 

3.1 Fokusområde 1: Ett Borås präglat av samarbete, hållbarhet och 
mänskliga rättigheter 

3.1.1 Hållbara persontransporter, Mobility management, 
transportomställning för utveckling av gång- och cykelvägsnätet, 
energisparåtgärder och biologisk mångfald. 

Under året har förvaltningen bland annat genomfört projektet Vintercyklist för att främja 
åretruntcykling samt Testcyklist för att låta invånare prova att byta ut bilåkande mot elcykel under några 
veckor. Utbyggnation av GC-vägar har gjorts på ett flertal sträckor för att förbättra framkomlighet och 
trafiksäkerhet för cyklisterna, exempelvis Hybergsvägen, Högagärdsgatan, Varbergsvägen och 
Engelbrektsgatan. För att energieffektivisera vägbelysningen har ett 1000-tal belysningsarmaturer bytts 
ut på Hulta, Trandared, Bergsbo och Bergssäter. 
 
Inom Park- och skogs verksamheter är utvecklingen av värden kopplade till biologisk mångfald 
integrerad i både drift och projekt. Under året har arbetet med omställning av bruksgräsytor till äng 
fortsatt, naturbetesmark har restaurerats, bekämpning av invasiva arter har genomförts enligt plan, 
pollineringsprojekt i Viskans Park har påbörjats samt skötseln av de kommunala naturreservaten har 
genomförts enligt plan. Riktlinjerna för skogsförvaltning har reviderats under året. Ett område i 
Kinnarumma har planterats med ek och björk som en del i förvaltningens arbete med handlingsplanen 
för energi- och klimat. Restaurering av våtmark har genomförts under hösten i Kråkered som en del av 
ett samarbetsprojekt med Statens Geologiska Undersökningar (SGU). En damm har anlagts i Boxhult, 
Storsjöns naturreservat med syfte att förbättra livsmiljön för bl.a. groddjur. Kopplat till 
transportomställning för utveckling av gång- och cykelvägsnätet har arbetet med 
Klimatanpassningsinvesteringar lett till tryggare och mer robust infrastruktur med avseende på park- 
och gångvägar. 
 
Vid samtliga upphandlingar avseende transporter för serviceresor ställs krav på miljö och hållbarhet och 
så även inom den anpassade skolskjutsen som drivs i egen regi. 

3.1.2 Kommunfullmäktige 

Uppdrag  Status År 2024  Kommentar/Analys  

En utredning ska göras dels om hur Borås 
Stad på bästa sätt kan vidareutveckla 
arbetet med att på sina egna marker 
uppnå ökad variation i skogslandskapet, 
pröva alternativa brukningsmetoder, 
återskapa våtmarker och öka den 
biologiska mångfalden, dels om hur 
skogen bäst kan fungera som kolsänka. 

 Genomfört Uppdraget är genomfört och 
slutredovisat av Tekniska nämnden 
2023. Utredningen har därefter 
expedierats till Kommunstyrelsen för 
vidare handläggning eller 
komplettering om ett sådant behov 
finns. 
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3.2 Fokusområde 4: Ett Borås med nära och bra service där 
människor bor och verkar 

3.2.1 Attraktiv stad genom arbete med utemiljöer såsom parker, GC-vägar, 
naturvård mm 

Stenläggningen på Sandwalls Plats har under åren skadats av tung trafik och omläggning har påbörjats 
under hösten. Samtidigt byggs trafikhinder för att minska framtida skador. Målsättningen är att platsen 
ska vara lättillgänglig, attraktiv och säker. Städningen av centrum, tömningen av papperskorgar och 
sopningen av GC-vägar har haft sänkt ambitionsnivå under en tid pga besparingskrav men efter 
omfattande klagomål från invånare som upplevt centrum som skräpigt återgick renhållningen inför 
sommaren till tidigare nivå. Ombyggnation av busshållplatser för att förbättra tillgängligheten har 
genomförts på exempelvis Ålgårdsvägen, Göteborgsvägen och Jössagatan. 
 
Mittpunkten i Viskans Park vid Hallbergsbron har färdigställts och invigts under året. I LONA-
projektet Ramnasjön har ett fågeltorn och en tillgänglighetsanpassad brygga byggts och invigts samt 
konstgjorda öar har installerats för att förbättra vattenkvaliteten. Entreprenadarbeten har påbörjats i 
Fristad ("nya stationsparken") samt på Norrby i Kronängsparken. På Göta har flera arbeten löpt 
parallellt under året för att lyfta miljöerna i Viskaslänten, vid Mårtensgatan och vid nya 
Fredriksborgsskolan bl.a. för att göra områdena mer tillgängliga för gång- och cykeltrafikanter. Arbetet 
med att iordningställa en tillgänglighetsanpassad kanotled i Bosjöns vattensystem har pågått under året 
med preliminärt färdigställande våren 2025. Under vintern har det gjorts stora natur- och 
skogsvårdande skötselinsatser vid bl.a. Ollonskogen Hulta, Kristineberg, Hässleholmen, Brämhult, 
Sandared samt Viskafors.  
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4 Resurser  

4.1  Nämndens verksamhet 1 – Väghållning, skog, parker mm 

4.1.1 Resultat 

4.1.1.1 Ekonomiskt sammandrag (Tkr)  

  Bokslut 2022  Bokslut 2023  Budget 2024  Bokslut 2024  Avvikelse  

Statsbidrag 4 487 4 161 5 022 4 948 -74 

Avgifter och övriga intäkter 98 889 100 503 96 311 103 974 7 663 

Summa intäkter  103 375 104 663 101 333 108 922 7 589 

Personal -46 710 -59 704 -62 174 -57 002 5 173 

Lokaler -15 453 -20 772 -22 221 -20 968 1 253 

Material och tjänster -152 517 -143 992 -146 038 -156 190 -10 152 

Kapitalkostnader -48 221 -56 102 -73 438 -73 438 0 

Summa kostnader  -262 901 -280 570 -303 871 -307 598 -3 727 

Buffert (endast i budget) 0 0 -1 600 0 1 600 

Nettokostnader  -159 525 -175 907 -204 138 -198 676 5 462 

Kommunbidrag 167 521 183 200 204 138 204 138 0 

Resultat jämfört med 
kommunbidrag  

7 995 7 293 0 5 462 5 462 

Godkänt ianspråktaget ackumulerat 
resultat 

0 0 0 0 0 

Godkända "öronmärkta" projekt 272 1 422 0 5 388 5 388 

Resultat jämfört med tillgängliga 
medel  

8 267 8 715 0 10 850 10 850 

Ackumulerat resultat 40 087 48 581 48 581 59 431  

Godkända öronmärkta projekt avser genomförda driftåtgärder med anledning av investeringsprojekt Nybron såsom exempelvis rivning, ledningsflytt mm om totalt 6 089 tkr. 
Summan är minskad med redovisat överskott inom skogsverksamheten om totalt 701 tkr. 
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4.1.1.2 Resultatanalys  

Nämndens totala budget inom ramen för Väghållning, skog, parker mm år 2024 är 204,1 mnkr efter att 
ramen ökats med anledning av utfallet av kapitalkostnaderna blev högre än vad som ursprungligen 
budgeterats. Helårsutfallet inom ramen uppgår till en nettokostnad om 198,7 mnkr vilket avviker med 
drygt +5,4 mnkr från årets budget. 1,6 mnkr av avvikelsen avser budgeterad buffert. Resterande del av 
avvikelsen avser till största delen gatuavdelningen som per den sista december redovisar ett överskott 
om 2,4 mnkr främst med anledning av intäktsökningar i förhållande till budget inom bl a 
trafikbelysning, parkering och markupplåtelser men även med anledning av lägre personalkostnader 

Nämndens intäkter är totalt 7,6 mnkr högre än årets budget. Utfallet i år visar på både positiva och 
negativa intäktsavvikelser och de största posterna avser ökade intäkter för parkering + 4,8 mnkr, 
schacktreparationer +3,6 mnkr, belysning +2,5 mnkr, elsparkcyklar +0,8 mnkr och markupplåtelser 
+0,7 mnkr samt minskade intäkter gällande skogsavverkning -4,4 mnkr, Lantmäteriverksamhet -1,5 
mnkr och kalkningsåtgärder -0,6 mnkr. Jämfört med föregående år är intäkterna totalt 4,3 mnkr högre 
och ökningen är inom gatuavdelningen såsom schacktreparationer, parkering och belysning. 

Nämndens kostnader, exkluderat bufferten, avviker med -3,7 mnkr per den sista december. 

Personalkostnaderna uppgår till 57 mnkr vilket är ca 5,2 mnkr lägre än budget fördelat ganska lika mellan 
både Gatuavdelningen och Park- och skogsavdelningen men även en viss del inom övergripande 
nämnd och administration. Avvikelsen beror på en kombination av delvis vakanta tjänster (1,9 mnkr) 
samt sjukfrånvaro (1,6 mnkr). Dessutom påverkar summan av fördelade timmar till investeringsprojekt 
personalkostnaden med 1 mnkr. Jämfört med föregående är redovisade personalkostnader 2,7 mnkr 
lägre vilket beror på en förändring i redovisningsprinciper då Borås stad fr o m 2024 minskar 
personalkostnaderna i samband med utfördelning av tid till projekt istället för som tidigare redovisa 
detta som en intäkt. Totalt är 4,4 mnkr omfördelade till projekt. Kostnaden för lön och PO har ökat 
med knappt 1,8 mnkr jämfört med 2023. 

Kostnadsposten gällande lokaler omfattar, utöver verksamhetens hyror, främst även kostnader för el, 
värme och VA. Utfallet är totalt 1,3 mnkr lägre än årets budget och detta avser främst kostnader för el- 
och nätavgifter inom gatubelysningen som också, jämfört med föregående år, har minskat med knappt 
0,4 mnkr bl a som ett resultat av genomförda effektiviseringsåtgärder men även lägre elpriser under 
året. Material och tjänster avviker med totalt -10,2 mnkr och även här redovisas både positiva och negativa 
avvikelser. Kostnaderna är lägre än budgeterat främst inom skogen (+4,8 mnkr) och naturvård (+0,8 
mnkr) och då framförallt kalkning och naturreservat. Kostnaderna är högre inom övrig väghållning 
vilket framförallt avser driftposter med anledning av ombyggnation av  Nybron (-6,1 mnkr), rivning 
gångbro över Skaraborgsvägen (-0,5 mnkr), driftbidrag enskilda vägar (-1,2 mnkr) samt 
schacktreparationer (-0,8 mnkr). Kostnadsslaget material och tjänster är även högre än budget gällande 
trafikbelysning (-2,9 mnkr) då större intäkter under året möjliggjort större reparations- och 
underhållsinsatser, beläggningsunderhåll (-0,9 mnkr), vinterväghållning (-0,6 mnkr), park (-2,2 mnkr) 
och arbetsmarknadsinsatser (-0,6 mnkr). Jämfört med föregående år är kostnaderna för material och 
tjänster drygt 12,2 mnkr högre och drygt hälften av denna avvikelse beror på årets nedlagda men inte 
budgeterade rivningskostnader för broar. För övrigt är kostnaderna för material och tjänster högre 
gällande trafikbelysningen och park samt lägre för vinterväghållningen jämfört med 2023. 

Årets kapitalkostnader uppgår totalt till 73,4 mnkr, varav 59,6 mnkr avser avskrivningar och ränta för 
investeringar inom gata, och 13,8 mnkr avser avskrivningar och ränta för investeringar inom park. 
Jämfört med föregående år har kostnaderna ökat med 17,3 mnkr. 

I enlighet med Kommunfullmäktiges budgetbeslut gällande projekt Ny Nybro ska redovisade 
driftkostnader med anledning av projektet skrivas av i nämndens bokslut och därmed inte påverka 
nämndens ackumulerade resultat negativt. Resultat, utöver budget, inom skogsverksamheten ska inte 
heller påverka nämndens ackumulerade resultat. Nämndens "resultat jämfört med tillgängliga medel" är 
därför 5,4 mnkr (Nybro 6,1 mnkr med avdrag för överskott inom skogen 0,7 mnkr) högre än redovisat 
resultat jämfört med kommunbidrag och uppgår totalt till +10,9 mnkr. 
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4.1.2 Verksamhetsanalys 

Verksamheternas nettokostnader  

Tkr  
Bokslut 

2022 
Bokslut 

2023 
Budget 

2024 
Bokslut 

2024 
Avvikelse 

Gaturenhållning       

Intäkt 3 0 0 67 67 

Kostnad -12 011 -11 574 -10 850 -10 968 -118 

Nettokostnad  -12 008 -11 574 -10 850 -10 901 -51 

Trafikbelysning       

Intäkt 1 571 2 304 1 950 4 491 2 541 

Kostnad -19 777 -21 723 -24 650 -26 259 -1 609 

Nettokostnad  -18 206 -19 419 -22 700 -21 768 932 

Vinterväghållning       

Intäkt 0 0 0 0 0 

Kostnad -27 495 -34 236 -27 875 -28 310 -435 

Nettokostnad  -27 495 -34 236 -27 875 -28 310 -435 

Beläggningsunderhåll       

Intäkt 165 186 0 224 224 

Kostnad -1 842 -1 766 -1 575 -2 428 -853 

Nettokostnad  -1 677 -1 580 -1 575 -2 204 -629 

Övrig väghållning      

Intäkt 25 356 13 517 13 070 16 789 3 719 

Kostnad -36 118 -22 136 -24 535 -33 867 -9 332 

Nettokostnad  -10 762 -8 619 -11 465 -17 078 -5 613 

Parkering       

Intäkt 23 327 24 364 22 080 26 850 4 770 

Kostnad -7 555 -8 949 -9 065 -9 358 -293 

Nettointäkt 15 772 15 415 13 015 17 492 4 477 

Administration gata       

Intäkt 5 657 7 252 3 050 5 013 1 963 

Kostnad -21 625 -23 597 -23 515 -21 590 1 925 

Nettokostnad  -15 968 -16 345 -20 465 -16 577 3 888 

Lantmäteriverksamhet       

Intäkt 0 7 789 8 510 7 037 -1 473 

Kostnad 0 -9 285 -9 710 -8 407 1 303 

Nettokostnad  0 -1 496 -1 200 -1 370 -170 

Arbetsmarknadsinsatser       

Intäkt 7 264 7 322 7 350 7 216 -134 

Kostnad -22 191 -23 092 -24 370 -24 054 316 

Nettokostnad  -14 927 -15 770 -17 020 -16 838 182 
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Tkr  
Bokslut 

2022 
Bokslut 

2023 
Budget 

2024 
Bokslut 

2024 
Avvikelse 

Skogsdrift      

Intäkt 22 918 24 116 28 860 24 441 -4 419 

Kostnad -16 669 -17 852 -22 860 -17 740 5 120 

Nettointäkt 6 249 6 264 6 000 6 701 701 

Mark- och fastighetsreserv      

Intäkt 272 324 210 294 84 

Kostnad -4 217 -2 393 -2 505 -2 667 -162 

Nettokostnad  -3 945 -2 069 -2 295 -2 373 -78 

Naturvård       

Intäkt 5 498 4 861 5 445 5 098 -347 

Kostnad -10 678 -10 735 -11 535 -10 733 802 

Nettokostnad  -5 180 -5 874 -6 090 -5 635 455 

Park inklusive 
administration       

Intäkt 2 183 2 654 1 180 1 522 342 

Kostnad -23 669 -25 445 -24 760 -26 096 -1 336 

Nettokostnad  -21 486 -22 791 -23 580 -24 574 -994 

Nämnd, administration, 
ledning mm       

Intäkt 9 161 9 975 9 628 9 880 252 

Kostnad -10 832 -11 686 -12 628 -11 683 945 

Nettokostnad  -1 671 -1 711 -3 000 -1 803 1 197 

Kapitalkostnader       

Intäkt 0 0 0 0 0 

Kostnad -48 221 -56 102 -73 438 -73 438 0 

Nettokostnad  -48 221 -56 102 -73 438 -73 438 0 

Buffert      

Intäkt 0 0 0 0 0 

Kostnad 0 0 -1 600 0 1 600 

Nettokostnad  0 0 -1 600 0 1 600 

Totalt       

Intäkt 103 375 104 664 101 333 108 922 7 589 

Kostnad -262 900 -280 571 -305 471 -307 598 -2 127 

Nettokostnad  -159 525 -175 907 -204 138 -198 676 5 462 
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4.1.2.1 Gatuavdelningen 

Inom gatuavdelningen hanteras trafikfrågor, drift- och reinvestering av gator, torg, GC-vägar, med 
mera samt Lantmäterimyndighetens verksamhet. Under 2024 har avdelningens verksamhet fungerat väl 
och utan några allvarliga störningar. Intäkterna från bland annat parkering, upplåtelse av allmän plats 
och schaktåterställning har under året varit större än budgeterat vilket har medfört att extra 
underhållsåtgärder avseende exempelvis vägbelysning, rännstensbrunnar och trafikanordningar kunde 
avropas under hösten. Sammantaget har dock de oväntat stora intäkterna i kombination med minskade 
kostnader lett till ett positivt resultat om 2,4 mnkr i bokslutet. Ombyggnationen av Nybron inleddes 
efter sommaren och i slutet av året påbörjades rekrytering av tre nya tjänster för att förstärka 
förvaltningens möjligheter att medverka i Borås arbete med att anpassa stadens infrastruktur till 
utbyggnationen av Götalandsbanan. 

Gaturenhållning 

Analys av verksamhet 

Under 2023 tvingade besparingskrav verksamheten att minska städningen av centrum från sju till fem 
dagar per vecka. Den minskade städningen medförde att centrum upplevdes som skräpigt och 
klagomålen från invånarna ökade. Vid halvårsskiftet 2024 beslutades att städning av centrum åter skulle 
utföras varje dag. 

Ogräsbekämpning har utförts både genom vanlig sopning samt med en kombination av sopning med 
wire-borstar och värmebehandling med heat-weed. 

Analys av ekonomi 

Verksamhetens uppvisade vid halvårsskiftet ett mindre överskott men detta förbrukades under andra 
halvåret då städning av centrum åter började utföras varje dag. För helåret blev utfallet 10,9 mnkr vilket 
i princip följer årets budget. 

Trafikbelysning 

Analys av verksamhet 

Under 2024 inkom 1 877 ärenden avseende belysning vilket är 412 stycken fler är 2023. Den största 
ökningen avser lampor som slocknat på grund av kabelfel eller en utlöst säkring till följd av elfel. Denna 
felkategori har ökat från 544 till 770 stycken. Båda orsakerna beror främst på att anläggningarna är 
gamla. 

Under året har 61 trafikskador registrerats vilket är ungefär samma antal som förra året. 

Besiktning av belysningsanläggningen samt åtgärder till följd av besiktningen har utförts i Centrum, 
Villastan och på Östermalm. Dessutom har omfattande röjningsarbeten utförts utifrån tidigare 
rötskadebesiktningar. 

Analys av ekonomi 

Belysningsverksamhetens elkostnad uppgår till 11,3 mnkr vilket är knappt 0,4 mnkr lägre än föregående 
år och 1,3 mnkr lägre än budget. Kostnaderna minskar dels pga ett lägre elpris och dels på grund av 
effektiviseringsåtgärder som sänkt elförbrukningen. Samtidigt har verksamhetens intäkter varit 2,5 
mnkr högre än förväntat. Framförallt kommer intäkterna från projektet avseende ny belysning på 
Allégatan samt från att mängden ledningar i gatorna som ledningsägare betalar ersättning för har ökat. 
Delar av överskottet i verksamheten har använts för att utföra mer underhållsarbeten och reparationer 
jämfört med vad som tidigare planerats. Totalt uppgår årets entreprenadarbeten till 14,9 mnkr vilket är 
2,9 mnkr högre än årets budget och knappt 5 mnkr högre än föregående års utfall. 

Utöver ersättningarna från försäkringsbolagen (0,1 mnkr) har trafikskador under året medfört en 
nettokostnad för verksamheten om 0,7 mnkr. Antalet trafikskador har uppgått till totalt 61 stycken 
vilket är normalt för verksamheten. Årets budget uppgick till 22,7 mnkr men utfallet blev 21,8 mnkr. 
Det innebär att verksamheten lämnade ett överskott på 0,9 mnkr. 
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Vinterväghållning 

Analys av verksamhet 

Året började med ett par snörika månader och ganska mycket halkbekämpning. Mars var mildare men i 
april återkom vintern med både snö och halka. Den senare delen av året blev ovanligt mild med endast 
ett fåtal halkbekämpningar och ingen snöröjning förrän i slutet av december. Ackumulerad snömängd 
för 2024 blev 86 cm, vilket ungefär motsvarar hälften av 2023 års snömängd som var 166 cm. 

 
Ovan diagram visar omfattningen av vinterväghållningen under åren 2021-2024 

Analys av ekonomi 

Årets utfall för vinterväghållningen uppgår till 28,3 mnkr vilket är 0,4 mnkr högre än åretsbudget. Vid 
årets uppföljningar har det aviserats större avvikelser baserat på de höga kostnaderna under årets första 
månader. Det mycket milda vädret under årets sista månader i kombination med att verksamhetens 
indexökningar inte blivit så kraftiga som befarat medförde till slut att budgetavvikelsen inte blev så stor 
som befarat. 

Vinterkostnader (tkr)  2020 2021 2022 2023 2024 

Fasta kostnader 9 858 11 773 12 123 14 100 13 190 

Snöröjning 2 136 7 200 4 085 6 511 3 152 

Halkbekämpning 1 838 4 939 4 390 5 396 4 514 

Bortforsling av snö 0 86 0 944 3 

Sandupptagning 2 885 3 284 4 062 4 162 3 731 

Gatuuppvärmning 2 717 3 363 2 661 3 112 3 612 

Sandlådor 131 173 173 0 72 

Totalt  19 565 30 818 27 495 34 225 28 310 

Ovan tabell visar utfallet per aktivitet gällande vinterväghållningskostnader mellan åren 2020-2024. 
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Beläggningsunderhåll 

Analys av verksamhet 

Vädret under vintern 2023/2024 var mycket varierande med omväxlande perioder av tö och frost. När 
fukt tränger in i asfaltsbeläggningen och sedan fryser vidgas små sprickor vilket leder till att ännu mer 
fukt kan tränga ned i beläggningen. I kombination med att tjälen kom och gick upprepade gånger under 
vintern skapades ovanligt många potthål. Under åter lagades 1 565 stycken vilket är ungefär dubbelt så 
många som 2023. 

Analys av ekonomi 

Att vintern skapade ovanligt många potthål medförde kraftigt ökade kostnader för att laga 
beläggningen. Årets budget för beläggningsunderhåll uppgick till 1,6 mnkr men utfallet blev 2,2 mnkr, 
vilket innebär att budgeten överskreds med ca 0,6 mnkr. 

Övrig väghållning 

Analys av verksamhet 

Inom Övrig väghållning samlas bland annat verksamheterna konstbyggnader, trafikanordningar, 
torgbrunnar, dagvattenavledning, bekvämlighetsinrättningar, julbelysning och julgranar. Även den 
sidoordnade verksamheten gällande schaktreparationer, och bidrag till enskild väghållning går in under 
rubriken. Dessutom redovisas driftkostnader såsom rivning, sanering, arkeologi samt flytt av ledningar 
kopplade till ombyggnationen av Nybron under övrig väghållning. 

Under 2024 har extra slamsugning av rännstensbrunnar utförts för att komma ikapp efter tidigare års 
besparingar. Trafikskadorna har ökat, framförallt avseende trafikljusen. Ett dagvattenmagasin har 
iordningsställts intill Sagagatan för att kunna hantera ökade vattenflöden. Skadegörelsen fortsätter att 
öka, framförallt avseende trafikmärken och skyltar men också avseende krossning av glaspartierna på 
bullerskyddet längs Nordskogsleden. Ledningarna till torgbrunnen på Hötorget har renoverats. En 
extra satsning på vägbidragen har medfört att den långa väntetiden på utbetalning av 
iståndsättningsbidrag har kunnat kortas ned. 

Analys av ekonomi 

Årets utfall avseende övrig väghållning uppgår till 17,1 mnkr vilket innebär en avvikelse på 5,6 mnkr 
från budget som var 11,5 mnkr. 

Störst negativ avvikelse återfinns avseende konstbyggnader, 6,2 mnkr, varav 6,1 mnkr är driftkostnader 
för ombyggnation av Nybron. Nämndens budget har också belastats med ca 1 mnkr för rivningen av 
gångbron över Skaraborgsvägen. Kostnaden blev 0,5 mnkr högre än budget men 0,5 mnkr lägre än 
prognosen då bron kunde lyftas ned och demonteras på annan plats vilket minskade kostnaderna för 
trafikavstängningar. 

Vägbidragen avviker med -1,2 mnkr från budget efter att nämnden tagit ett aktivt beslut om att öka 
årets utbetalning. Detta har minskat väntetiden för utbetalning av iståndsättningsbidrag. En annan 
större post är dagvattenavledning som avviker 1 mnkr från budget vilket bland annat avser extra 
slamsugning av rännstensbrunnar och iordningställande av ett dagvattenmagasin. 

Sidoordnad verksamhet, schaktreparationer, redovisar ett resultat som avviker med +2,8 mnkr jämfört 
med budget. Mängden schaktåterställning styrs av hur mycket ledningsägarna schaktar i stadens gator 
och den har för 2024 varit större än budgeterat. 
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Parkering 

Analys av verksamhet 

Fullmäktige beslutade att från och med 2024-01-01 flytta över stora delar av parkeringsverksamheten 
till Parkeringsbolaget. Detta omfattar kundtjänst för alla parkeringsfrågor, boendeparkering med mera. 
Tekniska förvaltningen är fortsatt ansvarig för myndighetsutövningen inom parkeringsområdet. Den 
praktiska överflytten av arbetsuppgifterna blev något försenad bland annat beroende på personal- och 
systemförutsättningar men genomfördes successivt under årets första halva. Samarbetet mellan 
Tekniska förvaltningen och Parkeringsbolaget fungerar mycket bra. 

Analys av ekonomi 

Årets utfall inom parkeringsverksamheten är 17,5 mnkr vilket är 4,5 mnkr över budget och 2,1 mnkr 
över föregående års utfall. Ökningen härrör huvudsakligen från ökade intäkter gällande felparkering 
som uppgår till 12,1 mnkr vilket är 3 mnkr högre än budget och 1,8 mnkr högre än föregående års 
utfall. Även parkeringsavgifterna har ökat i förhållande till budget och uppgår till totalt 14,3 mnkr. 
Budgeterat var 13 mnkr. 

Administration gata 

Analys av verksamhet 

Administrationen inom gatuverksamheten avser verksamheterna gatuadministration, markupplåtelser, 
projektering, trafik och entreprenad. Budgeten avser framförallt personalkostnader som löner, 
lokalkostnader och andra omkostnader men här redovisas även intäkter gällande markupplåtelser. 
Under året har tidigare avtal kring reklamfinansierade offentliga toaletter avvecklats. Nya avtal har 
tecknats avseende reklamvitriner och nya  tillgänglighetsanpassade toaletter har upphandlats, vilka 
kommer att monteras under 2025. Även för elsparkcyklar har upphandling genomförts under året och 
nya avtal är tecknade inför säsongen 2025. 

Analys av ekonomi 

Årets nettokostnadsutfall inom administrationen uppgår till 16,6 mnkr vilket avviker med +3,9 mnkr 
från årets budget om 20,5 mnkr. Resultatet är bättre än vad som aviserats i tidigare prognoser. Inom 
övergripande gatuadministration är nettoutfallet 0,9 mnkr lägre än budgeterat och avvikelsen avser ej 
nyttjade medel gällande konsulter och självrisker. Intäkterna för markupplåtelser är 0,6 mnkr högre än 
budget men följer prognos. Projekteringsverksamhetens nettokostnad är 0,8 mnkr lägre än budget 
avseende främst lägre personalkostnader på grund av vakant tjänst samt att en något större andel än 
budgeterat fördelats ut på investeringsprojekt. Inom verksamheten Trafik är det framförallt intäkterna 
som avviker och nettokostnaden är 1,3 mnkr lägre än budget. Detta avser intäkter för el-sparkcyklar 0,8 
mnkr, Nyttokort 0,2 mnkr samt övriga intäkter 0,2 mnkr. Inom verksamheten entreprenad är det ett 
överskott om 0,3 mnkr jämfört med budget främst gällande lägre personalkostnader än budgeterat med 
anledning av sjukfrånvaro och högre andel av personalkostnaden fördelats ut på projekt. 

  



Tekniska nämnden, Årsredovisning 2024 25(51) 

Lantmäteriverksamhet 

Analys av verksamhet 

Huvuduppgiften för enheten är att vara kommunal lantmäterimyndighet för Borås Stad. Detta innebär 
handläggning av lantmäteriförrättningar och ajourhållning av fastighetsregistret med digital 
registerkarta. Lantmäterienheten för dessutom plan-, byggnads- och adressregister med tillhörande 
kartredovisning. Avdelningen deltar även i plan- och bygglovsprocessen, utför vissa fastighetsrättsliga 
uppdrag samt bereder ärenden till namnberedningen. I början av året tillträdde den nya chefen för 
Lantmäterimyndigheten som sedan början av året varit organiserade under Gatuavdelningen. Antalet 
inkomna förrättningar har under året minskat jämfört med tidigare år. Detta är en effekt av 
förändringar i konjunkturen. Arbetet har sedan april försvårats av statliga Lantmäteriets 
säkerhetsincident och medföljande nedstängning av digitala tjänster. Nedstängningen har inneburit en 
ökad administration och långa väntetider för att få tillgång till arkivakter vilket påverkat den totala 
handläggningstiden. Under året har statliga Lantmäteriet sagt upp ett samverkansavtal gällande 
byggnads-, adress- och lägenhetsinformation med anledning av ikraftträdande av EU-direktiv om 
öppna data. Uppsägningen kommer innebära en utebliven intäkt för 2025 då det nya avtalet inte 
genererar någon ersättning. 

Analys av ekonomi 

Enhetens intäkter kommer främst från förrättningsverksamheten, avtalsintäkter från Lantmäteriet enligt 
samverkansavtal avseende fastighetsinformation och kvalitetsförbättring samt viss uppdragsverksamhet. 
Utöver förrättningsverksamhet och kvalitetsarbete i fastighetsregistret och den digitala registerkartan är 
verksamheten ramfinansierad gällande service till allmänhet, övriga avdelningar och andra förvaltningar, 
samt för handläggning av namn- och adressfrågor med mera. Enheten har under året aviserat om ett 
underskott med anledning av intäktsbortfall då antalet ärenden minskat samt att organisationen 
anpassats efter detta. Årets resultat är slutligen ett underskott om 0,2 mnkr. Intäkterna är totalt 1,5 
mnkr lägre än budget samtidigt som personalkostnaderna avviker med  +1 mnkr utöver detta är 
material och tjänster ca 0,3 mnkr lägre. 
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4.1.2.2 Park- och skogs avdelningen  

Inom Park- och skogsavdelningen samlas verksamheter som skogs- och parkdrift, naturvård och 
arbetsmarknadsinsatser. Samtliga verksamheter har levererat enligt uppdrag 2024. Inom Natur- och 
anläggningsenheten har antalet personer i arbetsmarknadspolitiska åtgärder varierat ganska mycket och 
framförallt BEA-anställningarna har minskat samtidigt som nya prioriterade grupper som anvisats har 
varit utmanande på flera olika sätt (bl.a. har fler anvisade kommit från "Chansen" och försörjningsstöd 
än tidigare). Personalomsättningen för avdelningen som helhet har varit låg trots periodvis hög 
arbetsbelastning till följd av en större investeringsvolym, tillkommande uppdrag och utökat driftansvar. 
Trots ett utmanande år uppnår Park- och skogsavdelningens verksamheter goda resultat. Budgetmässigt 
redovisas ett mindre överskott om totalt 0,3 mnkr på hela avdelningen. Skogsverksamheterna går bättre 
än budgeterat (+0,6 mnkr) till följd av högre intäkter i förhållande till kostnader för helåret men något 
lägre än prognosticerat. Parkverksamheten följer sin prognos om -1 mnkr vilket möjliggjorde en 
utökning av verksamheten. Både inom NOA och inom Naturvård redovisas en positiv budgetavvikelse 
om 0,2 respektive 0,45 mnkr. Överskottet inom Naturvård beror främst på grund av färre planerade 
samt utförda naturvårdsarbeten i naturreservaten under vintern. 

Arbetsmarknadsinsatser 

Analys av verksamhet 

Natur- och anläggning - NOA-enheten 

Tekniska förvaltningen har i uppdrag av Borås stad, genom Arbetslivsförvaltningen, att bereda arbete 
för 65 personer i arbetsmarknadsåtgärder. 

Nämndens uppdrag inför 2024 var att erbjuda anvisad plats för arbete till totalt 65 personer, 40 
trygghetsanställda samt 25 med kortare tidsbegränsad anställning eller praktik. Vid årets slut uppgick 
antalet till 58 personer varav 39 trygghetsanställda, 19 tidsbegränsade OSA och övriga. Antalet anvisad 
personal når därmed inte uppsatt mål om 65 personer. Förvaltningen samverkar med 
Arbetsförmedlingen och Arbetslivsförvaltningen för att ta emot och bereda plats åt personer i 
arbetsmarknadspolitiska åtgärder. Flera insatser har gjorts för att förbättra dialog och samverkan under 
året. Exempelvis träffas chefer från alla parter regelbundet och diskuterar hur verksamheten på bästa 
sätt kan fylla platserna på NOA. Under 2024 startade också ett projekt (Medarbetardrivna 
vardagsinovationer) där medarbetare från Arbetslivsförvaltningen och Tekniska förvaltningen 
tillsammans diskuterar verksamhetsfrågor och förbättringspotential. NOA-verksamheten har tagit emot 
studiebesök för att sprida hur verksamheten fungerar. NOA-verksamheten har även arbetat aktivt med 
informationsutbyte med bl.a. Arbetslivsförvaltningen, Arbetsförmedlingen, Kriminalvården och 
Försäkringskassan. Bättre samverkan leder förhoppningsvis till fler antal anvisade till NOA-
verksamheten under 2025. Under 2024 gick 3 personer vidare till anställning på den öppna 
arbetsmarknaden vilket är något under uppsatt mål om 4 personer. 

Under året har röjningar och avverkningar utförts i tätortsnära områden. Trygghetsskapande åtgärder 
genom röjning och gallring har också förekommit. Underhåll, renovering och utveckling av miljön och 
byggnader i naturreservaten Gåshult har också inneburit mycket arbete. De tre snickerilagen och 
smideslaget har utfört uppdrag åt bland annat Lokalförsörjningsförvaltningen samt Fritids- och 
folkhälsoförvaltningen. De har också utfört uppdrag åt Parkenheten såsom parkbänksrenovering, 
julprydnader och ett LONA-projekt i Ramnaparken med mera. Ett antal lekhus, sandlådor, bänkbord 
och bänkar har tillverkats för utplacering på lekplatser. Andra arbetsuppgifter som dessa lag har utfört 
är renoveringar och nybyggnationer i rekreationsområden samt naturreservat som gagnar boende och 
besökare i Borås. Trycket på dessa områden har fortsatt varit stort under året. Många uppskattar 
naturen vilket inneburit mycket arbete med städning, reparationer och underhåll. 

Många av lagen har varit behjälpliga med att bygga nya Kanotleden i Bosjö-systemet. De har byggt 
grillplatser, vindskydd, toaletter och rastställen. Tillgängliga landstigningsmöjligheter och kanotdrag är 
också påbörjade under 2024. 

Ett lag i Borås djurpark har arbetat med byggnationer, reparationer och underhåll av hagar, 
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stallbyggnader, vägar och grönytor. Laget har också varit engagerat i parkens nygamla 
Halloweensatsning. Deras insats är av stor betydelse för att besökare i parken ska trivas och uppskatta 
besöket. Detta är ett årligen återkommande uppdrag. 

En stor del av de dagsverken som utförs på enheten görs i naturreservaten. Naturvårdande avverkning 
och röjning har genomförts. I övriga reservat har exempelvis underhåll av spår och leder, skyltning, 
spångbyggnation, slåtter, restaurering av hagmarker samt avverkningar och byggnationer utförts. Övriga 
arbeten som utförts är anläggnings- och underhållsarbeten i kultur- och naturmark samt 
fornminnesvård. 

Verksamheten Cityvärdar är en delfinansierad verksamhet mellan Borås Stad och Jernhusen AB som 
syftar till att hjälpa stadens besökare hitta rätt och att se till att stationen och innerstaden är snygg och 
trygg. Cityvärdarna är ett uppskattat inslag i staden och ett bra komplement till övrig service som staden 
erbjuder i centrum. Delar av den centrala staden har under 2024 städats av Cityvärdarna, under 
sommarmånaderna tillsammans med ett antal ferieungdomar. 

Gröna Vägen Framåt 

Psykisk ohälsa är i många fall ett stort hinder för människor att ta sig ut på eller tillbaka till 
arbetsmarknaden. Vård och omsorg i gröna miljöer gör människor friskare. Professionellt handledd 
trädgårdsterapi är kostnadseffektiv. 

Tekniska nämnden har under året bedrivit grön rehabilitering och arbetsförberedande aktiviteter på 
uppdrag av Sjuhärads samordningsförbund. Verksamheten har bedrivits i Björbostugan och i den 
omgivande gröna miljön runt Ramshulan i naturreservatet Rya åsar. Verksamheten är till största del 
finansierad av Samordningsförbundet Sjuhärad, ca 80 %. 

Verksamheten har innehållit naturvistelse, grön rehabilitering, kreativa inslag och arbetsträning i form 
av odling utan produktionskrav i kombination med JMC (Job Match Talent) i en lugn miljö i små 
grupper. Naturupplevelser, samtal individuellt och i grupp samt olika teman och friskvårdsaktiviteter 
har kompletterat deltagarnas rehabilitering. 

Arbetsträningen har genomförts under ledning av tre konsulenter inom grön rehabilitering. 
Arbetsträningen har bestått av anläggning och skötsel av örtagård, kålgård och terapiträdgård. 
Till detta har också friskvård varit ett av inslagen. 

Verksamheten har riktat sig till personer som varit sjukskrivna inom diagnosspannet stressrelaterad 
psykisk ohälsa, depression och/eller smärtproblematik. Målsättningen har varit att öka deltagarnas 
arbetsförmåga, stärka deras självförtroende och komma igång med fysisk aktivitet. 

Under 2024 har 59 deltagare genomfört 20-veckorsprogrammet. Det har varit något färre än planerat 
antal (63) till följd av att Försäkringskassan inte remitterat tillräckligt antal personer under våren. Mot 
slutet av året blev det bättre. Deltagarnas framsteg mäts kontinuerligt med en så kallad 
progressionsmätning och resultatet, det vill säga deltagarnas upplevda förbättring, har varit väldigt bra 
under året. 

Analys av ekonomi NOA samt Gröna Vägen Framåt 

Utfallet för arbetsmarknadsinsatser totalt innebär ett överskott om knappt 0,2 mnkr. NOA-
verksamheten redovisar ett överskott om knappt 0,3 mnkr. Överskottet jämfört med budget förklaras 
bland annat av föräldraledighet samt deltidsarbete, vilket gett lägre personalkostnader. Dessutom har 
enheten lyckats över förväntan, att utföra de jobb som enheten åtagit sig samt lyckats hålla 
sjukskrivningarna på rimlig nivå bland anvisad personal och därmed överstiger intäkterna budget. 
Utfallet för Gröna Vägen Framåt avviker negativt med knappt 0,1 mnkr till följd av lägre intäkter i 
kombination med högre lokal-och underhållskostnader än budgeterat. 
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Skogsenheten 

Analys av verksamhet 

Inom ramen för skogsenheten finns två olika verksamheter. Utöver skogsdriften har enheten också 
ansvar för skötsel av den kommunala mark- och fastighetsreserven. 

Borås Stad är en av de största kommunala skogsägarna i Sverige och har ett omfattande ansvar för sina 
skogsinnehav. Skogsenheten har som uppdrag att förvalta dessa skogar på ett hållbart sätt med målet att 
både säkerställa en långsiktig ekonomisk avkastning och samtidigt bevara naturvärdena. En viktig del av 
arbetet är att skapa en miljö som även kan nyttjas av allmänheten för friluftsliv och rekreation. 

Förvaltningen sker i egen regi och följer den Gröna skogsbruksplanen, vilken bygger på en hållbar och 
miljöanpassad strategi. Skogarna är certifierade enligt både FSC (Forest Stewardship Council) och 
PEFC (Pan European Forest Certification Council), vilket säkerställer att skötseln sker i enlighet med 
internationella standarder för ansvarsfullt skogsbruk. 

Borås Stads skogsbruk är beläget i tätortsnära områden, vilket ställer särskilda krav på att hänsyn tas till 
skogarna som en resurs för rekreation och fritid. Förvaltningen av skogsinnehavet följer riktlinjer som 
är i linje med nationella skogspolitiska mål, de globala hållbarhetsmålen i Agenda 2030, samt Borås 
Stads energi- och klimatstrategi. Skogen, som en viktig nationell tillgång, ska förvaltas på ett sätt som 
både bibehåller biologisk mångfald och ger en hållbar avkastning enligt Skogsvårdslagen. 

Skogsdrift 

Borås Stads skogsbruk präglas av dess närhet till tätorter och en noggrant balanserad hänsyn till skogen 
som en resurs för både naturvård och rekreation. Det totala skogsinnehavet omfattar 10 742 hektar, 
varav cirka 5 025 hektar är produktionsskog. Resterande, 5 717 hektar, används för rekreation, 
friluftsliv och naturvård, där cirka 1 580 hektar ligger inom områden för allmän platsmark och 922 ha är 
skyddat som naturreservat. Diagrammet nedan visar skogsmarkens uppdelning i målklasser vilka avgör 
skötsel och inriktning för all skogsmark som Borås Stad äger. 

 
Samtliga skogsområden arrenderas ut för jakt, och som en del av detta erbjuds kommuninvånarna 
möjlighet att delta som jaktgäster i småviltsjakt. Under året har enheten arrenderat ut jakten på delar av 
Rya åsar då viltproblematiken ökat. Viltvård ingår även i förvaltningens uppdrag, vilket bidrar till att 
säkerställa en hållbar balans mellan skogsbruk och biologisk mångfald. 
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Under året har fortsatt fokus varit att prioritera att avverka områden som har blivit påverkade av vind, 
samt de områden som drabbats av nya eller historiska barkborreskador. Verksamheten har påverkats av 
flera mindre stormar, inklusive en tromb som passerade genom Dannike under sommaren. Under 
hösten har bemanningen varit lägre än normalt, vilket påverkat vissa arbetsflöden. 

Enheten har tecknat ett nytt avtal med en vägentreprenör, vilket innebär en långsiktig lösning för 
vägunderhåll och förbättringar inom verksamhetens ansvarsområden. Detta avtal förväntas bidra till 
effektivare arbete och underhåll av vägnätet framöver. 

Under 2024 har verksamheten bland annat gjort följande: 

�x Hägn med ek och bärande träd utanför Kinnarumma. 
�x Trähägn vid Knallesten med naturligt föryngrad ek. 
�x Ersatt en uttjänt bro samt höjt vägbank för att klara högre vattennivå vid enskild väg 24945. 

Arbetet fortlöper med certifieringarna FSC och PEFC. De avsättningar som gjorts för naturvård har 
lett till årliga premier motsvarande cirka 8 procent av virkespriset. Som stor skogsägare görs årliga 
externrevisioner. Årets externrevision genomfördes med gott resultat men två mindre avvikelser 
noterades som har åtgärdats. 

Vädret under sen vår och sommar har möjliggjort att verksamheten lyckats väldigt bra med årets 
planteringar med liten bortgång av de planterade plantorna. Med nya rutiner mot 
röjningsentreprenörerna har arealen utförd röjning ökat under 2024 till en lägre kostnad. 

Avverkningsrester, huvudsakligen grenar och toppar (GROT), omvandlas till bränsleflis som levereras 
till Borås Energi och Miljö AB och används i den lokalproducerade fjärrvärmen. 
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Analys av ekonomi 

Volymerna avverkad skog minskar på grund av mera gallring jämfört med budget vilket påverkar både 
intäkter och kostnader. Under året har exploateringsavverkningar varit få, eftersom inga nya industri- 
eller verksamhetsområden, eller större infrastrukturprojekt med högt markbehov har kommit till beslut. 

Skogsdriftens resultat överstiger budgeten med +0,7 miljoner kronor. Med stigande försäljningspriser 
på alla sortiment under året har nettoavkastningen kunnat bibehållas samtidigt som avverkningen 
inriktats på skogsvårdande uppgifter såsom gallring och naturvårdande skötsel. Skogsskadorna som 
insekts- och vindskador har minskat under året vilket har resulterat i lägre slutavverkningsvolymer än 
vad som var budgeterats. En lägre avverkad volym än budgeterat (22 000 m³fub) har balanserats upp av 
lägre volym inköpta tjänster och ett högre försäljningspris av skogsråvaran. NOA:s andel av den 
avverkade volymen är fortsatt låg 

Mark- och fastighetsreserv 

Analys av verksamhet 

Verksamheten har utförts enligt plan. Insatser för trygghetsskapande åtgärder såsom röjning och 
nedtagning av farliga träd har genomförts i stor utsträckning. Bergsäkringsåtgärder norr om 
Tokarpsbergs planområde har genomförts enligt plan för att säkra befintliga fastigheter mot 
nedfallande block. Större vägkostnader än normalt har tagits i samband med upprustning av vägar med 
statsbidrag. Trygghetsskapande slyröjning har utförts i nivå med budgeterat. 

Analys av ekonomi 

Verksamheten följer budgeten totalt. Kostnader av engångskaraktär har tagits för att upprusta delar av 
vägnätet som ligger under mark- och fastighetsreserven. Kostnadsutfallet för bergsäkringsåtgärder norr 
om Tokarpsbergs planområde har glädjande nog blivit lägre än befarat. 

Naturvårdsenheten 

Analys av verksamhet 

Tekniska nämnden ansvarar för naturvårdande åtgärder, vilka i huvudsak innebär kalkning av sjöar och 
våtmarker i Borås (men även i näraliggande kommuner), fiskevårdsåtgärder, särskilda åtgärder för 
rekreation och naturvård samt skötsel av naturreservat och bekämpning av invasiva arter. Uppdraget är 
att bevara och öka de naturvärden som finns på de marker som Tekniska nämnden förvaltar samt att 
öka tillgängligheten och tillgodose allmänhetens  behov av friluftsliv och rekreationsmöjligheter. 
Nämnden har även ett övergripande informationsansvar för ”natur- och rekreationsleder” i 
kommunen. 
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Kalkning 

Trots att försurningen i Sverige minskat de senaste decennierna kommer arbetet med kalkning att 
behöva fortsätta många år till då Borås ligger i en region med hög nederbörd och har kalkfattiga 
marker. Tekniska nämnden administrerar kalkningen av cirka 1 800 ton kalk varje år och är därmed en 
relativt stor aktör. I Västra Götalands län kalkades 11 680 ton kalk (2023) och i Sverige 95 067 ton 
(2023). Borås Stad är huvudman för kalkningen i Borås och även i en del vatten i närliggande 
kommuner. Vilka vatten som en kommun har ansvar för beror bland annat på de större sjösystemens 
avrinningsområden. Borås har till exempel ansvar för Lygnerns och Sävens avrinningsområden. 
Länsstyrelsen i Västra Götaland fastställer kalkplaner och beslutar om statsbidrag. Statsbidrag finns i två 
nivåer där 85 % betalas ut för kalkning av "vanliga" vatten och 100 % till vatten med riksintresse. 
Mellanskillnaden är den kommunala andelen. Borås Stad ansvarar för upphandling av 
kalkningsentreprenad, kontroll och att verksamheten fungerar. 2024 blev medelstilldelningen för 
kalkning i Sverige inte tillräcklig för att kunna följa de kalkningsplaner som finns. Situationen kunde 
inte lösas med justeringar utan Länsstyrelsen i Västra Götaland valde istället att precis som 2023 helt 
utesluta vissa delavrinningsområden där bevarandevärdena ansågs låga. 

 
2024 spreds 1 796 ton vilket motsvarade 82 % av den ursprungligt planerade mängden 

Fiske 

Tekniska nämnden arbetar för att det ska finnas ett attraktivt och prisvärt fiske i Borås. Detta ska ske 
med hänsyn till naturliga förutsättningar men fokus på tillgänglighet är också viktigt. Flera ton regnbåge 
sätts ut i stadens regnbågsvatten för sportfiskets skull. Tekniska nämnden representerar Borås Stad i de 
fiskevårdsområden där kommunen har fiskerätt. I flera fiskevårdsområden där kommunen har stor 
andel finns avtal med övriga fiskerättsägare för att kunna förvalta fisket i egen regi eller med hjälp av 
några av kommunens sportfiskeklubbar. I de centrala sjöarna Södra Kypesjön, Hultasjön, Stora- och 
Lilla Hässleholmssjön, Kolbränningen och inom en sträcka av Viskan upplåts fiske med handredskap 
fritt till allmänheten. 2024 har varit ett normalår för fiskekortsförsäljningen med något färre 
fiskekortslösare i Stora Transåssjön och något fler i Torpasjön/Yttre Åsunden. 
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Naturvård och naturreservat 

Som en del av miljöarbetet hålls åkrar och ängar öppna med betesdjur och slåtter. Betesdjur finns i 
Algutstorp, Byttorp, Dalsjöfors, Gåshult, Viared, Pickesjön, En ny beteshage blev klar och togs i drift i 
Viared under året. 

De kommunala naturreservaten och kommunens del av Torpanäset har skötts enligt skötselplanerna. 
Reglementet för Tekniska nämnden har ändrats under året och tillsynen av de kommunala 
naturreservaten enligt 26 kap. Miljöbalken har övertagits från Miljö- och konsumentnämnden. 

Tillgänglighetsanpassade toaletter har installerats på Älmås, Storsjön och Vänga. 

Ställplatser för husbilar vid våra naturområden fyller flera viktiga funktioner. Det tillgängliggör våra 
områden och verkar trygghetsskapande. Istället för förbud där verksamheten inte vill ha övernattningar 
erbjuds besökare alternativ. Ställplatserna bidrar dessutom ekonomiskt till våra driftkostnader. 
Satsningen på ställplatser för husbil i våra naturreservat ger resultat. På Hofsnäs fem platser med el var 
beläggningen rekordstor med 946 gästnätter och de nyöppnade åtta platserna utan el hade 398 
gästnätter. På Rya åsar finns tre platser med el och där var beläggningen 180 gästnätter vilket nästan är 
en fördubbling från förra året. De fyra nya ställplatserna för husbil (utan el) i Storsjöns naturreservat 
hade 110 gästnätter. Totalt ökade antalet gästnätter på våra ställplatser i naturreservaten från 932 förra 
året till 1634 för 2024. 

 
Natur- och rekreationsleder 

Tekniska nämnden förvaltar 114 km markerade natur- och rekreationsleder. Sjuhäradsleden (48 km i 
Borås) och Storsjöleden är två exempel på leder som ingår i Naturvårdsenhetens förvaltningsansvar. 
LONA-projektet Kanot i Bosjön är nästan klart och invigning planeras under våren 2025. 
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Invasiva arter 

2022 fick nämnden i uppdrag att bekämpa invasiva arter. Uppdraget var till en början ett ettårigt projekt 
men ingår nu i nämndens ordinarie uppdrag. Under 2023 har Tekniska nämnden beställt och 
samordnat bekämpningsinsatser mot invasiva arter på flera platser i kommunen. Fokus har varit de 
arter på kommunal mark som är lagstadgade att bekämpa och invasiva växter i naturreservat. Att 
genomföra bekämpningsinsatser mot invasiva arter kräver mycket personella resurser i fält och särskild 
kompetens. Det är även utmanande att fönstret för bekämpning är begränsat till en tidsperiod på fyra-
fem månader under växtsäsongen. Ferieungdomar hjälper till med manuell bekämpning under 
sommaren. Under 2024 har verksamheten bekämpat: 

• Jätteloka på samtliga lokaler (ca 20) på kommunal mark, (grävt bort, tagit blomställningarna) 

• Gul skunkkalla vid Sandaredsån, Kulgrav, Frufällan och Sandhult 

• Jättebalsamin på cirka 8 lokaler vid Sandaredsån, Osdal, Kolbränningen, Frufällan, Rya åsar, Bosnäs, 
Rydboholm och Viskafors. 

• Blomsterlupiner i Vänga, Älmås och Osdal/Bråt. 

• Parkslide vid Björbobacken på Rya åsar 

• Kanadensiskt gullris på Vänga mosse, Älmås, Rya åsar och Bråt. 

Förvaltningen har efter en långdragen process erhållit tillstånd för bekämpning med glyfosat på ett par 
lokaler med parkslide men eftersom beslutet fattades sent på året kunde inga insatser genomföras under 
2024. 

Analys av ekonomi 

Årets totala nettobudget för naturvård uppgick till 6,1 mnkr och utfallet är totalt 5,6 mnkr totalt vilket 
innebär ett budgetöverskott om knappt 0,5 mnkr. Något mindre medel har lagts på naturreservat 
samtidigt som mer medel lagts på leder och invasiva arter. Inga särskilda händelser har påverkat 
bokslutet i någon större grad. I arbetet med Vattensäker kommun har det funnits ett behov av att 
komplettera fiskesjöarna med livräddningsutrustning vilket köpts in till centrumsjöarna för knappt 0,1 
mnkr. Tekniska nämndens tilldelade medel om 1 mnkr för bekämpning av främmande arter är inte 
tillräckliga för att bekämpa alla platser med de främmande invasiva växtarter som Borås Stad som 
markägare ska bekämpa enligt gällande lagstiftning. Årets utfall uppgår till 1,3 mnkr. 

Park 

Analys av verksamhet 

Parkenheten förvaltar på uppdrag åt Tekniska nämnden 1 100 hektar park- och naturmark där återfinns 
bland annat 160 lekplatser, 15 kulturparker, en fågelkoloni och en djurbegravningsplats. Under året har 
en av stadens största och mest populära lekplatser, Lekfortet i Annelundsparken, totalrenoverats och 
invigning planeras till början av 2025. 

Parkenheten tar årligen fram ett blomsterprogram där årets sommarblomsplanteringar presenteras 
utifrån ett tema. Årets blomsterprogram byggde på några av konstnären Hilma af Klints abstrakta 
konstverk. Ett antal blomstervandringar har genomförts under året. Syftet med dessa är att visa upp 
blomsterprogrammet och att samtala om temat och dess innehåll så som växtmaterial, kompositioner 
samt om Hilma af Klints konstnärliga och mycket inspirerande gärningar inom den abstrakta konsten. 
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Borås Blomsterprogram - Hilma af Klint. Årets tema utgick ifrån fem verk hämtade ur Hilma af Klints 
konstnärskap där hon bröt ny mark. Hon var på många plan före sin tid inte minst inom det abstrakta måleriet. 
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Fokus för 2024 har varit att löpande utveckla förvaltningen av park- och naturmark genom att fördjupa 
och förbättra dialogen med upphandlade leverantörer av parkskötsel. Under våren hölls för första 
gången en gemensam kick-off med både intern och extern leverantör av parkskötsel om 
sommarblomsprogrammets innehåll och målbild. Vidare så har innovationsarbetet med Servicekontoret 
genererat en förbättrad digital skötselkarta, förbättrad rutin för bevattning från fordon samt enklare 
beställnings- och faktureringsflöden för mindre extrabeställningar. 

Efter ett politiskt beslut startade isbanan upp i december efter två år i dvala. Målet var att kunna 
erbjuda boråsarna skridskomöjligheter i Stadsparken från jullovet till och med sportlovet under 
förutsättningarna att vädret inte blev allt för milt. 

Analys av ekonomi 

Parkenhetens totala årsbudget 2024 är 37,4 mnkr och årets utfall uppgår till 38,4 mnkr vilket 
överskrider budgeten med 1 mnkr men följer lagd prognos i enlighet med beslut om tillskott till 
verksamheten under hösten. Tillskottet fördelades på skötselinsatser så som hantering av riskträd i 
stadsmiljö, naturvårdsröjningar samt utökad återställning av gräsytor. Lägre personalkostnader än 
budgeterat har också skapat möjlighet till en omfördelning från administration till driftverksamhet om 
ca 0,9 mnkr. 

Bärande för en väl fungerande förvaltning av park och stadsnära naturområden är att driftsbudgeten 
följer tillkommande och utökade uppdrag. Under året har utrymme funnits för att återstarta fontäner 
och isbanan vilket boråsarna uppfattat som positivt. Omklassningar av gräsytor från intensiv 
(bruksgräs) till extensiv skötsel (äng) har inte gett det genomslag som beräknades och besparingen har 
uteblivit. Det beror främst på en utmanande metod för uppsamling samt att flertalet ytor ligger i 
trafikmiljöer. Verksamheten kunde under året konstatera ökade kostnader för hantering av avfall och 
renhållning i parker, skötsel av markbeläggningar och skötsel av stadsnära skog. 

Under våren 2025 går gällande skötselavtal in den sista tvååriga avtalsperioden av totalt sex år. Det 
betyder att förberedelser för en ny upphandling kommer att startas upp och genomlysning av hur 
skötseln av Borås parker och naturområden kan bli än mer hållbar, finna smarta digitala lösningar samt 
skapa känslan av ägandeskap och engagemang i entreprenörsleden. 
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4.1.2.3 Gemensam administration och nämnd  

Analys av verksamhet 

Tekniska nämnden består av totalt 18 politiker. Under året genomfördes 11 ordinarie sammanträden. 
På nämndens årliga strategidagar i maj genomfördes studiebesök hos verksamheten anpassad skolskjuts 
på Ramnaslätt, på Borås flygplats och i Viared. Lunch intogs ute i naturen vid Bosjön där sedan också 
ledamöter och representanter från förvaltningen provpaddlade delar av den nya kanotleden. Dagen 
avslutades med studiebesök i Borås centrum där bl a Kronängsparken, Lottas plan, Sandwalls plats och 
Mittpunkten inspekterades. 

Förvaltningschefens ansvar är att leda och utveckla förvaltningens verksamhet och arbeta strategiskt, 
samt att skapa förutsättningar för att förvaltningens samlade resurser används effektivt och rättssäkert. 
Förvaltningschefen leder förvaltningens ledningsgrupp och samverkansgrupp och ansvarar för 
ekonomi, verksamhet, personal och arbetsmiljö på förvaltningen. I uppdraget ligger också att se till att 
politiska beslut och uppdrag verkställs och följs upp samt att samverka med andra förvaltningar och 
andra aktörer inom verksamhetsområdet. 

Under året har förvaltningen vid tre tillfällen samlat alla cheferna för att arbeta gemensamt med bland 
annat mål, uppföljning av mål, resultat av medarbetarenkät, behov av stödfunktioner och att lära känna 
varandras respektive verksamheter. I september genomfördes en förvaltnings- och friskvårdsdagdag 
med hela förvaltningens personal där NOA-verksamheten fick presentera sin verksamhet, en extern 
föreläsare berättade om att leva med neuropsykiatriskt funktionshinder samt att personalen spelade 
boule och umgicks kring ett quiz. 

Stödfunktionerna har till uppgift att stödja och utveckla Tekniska nämndens olika processer. Detta 
omfattar nämndadministration, IT, ekonomi, upphandling, GIS, personalfrågor, verksamhetsutveckling, 
arkiv samt kommunikation såväl internt som externt. Fokus ligger på ständiga förbättringar och 
innovationer som är gynnsamma ur såväl ett kund- som ett resursperspektiv. Under året har 
stödfunktionerna arbetat strategiskt med förvaltningsgemensamma frågor så som att tydliggöra 
målarbetet, fortsatt utveckling av nämndens budgetdokument, arbetat vidare med implementering av 
nytt kartsystem och appar för verksamheten vid arbete ute på fält. Miljödiplomering har genomförts 
enligt plan. Stödfunktionerna har, i enlighet med nämndens redovisningsplikt till Kommunstyrelsen, 
ansvarat för ekonomisk uppföljning, verksamhetsuppföljning, personalekonomisk redovisning, intern 
kontroll, årligt uppföljning av det systematiska arbetsmiljöarbete samt redovisning av 
synpunktshanteringssystemet. 

Kommunikationsplaner har tagits fram och följts upp med en rad aktiviteter, som framtagningen av det 
årliga Blomsterprogrammet och olika event, exempelvis cykelservice i Viskafors. Utvecklingsarbeten på 
boras.se har också genomförts. Bland annat har sidorna för färdtjänst och riksfärdtjänst arbetats om för 
att förenkla, tydliggöra och utöka informationen på dessa sidor. Även friluftssidorna har fått en ny 
struktur, och lanseringen av dessa har uppmärksammats genom olika nyhetsinslag i sociala medier. 
Kommunikationsinsatser har vidare genomförts kring flera byggprojekt, bland annat broar som 
Centralbron, Glasbron i Knalleland, Varbergsbron och framför allt Nybron, som fortsatt är aktuell. 
Flera invigningar har också ägt rum, däribland för Viskans parks första färdigställda delprojekt, 
Mittpunkten. Dessutom har både den nya belysningen på Allégatan och fågeltornet i Ramnaparken 
invigts och kommunicerats. 

Samarbetet inom förvaltningen men även mellan berörda förvaltningar har utvecklats på ett positivt 
sätt. Genom ökat samarbete, gott bemötande, god tillgänglighet och hög servicenivå skapas en 
verksamhet som gynnar boråsaren. 
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Analys av ekonomi 

Utfallet för stödfunktioner och nämnd avviker med knappt +1,2 mnkr varav nämndverksamheten +0,3 
mnkr och administrationen står för resterande +0,9 mnkr. Avvikelsen inom nämnden avser främst 
lägre arvoden men även lägre kostnader för studiebesök och resor mm då nämnden även i år valde att 
genomföra strategidagarna på hemmaplan. Inom administrationen är lönekostnaden lägre än budgeterat 
på grund av under året delvis vakant tjänst och en föräldraledighet men även något lägre kostnader för 
material och tjänster, och då främst hyror samt medlemsavgifter, än budgeterat. Därutöver erhölls en 
provisionsintäkt om knappt 0,3 mnkr från Koncerninköp, sent i bokslutet, vilket också påverkade 
utfallet positivt. 

Kapitalkostnader 

Nämndens erhållna budget för kapitalkostnader justerades under året och uppgår till 73,4 mnkr varav 
59,6 mnkr avser gatuverksamheten och 13,8 mnkr avser parkverksamheten. Årets utfall följer budget. 
Jämfört med föregående år har kapitalkostnaderna ökat med 17,3 mnkr som ett direkt resultat av 
genomförda investeringar inom gator, GC-vägar, parker mm under föregående år. 

Buffert 

Bufferten, inom ramen för väghållning, skog, parker mm, som uppgick till 1,6 mkr och har under året 
varit planerad att nyttjas för, i alla fall delvis, finansiera de underskott som har varit prognostiserade 
gällande främst vinterväghållningen inom gatuavdelningen. 
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4.1.3 Riktade stats- och EU-bidrag 

    Tkr  

Bidragsgivare  Ändamål  
Totalt beviljat 

bidrag  

Redovisat 
bidrag under 

2024 

Länsstyrelsen Västra Götaland Bidrag till kommunal fornvård 50 50 

Länsstyrelsen Västra Götaland Miljöersättning gårdsstöd 2023 125 6 

Länsstyrelsen Västra Götaland Miljöersättning gårdsstöd 2024 117 117 

Länsstyrelsen Västra Götaland LONA-bidrag - Kanotled Bosjön 500 290 

Länsstyrelsen Västra Götaland Kalkning 2024 3 350 3 350 

Länsstyrelsen Västra Götaland Miljöersättning för betesmarker 
och slåtterängar 2023 

223 34 

Länsstyrelsen Västra Götaland Miljöersättning för betesmarker 
och slåtterängar 2024 

214 182 

Trafikverket Statsbidrag enskilda vägar 441 441 

Summa   5 020 4 470 

LONA - Kanotled Bosjön - totalt beviljat bidrag 500 tkr, utbetalat bidrag 375 tkr. Kvarstår 125 tkr vilka 
redovisas när projektet är klart 2025. 
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4.2 Nämndens verksamhet 2 - Persontransporter 

4.2.1 Resultat 

4.2.1.1 Ekonomiskt sammandrag (Tkr)  

  Bokslut 2022  Bokslut 2023  Budget 2024  Bokslut 2024  Avvikelse  

Statsbidrag 79 0 0 0 0 

Avgifter och övriga intäkter 20 085 15 225 14 901 14 605 -295 

Summa intäkter  20 164 15 225 14 901 14 605 -295 

Personal -21 659 -22 302 -24 060 -25 524 -1 464 

Lokaler -1 629 -797 -1 042 -905 137 

Material och tjänster -77 755 -82 548 -81 423 -83 569 -2 147 

Kapitalkostnader 0 0 0 0 0 

Summa kostnader  -101 042 -105 647 -106 526 -109 999 -3 474 

Buffert (endast i budget) 0 0 -925 0 925 

Nettokostnader  -80 878 -90 422 -92 550 -95 394 -2 844 

Kommunbidrag 78 400 80 400 92 550 92 550 0 

Resultat jämfört med 
kommunbidrag  

-2 478 -10 022 0 -2 844 -2 844 

Godkänt ianspråktaget ackumulerat 
resultat 

0 0 0 0 0 

Godkända "öronmärkta" projekt 0 0 0 0 0 

Resultat jämfört med tillgängliga 
medel  

-2 478 -10 022 0 -2 844 -2 844 

Ackumulerat resultat 0 0 0 0 0 
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4.2.1.2 Resultatanalys  

Nämndens totala ram inom persontransporter uppgår till 92,6 mnkr och årets nettokostnad är 95,4 
mnkr. Årets resultat inom ramen för Persontransporter innebär därmed ett underskott i förhållande till 
budget om -2,8 mnkr. Verksamheten har under hela året aviserat om ett underskott och årets utfall 
följer dessa prognoser väl. 

Årets intäkter uppgår till 14,6 mnkr och understiger budget med ca 0,3 mnkr. Knappt 9 mnkr av 
utfallet avser färdtjänstavgifter och totalt har verksamheten vitesintäkter om 0,7 mnkr. Resterande 
intäkter avser främst ersättning från grundskolan om 3,8 mnkr gällande administration av 
skolskjutsverksamheten samt övrig försäljning av transporter inom Borås stad 0,8 mnkr. 

Bruttokostnaden totalt för Persontransporter uppgår till 110 mnkr vilket överstiger årets budget med 
3,5 mnkr och är 4,4 mnkr högre än i bokslutet 2023. Ökningen avser framförallt 
personalkostnadsökningar och köp av tjänster. 

Personalkostnaderna uppgår till 25,5 mnkr vilket är 1,5 mnkr högre än budgeterat varav 1,3 mnkr 
avser utökningar inom den anpassade skolskjutsen. Inom riksfärdtjänsten är personalkostnaden lägre 
främst med anledning föräldraledighet inom enheten samtidigt som lönekostnaderna är något högre än 
budgeterat inom skolskjutsverksamheten med anledning av bredvidgång i samband med nyrekrytering 
och en omställningslösning inom verksamheten. 

Årets kostnader för köp av material och tjänster uppgår till 83,6 mnkr vilket överstiger årets budget 
med 2,1 mnkr och är en ökning med drygt 1 mnkr eller 1,2 % jämfört med bokslutet 2023. Avvikelser 
återfinns både inom den anpassade skolskjutsen med anledning av fler resor då antalet elever ökat och 
inom myndighetsutövning där konsultuppdrag köpts in för att korta ner handläggningstiderna. 
Verksamheten har dessutom inom beställningscentralen köpt in tjänsten Youcall för att ta bort 
ensamarbete efter klockan 21. 
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4.2.2 Verksamhetsanalys 

Verksamheternas nettokostnader  

Tkr  Bokslut 2022  Bokslut 2023  Budget 2024  Bokslut 2024  Avvikelse  

Skolskjuts -122 -34 0 -375 -375 

Anpassad skolskjuts -13 188 -14 401 -15 450 -17 708 -2 258 

Färdtjänst -65 439 -73 591 -73 070 -74 874 -1 804 

Riksfärdtjänst -2 346 -2 396 -3 105 -2 437 668 

Bil-poolen 217 0 0 0 0 

Buffert 0 0 -925 0 925 

Summa  -80 878 -90 422 -92 550 -95 394 -2 844 

Skolskjutsadministration 

Analys av verksamhet 

Nämndens verksamhet och budget för skolskjuts avser handläggning samt planering av skolskjuts. 
Totalt arbetar 5,6 årsarbetare med handläggning och planering av skolskjuts. 

Planeringen av skolskjuts med taxi har under året påverkats av personalförändringar, vilket har medfört 
ökade kostnader för personal. För att förbättra samordningen och optimera fordonens användning 
kommer skolskjuts med taxi från och med 1 juni 2025 att utföras av leverantörer för serviceresor. En 
ny upphandling av serviceresor genomfördes under 2024, och avtalen träder i kraft den 1 juni 2025 
respektive den 1 december 2025. 

När det gäller skolskjuts med upphandlad buss uppstod vissa utmaningar i början av 2024. Dessa 
utmaningar arbetade verksamheten aktivt med att lösa under våren, vilket resulterade i att höstterminen 
2024 fungerat utan större problem. 

Analys av ekonomi 

Nämndens kostnad för skolskjutsplanering debiteras vidare till Grundskolenämnden som har 
grundbudgeten för skolskjutsen och Tekniska nämndens budget för verksamheten är därmed ett 
nollsummespel totalt. Verksamhetens intäkter är ca 3,8 mnkr. Bruttokostnaden är 4,2 mnkr vilket 
innebär ett underskott om knappt 0,4 mnkr vilket beror på personalkostnadsökningar i förhållande till 
ursprunglig budget dels pga en omställningslösning i verksamheten men även bredvidgång i samband 
med nyrekryteringar. 

Anpassad skolskjuts 

Analys av verksamhet 

Enheten för anpassad skolskjuts ansvarar för resor för elever både inom anpassad grund- och 
gymnasieskola. Under 2024 hade cirka 180 elever rätt till anpassad skolskjuts, varav 15 elever använde 
självskjuts och sju elever reste med taxi. Det beräknade antalet elever för 2024 var dock 140, vilket 
resulterade i en betydande ökning av resorna. Jämfört med 2023, då 41 860 resor utfördes, 
genomfördes 48 344 resor under 2024 – en ökning med 15,5 % eller totalt 6 484 resor. Den snabba 
tillväxten orsakade stora utmaningar under hösten 2024, där det blev svårt att planera skolskjuts för 
samtliga elever med befintliga resurser. För att hantera situationen lades en del av resorna också på 
utförare avseende upphandlade serviceresor. 

NKI undersökningen som gjordes under 2023 och visade på att 94 % av elever och vårdnadshavare 
upplever skjutsen för elever i anpassad grund- och gymnasieskola som bra eller mycket bra. Det förs en 
mycket tät kontakt med vårdnadshavare till eleverna inom den anpassade skolskjutsen men någon 
undersökning är inte gjord under 2024 och nästa undersökning är planerad till 2026. 

Analys av ekonomi 
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Årets utfall om 17,7 mnkr innebär ett underskott om knappt 2,3 mnkr något som aviserats i samtliga 
prognoser under året. Underskottet avser ökade personalkostnader om 1,3 mnkr samt ökade kostnader 
för köp av externa transporter 0,7 mnkr och leasing fordon knappt 0,2 mnkr. 

Färdtjänst 

Analys av verksamhet 

Ökningen av antal resor och återgång mot ett mer normalt resande jämfört med före pandemin har 
fortsatt även under 2024 då det utfördes 317 474 resor jämfört med 2023 då 313 697 resor utfördes 
vilket innebär en ökning med 1,2 %. 

Undersökningen om kundnöjdhet NKI (Nöjd Kund Index) när det gäller handläggning och 
information om färdtjänst gjordes under juni-juli 2023 och visar på att 84 % av kunderna är nöjda eller i 
högsta grad nöjda med färdtjänsten i sin helhet. Nästa undersökning är planerad till 2026. När det gäller 
bokning och utförande av färdtjänstresor görs det en daglig uppföljning via telefon på kundens nöjdhet 
av genomförd resa från dagen innan. Den undersökningen visar att 94 % färdtjänstkunderna är nöjda 
eller i högsta grad nöjda med sin färdtjänstresa samt bokning/avbokning av resan. Under 2024 har 
verksamheten jobbat med att utbilda chaufförer inom färdtjänst i bemötande och professionalitet för 
att säkerställa kvaliteten på färdtjänsten och servicen till kunderna. 

En gemensam upphandling av transporter för serviceresor i Borås, Ulricehamn och Mark gjordes under 
sommaren med tre anbudsområden. Två leverantörer tilldelades uppdraget med avtalsstart 1 juni 2025 
medan tilldelningsbeslutet för det tredje området överklagades. En ny upphandling för det tredje 
anbudsområdet genomfördes i december. 

I september fattade Kommunfullmäktige beslut om att ingå samverkansavtal med de två kommunerna. 
Samverkansavtalet innebär att Borås ansvarar för samordning och utförande av serviceresor för 
samtliga tre kommuner. Kommunfullmäktige beslutade även att färdtjänstområdet ska utökas, från och 
med den 1 juni 2025, för att inkludera alla övriga kommuner i Västra Götalands län, samt Kungsbacka, 
Varberg och Falkenberg. 

Analys av ekonomi 

Nettokostnaden för färdtjänst uppgår till 74,9 mnkr vilket innebär att budgeten är överskriden med 1,8 
mnkr. Underskottet, följer det som tidigare har aviserats i prognoser under året och beror framförallt på 
något lägre intäkter än budgeterat (-0,4 mnkr) i kombination med ökade kostnader för köp av tjänster 
(1,4 mnkr). Detta avser ökade kostnader för driftentreprenader jämfört med budget samt köp av 
administrativa konsulttjänster i form av kundtjänst kvällar och nätter, kundundersökning (Anbaro) och 
handläggningstjänster inom myndighetsutövningen för att minska ner handläggningstiden för beslut 
gällande färdtjänst. 

Riksfärdtjänst 

Analys av verksamhet 

Antalet riksfärdtjänstresor har minskat med 6,7 % jämfört med föregående år från 928 år 2023 till 870 
resor 2024. Riksfärdtjänstresor utförs främst med samma avtal som färdtjänsten men en mindre del (2 
%) med allmänna kommunikationer såsom tåg, buss och flyg. 

Analys av ekonomi 

Årets nettokostnad för riksfärdtjänst uppgår till knappt 2,4 mnkr vilket innebär en avvikelse om +0,7 
mnkr jämfört med budget vilket stämmer väl med vad som prognostiserats under det sista halvåret. 
Överskottet beror på lägre personalkostnader om 0,3 mnkr främst pga föräldraledighet. Färre antal 
resor har också minskat kostnaden för riksfärdtjänst med 0,4 mnkr. 

Buffert 

Nämndens buffert inom ramen för persontransporter uppgår till 0,9 mnkr. Bufferten har hela året varit 
planerad för att, till viss del, täcka avdelningens budgetunderskott. 
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5  Investeringar  

5.1 Sammanställning Investeringsvolymer 

  Budget 2024  Utgift 2024  Avvikelse 2024  

Investeringar årliga anslag 52 000 53 969 -1 969 

Investeringar som löper över flera år 156 099 64 510 91 589 

Summa  208 099 118 479 89 620 

Tekniska nämndens totala investeringsanslag inklusive preliminära omdisponeringar från 2023 uppgår 
till 208,1 mnkr varav 140,4 mnkr inom väghållning, 66,5 mnkr inom parkverksamheten och 1,2 mnkr 
persontransporter. Av årets budget avser 52 mnkr årliga anslag och 156,1 mnkr investeringar som löper 
över flera år. 

Årets totala utfall uppgår till 118,5 mnkr eller 57 % av årets budget och avser framförallt nedlagda 
medel inom gång- och cykelvägsprojekt, beläggningsunderhåll, belysningsprojekt och diverse mindre 
gatu- och broarbeten, och då framförallt ombyggnad av Varbergsbon samt utfall gällande Viskans 
parkprojekt och inom anslaget för lekplatser. 

Årets utfall avviker från årets budget med ca 89,6 mnkr. Budgetavvikelsen avser främst ombyggnaden 
av Ny Nybro samt anslagen för gång- och cykelvägar och upprustning av centrummiljöer inom 
gatuverksamheten samt ombyggnation av Kronängsparken. 

Förstudieutredning av Centralbron pågår men någon slutrapport är ännu inte överlämnad och utfallet 
understiger därför nämndens tidigare årsprognoser. 
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5.2 Investeringar, årliga anslag 

Investeringsprojekt 

Tkr  Budget 2024  Utgift 2024  Avvikelse 2024  

Beläggningsunderhåll 14 500 14 632 -132 

Program för tillgänglighet 1 000 1 007 -7 

Reinvestering gatubelysning 5 000 5 563 -563 

Energi- och miljöeffektivisering av gatubelysning 4 000 4 014 -14 

Borås flygplats 500 511 -11 

Utbyggnad kabelskåp (gatubelysning) 2 500 2 467 33 

Grönområdesplanen 1 000 1 011 -11 

Lekplatser/mötesplatser 10 000 10 070 -70 

Diverse mindre parkinvesteringar 5 000 5 960 -960 

Gåshult, byggnader 500 599 -99 

Handlingsplan för trygga fysiska miljöer 3 000 3 014 -14 

Klimatanpassningsåtgärder 5 000 5 121 -121 

Summa  52 000 53 969 -1 969 

Analys 

Väghållning 

Fördelningen av årets medel för Beläggningsunderhåll om totalt 14,5 mnkr är 8,5 mnkr till 
huvudgata, 2 mnkr lokalgata och 4 mnkr till vägföreningsväg. Upphandlingen av ny 
beläggningsentreprenör avbröts och avrop har under året istället gjorts via beläggningsavtalet som 
handlats upp hos SKR:s inköpscentral Adda. Den avbrutna upphandlingen försenade starten för 
beläggningsarbetena men när avtalet var klart genomfördes programmet i sin helhet. Årsutfallet uppgår 
till totalt 14,6 mnkr vilket överstiger budgeten med drygt 0,1 mnkr. 

Program för tillgänglighet avser att åtgärda brister i tillgänglighet på allmänplatsmark för människor 
med någon funktionsnedsättning så att de i större utsträckning ta del av samhällets olika funktioner. 
Årsutfallet är 1 mnkr vilket följer budget och prognos och utfallet avser förbättring av gångbanor, flytt 
av ledstråk på Österlånggatan samt tre nya tillgänglighetsanpassade toaletter vid naturområdena i 
Vänga, Älmås och Storsjön vid Viskafors. 

Projektet Reinvestering gatubelysning avser utbyte av rost- och rötskadade stolpar samt uttjänta 
kablar. Årsutfallet är ca 5,6 mnkr vilket överskrider budgeten och tidigare lagd prognos med knappt 0,6 
mnkr. Under året har större reinvesteringsprojekt genomförts på Vindelgatan och Västermalmsgatan. 
Efter rötskadebesiktningen har tidigare luftledningar markförlagts på sex sträckor i Aplared och 
Dalsjöfors. Nio större kabelfel har åtgärdats och totalt har 2,1 km kabel förlagts och 68 stolpar har bytts 
ut. Budgetöverskridandet beror på ovanligt många kabelfel som krävt omfattande ombyggnation för att 
åtgärda. 

Investeringsanslaget för Energi- och miljöeffektivisering av gatubelysning uppgår till 4 mnkr och 
avser utbyte av gammal belysning till en mer energieffektiv och driftsäker belysning. Årets projekt har 
främst avsett utbyte av ca 1 000 armaturer på Hulta, Trandared, Bergsbo och Bergsäter vilket minskat 
elförbrukningen med ca 200 MWh/år. Belysning har också bytts ut på Skaraborgsvägen, Lilla Brogatan 
och på parkeringsplatsen utanför djurparken. Årsutfallet uppgår till 4 mnkr vilket följer lagd prognos 
och innebär att anslaget nyttjats till fullo. 

Årets investeringsmedel för Borås flygplats uppgår till 0,5 mnkr. Under året har verksamheten 
åtgärdat sättningsskador på grässtråket, kompletterat tankområdet, flygplansuppställningsplats, utökat 
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den västra plattan samt fortsatt miljöutveckling av flygplatsen inom projektet biologisk mångfald. 
Utbetalning för åtgärderna gjordes i slutet på året och utfallet blev totalt 0,5 mnkr enligt årets budget. 

Utbyggnad kabelskåp. Projektet avser utflyttning av kabelskåp för gatubelysning som idag finns i 
transformatorstationer vilket kommer att möjliggöra mätning av energiförbrukning. Projektet omfattar 
även installation av ett digitalt styrsystem för att tända och släcka belysningen vilket kommer underlätta 
framtida underhållsarbete och möjliggöra energibesparingar. Projektet har pågått sedan 2020 och med 
nuvarande budget förväntas projektet vara färdigställt 2026. Årets budgeterade utgift uppgår till 2,5 
mnkr och årets utfall följer budget i stort. För dessa medel har 57 belysningscentraler åtgärdats. 
Kvarstår nu 120 belysningscentraler att åtgärda under kommande år. 

Parkverksamhet och naturvård 

Inom investeringsprojekt för Grönområdesplanen har flera utvecklingsområden identifierats där 
ökade satsningar för att stärka grönstrukturen behövs - Ramnasjön, Tokarpsberg, utvecklingsplan för 
stadsdelsparker, utveckla stadens resiliens mot klimatförändringar samt stärka kopplingar mellan 
befintliga grönstråk för att främja insekters naturliga rörelser. I år har åtgärder genomförts i 
Annelundsparken, Sandared och i samband med reinvesteringar vid stadens lekplatser och resulterat i 
ett utfall om 1 mnkr vilket följer årets budget och tidigare lagda prognoser. 

Investeringsanslaget för lekplatser år 2024 är 10 mnkr. Inom denna ram ska även investeringar i 
offentliga toaletter vid lekplatser inrymmas. Exempel på lekplatser av utflyktskaraktär som idag saknar 
en toalett är Ramnaparkens och Sjöboparkens lekplatser. Även Annelundsparkens toalett som nu hyrs 
in behöver ses över och på sikt bytas ut mot en platsbyggd lösning som ägs av kommunen. Beslut 
kommer att fattas gällande vilka toaletter som kommer att köpas in efter att förvaltningen genomfört en 
ny upphandling av offentliga toaletter med tillhörande skötselavtal. Noterbart är att kostnaderna för 
lekmaterial stadigt har ökat, under en femårsperiod har de gått upp i snitt 25 % vilket påverkar antalet 
lekplatser som kan renoveras på årsbasis. De lekplatser som har renoverats under 2024 är: Arkturus på 
Tullen, Ekängsliden på Sjöbo samt Bogrydsvägen i Svaneholm som samtliga tre är av karaktären 
kvarterslekplats. En totalrenovering av Lekfortet i Annelundsparken har genomförts under 2024 och 
invigning är planerad till sportlovet 2025. Årsutfallet uppgår till ca 10 mnkr varav 6,2 mnkr avser 
Lekfortet i Annelundsparken och resterande avser materialinköp och entreprenadkostnader för övriga 
lekplatser. 

Anslaget diverse mindre parkinvesteringar möjliggör upprustning av trappor och parkvägar som 
kopplar samman eller tillgängliggör park- och naturområden. Anslaget möjliggör också förbättringar 
och renoveringar av trädplanteringar i offentlig miljö. Borås trädbestånd behöver utvecklas och utökas 
löpande för att öka motståndskraft mot klimatförändringar och sjukdomar. Under 2023 påbörjades ett 
långsiktigt reinvesteringsarbete för de mindre kvartersparkerna för att säkra tillgången till rekreation, lek 
och rörelse och arbetet fortsatte enligt plan under 2024. Tillgängligheten är viktig i en stad som är så 
kuperad som Borås och förvaltningen ansvarar för många trappor med tillhörande stödmurar. I 
februari månad rasade en större stödmur i Annelundsparken invid Butch terrass. Utgifterna för att 
återuppföra och iordningställa ytorna runt om stödmuren beräknades uppgå till totalt 2,5 mnkr. 
Händelsen har tvingat förvaltningen till omprioriteringar och fått till följd att renoveringar av vissa 
planerade trappor pausats under 2024. Endast tre trappor, som sedan tidigare har beställts, har åtgärdats 
under året. 

Realisering av mellanrummen i Viskans park: Huvuddelen av den linjära parken kommer att finansieras 
genom det större investeringsprojekt och/eller av externa exploatörer. Men mindre områden längs med 
Viskans park som inte infattas av en ny detaljplan eller nybyggnation förekommer längst med hela 
sträckan. För att de delarna av Viskans park ska få samma standard som resterande delar planeras och 
genomförs mindre åtgärder och tillägg för att tillse att den linjära parken blir komplett. Utförda arbeten 
inom budgetposten under året är renoveringen av Lottas plan, renovering av sommar- och perenna 
rabatter i Stadsparken samt kostnader för renoveringen av Butch terrass. Nedlagt totalt i år på anslaget 
är knappt 6 mnkr vilket följer årets prognos och innebär ett budgetöverskridande med totalt 1 mnkr 
med anledning av renoveringen av stödmuren vid Butch terrass i Annelundsparken. 
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Gåshult byggnader - Avsikten med projektet är att iordningställa gårdsmiljön i reservatet med 
åtgärder för att öka besöksvärdet, tillgänglighetsanpassa byggnaderna, yttre och inre renoveringar av 
byggnaderna, renovering av sågen samt tillskapande av såväl toaletter som utställningslokal. Årets 
genomförda arbeten avser framförallt iordningställande av övervåningen på den stora ladugården till ett 
museum samt renovering av sågverksbyggnaden och byggnaden för stolptillverkning. Arbetet har i 
huvudsak utförts av NOA-enheten och årets utfall uppgår till 0,6 mnkr vilket överskrider budget om 
0,5 mnkr med totalt 0,1 mnkr. Totalt har nu 2,1 mnkr lagts på projektet sedan dess start 2021 då den 
årliga budgeten varit 0,5 mnkr och projektet beräknas vara klart 2026 till en total utgift om 3 mnkr. 

Inom projektet trygga fysiska miljöer genomförs satsningar på att förbättra tryggheten i fysiska 
miljöer. Inkomna synpunkter från genomförda trygghetsvandringar samt felanmälningar beaktas i 
planeringsarbetet för att fånga upp problemområden som kommunen inte tidigare känt till. Utförda 
arbeten inom budgetposten under året är bland annat renovering av befintlig brygga bakom Grand 
hotell, ny belysning på Stadsbron, vid Lottas plan samt i gångtunneln under Kungsleden. Årsutfallet på 
projektet uppgår till 3 mnkr vilket följer årets budget och lagda prognoser. 

Klimatanpassningsinvesteringar avser olika åtgärder för att motverka negativa effekter av 
klimatförändringarna. Exempel på åtgärder kan vara: Iordningställande av dagvattenparker, 
klimatsäkring av park- och gångvägar, reinvestering av park- och gångvägar/grusytor efter 
skyfallsskador, grävning av dämmande vallar, återvätning av dikad skogs- eller jordbruksmark och 
klimatanpassade skogsodlingsmetoder, fördröjningsmagasin för dagvatten i park- och gatumark, så 
kallade rain gardens. Genomförda åtgärder under året är bland annat renovering och asfaltering av 
gång/park-vägar i Stadsparken, Fristad, Hulta samt på Kristineberg med ett antal tillhörande trappor 
samt förbättrad hantering av dagvatten i samband med renovering av lekplatser. Årets utfall uppgår till 
5,1 mnkr vilket avviker med 0,1 mnkr från årets budget om 5 mnkr. 
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5.3 Investeringar som löper över flera år 

Tkr  
Godkänd 

utgift 
Budget 

2024 Utgift 2024  
Avvikelse 

2024 
Om-

disponering  
Total 

prognos  
Projekt 
status  

Attraktiv stad  3 829 1 158 2 671 2 671  3 

Diverse mindre gatu- och 
broarbeten  15 109 13 627 1 482 1 482  3 

Gång- och cykelvägar*  33 932 16 514 17 418 17 418  3 

Ny kollektivtrafik**  6 869 3 117 3 752 3 752  3 

Upprustning 
centrummiljöer  5 904 0 5 904 5 904  0 

Ny Nybro och gångstråk 
till Kongresshus/Högskola 107 000 45 834 4 142 41 692 41 692 107 000 3 

Parkeringsledningssystem 2 500 1 390 143 1 247 1 247 2 500 3 

Förstudie Centralbron  0 10 -10 0  1 

Fristads nya stationspark 10 000 4 752 2 255 2 497 2 497 10 000 3 

Kronängsparken*** 25 000 21 262 6 269 14 993 14 993 25 000 3 

Viskans Park 90 000 16 018 17 275 -1 257 -1 257 90 000 3 

Bokningssystem för resor 
- Persontransporter 1 200 1 200 0 1 200 1 200 1 200 0 

Summa   156 099 64 510 91 589 91 599 235 700  

* Gång- och cykelvägar - årets investeringsutgift = 19,4 mnkr, årets investeringsbidrag = 2,9 mnkr. Nettoutgift = 16,5 mnkr. 
**Ny kollektivtrafik - årets investeringsutgift = 5,6 mnkr, årets investeringsbidrag = 2,5 mnkr. Nettoutgift = 3,1 mnkr. 
***Kronängsparken - årets investeringsutgift = 6 mnkr, återbetalning investeringsbidrag = 0,25 mnkr. Nettoutgift = 6,3 mnkr 

Förkl aring projektstatus 

0: Ej påbörjat projekt 

1: Förstudie 

2: Projektering 

3: Investeringen pågår 

4: Klart för ekonomisk slutredovisning 

 

  



Tekniska nämnden, Årsredovisning 2024 48(51) 

Analys 

Väghållning 

Årets budget inom ramen för Attraktiv stad uppgår till 3,8 mnkr och utfallet per december uppgår till 
knappt 1,2 mnkr vilket innebär att knappt 2,7 mnkr av årets anslag begärs omdisponerade till 2025. 
Nedlagda medel avser framförallt upprustning på en del av Sandwalls plats då granithällarna blivit 
sönderkörda av tunga fordon. De trasiga hällarna orsakar ständigt återkommande reparationsbehov 
samtidigt som de höga kanterna på hällarna innebär en skaderisk för fotgängare. Åtgärder för att 
begränsa biltrafiken på platsen behöver också genomföras. Ombyggnationen på Sandwalls plats pågår 
och totalt beräknas den kosta 1,6 mnkr. Utöver detta kvarstår en del av utbyggnaden av ny belysning på 
Allégatan att färdigställa. Kostnaden för det som återstår uppskattas till 0,5 mnkr. 

Årsbudgeten inom ramen för diverse mindre gatu- och broarbeten uppgår till totalt 15,1 mnkr och 
årsutgiften slutar på 13,6 mnkr vilket innebär att knappt 1,5 mnkr av årets anslag begärs ombudgeterade 
till 2025. Nedlagda medel avser främst renovering av Varbergsbron men även trafiksäkerhetsåtgärder, 
upprustning gångbanor, reinvestering av vägvisning/trafikskyltar, väglinjemålning samt installation av 
styrutrustning för markvärmecentraler via fiber. 

Utbyggnaden av GC-vägar sker i enlighet med den av Tekniska nämnden antagna Cykelplanen som 
syftar till att ge förutsättningar för att fler ska välja cykeln som transportmedel. Årets budget för gång- 
och cykelvägar uppgår till ca 33,9 mnkr och nettoutgiften, efter erhållna bidrag, är totalt 16,5 mnkr 
vilket innebär en budgetavvikelse om totalt 17,4 mnkr vilka begärs ombudgeterade till 2025. Inom 
ramen för GC-anslaget har totalt 2,9 mnkr erhållits i statligt bidrag för utbyggnad av GC-väg på 
Hybergsvägen. Nedlagda medel för utbyggnation uppgår därmed totalt till 19,4 mnkr och avser 
utbyggnad av nya cykelvägar, reinvestering i äldre befintliga gång- och cykelvägar samt 
målning/markering av GC-vägar. Under 2024 har följande gång- och cykelvägar byggts ut: 
Hybergsvägen, Varbergsvägen, Högagärdsgatan, Åsbogatan hållplats, Engelbrektsgatan etapp två samt 
Alingsåsvägen. Stenbocksgatan har blivit försenad då Borås Energi och Miljös ledningsarbeten dragit ut 
på tiden och Fjällgatan etapp två påbörjas först 2025. Utöver tidigare nämnda projekt har även ett antal 
säkrare cykelpassager tillskapas inom anslaget. 

Årets budget, efter ombudgeteringar, avseende Ny kollektivtrafik uppgår till knappt 6,9 mnkr. Drygt 
1,4 mnkr har erhållits i statlig medfinansiering till projektet busshållplats Bytespunkt väst och knappt 
1,1 mnkr för tillgänglighetsanpassning av busshållplatser. Utöver detta är ca 5,6 mnkr redovisat 
avseende busshållplatsåtgärder. Utfallet är därmed en nettoutgift om drygt 3,1 mnkr. vilket innebär att 
3,8 mnkr omdisponeras till 2025. Hållplatser som byggts om under året avser; Borås Resecentrum 
läge K och L, som ligger på Sven Eriksonsplatsen och trafikeras av linjerna 2, 3, 5, 6, 8, 19, 20 och 31. 
Prognosgatan, belägen i industri- och verksamhetsområdet Viared västra och trafikeras av linje 20 där 
en stor del av resenärerna är arbetspendlare från Borås centrum. Dessutom har två hållplatser på 
Jössagatan flyttats för att underlätta för resande till S:t Sigfrids griftegård och Fredrikborgsskolan. 

Budgeterade medel om 5,9 mnkr avseende Upprustning av centrummiljöer avser genomförande av 
miljöförbättrande åtgärder i tätorterna utanför centralorten och stadsdelscentra i centralorten. Årets 
medel har inte nyttjats utan begärs omdisponerade till 2025 för att då skapa utrymme för framtida 
centrumupprustningsåtgärder. 
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Nedlagt i år, inom investeringsredovisningen, på projektet Ny Nybro är 4,1 mnkr vilket innebär att 
41,7 mnkr, av årets investeringsanslag om totalt 45,8 mnkr, begärs omdisponerade till 2025. Under 
2024 har dessutom nämndens driftbudget belastats med kostnader om totalt 6,1 mnkr med anledning 
av projektet. Det gäller kostnader såsom rivning, sanering, arkeologi samt flytt av ledningar. Totalt 
beslutad budget för projektet är 107 mnkr inkluderat både driftkostnader och investeringsutgifter samt 
tidigare nedlagda medel. Upphandling av entreprenör för byggnationen blev klar i slutet av mars och 
entreprenadarbetena påbörjades i september. Byggnationen är planerad att färdigställas under 2026. 

 

 
Visionsskiss över ny Nybro 

 

2022 erhöll nämnden medel för införande av ett Parkeringsledningssystem om totalt 2,5 mnkr. Del 
av arbetet utfördes av Servicekontoret under 2023. Kvarstår totalt 1,4 mnkr av budgeten och årets utfall 
om drygt 0,1 mnkr innebär att resterande 1,2 mnkr begärs omdisponerade till kommande år i väntan på 
färdigställande av ombyggnationen av Nybron då projektet kan färdigställas. 

Centralbron - Förstudie Centralbron. Centralbron är drygt 70 år gammal och i behov av underhåll. 
För att undersöka vilket skick brons bärande stål- och betongkonstruktioner är i samt för att klargöra 
vilka underhållsåtgärder som är nödvändiga för att säkerställa brons fortsatta bestånd har en förstudie 
beställts. Denna förstudie finns med i Borås stads budget. Upprepade personalbyten hos 
ramavtalsleverantören har gjort att förstudien blivit kraftigt försenad och i princip inget utfall har 
upparbetats i år. Förstudien kommer istället att färdigställas under 2025. 

Parallellt med förstudien om brons underhållsarbeten pågår utredningar tillsammans med Trafikverket 
avseende stationsprinciper för utbyggnationen av Götalandsbanan. Den exakta sträckningen för 
järnvägen är ännu inte fastställd och inte heller utformningen av stationen. För att få plats med fler spår 
och bredare perronger vid stationen kan det bli nödvändigt att riva Centralbron och bygga en ny bro i 
samma sträckning. 

Då det fortfarande är oklart ifall Centralbron behöver en ny utformning och när ombyggnationen i så 
fall sker behöver förstudien kring brons underhållsbehov fortfarande genomföras. Skulle det visa sig att 
bron kan behålla nuvarande utformning eller om tidplanen för utbyggnationen av Götalandsbanan 
fördröjs behöver staden säkerställa att brons bärande delar förblir i gott skick. 
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Parkverksamhet och naturvård 

Totalutgiften för projektet Fristads nya stationspark är utökad till 10 mnkr varav 4,8 mnkr avser årets 
budget. Årsutfallet uppgår till knappt 2,3 mnkr vilket innebär en avvikelse om ca 2,5 mnkr vilka begärs 
ombudgeterade till 2025. Projektet har pågått under flera år. En ny passage under järnvägen har 
iordningställts i samarbete med Trafikverket. Projektet är en relativt stor satsning för att lyfta 
centrummiljön i serviceorten Fristad. Parken projekterades under 2023 och byggnation av en lekplats i 
mellanstorleken stadsdelslekplats samt utegym har färdigställts under året. Dessutom har gångvägar och 
belysning anlagts. Årets nedlagda medel avser dessutom konsultkostnader för skatepark samt 
anslutningsavgifter för el och VA. Fristads nya stationspark kommer också att innehålla en yta för 
skateboard, BMX och kickbike etc men denna del blir inte klar förrän under 2025. 

Årets budget för Kronängsparken är 21,3 mnkr och utfallet uppgår till 6,3 mnkr vilket innebär en 
budgetavvikelse med 15 mnkr som begärs ombudgeterade till 2025. Inräknat i årets utfall är också 
återbetalning av tidigare erhållet bidrag från Boverket om totalt 0,25 mnkr gällande del av projektet som 
inte gått att genomföra på grund av förseningar. Byggnation av Kronängsparken, etapp ett, påbörjades 
under 2022 och har fortsatt under 2024. Under 2023 sanerades marken vilket har försenat projektet. 
Etapp ett beräknas klar vid årsskiftet 24/25 och därefter startar sanering av etapp två. Byggnationen av 
etapp två påbörjas därefter under våren och målet är att vara klar 2025. Den tredje och sista etappen är 
beroende av Bostäder i Borås projekt att bygga förskola och bostäder vid Västra Nygatan, med en 
sluttid år 2028. Kostnader i projektet har ökat i och med saneringen och för att projektets budget totalt 
ska hållas kommer gestaltningen av etapp tre att revideras och förenklas avsevärt. Önskemål från 
medborgare har inkommit om att behålla stora öppna friytor med gräsmatta och fler umgängesytor i 
etapp tre, något som en revidering möjliggör. 

Årets budget för Viskans park uppgår till 16 mnkr och utfallet i bokslutet överskrider budget med 
knappt 1,3 mnkr vilket kommer att påverka 2025 års budget negativt genom negativ omdisponering. 
Underskottet beror på ökade kostnader i projekt Mittpunkten etapp två och Viskaslänten. 
Kostnadsökningen beror främst på utmanande markförhållanden i form av okända markförhållanden 
och berg. Under 2024 har målet varit att helt eller delvis genomföra följande delprojekt: 

�x Mittpunkten, genom en öppen gestaltningstävling vann Nyréns arkitekter att gestalta och 
projektera delar av Mittpunkten från Hallbergsplatsen genom Stadsparken. Under 2024 har 
största delen av etapp två genomförts. 

�x Viskaslänten och Fredriksborgsskogen, gestaltning inleddes under 2022 med tyngdpunkt på en 
skötselplan för att "ta fram" parkens karaktär ur det urbana skogsområdet. Byggnation startade 
under hösten 2023 och har pågått under hela 2024 men färdigställs först 2025. Renovering av 
Hässlabron är klar vid årsskiftet 2024/2025. 

�x Iordningställande av Löövs Villa vid Ålgårdsbron och Rya Åsars entré pågår och färdigställs i 
sin helhet våren 2025.  

�x Götavallen, gestaltning och utformning har utretts under 2024 och projekteringen startade 
under hösten. Planerad byggstart för delprojektet är hösten 2025. 

�x En förstudie av Lundby parks utveckling har vid Armbågagatan har genomförts inom Fritids- 
och folkhälsas budget under 2024. Förstudien avser uppförande av en anläggning för skate, 
BMX, kickbikes etc i anslutning till befintlig verksamhet i Lundbyhallen. Anläggningen ska även 
fungera som ett fördröjningsmagasin för dagvatten. 
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Persontransporter  

Enligt lagen om tillgänglighet till digital offentlig service ska offentliga aktörers webbplatser och 
applikationer vara tillgänglighetsanpassade. Idag har kunderna möjlighet att boka och avboka sin resa 
via systemet Youbook. Detta är ett webbaserat bokningssystem som dock inte är tillgänglighetsanpassat 
och därmed inte följer lagen då alla kunder inte kan använda det. För att öka kundnöjdheten för 
samhällsresor och bättre kunna möta kundernas krav på service kommer verksamheten att köpa in ett 
tillgänglighetsanpassat bokningssystem för samhällsbetalda resor i form av bokning via webben och 
genom en applikation för bokning/avbokning av samhällsresor. Inför budget 2024 erhöll nämnden 
medel för inköp av ett nytt system. Upphandlingen av bokningssystemet för resor påbörjades under 
året men stötte på vissa hinder gällande andra delar av IT-miljön inom avdelningen. Totalbudgeten 
2024 uppgår till 1,2 mnkr men på grund av ovan nämnda problematik är inget redovisat i årets bokslut 
och hela budgeten begärs därför omdisponerad till nästa års budget. 
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Reviderad Nämndbudget 2025 enligt 
Kommunfullmäktiges beslut om Resursförstärkning för 
projekt Stadsutveckling i järnvägsstråket  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden godkänner reviderad Nämndbudget 2025. 

Ärendet i sin helhet  

Tekniska nämnden behöver revidera sin nämndbudget 2025 med anledning av 
beslut §186 2024-12-12 i Kommunfullmäktige gällande Resursförstärkning för 
projekt Stadsutveckling i järnvägsstråket. Nämnden har med anledning av detta 
projekt erhållit ett utökat kommunbidrag om 2,25 mnkr till ramen för 
Väghållning, skog och parker mm. Ramen uppgår efter utökning till 215,35 
mnkr. 
  
Trafikverket har i uppdrag att planera och därefter bygga ny järnväg mellan 
Borås och Göteborg. Fram till år 2027 ska de färdigställa en järnvägsplan, vilket 
innefattar samråd under 2025 samt 2026. En förutsättning för fastställelse av 
järnvägsplanen är att samtliga detaljplaner som berörs av järnvägssträckningen, 
däribland stationsområdet, överensstämmer med planen. Detta innebär ett stort 
och viktigt arbete för Borås stad för att säkra det bästa för stadens utveckling.  
 
För att möjliggöra stadens ambitioner kring ett utvecklat stationsområde, en  
stark regional kollektivtrafiknod och en sammanvävd centrumkärna behöver 
resurser och budgetmedel tillföras projektet. Genom samverkan och dialog  
mellan samhällsbyggande förvaltningar samt Trafikverket har en uppskattning  
gjorts av den resursförstärkning som behövs. Detta arbete innefattar uppgifter  
såsom att trafikplanera, avtalsförhandla, detaljplanera, ta fram strategiska  
trafikunderlag, planera för parker och allmän plats, samt att föra dialog med  
våra medborgare.  
 
För utökning av personal och konsultstöd innebär det behov av nivåhöjande  
kommunbidrag om 11 mnkr varav Tekniska nämnden 3 mnkr och 
Samhällsbyggnadsnämnden 8 mnkr. För 2025 bedöms behovet uppgå till 7 
mnkr varav Tekniska nämnden 2,25 mnkr och Samhällsbyggnadsnämnden 4,75 
mnkr då uppstartsarbete resulterar i att helårseffekt inte uppnås.  
 
Under de efterföljande två åren (2026-2027) kommer helårseffekten av dessa 
medel krävas, men projektets resursbehov ska preciseras inför och vara del av 
den sedvanliga budgetprocessen 
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Nämndens budget utökas med knappt 1,8 mnkr gällande direkta lönekostnader 
och resterande budget, 0,45 mnkr avser indirekta personalkostnader såsom 
kontor, IT- och telefoni, kurser, friskvård mm 
 
Efter denna revidering ser nämndens budget ut enligt nedan gällande ramen för 
Väghållning, skog, parker mm 
 

Ekonomiskt sammandrag (tkr) 
 
Post (tkr)  Budget 

2024 
Prognos 

2024 
Budget 
2025:1 

Budget 
2025:2 

Budget 
2025:3 

Summa intäkter  101 333 102 410 106 138 100 805 100 805 

Summa 
kostnader  

-303 871 -312 683 -316 038 -311 705 -313 955 

Buffert (endast i 
budget) 

-1 600 0 -2 100 -2 200 -2 200 

Nettokostnader  -204 138 -210 273 -212 000 -213 100 -215 350 

Kommunbidrag 204 138 204 138 212 000 213 100 215 350 

Resultat jämfört 
med 
kommunbidrag  

0 -6 135 0 0 0 

 

Verksamhet 2025 
     

Tkr  
Budget 

2024 
Prognos 

2024 
Budget 
2025:1 

Budget 
2025:2 

Budget 
2025:3 

Administration gata            

Intäkt 3 050 4 550 3 250 3 250 3 250 

Kostnad -23 515 -23 415 -24 415 -24 215 -26 465 

Nettokostnad -20 465 -18 865 -21 165 -20 965 -23 215 

 

Beslutsunderlag  

1. Kommunfullmäktiges beslut §186 �² Resursförstärkning för projekt 
Stadsutveckling i järnvägsstråket 

Samverkan  

Samverkat på FSG 25-01-22 

 

 

Håkan Thorstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 
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 Kommunfullmäktige 

 

Resursförstärkning  för projekt Stadsutveckling i 
järnvägsstråket  

Kommunstyrelsen föreslår Kommunfullmäktige besluta  

Följande nämnder erhåller utökade kommunbidrag för 2025 avseende projekt 
Stadsutveckling i järnvägsstråket.  
 
Nämnd                                                                          Ökat kommunbidrag 
Samhällsbyggnadsnämnden   6,35 miljoner kronor 
Tekniska nämnden    2,25 miljoner kronor  
 
Reservation  
Mot beslutet reserverar sig Andreas Exner (SD) och Kristian Silbvers (SD) till 
förmån för sitt yrkande. 
 

Ärendet i sin helhet  

Trafikverket har i uppdrag att planera och därefter bygga ny järnväg mellan 
Borås och Göteborg. Fram till år 2027 ska de färdigställa en järnvägsplan, vilket 
innefattar samråd under 2025 samt 2026. En förutsättning för fastställelse av 
järnvägsplanen är att samtliga detaljplaner som berörs av järnvägssträckningen, 
däribland stationsområdet, överensstämmer med planen. Detta innebär ett stort 
och viktigt arbete för Staden för att säkra det bästa för stadens utveckling. Här 
krävs en rad fördjupade utredningar som underlag för att belysa dels järnvägens 
behov och påverkan, men även för att belysa kommande strukturer i 
stadsutvecklingen och dess potential på såväl stadens mark som för den 
privatägda. 
 
Borås Stad har för avsikt att driva planprogram och detaljplaner för att 
möjliggöra en snabb och effektiv detaljplane- och järnvägsplaneprocess i nära 
samarbete med Trafikverket. I Kommunstyrelsens beslut om version 1 av 
Produktionsplan för samhällsbyggnadsprocessen 2025 är därför planprogram 
för Västra centrum och Sydväst prioriterade för att efterföljande detaljplaner 
ska takta med järnvägsplanen. Utöver de utredningar som görs inom ramen för 
planprogrammen behöver även andra förstudier genomföras som stöttar 
planeringen i de berörda områdena. I projektet ingår även att föra dialog med 
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Trafikverket samt att på olika sätt representera stadens intressen i 
järnvägsplaneringen.  
 
Ambitionshöjning inför 2025 
Under 2025 kommer arbetet med den nya järnvägen gå in i en aktiv 
samrådsprocess, då en överenskommelse kring sträckningen nu har nåtts. 
Trafikverkets snäva tidplan och en överenskommen ambition om att arbeta 
skyndsamt för att genomföra den nya järnvägen gör att omfattningen av 
projektet Stadsutveckling i järnvägsstråket behöver utökas. Detta är inte en 
arbetsbelastning som bedöms utökas gradvis utan vara relativt konstant, 
åtminstone under Trafikverkets järnvägsplaneskede, så det blir en direkt ökning 
av tempo och arbetsbelastning.  
 
För att möjliggöra stadens ambitioner kring ett utvecklat stationsområde, en 
stark regional kollektivtrafiknod och en sammanvävd centrumkärna behöver 
resurser och budgetmedel tillföras projektet. Genom samverkan och dialog 
mellan samhällsbyggande förvaltningar samt Trafikverket har en uppskattning 
gjorts av den resursförstärkning som behövs. Detta arbete innefattar uppgifter 
såsom att trafikplanera, avtalsförhandla, detaljplanera, ta fram strategiska 
trafikunderlag, planera för parker och allmän plats, samt att föra dialog med 
våra medborgare. Detta innebär ett utökat resursbehov i form av exempelvis 
trafikingenjör, senior mark- och exploateringsingenjör, projekteringsingenjör, 
senior planarkitekt, projektkommunikatör, järnvägsprojektör, arkitekt och 
kalkylator.  
 
För utökning av personal och konsultstöd innebär det behov av nivåhöjande 
kommunbidrag om 11 mnkr (varav SBN 8 mnkr och TEN 3 mnkr). För 2025 
bedöms behovet uppgå till 7 mnkr (varav SBN 4,75 mnkr och TEN 2,25 
mnkr), då uppstartsarbete resulterar i att helårseffekt inte uppnås.  
 
Produktionsplan 2025 
Detta beslut om resurssättning av projektet Stadsutveckling i järnvägsstråket 
omfattar även utökade utredningskostnader för de planprogram som redan är 
prioriterade i Produktionsplan 2025. Därav föreslås Samhällsbyggnadsnämnden 
tillföras 1,6 mnkr som avser utredningsmedel. 
 
Samlat resursbehov för 2025 - 2027 
Detta innebär ett samlat behov av tillkommande resurser för 2025 på 8,6 mnkr, 
fördelat på Samhällsbyggnadsnämnden (6,35 mnkr) och Tekniska nämnden 
(2,25 mnkr).  
 
Under de efterföljande två åren (2026-2027) kommer helårseffekten av dessa 
medel krävas, men projektets resursbehov ska preciseras inför och vara del av 
den sedvanliga budgetprocessen och produktionsplaneringen.  
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Kommunfullmäktiges beslut  expedieras till  

1. KS.diarium@boras.se  
2. SBF.diarium@boras.se 

3. TEK.diarium@boras.se 
 
Ulf Olsson 
Kommunstyrelsens ordförande 

   Susanne Bladh 

   Ekonomichef 
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§ 186 Dnr KS 2024-006491.1.2.1 

Resursförstärkning för projekt Stadsutveckling i 
järnvägsstråket  
(Kommunfullmäktiges tryckta handlingar 2024, nr 134 B 5967) 

Kommunfullmäktige s beslut  
Kommunfullmäktige beslutar med 59 röster mot 14: 
Följande nämnder erhåller utökade kommunbidrag för 2025 avseende projekt 
Stadsutveckling i järnvägsstråket.  
Nämnd                                                                          Ökat kommunbidrag 
Samhällsbyggnadsnämnden   6,35 miljoner kronor 
Tekniska nämnden    2,25 miljoner kronor  
 
Reservation  
Mot beslutet reserverar sig Andreas Exner (SD), Ann-Charlotte Blomqvist 
(SD), Martin Sörbom (SD), Käthy Johansson (SD), Tomas Brandberg (SD), 
Leif Häggblom (SD), Lars-Erik Johansson (SD), Crister Spets (SD), Emilia 
Silbvers (SD), Jan Nilsson (SD), Kristian Silbvers (SD), Maria Lindgren (SD), 
Björn Qvarnström (SD) och Annika Pehrsson (SD) till förmån för 
reservationen i Kommunstyrelsen. 
 
Kommunstyrelsens beslut 2024-11-18 § 365 
Utan omröstning beslutar Kommunstyrelsen föreslå Kommunfullmäktige 
besluta: 
Följande nämnder erhåller utökade kommunbidrag för 2025 avseende projekt 
Stadsutveckling i järnvägsstråket.  
Nämnd                                                                          Ökat kommunbidrag 
Samhällsbyggnadsnämnden   6,35 miljoner kronor 
Tekniska nämnden    2,25 miljoner kronor  
 
Reservation 
Mot beslutet reserverar sig Andreas Exner (SD) och Kristian Silbvers (SD) till 
förmån för sitt yrkande att ärendet läggs till handlingarna utan åtgärd.  
 

Sammanfattning  av ärendet  
Trafikverket har i uppdrag att planera och därefter bygga ny järnväg mellan 
Borås och Göteborg. Fram till år 2027 ska de färdigställa en järnvägsplan, vilket 
innefattar samråd under 2025 samt 2026. En förutsättning för fastställelse av 
järnvägsplanen är att samtliga detaljplaner som berörs av järnvägssträckningen, 
däribland stationsområdet, överensstämmer med planen. Detta innebär ett stort 
och viktigt arbete för Staden för att säkra det bästa för stadens utveckling. Här 
krävs en rad fördjupade utredningar som underlag för att belysa dels järnvägens 
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behov och påverkan, men även för att belysa kommande strukturer i 
stadsutvecklingen och dess potential på såväl stadens mark som för den 
privatägda. 
 
Borås Stad har för avsikt att driva planprogram och detaljplaner för att 
möjliggöra en snabb och effektiv detaljplane- och järnvägsplaneprocess i nära 
samarbete med Trafikverket. I Kommunstyrelsens beslut om version 1 av 
Produktionsplan för samhällsbyggnadsprocessen 2025 är därför planprogram 
för Västra centrum och Sydväst prioriterade för att efterföljande detaljplaner 
ska takta med järnvägsplanen. Utöver de utredningar som görs inom ramen för 
planprogrammen behöver även andra förstudier genomföras som stöttar 
planeringen i de berörda områdena. I projektet ingår även att föra dialog med 
Trafikverket samt att på olika sätt representera stadens intressen i 
järnvägsplaneringen.  
 
Ambitionshöjning inför 2025 
Under 2025 kommer arbetet med den nya järnvägen gå in i en aktiv 
samrådsprocess, då en överenskommelse kring sträckningen nu har nåtts. 
Trafikverkets snäva tidplan och en överenskommen ambition om att arbeta 
skyndsamt för att genomföra den nya järnvägen gör att omfattningen av 
projektet Stadsutveckling i järnvägsstråket behöver utökas. Detta är inte en 
arbetsbelastning som bedöms utökas gradvis utan vara relativt konstant, 
åtminstone under Trafikverkets järnvägsplaneskede, så det blir en direkt ökning 
av tempo och arbetsbelastning.  
 
För att möjliggöra stadens ambitioner kring ett utvecklat stationsområde, en 
stark regional kollektivtrafiknod och en sammanvävd centrumkärna behöver 
resurser och budgetmedel tillföras projektet. Genom samverkan och dialog 
mellan samhällsbyggande förvaltningar samt Trafikverket har en uppskattning 
gjorts av den resursförstärkning som behövs. Detta arbete innefattar uppgifter 
såsom att trafikplanera, avtalsförhandla, detaljplanera, ta fram strategiska 
trafikunderlag, planera för parker och allmän plats, samt att föra dialog med 
våra medborgare. Detta innebär ett utökat resursbehov i form av exempelvis 
trafikingenjör, senior mark- och exploateringsingenjör, projekteringsingenjör, 
senior planarkitekt, projektkommunikatör, järnvägsprojektör, arkitekt och 
kalkylator.  
 
För utökning av personal och konsultstöd innebär det behov av nivåhöjande 
kommunbidrag om 11 mnkr (varav SBN 8 mnkr och TEN 3 mnkr). För 2025 
bedöms behovet uppgå till 7 mnkr (varav SBN 4,75 mnkr och TEN 2,25 
mnkr), då uppstartsarbete resulterar i att helårseffekt inte uppnås.  
 
Produktionsplan 2025 
Detta beslut om resurssättning av projektet Stadsutveckling i järnvägsstråket 
omfattar även utökade utredningskostnader för de planprogram som redan är 



 

 

SAMMANTRÄDESPROTOKOLL  
Sida 

3(3) 
Sammanträdesdatum 

2024-12-12 
 

 

Kommunfullmäktige   
 

 
Justerandes signatur 
 

Utdragsbestyrkande 

  

 

prioriterade i Produktionsplan 2025. Därav föreslås Samhällsbyggnadsnämnden 
tillföras 1,6 mnkr som avser utredningsmedel. 
 
Samlat resursbehov för 2025 - 2027 
Detta innebär ett samlat behov av tillkommande resurser för 2025 på 8,6 mnkr, 
fördelat på Samhällsbyggnadsnämnden (6,35 mnkr) och Tekniska nämnden 
(2,25 mnkr).  
 
Under de efterföljande två åren (2026-2027) kommer helårseffekten av dessa 
medel krävas, men projektets resursbehov ska preciseras inför och vara del av 
den sedvanliga budgetprocessen och produktionsplaneringen. 
 
Yrkanden  
Helena Ruderfors (C) och Cecilie Tenfjord Toftby (M) yrkar bifall till 
Kommunstyrelsens förslag. 
 
Andreas Exner (SD) yrkar bifall till reservationen i Kommunstyrelsen. 
 
Propositionsordning  
Ordföranden därefter proposition på bifall dels till Kommunstyrelsens förslag 
och dels till reservationen i Kommunstyrelsen och finner förstnämnda 
proposition med övervägande ja besvarad. Votering begärs. 
 
Omröstningsresultat  
Omröstning, se bilagd voteringslista nr 3. 
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Redovisning av delegationsbeslut  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden godkänner redovisningen av delegationsbeslut och lägger 
dem till handlingarna. 

Ärendet i sin helhet  

1. Färdtjänst Januari 2025 
Beviljad färdtjänst    87st 
Beslut om tillstånd till riksfärdtjänst 13st enstaka resor och 
generella beslut.    

Totalt antal beviljade tillstånd  100st 

(färdtjänst och riksfärdtjänst) 

Antal genomförda färdtjänstresor  26 636st 

Antal bommar 731st (2,74%) 

2. Markupplåtelser 
Delegation    Nr 1-23/2025 

3. Trafikärenden 

Lokala trafikföreskrifter  Nr 3-9/2025 

Tillf lokala trafikföreskrifter  Nr 2/2025   
Parkeringstillstånd för rörelsehindrade Nr 11-23/2025 

                                                                                      

            (varav 1st avslag,12 st nya/förlängning ) 

Nyttokort, Förlängning, Nya och avslag   Nr 5-7/2025 

Dispenser     Nr 2/2025  

Dispenser från Trafikverket. yttrande    Nr 1/2025 (13st) 

Fordonsflyttning ink Elsparkcyklar   Nr 1/2024 

                                                                 (25 st varav 0 st  elsparkcyklar) 

      Ny eller ändrad utfart  Nr--/2025 

      SUMMA:   27 st 
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Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 
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Tekniska nämnden 
Postadress 
501 80 Borås 

Besöksadress 
Kungsgatan 57 

Hemsida 
boras.se 

E-post 
tekniska@boras.se 

Telefon 
033-35 70 00 vxl 

 

 

Nathalie Johansson 
Handläggare 
033 357432 

SKRIVELSE 
Sida 

1(1) 
Datum 

2025-02-19 
Instans 

Tekniska nämnden  
Dnr TEN 2025-00002 1.3.1.2 
 

  

 

Anmälningsärenden februari 2025  

Tekniska nämnden s beslut  

Tekniska nämnden beslutar att godkänna redovisningen av anmälningsärenden 
och lägger dem till handlingarna. 

Ärendet i sin helhet  

1. Tekniska nämndens presidiemöte 2024-01-21 

2. Kommunfullmäktiges beslut 2025-01-16 § 16 Svar på motion av Anne 
Rapinoja (V): Det som växer behöver omsorg 

3. Kommunfullmäktiges beslut 2025-01-16 § 15 Svar på motion av Niklas 
Arvidsson (KD): Låt sopbilar kartlägga Borås gator 

4. Kommunfullmäktiges beslut 2025-01-16 § 12 Åtgärdsprogram 2025-
2029 mot omgivningsbuller, Borås Stad 

5. Kommunfullmäktiges beslut 2025-01-16 § 8 Borås Stads avgiftstaxa för 
utlämnande av kopior m.m. av allmänna handlingar 

6. Kommunstyrelsens beslut 2025-01-13 § 15 Instruktion för stadsdirektör 

7. Kommunstyrelsens beslut 2025-01-13 § 17 Borås Stads 
personalpolitiska riktlinjer 

 
 

 

Håkan Torstensson 
Ordförande 

Magnus Palm 
Förvaltningschef 

 



 

 

 
Postadress 
Borås Stad 
501 80 Borås 

Besöksadress 
Stadshuset 
Kungsgatan 55 

Hemsida 
boras.se 

E-post 
boras.stad@boras.se 

Telefon 
033-35 70 00 vx 

 

 

 

Protokoll  
Sida 

1(3) 
Datum 

2025-01-21 
 

Instans 
Tekniska nämnden  

Tekniska nämndens presidiemöte  

Datum  2025-01-21 

Tid Kl. 10:00-10:54 

Plats  TEAMS 

Omfattning  §§ 1-7 

 

 

§ 1 Särskilda händelser   

Det har inkommit återkommande klagomål gällande nedskräpning vid 
gångstigen Munkån. Klagomålen är vidarebefordrade till miljö-och 
konsumentnämnden. 

Det har förekommit stora problem med belysningen på Bergdalen.  Det 
har varit fel på kablar och nätkraft har varit involverade. 

Lugn jul och nyår, inga särskilda händelser som har hänt.  

§ 2 Tekniska nämndens sammanträde 2025 -01-29 

Tekniska nämnden sammanträder den 29 januari 2025. Presidiet och 
ledningsgruppen går igenom ärendena till sammanträdet.   

§ 3 Information om projekt av intresse  

�x Nybron är det största projektet. Problemen med gränsvärdena är lösta, 
och Länsstyrelsen har fått nya värden. Höga vattenflöden i Viskan har 
dock ställt till det, och vi inväntar nu att regnet ska avta. 

�x Infarten vid Maxi, Trandögatan �² Förhandlingarna pågår fortfarande, 
men förhoppningsvis blir det genomfört under året.  

�x In- och utfart för polishuset, utryckningsvägen �² De kommer att stå för 
kostnaden, men vi ansvarar för byggnationen. Detta fanns inte med i 
detaljplanen. 

§ 4 Invigning av lekfortet i Annelundsparken  

Invigningen av lekfortet i Annelundsparken är planerad till tisdagen den 
11 februari, kl. 13�²15. Under evenemanget bjuds det på korv med bröd, 
kaffe, saft och bullar. Förvaltningen önskar att någon från presidiet deltar 
för att hålla ett öppningsanförande och klippa bandet tillsammans med 
barnen. 
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Håkan Torstensson och Björn Qvarnström kommer att delta vid 
invigningen. 

 

§ 5 Allmänhetens frågestund  

Förvaltningen lyfter ett önskemål om att införa regler och förhållningssätt 
för punkten "Allmänhetens frågestund". Ett förslag är att eventuellt 
använda kommunfullmäktiges regler som modell. 

Presidiet tar med sig frågan och kommer att ta fram regler som ska 
implementeras för tekniska nämndens allmänhetens frågestund. Håkan 
arbetar på ett förslag som ska presenteras för beslut vid nästa 
presidiemöte. 

 

§ 6 Kostnadsuppskattning Funningevägen  

En utredning för kostnadsuppskattning av Funningevägen har genomförts 
på uppdrag av samhällsbyggnadsnämnden. Samhällsbyggnadsförvaltningen 
har anlitat en konsult för att utföra utredningen, och tekniska 
förvaltningen har bistått konsulten i arbetet med att ta fram 
kostnadsuppskattningen. 

Utredningen har resulterat i ett kostnadsförslag som enbart omfattar 
huvudgatorna. En betydande del av kostnaderna avser dagvattenhantering, 
belysning, delvis breddning av vägen samt anläggning av en cykelväg. 

 

§ 7 Övriga frågor  

Inga övriga frågor. 

 

Vid protokollet 

Nathalie Johansson 

 

Justeras:  

Håkan Torstensson (C)  Therese Björklund (S)



 

 
 

Ärende  

1. Allmänhetens frågestund 
Dnr 34539  

2. Upprop och val av justerare och dennes ersättare 
Dnr 34540  

3. Godkännande av föredragningslista 
Dnr 34541  

4. Förvaltningen informerar 
Dnr 2025-00012 1.1.3.1 

5. Tekniska nämndens lokalbehovsplan 2026-2030 med utblick till 2035 
Dnr 2024-00751 2.6.4.0 

6. Detaljplan för Fristad, Hedagården 1:6, 1:126, Fristad i Borås 
Dnr 2024-00746 3.3.6.25 

7. Redovisning av delegationsbeslut 
Dnr 2025-00013 1.1.3.1 

8. Anmälningsärenden januari 2025 
Dnr 2025-00001 1.3.1.2 

9. Övriga frågor 
Dnr 34542  



 

 

Kommunstyrelsen 
Postadress 
501 80 Borås 

Besöksadress 
Kungsgatan 55 

Hemsida 
boras.se 

E-post 
boras.stad@boras.se 

Telefon 
033-35 70 00 vxl 

 

 

Karin Graad 
Handläggare 
 

SVAR PÅ MOTION 
Sida 

1(2) 
Datum 

2024-11-04 
Instans 

Kommunstyrelsen  
Dnr KS 2023-00717 1.1.1.1 

  

 Kommunfullmäktige 

 

Svar på motion av Anne Rapinoja (V) : Det som växer 
behöver omsorg  

Kommunstyrelsen föreslår Kommunfullmäktige besluta  

Att avslå motionen. 

Reservation  

Mot beslutet reserverar sig Anne Rapinoja (V) till förmån för sitt yrkande. 

Ärendet i sin helhet  

Anne Rapinoja (V) har vid Kommunfullmäktiges sammanträde 2023-09-28 
�O�l�P�Q�D�W���L�Q���P�R�W�L�R�Q�H�Q���µ�'�H�W���V�R�P���Y�l�[�H�U���E�H�K�|�Y�H�U���R�P�V�R�U�J�µ�� 

Motionen föreslår att Borås Stad ska utreda möjligheten att inom kommunens 
�U�H�J�L���X�S�S�I�|�U�D���H�W�W���V�n���N�D�O�O�D�W���µ�Y�l�[�W�K�R�W�H�O�O�µ���I�|�U���D�W�W���R�P�K�l�Q�G�H�U�W�D���|�Y�H�U�E�O�L�Y�H�W��
växtmaterial. 

Motionen har skickats på remiss till Tekniska nämnden. 

Tekniska förvaltningen arbetar redan idag med omplantering av träd och buskar 
när det ges möjlighet från den egna kommunala verksamheten. Det finns dock 
stora utmaningar med att omhänderta växter som flyttas. Till exempel kan det 
medföra risker att flytta växter då de kan sprida förorenade massor samt 
invasivt växtmaterial. Dessutom kan det innebära höga kostnader för att 
omplantera växter vilket överstiger växtens värde flera gånger om.  

Utifrån tekniska förvaltningens redan befintliga arbete med omplantering av 
träd och buskar så behöver man inte undersöka möjligheterna, då arbetet redan 
utförs i de fall det är möjligt. Därför föreslår Kommunstyrelsen att 
Kommunfullmäktige att avslå motionen. 

Beslutsunderlag  

1. Motion av Anne Rapinoja (V): Det som växer behöver omsorg 
2. Tekniska nämndens yttrande över Motion: Det som växer behöver omsorg 

Kommunfullmäktiges beslut expedieras till  

1. Tekniska nämnden, TEK.diarium@boras.se 
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Helena Ruderfors 
Kommunalråd 

   Magnus Blombergsson 

   Chef för strategisk samhällsplanering 



 

 

Kommunstyrelsen 
Postadress 
501 80 Borås 

Besöksadress 
Kungsgatan 55 

Hemsida 
boras.se 

E-post 
boras.stad@boras.se 

Telefon 
033-35 70 00 vxl 

 

 

Eric Andell 
Handläggare 
033 358090 

SVAR PÅ MOTION 
Sida 

1(2) 
Datum 

2024-11-04 
Instans 

Kommunstyrelsen  
Dnr KS 2023-00712 1.1.1.1 

  

 Kommunfullmäktige 

 

Svar på motion av Niklas Arvidsson (KD): Låt sopbilar 
kartlägga Borås gator  

Kommunstyrelsen föreslår Kommunfullmäktige besluta  

Att bifalla motionen och ge Stadsledningskansliet tillsammans med berörda 
nämnder och bolag utreder införande av AI-kameror i enlighet med motionens 
intentioner. 

Sammanfattning  

Niklas Arvidsson (KD) har vid Kommunfullmäktiges sammanträde 2023-09-27 
�O�l�P�Q�D�W���L�Q���P�R�W�L�R�Q�H�Q���µ�/�n�W���V�R�S�E�L�O�D�U���N�D�U�W�O�l�J�J�D���%�R�U�n�V���J�D�W�R�U�µ�����,���P�R�W�L�R�Q�H�Q���I�|�U�H�V�O�n�V��
att Stadsledningskansliet tillsammans med berörda nämnder och bolag utreder 
ett införande av AI-kameror för att kartlägga Borås gator. Motionen använder 
exempel från andra kommuner där sådana kameror kunnat användas för att 
effektivisera verksamheter som angår vägbanan. Kommunstyrelsen anser att 
motionen ger goda exempel på förbättringar med hjälp av AI-teknik och ser att 
en utredning ska genomföras.  

Kommunstyrelsen föreslår Kommunfullmäktige att bifalla motionen.Ärendet 
i sin helhet  

Niklas Arvidsson (KD) har vid Kommunfullmäktiges sammanträde 2023-09-27 
lämnat in m�R�W�L�R�Q�H�Q���µ�/�n�W���V�R�S�E�L�O�D�U���N�D�U�W�O�l�J�J�D���%�R�U�n�V���J�D�W�R�U�µ�����,���P�R�W�L�R�Q�H�Q���I�|�U�H�V�O�n�V 
att Stadsledningskansliet tillsammans med berörda nämnder och bolag utreder 
ett införande av AI-kameror för att kartlägga Borås gator. Motionen beskriver 
exempel från Helsingborg där AI-kameror i framrutan på sopbilar kartlagt 
vägarnas underlag, trafikskyltar, snö- och halkrisk samt vegetation över 
vägbanan. Med datan som samlas in av kamerorna menar motionären att 
verksamheter får tillgång till dagsaktuell information, med effektiviseringar 
därefter.  

Motionen har skickats på remiss till Samhällsbyggnadsnämnden, Tekniska 
nämnden, Servicekontoret samt till Borås Energi och Miljö AB. 
Samhällsbyggnadsnämnden avstod från att yttra sig. Övriga instanser tillstyrker 
motionen. Tekniska nämnden skickar med ett påpekande att de ska ha fullt 
förfogande över de metoder de använder för att fullfölja sitt uppdrag. 

Ett arbetssätt likt det som finns i Helsingborg bör kunna bidra till minskande 
fordonsslitage och en högre trafiksäkerhet över tid, tack vare att exempelvis hål 
i vägarna kan upptäckas i realtid. Dataunderlaget kan bidra till att statusen på 
vägnätet går att följa över tid, med bättre mätbarhet och åtgärder som följd. 
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Dataunderlaget kan också användas till att utvärdera hur lokala trafikföreskrifter 
återspeglas i skyltning, samt om skyltningen är skymd, nedklottrat eller saknas.  

Även kostnaderna för beläggning (asfalt) kan styras på ett annat sätt, där 
beläggningsskulden minskar över tid och data som samlas in skulle kunna delas 
med andra intressenter för att underlätta samverkan utifrån ett gemensamt 
planeringsunderlag för beställare/utförare. I Helsingborgs fall kommer det inte 
heller med några registreringsskyltar eller ansikten i det underlag som filmas, 
eftersom en filtrering sköts av systemet och anonymiseras. 

Digitaliserings- och innovationsrådet menar att utredningen även ska väga in 
övriga kommuners erfarenheter och upplevda nyttor i arbetet. 

Kommunstyrelsen föreslår Kommunfullmäktige att bifalla motionen. 

 

Beslutsunderlag  

1. Motion av Niklas Arvidsson (KD): Låt sopbilar kartlägga Borås gator 
2. Samhällsbyggnadsnämndens remissvar på Motion: Låt sopbilar kartlägga 

Borås gator 
3. Tekniska nämndens beslut på remiss Motion: Låt sopbilar klartlägga Borås 

gator 
4. Servicenämndens yttrande över remiss Motion: Låt sopbilar kartlägga Borås 

gator 
5. Borås Energi och Miljö ABs remissvar över Motion: Låt sopbilar kartlägga 

Borås gator 

 

Kommunfullmäktiges beslut expedieras till  

1. Digitaliserings- och innovationsrådet 
2. Samhällsbyggnadsnämnden 
3. Tekniska nämnden 
4. Servicenämnden 
5. Borås Energi och Miljö AB 
Ulf Olsson (S) 
Kommunstyrelsens ordförande 

   Susanne Bladh 

   Ekonomichef 



 

 

Kommunstyrelsen 
Postadress 
501 80 Borås 

Besöksadress 
Kungsgatan 55 

Hemsida 
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E-post 
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Monica Lindqvist 
Handläggare 
033 357322 

KOMMUNFULLMÄKTIGE SKRIVELSE 
Sida 

1(3) 
Datum 

2024-12-09 
Instans 

Kommunstyrelsen  
Dnr KS 2024-00391 3.3.6.0 

  

 Kommunfullmäktige 

 

Åtgärdsprogram 2025 -2029 mot omgivningsbuller, 
Borås Stad  

Kommunstyrelsen föreslår Kommunfullmäktige besluta  

Antar åtgärdsprogram 2025-2029 mot omgivningsbuller, Borås Stad 

 

Sammanfattning  

Detta åtgärdsprogram, som gäller för perioden 2025-2029, har tagits fram enligt 
förordning (2004:675) om omgivningsbuller. Enligt förordningen ska 
kommuner med fler än 100 000 invånare kartlägga omgivningsbuller och ta 
fram åtgärdsprogram. Syftet med åtgärdsprogrammet är att förbättra ljudmiljön 
för Borås Stads invånare och minska bullerexponeringen från kommunala 
vägar.  
 
Åtgärdsprogrammet fokuserar på åtgärder inom kategorierna förskolegårdar 
och grundskolegårdar, parker samt bostäders inomhusmiljö. 
 

Ärendet i sin helhet  

Detta åtgärdsprogram, som gäller för perioden 2025-2029, har tagits fram enligt 
förordning (2004:675) om omgivningsbuller. Enligt förordningen ska 
kommuner med fler än 100 000 invånare kartlägga omgivningsbuller och ta 
fram åtgärdsprogram. Syftet med åtgärdsprogrammet är att förbättra ljudmiljön 
för Borås Stads invånare och minska bullerexponeringen från kommunala 
vägar.  
 
Åtgärdsprogrammet fokuserar på åtgärder inom kategorierna förskolegårdar 
och grundskolegårdar, parker samt bostäders inomhusmiljö. 
 
Programmet har sänt på remiss till Tekniska nämnden, 
Lokalförsörjningsnämnden, Samhällsbyggnadsnämnden, samt Miljö och 
konsumentnämnden och till Trafikverket och Västtrafik för dialog.  
 
Trafikverket svarade att Trafikverket har inget att invända mot i 
åtgärdsprogrammet. 
 
Västtrafik har inte svarat. 
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Miljö- och konsumentnämnden beslutade att Borås Stads åtgärdsprogram 2025-
2029 mot omgivningsbuller ska godkännas med det tillägg som innebär att 
åtgärdsprogrammet behöver justeras för att inkludera nyare riktlinjer för äldre 
skolgårdar. Nämnden föreslår att programmet ska ange att bedömningen av 
bullernivåer på befintliga skolgårdar ska följa den nya vägledningen från 
Naturvårdsverket 2023. Enligt denna vägledning bör minst 50 % av skolgårdens 
yta klara en ekvivalent ljudnivå på 50 dBA och den maximala ljudnivån bör inte 
överstiga 70 dBA. Om det är ekonomiskt rimligt och tekniskt möjligt, bör 
strävan alltid vara att uppnå den bästa möjliga ljudmiljön utifrån de aktuella 
förutsättningarna. Särskilt viktigt är det att prioritera en god ljudmiljö för yngre 
barn. 
 
Lokalförsörjningsnämnden beslutar att under 2025 utreda behovet av eventuella 
bulleråtgärder för Mariagårdens förskolegård. Ingen kommentar finns om 
uppdraget att fortsätta undersöka behov och åtgärda fler förskole- och 
skolgårdar. 
 
Tekniska nämnden beslutar att tillstyrka Åtgärdsprogram 2025-2029 mot 
omgivningsbuller. 
 
Samhällsbyggnadsnämnden tillstyrker remissen och ser positivt på de åtgärder 
som föreslås. Samhällsbyggnadsnämnden vill göra ett medskick till de nämnder 
som är ansvariga för de olika åtgärderna. När åtgärder planeras och genomförs 
är det viktigt att även ha med aspekter kring varsamhet och förvanskning av de 
värden byggnaden innehar. Samhällsbyggnadsnämnden är gärna med som en 
rådgivande part kring detta. 
 
Remissinstansernas synpunkter har lett till smärre justeringar. 
 
 
 
 

Beslutsunderlag  

1. Åtgärdsprogram 2025-2029 mot omgivningsbuller, Borås Stad, upprättad 
2024-10-10 
2. Inkomna yttranden juli-september 2024 

Kommunfullmäktiges beslut  expedieras till  

1. magnus.lindqvist@aturvardsverket.se 
2. Trafikverket@trafikverket.se 
3. Tekniska nämnden, Lokalförsörjningsnämnden, Samhällsbyggnadsnämnden 
samt Miljö- och konsumentnämnden 
Helena Ruderfors 
Kommunalråd 

   Magnus Blombergsson 
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   Chef strategisk samhällsplanering 
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Borås Stads riktlinjer för avgiftsuttag  vid  
utlämnande av kopior m.m. av allmänna 
handlingar  
Antagen av Kommunfullmäktige: 2024-12-12 

Gäller från och med 2025-03-01 

 

Inledning  (1 § ) 

Borås Stads avgiftstaxa för utlämnande av kopior m.m. av allmänna handlingar 
gäller för Kommunfullmäktige, Kommunstyrelsen, kommunens övriga 
nämnder och förvaltningar samt de kommunala bolagen. 

Taxan ska tillämpas vid utlämnande av allmän handling som sker enligt 2 kap. 1 
§ tryckfrihetsförordningen (TF). Detta innebär att taxan ska tillämpas när 
enskilda vänder sig till kommunen för att ta del av allmänna handlingar. Precis 
som vid tillämpning av 2 kap. 1 § TF ska taxan tillämpas både när privat-
personer och representanter från privata företag (inklusive t.ex. försäkrings-, 
medie- och vårdbolag) begär att få ta del av en allmän handling.  

Taxan ska däremot inte tillämpas när handlingar skickas inom den kommunala 
organisationen eller när mottagaren verkar för något av de kommunal- eller 
samordningsförbund i vilket kommunen ingår. Taxan ska heller inte tillämpas 
när annan myndighet utanför kommunen begär att få ta del av handlingar. I 
detta sammanhang ska beaktas att de flesta högskolor och universitet är 
myndigheter. Detta innebär att anställda vid sådana lärosäten, såsom t.ex. 
forskare, har rätt att få del av kopior av allmänna handlingar utan avgift. Även 
offentliga vårdgivare utgör exempel på myndigheter.  

Taxan ska heller inte tillämpas när en part i ett ärende tar del av handlingar i det 
egna ärendet. Part har rätt att avgiftsfritt få del av ett exemplar av handlingar i 
det egna ärendet. Även den som tidigare varit part i ett ärende har rätt att 
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kostnadsfritt få del av ett exemplar av sådana handlingar som tillkommit inom 
ramen för beslutade insatser och liknande.  

Enskilda har alltid rätt att kostnadsfritt ta del av allmänna handlingar i 
myndighetens lokaler. Det är först när en enskild begär att få en kopia av en 
allmän handling som taxan ska tillämpas.   

 

Avgifter  

Utlämnande av papperskopior  (2 §) 

Vid kopiering av pappershandling eller utskrift av elektronisk handling i 
pappersform är de första nio sidorna gratis, från och med tionde sidan kostar 
utlämnandet 50 kr och varje sida därutöver kostar två kronor styck.  

Avgiften gäller per sida och inte per papper. Ett papper med dubbelsidig text 
motsvarar alltså två sidor.  

Vid brevleverans tillkommer kostnader för porto och vid postförskott postför-
skottsavgift eller annan särskild kostnad för att med post, bud eller liknande 
förmedling sända den begärda handlingen till mottagaren. Sådana kostnader 
tillkommer endast i de fall när försändelsens omfång medför att avgift i övrigt 
ska tas ut, dvs. i fall då 10 eller fler sidor skickas. Den tillkommande kostnaden 
för porto beror på försändelsens vikt. Portokostnadens storlek följer av för 
kommunen vid var tid gällande portotabell och motsvarar alltså kommunens 
självkostnadspris.  
 

Utlämnande i elekt ronisk form (3-4 §§) 

Det finns ingen rätt för enskilda att få del av allmänna handlingar i digital form 
vid utlämnande enligt TF. Det står därför kommunen fritt att avgöra om sådant 
utlämnande ska ske elektroniskt. I normalfallet borde det inte vara något 
problem att tillmötesgå ett sådant önskemål. Risken för att personuppgifter kan 
komma att behandlas i strid med gällande personuppgiftslagstiftning, särskilt 
risken för en otillbörlig spridning av handlingar med integritetskänsligt innehåll, 
måste dock beaktas innan utlämnande sker i elektronisk form.  

För det fall kommunen beslutar att utlämnande ska ske elektroniskt ska taxan 
som anges i 3-4 §§ tillämpas.    

 

Avgift för utlämnande med e-post eller andra elektroniska 
distributionssätt (3 §)  



Borås Stad 
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Vid utlämnande som sker genom att handlingar skickas med e-post eller andra 
elektroniska distributionssätt tillämpas två olika taxor. Avgörande för bedöm-
ningen av vilken av dessa två taxor som ska tillämpas är i vilken form handling-
en förvaras hos kommunen vid tidpunkten för begäran om utlämnande. 

Förvaras handlingen elektroniskt är det paragrafens första stycke som ska 
tillämpas. Taxan för utlämnande av handling som förvaras elektroniskt utgår 
från antalet filer.  

Förvaras handlingen i pappersform behöver handlingen skannas innan den kan 
översändas elektroniskt. I sådant fall är det paragrafens andra stycke som ska 
tillämpas. Taxan i andra stycket utgår från antalet sidor.  

Observera att kommunen inte får ta betalt för utförd sekretessprövning. En 
handling som förvaras elektroniskt men som skrivs ut endast för att uppgifter 
�V�R�P���R�P�I�D�W�W�D�V���D�Y���V�H�N�U�H�W�H�V�V���V�N�D���µ�P�D�V�N�D�V�µ�����V�N�D���G�l�U�I�|�U���R�P�I�D�W�W�D�V���D�Y���W�D�[�D�Q���L��
paragrafens första stycke.  

 

Avgift för utlämnande på digitalt lagringsmedium (4 §) 

Vid utlämnande på ett digitalt lagringsmedium tillämpas samma taxa som vid 
utlämnande via e-post eller andra elektroniska distributionssätt; taxan i 3 §. 
Behöver handlingarna först skannas beräknas därmed avgiften utifrån antalet 
sidor. Kan handlingarna föras över elektroniskt utan att först skannas sker 
beräkningen istället utifrån antalet filer.  

Förutom kostnaden per sida, alternativt per fil, tillkommer kostnaden för det 
digitala lagringsmediet, för närvarande 50 kr per USB-minne.  

Kostnaden för det digitala lagringsmediet ska alltid tas ut oavsett om antalet 
sidor eller filer är så lågt att någon avgift i övrigt inte ska tas ut.  

Endast lagringsmedium som tillhandahålls av kommunen får användas. 
Utlämnande får således inte ske med användning av sådant lagringsmedium 
som tillhandahållits av den som begärt handlingar utlämnade.   

 

Undantag  (5 §) 

Undantag från taxan får göras om det föreligger särskilda skäl.  

Om undantag görs från taxan ska avgiften antingen helt sättas ned, delas mellan 
flera subjekt eller beräknas enligt en alternativ timtaxa (5 § tredje stycket).  

 

Särskilda skäl  
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Över- eller underuttag  

En omständighet som kan utgöra särskilda skäl att göra undantag från taxan är 
om ett uttag enligt ordinarie taxa skulle leda till ett kraftigt över- eller 
underuttag av avgift.  

Ett exempel härpå är väldigt omfattande beställningar som medför att 
personalen inte kan hantera beställningen inom ordinarie arbetstid eller om 
extrapersonal måste anställas. Det finns då anledning att fundera över 
möjligheten att ta betalt för det arbete (avseende kopiering, material och 
expediering) som beställningen medför istället för på det sätt som rekom-
menderas ovan för de olika utlämnandeformerna. Beräkning kan då istället 
göras utifrån timtaxan angiven i 5 § tredje stycket.  

En annan situation när det kan finnas skäl att överväga möjligheten att ta betalt 
med nedlagd arbetstid som utgångspunkt, är när någon begär ut handlingar i 
sådan omfattning att det skulle leda till ett kraftigt överuttag att ta betalt per sida 
eller fil. Detta kan vara fallet t.ex. vid omfattande datautskrifter.  

Ytterligare ett exempel är om flera personer begär ut kopior av samma handling 
i elektronisk form. Sker sådan begäran inom en närliggande tid och kan 
behandlas i ett sammanhang bör t.ex. inte skanning av handlingen behöva 
genomföras mer än en gång varför avgiften riskerar att kraftigt överstiga 
kostnaden för utlämnandet. I en sådan situation kan övervägas om avgiften på 
något sätt kan delas mellan de som begärt ut samma handling (5 § andra stycket 
2).  

 

Uppenbart missbruk (6 §) 

Vid uppenbart missbruk av bestämmelserna om avgiftsfrihet är det möjligt att 
vid varje beställning ta betalt redan från och med den första sidan eller filen. 
Det innebär t.ex. att avgiften för beställningar som omfattar 1-10 sidor är 50 kr. 
Ett exempel på uppenbart missbruk är när en person delar upp sin beställning i 
flera mindre beställningar för att undgå avgift.  

När misstanke uppkommer om missbruk, kan det vara lämpligt att göra en 
tjänsteanteckning över utlämnade kopior för att sedan använda denna som 
underlag för ett beslut om tillämpning av undantagsregeln i 6 §. Tänk på att 
enskilda som begär ut allmänna handlingar alltid har rätt att vara anonyma och 
att det därför inte är tillåtet att t.ex. efterforska och nedteckna en okänd 
beställares identitet.  
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§ 15 Dnr KS 2024-007781.1.2.0 

Instruktion för stadsdirektör  

Kommunstyrelsen s beslut  
Kommunstyrelsen beslutar att fastställa instruktion för stadsdirektören och att 
samtidigt upphäva den tidigare fastställda instruktionen för kommunchefen. 

Sammanfattning  av ärendet  
Av kommunallagen framgår att kommunstyrelsen ska utse en direktör samt 
fastställa en instruktion för direktören. Direktören ska ha den ledande 
ställningen bland de anställda och ska vara chef för den förvaltning som finns 
under styrelsen. Styrelsen får besluta att direktören ska ha en annan benämning. 
I Borås Stad har den ledande tjänstemannen sedan år 2019 benämningen 
stadsdirektör.  
Kommunstyrelsen ska i en instruktion fastställa hur stadsdirektören ska leda 
förvaltningen under styrelsen. Instruktionen ska också fastställa 
stadsdirektörens övriga uppgifter som exempelvis stadsdirektörens förhållande 
till övriga förvaltningschefer och verkställande direktörer inom 
kommunkoncernen. Av nu gällande instruktion saknas bland annat 
instruktioner avseende beslut gällande Borås Stads plan för hantering av 
extraordinär händelse i enlighet med lag (2006:544) och kommuners och 
landstings åtgärder inför och vid extraordinära händelser i fredstid och höjd 
beredskap samt Borås Stads Utbildnings- och övningsplan. Instruktioner 
avseende sistnämnda beslut föreslås nu införas i en ny instruktion för 
stadsdirektören.  
 
Instruktionen är inte uttömmande och bör uppdateras eller fastställas på nytt 
vart fjärde år eller annars när det behövs.  
I samband med beslutet föreslås kommunstyrelsen att upphäva den tidigare 
instruktionen för kommunchefen fastställd av kommunstyrelsen 2018-01-08. 

Beslutsunderlag  
1. Instruktion för stadsdirektör 
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Inledning
Enligt kommunallagen (2017:725) ska kommunstyrelsen i en instruktion fastställa hur stadsdirektören 
ska leda förvaltningen under styrelsen. Instruktionen ska också fastställa stadsdirektörens 
övriga uppgifter.

Stadsdirektören har den ledande ställningen bland de anställda i Borås Stad och är chef för 
Stadsledningskansliet. Kommunstyrelsen är anställningsmyndighet för stadsdirektören och 
samtliga förvaltningschefer i Borås Stad och stadsdirektören är chefernas chef.

Stadsdirektören leder förvaltningen under kommunstyrelsen, Stadsledningskansliet, och fullgör 
de övriga uppgifter som tillagts stadsdirektören i enlighet med denna instruktion.

Stadsdirektören ska, för den samlade organisationen samordna och utveckla strategiska 
kommunövergripande uppgifter såsom strategisk planering och policyfrågor.

Stadsdirektören svarar för arbetsgivarrollen gentemot förvaltningschefer och för att de i sina uppdrag 
också beaktar kommunövergripande frågor och koncernperspektiv. Förvaltningscheferna svarar 
för sina respektive verksamheter gentemot sina nämnder. Stadsdirektören bereder anställnings- 
och avvecklingsärenden avseende förvaltningschefer, samråd ska ske med berörd nämnd.

Styrelsen för Borås Stadshus AB utser VD för Borås Stadshus AB och fastställer en VD-instruktion. 
Borås Stadshus AB har beslutat att stadsdirektören ska vara VD i Borås Stadshus AB.

Stadsdirektörens uppdrag i förhållande till kommunstyrelsen
Stadsdirektören ska stödja kommunstyrelsen i dess uppdrag att leda, samordna förvaltningen 
av kommunens angelägenheter och ha uppsikt över övriga nämnder och bolags verksamhet. 
Stadsdirektören ska svara för professionell sakkunskap i kommunstyrelsens arbete med att planera, 
leda, samordna och följa upp staden och dess samlade verksamheter oavsett organisationsform.

Stadsdirektören har till uppgift att svara för verkställigheten av kommun-styrelsens beslut och 
uppföljningen av dessa.

Stadsdirektören ska i sitt arbete sörja för att verksamheten bedrivs i enligt med av Borås Stad 
formulerade mål och riktlinjer och att givna ekonomiska ramar hålls. Stadsdirektören ska 
biträda kommunstyrelsen i den uppsikt över nämndernas och bolagens verksamheter som 
beskrivs i kommunallagen.

Uppdrag från kommunstyrelsen till förvaltningsorganisationen ska riktas till Stadsdirektören.

Stadsdirektören ska verka för en tydlig roll- och uppgiftsfördelning mellan förtroendevalda 
och tjänstemän.

Stadsdirektörens uppdrag i förhållande till Stadsledningskansliet
Stadsdirektören är förvaltningschef för Stadsledningskansliet och har gentemot kommunstyrelsen det 
övergripande ansvaret för ledning av verksamheten på Stadsledningskansliet. Stadsdirektören fastställer 
Stadsledningskansliet organisation samt leder och fördelar arbetet inom Stadsledningskansliet.

Stadsdirektören har som förvaltningschef för Stadsledningskansliet ansvar för organisationens 
ledningsprocesser och att dessa bedrivs med tillit och förtroende.
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Stadsdirektörens uppdrag i förhållande till Borås Stads övriga 
verksamheter, kommunkoncernen
Stadsdirektören ansvarar genom sin förvaltning för att stödja kommunstyrelsen i att övergripande 
styra, leda och samordna staden samt att följa upp och ha uppsikt över dess samlade verksamhet 
oavsett om den bedrivs i nämnd, bolag eller annan form.

Stadsdirektören ska utveckla kommunens externa kontaktnät med näringsliv, organisationer 
och o�entlig förvaltning på regional och nationell nivå. Stadsdirektören ska representera och 
företräda Borås Stad i strategiska och övergripande frågor och sammanhang.

Stadsdirektören ska verka för en väl fungerande intern- och extern kommunikation och att den 
används som ett av �era verktyg för att nå verksamhetens mål.

Krisledning och civilförsvar
Stadsdirektören ansvarar för att det �nns en ändamålsenlig krisledning i kommunen. Stadsdirektören 
ska, i syfte att minska sårbarheten i verksamheten, tillse att det �nns en organisation som har 
god förmåga att hantera krissituationer i fred samt därigenom uppnå en grundläggande förmåga 
till civilt försvar. I ansvaret ingår att säkerställa att kommunen har nödvändiga styrdokument 
eller liknande avseende säkerhetsarbete inklusive informationssäkerhet, krishantering, civilt 
försvar samt säkerhetsskyddsarbete. Stadsdirektören ansvarar för att besluta om Borås Stads 
plan för hantering av extraordinär händelse i enlighet med lag (2006:544) och kommuners 
och regioners åtgärder inför och vid extraordinära händelser i fredstid och höjd beredskap samt 
Borås Stads Utbildnings- och övningsplan.

Borås Stads plan för hantering av extraordinär händelse i enlighet med lag (2006:544) och 
kommuners och regioners åtgärder inför och vid extraordinära händelser i fredstid och höjd 
beredskap beskriver kommuners organisation för ledning och kommunikation vid samhällsstörningar 
och extraordinära händelser. Av planen framgår stadsdirektörens roll och vad uppdraget avser.
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§ 17 Dnr KS 2024-004542.3.1.0 

Borås Stads personalpolitiska riktlinjer  

Kommunstyrelsen s beslut  
Utan omröstning beslutar Kommunstyrelsen: 
Att anta Borås Stads personalpolitiska riktlinjer med ändringar. 
Under rubriken Samarbete och samverkan ändra �I�R�U�P�X�O�H�U�L�Q�J�H�Q���µ�K�n�O�O�H�U���N�R�O�O���S�n��
�D�W�W���D�O�O�D���E�H�K�D�Q�G�O�D�U���Y�D�U�D�Q�G�U�D���Y�l�O�µ���W�L�O�O���µ�V�l�N�H�U�V�W�l�O�O�H�U���D�W�W���D�O�O�D���E�H�K�D�Q�G�O�D�U���Y�D�U�D�Q�G�U�D���Y�l�O�µ�� 
�8�Q�G�H�U���U�X�E�U�L�N�H�Q���.�R�P�S�H�W�H�Q�V���l�Q�G�U�D���I�R�U�P�X�O�H�U�L�Q�J�H�Q���µ�K�n�O�O�H�U���N�R�O�O���S�n���D�W�W���R�P�Y�l�U�O�G�H�Q��
�W�D�U���W�L�O�O���V�L�J���G�H�Q���N�X�Q�V�N�D�S���V�R�P���l�U���Q�|�G�Y�l�Q�G�L�J�µ���W�L�O�O���µ�J�H�Q�R�P�I�|�U���R�P�Y�l�U�O�Gsbevakning 
�R�F�K���W�D�U���W�L�O�O���V�L�J���G�H�Q���N�X�Q�V�N�D�S���V�R�P���l�U���Q�|�G�Y�l�Q�G�L�J�µ�� 

Sammanfattning  av ärendet  
De personalpolitiska riktlinjerna konkretiserar det personalpolitiska 
programmets intentioner. Riktlinjerna är gemensamma för alla förvaltningar 
och bolag och är tänkta att användas som stöd och vägledning i det dagliga 
arbetet för chefer och medarbetare. 
Alla nämnder och styrelser har givits tillfälle att yttra sig över förslaget. Se 
remissammanställningen för de olika nämndernas yttranden.  

Beslutsunderlag  
1. Förslag �² Personalpolitiska riktlinjer 
2. Remissammanställning 
 
Förslag och yrkanden  
Kommunstyrelsens ordförande Ulf Olsson (S) har föreslagit Kommunstyrelsen 
beslut att anta Borås Stads personalpolitiska riktlinjer.  
 
Hasse Ikävalko (M), Björn-Ola Kronander (M), kommunalrådet Helena Ishizaki 
(KD) och Magnus Sjödahl (KD) yrkar att Kommunstyrelsen beslutar att anta 
Borås Stads personalpolitiska riktlinjer med ändringar. 
�8�Q�G�H�U���U�X�E�U�L�N�H�Q���6�D�P�D�U�E�H�W�H���R�F�K���V�D�P�Y�H�U�N�D�Q���l�Q�G�U�D���I�R�U�P�X�O�H�U�L�Q�J�H�Q���µ�K�n�O�O�H�U���N�R�O�O���S�n��
att alla behandlar var�D�Q�G�U�D���Y�l�O�µ���W�L�O�O���µ�V�l�N�H�U�V�W�l�O�O�H�U���D�W�W���D�O�O�D���E�H�K�D�Q�G�O�D�U���Y�D�U�D�Q�G�U�D���Y�l�O�µ�� 
�8�Q�G�H�U���U�X�E�U�L�N�H�Q���.�R�P�S�H�W�H�Q�V���l�Q�G�U�D���I�R�U�P�X�O�H�U�L�Q�J�H�Q���µ�K�n�O�O�H�U���N�R�O�O���S�n���D�W�W���R�P�Y�l�U�O�G�H�Q��
�W�D�U���W�L�O�O���V�L�J���G�H�Q���N�X�Q�V�N�D�S���V�R�P���l�U���Q�|�G�Y�l�Q�G�L�J�µ���W�L�O�O���µ�J�H�Q�R�P�I�|�U���R�P�Y�l�U�O�G�V�E�H�Y�D�N�Q�L�Q�J��
och tar till sig den kunskap som är nödvä�Q�G�L�J�µ�����V�H���E�L�O�D�J�D���� 
 
Ulf Olsson (S) yrkar bifall till Hasse Ikävalko (M), Björn-Ola Kronander (M), 
kommunalrådet Helena Ishizaki (KD) och Magnus Sjödahls (KD) yrkande.  
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Personalpolitiska riktlinjer

Borås Stads

styrdokument

Planerande
�������  – vägval, verksamheter och metoder i riktning för att nå målen i Borås
����  – aktiviteter, tidsram och ansvar

Normerande
������  – Borås Stads hållning
����������  – rekommenderade sätt att agera

Fastställt av: Kommunstyrelsen
Datum: 2024-xx-xx
För revidering ansvarar: Kommunstyrelsen
Dokumentet gäller för: Alla nämnder och bolag
Dnr: KS 2024-00454
Dokumentet gäller till och med: 2028

Globala målen

Detta styrdokument bidrar till följande globala mål:

GOD HÄLSA OCH 
VÄLBEFINNANDE

JÄMSTÄLLDHET

ANSTÄNDIGA 
ARBETSVILLKOR 
OCH EKONOMISK 
TILLVÄXT
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Personalpolitiska riktlinjer
De personalpolitiska riktlinjerna konkretiserar det personalpolitiska programmets intentioner. 
Riktlinjerna är gemensamma för alla förvaltningar och bolag och är tänkta att användas som 
stöd och vägledning i det dagliga arbetet för chefer och medarbetare.

Det Personalpolitiska programmets områden tas i riktlinjerna om hand i följande avsnitt:

•	 Samarbete och samverkan

•	 Arbetsmiljö

•	 Mänskliga rättigheter

•	 Utveckling, innovation och förändring

•	 Kompetens

•	 Lön

Varje avsnitt inleds med Borås Stads principiella ställningstagande. Därefter beskrivs i punktform 
vilket ansvar chef och medarbetare har i sina olika roller. Avsnitten avslutas med hänvisningar 
till relaterad information som �nns på intranätet.
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Samarbete och samverkan
I Borås Stad samarbetar och samverkar vi för att våra verksamheter ska fungera så bra som möjligt. 
Det ger ett gott arbetsklimat där medarbetare får in�ytande och blir delaktiga.

Samarbete och samverkan innebär att vi samtalar med varandra för att skapa förståelse för sammanhanget 
och hur vi i våra yrkesroller bidrar till verksamheten. Vi behöver även ha utrymme för att analysera 
problem och svårigheter.

CHEFEN

•	 lyssnar, agerar och bemöter alla med respekt

•	 skapar utrymme för medarbetare att träffas

•	 håller koll på att alla behandlar varandra väl

•	 organiserar och planerar för god möteskultur

•	 har kunskap om och följer Borås Stads 
samverkansavtal mellan arbetsgivare och 
fackliga organisationer

•	 agerar för att främja god samverkan.

MEDARBETAREN

•	 bidrar med sina tankar och iakttagelser

•	 lyssnar in andras åsikter

•	 samarbetar med andra

•	 visar respekt för andras åsikter, roller och 
funktioner

•	 deltar aktivt på arbetsplatsträffen.

Exempel på stöd och vägledning

Borås Stads samverkansavtal

styr hur det interna arbetet med samverkan sker på samtliga nivåer i organisationen.

Borås Stads organisation för skyddskommittéer och skyddsombud

är rutinen för hur skyddsorganisationen fungerar och är uppbyggd.

Borås Stads gemensamma principer

är våra sex grundläggande principer för hur vi ska agera och hur vi ska bemöta varandra och dem 
vi är till för.
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Arbetsmiljö
Med bra arbetsmiljö ökar förutsättningarna för ett hälsosamt och långt arbetsliv. Arbetsmiljöarbetet 
i Borås Stad ska vara långsiktigt och ständigt närvarande i hela organisationen. Det förutsätter att 
både arbetsgivare och medarbetare tar sitt ansvar.

Det är mycket som behöver samspela och är viktigt för ett upplevt välmående. Avgörande faktorer 
för att skapa bra arbetsmiljöer är att arbetsbelastningen är rimlig över tid och att det �nns utrymme 
för återhämtning. Det är också viktigt att känna trygghet och trivsel i sitt arbete, och att arbetet är 
hållbart både fysiskt, psykiskt, socialt och digitalt.

Borås Stad tar vara på och förbättrar det som fungerar bra och motverkar risker i arbetsmiljön, samt 
arbetar med anpassningar och rehabilitering.

CHEFEN

• arbetar med systematiskt arbetsmiljöarbete

• är uppmärksam och agerar vid varnings -
signaler om dåligt arbetsklimat och tecken
på ohälsa

• ser till att arbetsbelastningen är rimlig oc h
gör omprioriteringar när det behövs

• uppmuntrar medarbetare att berätta när
något i arbetsmiljön inte fungerar

• överblickar medarbetarnas arbetssituation

• tar tag i kon�ikter

• är vänlig och respektfull mot andra.

MEDARBETAREN

• medverkar i arbetsplatsens systematisk a
arbetsmiljöarbete

• påtalar brister i arbetsmiljön

• signalerar vid hög arbetsbelastning och ber
om hjälp för prioriteringar

• använder hjälpmedel och följer rutiner so m
förebygger arbetsmiljöproblem

• agerar förebyggande och tar ansvar för sitt��
mående i relation till arbete�U

• är vänlig och respektfull mot andra.

Exempel på stöd och vägledning

Borås Stads arbetsmiljöpolicy

visar inriktning och målsättning med vårt arbetsmiljöarbete.

SAM-modulen

är plattformen för det systematiska arbetsmiljöarbetet. Här �nns årshjul med aktiviteter för 
arbetsmiljöarbetet tillsammans med råd, stöd och fördjupningsmaterial samt uppföljning.

Rehabiliteringsprocessen

styr och beskriver tillvägagångssätt med anpassning och rehabilitering i Borås Stad.

Årlig uppföljning

av arbetsmiljöarbetet knyter ihop året som gått.
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Mänskliga rättigheter
Borås Stad är och ska vara en inkluderande och välkomnande arbetsgivare som arbetar aktivt 
med mänskliga rättigheter i form av jämlikhet, jämställdhet och mångfald. Borås Stad ska ge alla 
medarbetare lika rättigheter och möjligheter, aktivt motverka diskriminering samt uppmärksamma 
och agera när omedveten diskriminering sker.

Våra arbetsplatser ska präglas av en kultur där olika perspektiv värdesätts och ses som en styrka.  
Alla som arbetar i Borås Stad ska vara goda förebilder och visa varandra respekt.

CHEFEN

•	 är vaksam på egna fördomar

•	 pratar om normer och motverkar fördoms -
fulla beteenden

•	 förebygger diskriminering och kränkande 
särbehandling

•	 bemöter alla efter deras förutsättningar

•	 välkomnar olikheter och skapar möjligheter

•	 organiserar och planerar för att skapa jäm-  
lika och jämställda förutsättningar för arbetet

•	 är en god förebild.

MEDARBETAREN

•	 är vaksam på egna fördomar

•	 pratar om normer och motverkar fördoms -
fulla beteenden

•	 är öppen för andras uppfattningar

•	 bemöter alla efter deras förutsättningar

•	 är en god förebild.

Exempel på stöd och vägledning

Borås Stads arbetsmiljöpolicy

visar inriktning och målsättning med vårt jämlikhetsarbete.

SAM-modulen

är plattformen för det systematiska arbetsmiljöarbetet där aktiviteter för arbetet med lika rättigheter 
och möjligheter �nns. Där �nns även rutiner för att motverka kränkande särbehandling och 
sexuella trakasserier.
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Utveckling, innovation och förändring
För att lösa vårt samhällsuppdrag arbetar vi i Borås Stad med utveckling och förbättringar, både av 
organisationen och hur vi utför vårt uppdrag. De medarbetare som ser och förstår utvecklingsbehoven 
är också de som kan hitta bra lösningar och nya arbetssätt som leder till att förenkla och förbättra 
boråsarnas vardag. 

Borås Stad hanterar resurser på ett sätt som gynnar utveckling och planerar verksamheten så att 
medarbetare ges möjlighet att ta fram och testa nya idéer.

CHEFEN

•	 ger medarbetare handlingsutrymme

•	 stödjer idéutveckling

•	 organiserar, planerar och uppmuntrar till 
utveckling

•	 hanterar resurser på ett sätt som gynnar 
utveckling

•	 initierar omprövning av be�ntliga arbetssätt

•	 möjliggör re�ektion, omvärldsbevakning  
och utvecklingsarbete.

MEDARBETAREN

•	 omprövar be�ntliga arbetssätt

•	 lyssnar och uppmuntrar andras idéer

•	 delar med sig av sina kunskaper

•	 deltar i arbetet med att prova idéer

•	 prövar nya arbetssätt.

Exempel på stöd och vägledning

Innovationsguiden

Ett stöd framtaget av SKR för användardriven innovation och tjänstedesign.
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Kompetens
Borås Stads verksamhet bygger på kompetens hos alla som arbetar i organisationen. Förmågan 
att attrahera, rekrytera, utveckla och behålla medarbetare med rätt kompetens gör det möjligt att 
långsiktigt möta boråsarnas behov.

Kompetensbaserad rekrytering innebär att rekryteringar sker strukturerat och att verksamhetens 
behov avgör vilken kompetens vi efterfrågar och vem vi anställer. Introduktion ger kunskap om 
uppdraget och förståelse för organisationens förväntningar.

Omvärldens föränderlighet kräver kontinuerligt lärande som kan ske genom exempelvis litteratur, 
erfarenhetsutbyte, utbildningar och lärande mellan kollegor.

På samma sätt som vi är varandras arbetsmiljö är vi också beroende av varandras kompetens.

CHEFEN

•	 vet vilken kompetens verksamheten kräver

•	 är ansvarig för rekryteringen av sina  
medarbetare

•	 håller koll på omvärlden och tar till sig den 
kunskap som är nödvändig

•	 agerar för att tillgodose nuvarande och 
framtida behov

•	 ger medarbetare förutsättningar för personlig 
och yrkesmässig utveckling i linje med  
verksamhetens behov.

•	 möjliggör lärande mellan kolleger.

MEDARBETAREN

•	 lär av andra

•	 bidrar med sin kompetens

•	 är aktiv i sin egen kompetensutveckling

•	 delar med sig av sitt kunnande.

Exempel på stöd och vägledning

Borås Stads strategiska kompetensförsörjning

är ett stöd för förvaltningarnas arbete, vilket följs upp årligen genom personalekonomisk redovisning.

Kompetensbaserad rekrytering

är det arbetssätt Borås Stad utgår ifrån vad gäller rekrytering av nya medarbetare.

Medarbetarsamtalet

är samtalet där chef och medarbetare bland annat pratar om medarbetarens behov av kompetensutveckling.

Digital introduktion

ger medarbetaren grundläggande kunskap om Borås Stad och vad en anställning i organisationen innebär.
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Lön
Borås Stads lönepolitik utgår från verksamhetens behov av att kunna behålla och rekrytera medarbetare 
med rätt kompetens. Lönen ska bidra till goda verksamhetsresultat och måluppfyllelse. Genom 
tydliga mål, väl kända lönekriterier och väl genomförda lönesamtal blir det lättare för medarbetaren 
att bidra till verksamhetens mål.

Organisationen ska ta hänsyn till hela verksamheten och göra lönepolitiska prioriteringar i budgetarbetet. 
Lönebildningen är ett strategiskt styrmedel för verksamheten.

CHEFEN

•	 skapar förståelse för hur verksamhetens 
mål, budget och lön hänger ihop

•	 har kunskap om lönebildning samt process 
för avtal och löneöversyn

•	 tydliggör lönekriterierna och kopplar dem 
till verksamhetens mål

•	 tillämpar individuell och differentierad lön

•	 tar ansvar för lönespridning

•	 är aktiv och förberedd vid lönesamtalen.

MEDARBETAREN

•	 är insatt i lönekriterierna och kopplingen  
till verksamhetens mål

•	 är aktiv och förberedd vid lönesamtalen

•	 re�ekterar över sin egen arbetsprestation 
kopplat till lönekriterierna

•	 är aktiv i dialog om arbetsprestationer som 
bidragit till målen.

Exempel på stöd och vägledning

Löneöversynsprocessen

beskriver övergripande hur den årliga löneöversynen ska gå till.

Lönekriterierna

Borås Stad har fastställt lönekriterier för chefer och för medarbetare, vilka årligen tas upp i  
SAM-kalendern.

Lönesamtalet

ska utgå från verksamhetens mål och innebär en bedömning av medarbetarens arbetsinsats och 
bidrag till verksamhetens måluppfyllelse. 
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