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Kommunstyrelsen foéreslas besluta:

Boras Stad anser att nya jarnvagsstationer i Sjomarken, Géanghester, Malsryd
och Aplared inte ar aktuella under de trafikeringsférutsittningar utredningen
redovisar. Kollektivtrafikens turtithet 1 straken far inte forsamras av de nya
stationerna. Om turtitheten pa jirnvigen skulle motsvarar dagens sammanlagda
buss- och tagtrafik eller vara bittre s kan stationer vara intressanta i
Sjomarken. Aven stationer i Ganghester, Malsryd och Aplared kan vara
intressanta att studera vidare, om trafikeringen och tillgingligheten till orterna
och till Dalsjéfors kan uppritthallas.
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Svar pa remiss, Vasttagsutredningen

Forslag till beslut

Boras Stad anser att nya jarnvagsstationer i Sjomarken, Géanghester, Malsryd
och Aplared inte ar aktuella under de trafikeringsforutsittningar utredningen
redovisar. Kollektivtrafikens turtithet 1 straken far inte férsimras av de nya
stationerna. Om turtitheten pa jirnvigen skulle motsvarar dagens sammanlagda
buss- och tagtrafik eller vara bittre sa kan stationer vara intressanta i
Sjémarken. Aven stationer i Ginghester, Malsryd och Aplared kan vara
intressanta att studera vidare, om trafikeringen och tillgingligheten till orterna
och till Dalsj6fors kan uppritthallas.

Sammanfattning

Kollektivtrafiknimnden i Vastra Goétalandsregionen har fitt i uppdrag av
regionfullmiktige att utreda férutsittningarna for nya stationer och ta fram en
strategi for hur stationerna kan bli centrala punkter for invanare 1 Vistra
Gotaland.

Utredningen rekommenderar Sjomarken for ny station i Boras kommun.
Utredningen sidger ocksa att det man kan 6ppna nya stationer i Ganghester,
Milsryd och/eller Aplared dven om detta inte rekommenderas. Detta limnar
man till Boras Stad att ta stéllning till.

Frufillan och Rydboholm har ocksa ingatt 1 utredningen men har inte
kvalificerat sig som aktuella f6r nya stationer.

Oppnade av nya stationer pa nuvarande jirnvigsnit innebir neddragning av
busstrafiken 1 samma strik, dvs det blir tdg istéllet f6r buss.

For orterna Géanghester, Malsryd och Aplared krivs stora investeringar med
tanke pa orternas relativt liga befolkningsmangd. Trafikeringen pa jarnvigen
kompenserar inte f6r neddragningar i busstrafiken och riskerar att negativt
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paverka det lokala resandet inom Ostra kommundelen, Ganghester, Malsryd och

Aplared.

En ny station i Sjémarken ir tinkt f6r mellanmarknaden mellan Boras —
Goteborg som riskerar att bli liten mellan orter som exempelvis Sjémarken och
Molnlycke.

Utredningen féreslar dven stationer i Hillared, Langhem, Grimsas, Landvetter
centrum, Harryda, J6rlanda, Sive, Bickefors, Dals Rostock, Brilanda,
Frindefors samt en tunnelstation i anslutning till NAL. Detta yttrande har inte
tagit stillning till dessa forslag till stationer.

Arendet i sin helhet

Viisttagsutredningen har varit framatsyftande nir det galler att bedéma
potentialen for de titorter som analyserats. Resandebedémningarna bygger pa
en befolkningstillvixt pa 30 procent till ar 2030 i de orter som far stationer.

Efter Visttagsutredningen har beslutats kan eventuella nya stationer provas
tillsammans med 6vriga investeringsbehov och prioriteras nir revidering ska
gOras av nasta nationella infrastrukturplan 2022-2033.

Nedanstiaende orter som berors i denna skrivelse ligger i Boras kommun.

Kust-till Kustbanan Go6teborg - Boras

Tagtrafikens syfte pa Kust till kustbanan mellan Boras och Géteborg ir att
torsorja resbehovet f6r "mellanmarknaden”. Tanken i utredningen ér att 6ka
tagtrafiken for att kunna erbjuda timmestrafik (18 turer/dag mot dagens 10)
och komplettera med ytterligare stationer for att kunna ersitta en del busstrafik
med tdg. Busslinje 100 paverkas inte av dessa atgirder, utan gar kvar som
linken mellan Bords och Gé6teborg i avvaktan pa ny snabb jirnvig.

Foreslaget Utredningsalternativ 2 (UA2) kriver ingen infrastruktur utéver
stationerna och ir en billig 16sning f6r att astadkomma ett bittre
kollektivtrafikutbud i straket. Rekommendation i utredningen ar att skapa nya
stationer i Landvetter centrum, Hirryda och Sjomarken.

En nya station i Sjomarken behover utrustas med plattformar. Kostnad ér
bedomt enligt féljande:

e Sjomarken: Plattform vid huvudspar; 15-25 mkr

Till detta kommer 6vrig infrastruktur som anslutande vagar, parkeringar for
cykel och bil, busshallplatser, vanthallar, belysning etc.
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Kust- till Kustbanan Boras - Virnamo

Kust till kustbanan, strickan Boras-Virnamo ar en enkelsparig jarnvig med
begrinsad tagtrafik. Endast fjirrtdg trafikerar banan idag. Om man 6ppnar nya
stationer pa strickan krivs tio dubbelturer med regiontag mellan Bords och
Virnamo, d v s en férdubbling av tagtrafiken.

Det alternativ som bist uppfyller kriterierna ar UA3, d v s att Oppna stationer i
Hillared, Linghem och Grimsas. Utredningen visar att det finns goda
mojligheter att effektivisera och reducera busstrafiken, vilket ger god
trafikekonomi. For att klara den utékade tagtrafiken krivs att jarnvigen
kompletteras med 2-3 nya moétesspar. Forstirkt infrastruktur, 1 jirnvag och
stationer, bedéms kosta 250-460 mnkt.

Aplared, Malsryd och Ganghester ligger bra till f6r busstrafiken och behéver
trafikeras av bussar mellan Svenljunga och Boris oavsett eventuella om nya
stationer 6ppnas.

De nya stationerna i Boras kommun behéver utrustas med plattformar och i
vissa fall planskildheter. Behov och kostnad dr bedomt enligt f6ljande:
e Ganghester: Plattform vid huvudspar; 15-25 mkr
e Mailsryd: Plattform vid huvud- och nytt sidospar samt planskild
overgang vid gamla stationen; 55-75 mkr

e Aplared: Plattform vid huvudspar; 15-25 mkr

Till detta kommer 6vrig infrastruktur som anslutande parkeringar f6r cykel och
bil, busshallplatser, vanthallar, belysning etc.

Bedomning

Inom kommunen har vi vil utbyggd busstrafik som forsorjer de storre orterna
med god kollektivtrafik. En rad mindre orter har god kollektivtrafik eftersom de
ligger som pirlband utmed straken. Dessa far firre turer med nya stationerna
och tagtrafik in med dagens bussar.

Eftersom tagtrafik har lingre mellan stoppen dn busstrafik sa férsvinner en del
av de lokala resandeméjligheterna nar man ersitter buss med tag. Tagtrafiken
utnyttjas daligt for korta resor. Detta beror pa hog turtithet 1 busstrafiken och
att busstrafikens hallplatser ligger nirmare bostiderna vilket ar viktigare vid
korta resor.

De investeringar som nya stationer innebir, behover leda till en 6verflyttning av
trafik fran vig till jirnvig for att bli 16nsam och en 6kar attraktivitet f6r orten.
Da krivs det att kapaciteten och standarden pa jarnvigen byggs och
trafikeringen hojs till en niva som ar acceptabel f6r arbetspendling och som kan
konkurrera med andra trafikslag.
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Ganghester, Malsryd och Aplared
Bussarna till Dalsjéfors och till Svenljunga kommer behéva vara kvar. De flesta

resendrer och skolbarn i Ganghester, Malsryd och Aplared skulle sannolikt
fortsitta anvinda busstrafiken mellan Boras och Dalsjofors. Det dr viktigt att
resandet mellan Aplared, Malsryd, Ganghester och Dalsjofors fortsitter att
fungera val eftersom Dalsjofors ir serviceort 1 6stra kommundelen med béade
kommunal och kommersiell service.

Att 6ppna stationer i orterna som ligger Oster om Boras kommungrins kan ge
bra resande 1 det regionala straket och restiden blir bittre om man avstér fran
stationer i Ganghester, Malsryd och Aplared.

Sjémarken
Idag har Sjémarken god kollektivtrafikforsorjning med buss men trots det ett

lagt kollektivtrafikresande. Det bedoms inte finnas sa manga starka malpunkter
mellan Sjomarken och orterna i straket mot Go6teborg,

Beslutsunderlag

1. Bilaga Visttagsutredningen huvudrapport - en komplettering av Malbild Tag
2035 med nya stationer

2. Bilaga Visttigsutredningen Underlagsrapport 1 - analyser och berikningar
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/work
space/SpacesStore/5f51820-dc7b-46e4-9a6e-
51909c881adbra=false&guest=true

3. BilagaVisttagsutredningen Underlagsrapport 2 - Erfarenheter fran Skdne och

s6dra Smaland

https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service /vgr/storage /node/content/work
space/SpacesStore/4631660f-53d2-4b71-9531-
e2e5222d18277a=false&guest=true

4. Bilaga Visttagsutredningen Underlagsrapport 3 - Utredning av station vid
NAL

https:/ /alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/ content/work
space/SpacesStore/56470de8-c4d0-472£-971d-
612a12874587?a=false&guest=true

Beslutet expedieras till

1. DKR Sjuhirad/Borisregionen/Karin Bjorklind/
info@borasregionen.se

Ulf Olsson
Kommunstyrelsens ordférande

Bengt Himmelmann
Chef for strategisk samhallsplanering
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Underlagsrapporter

e Underlagsrapport 1: Analyser och berakningar

e Underlagsrapport 2: Erfarenheter fran Skane och Smaland

e Underlagsrapport 3: Utredning av station vid NAL
Huvudrapporten och underlagsrapporterna finns pa féljande lank:

http://www.vgregion.se/malbildtag

Utredningen har genomforts av Vastra Gotalandsregionen, avd kollektivtrafik och
infrastruktur:

e Jan Efraimsson, 0703-639289, jan.efraimsson@vagregion.se
e Pontus Gunnas, 0769-402824, pontus.qunnas@varegion.se

Foto pa rapportens framsida: Stina Olsson
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Sammanfattning

Regionfullméktige i Véstra Gotaland har gett kollektivtrafikndmnden i uppdrag att utreda
forutsattningarna att 6ppna nya stationer i mindre samhéllen i Vastra Gétaland. Det
handlar om att komplettera Malbild Tag 2035 med nya stationer.

Utredningen utgar ifran ett antal kriterier och riktlinjer som kollektivtrafiknamnden
beslutat. Kriterierna handlar bland annat om resandetillskott, trafikekonomi och
investeringsbehov i ny infrastruktur. Dessa Kriterier har varit en forutsattning i analysen
av nya stationer,

| Vastra Gotaland finns idag cirka 100 tagstationer. | utredningen analyseras potentialen
for att 6ppna ytterligare 40 stationer. Kartlaggningen visar att det finns

35 tatorter som ligger utmed Vastra Gotalands jarnvagsnét. Dessa tatorter har idag inte
nagon jarnvagsstation dar tagen stannar. Har bor 35 000 invanare, vilket motsvarar

2 % av Vastra Gotalands befolkning. | utredningen ingar ocksa fem omraden/stadsdelar
som ligger i utkanten av en storre tatort som idag har en jarnvéagsstation men dar nagra av
kommunerna vill komplettera med ytterligare en station. Har bor idag 17 000 invanare
vilket motsvarar 1 % av Véstra Gotalands befolkning.

Utredningens rekommendationer utgar ifran att det finns en politisk vilja i Vastra
Gotalandsregionen att Gppna stationer i mindre samhallen om detta kan astadkommas till
en “rimlig” kostnad. Rekommendationerna utgar ifrdn att staten och berérda kommuner
finansierar utbyggnad av jarnvég och stationer. Till en mindre del kan den regionala
transportinfrastrukturplanen utgéra en medfinansieringskélla om kommunerna och
regionen kommer Gverens om det. Okade driftskostnader for tagtrafiken ar Vastra
Gotalandsregionens ansvar att finansiera.

Vasttagsutredningen visar att Malbild tag 2035 kan kompletteras med mal om 13 nya
stationer utifran givna kriterier och analyser, forutsatt att infrastrukturen byggs ut sa att
fler stationer inte ger negativ paverkan pa stora resandefloden samt att kommunerna
samtycker och planerar for en positiv utveckling i berérda tatorter.

Utgangspunkten i utredningen ar att nya stationer endast ska 6ppnas om det ar langsiktigt
forsvarbart och att stationerna klarar uppsatta kriterier pa lang sikt. Utredningen utgar fran
att Malbild tag 2035, som regionfullmaktige tidigare beslutat, ar genomford i respektive
strak innan nya stationer 6ppnas. | utredningen redovisas saledes ytterligare
investeringsbehov utdver Malbild Tag 2035. Den tidigare beslutade malbilden for 2035
bedoms generera 80 000 nya tagresor per dag. Det arliga regionbidraget 6kar da med 555
mnkr och investeringsbehovet i jarnvag uppgar till 45 mdr.

Om de 13 nya stationerna éppnas och trafikeras med fler tag enligt Vasttagsutredningens
forutsattningar okar kollektivtrafikresandet med 4 500 resor per dag. Detta ar en
nettoeffekt av resandedkningar och resandeminskningar. Upprattade trafikupplagg
innehaller fler tagturer och reducering av busstrafik. Regionbidraget bedéms tka med 12
mnkr/ar och investeringar i stationer och jarnvag bedéms kosta 2,9 - 4,7 mdr utéver de 45
mdr som redan ingar i malbilden.

Efter Vasttagsutredningen har beslutats kan eventuella nya stationer provas
tillsammans med 6vriga investeringsbehov och prioriteras nar revidering ska goras
av nasta nationella infrastrukturplan 2022-2033.
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1 Bakgrund till utredningen

Regionfullmaktige i Vastra Gotaland har gett kollektivtrafikndmnden i uppdrag att
utreda forutséttningarna att éppna nya stationer i mindre samhéllen i Vastra Gotaland.
Det handlar om att komplettera Malbild Tag 2035 med nya stationer. Uppdraget ar
formulerat enligt foljande:

1. idialog med kommunerna och Vasttrafik AB komplettera Malbild Tag 2035
for att uppna pagatagseffekten dven i Vastra Gotaland.

2. tafram en strategi for hur stationerna kan bli centrala punkter for invanare i
Vastra Gotalands pagatagsystem (se kapitel 2 i denna rapport)

Bakgrunden till uppdraget &r att Skane har haft en positiv utveckling av sin region-
och lokaltagstrafik. Under aren 2011-2015 6ppnades ett tjugotal nya stationer i
nordostra Skane och sddra Smaland. Vasttagsutredningen ska belysa om det ar majligt
att fa en liknande utveckling i Vastra Gétaland.

Utredningen har skett i nara samverkan med tjansteman fran berérda kommuner.
Samrad har dven skett med Trafikverket. Politiska avstamningsmaoten har skett i de
delregionala kollektivtrafikraden under 2016. Ytterligare avstamningar och dialog sker
i de delregionala kollektivtrafikraden under maj och juni 2017. Utredningen remitteras
till raden under hosten 2017.

Huvudrapporten och féljande underlagsrapporter finns pa
http://www.vgregion.se/malbildtag

i.  Underlagsrapport 1: Analyser och berakningar
ii.  Underlagsrapport 2: Erfarenheter frén Skane och Sméland
iii.  Underlagsrapport 3: Utredning av station vid NAL

| denna rapport anvands en del bendamningar vilka forklaras i ordlistan i bilaga 2.

Trivector anlitades som konsult for genomfdrande av analyser och ekonomiska
berdkningar. Féljande personer har ingatt i utredningens projektledning:

- Jan Efraimsson, Véstra Gotalandsregionen (projektledare)

- Ingemar Bengtsson, Vasttrafik

- Mats Améen, Trivector

- Pontus Gunnas, Trivector (under 2016 Trivector och under 2017 som VGRS
regionutvecklare)
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2 Hur kan stationerna bli centrala punkter for

invanare i Vastra Gotalands tagsystem

| detta avsnitt redovisas hur stationer kan bli centrala punkter i Vastra Gétalands
tagsystem. Inledningsvis beskrivs vilken roll tgstationer har for utvecklingen av
mindre orter. Darefter beskrivs hur stationssamhéllen fysiskt kan utformas sa att det
gynnar ett hallbart resande dar taget ar huvudresan.

Stationers roll for utveckling av mindre orter

Inom Mistra Urban Futures ! kunskapsprocess “Det urbana stationssamhdllet — vagen
mot ett resurssndlt resande’ har flera projekt genomforts for att se hur
stationssamhéllen kan utvecklas och vad som kravs for att na en 6kad andel hallbart
resande. Ett delprojekt har varit ”Stationers roll for utveckling av mindre orter och dess
omland”. Nedan redovisas en sammanfattning av denna forskning.

En ny tagstation &r positivt for orten

Orter kan utvecklas pa ett positivt satt till foljd av stationsetableringar om ratt
forutsattningar foreligger. Aven i orter med redan god tillganglighet, exempelvis med
bil, kan tagstationer ge ett tillskott da maojligheten till pendlingsresor 6kar. Orten
tillgangliggors da ytterligare for ungdomar och kérkortslosa. En ny tagstation innebéar
béttre tillganglighet for en bredare grupp méanniskor. Forskningen visar ocksa att en
tagstation upplevs som ett stort véarde for bygden och inger framtidstro.

Det &r inte alltid en station ger positiv utveckling

Forskningen visar ocksa att det inte foreligger entydiga resultat med positiv utveckling i
alla stationsorter. | vissa fall har stationsorter en svag utveckling. Planeringen av
stationsomraden i storre stader ar inte alltid verforbart till mindre tatorter. Forskningen
visar att det inte racker att enbart 6ppna en tagstation. Det kravs mer for att satsningen
ska bli lyckosam. Faktorer som har avgdrande betydelse for utvecklingen i en ort &r:

Hushallens avstand till stationen

Ortens pendlingsavstand till en storre arbetsmarknad, helst under 45 minuter
Tagets transportkvalitet, bl a turutbudet

Restidskvot, tagets restid i forhallande till bilen

Aktiv samhéllsplanering frdn kommunens sida

Familjer som flyttat fran en stad till en mindre ort anvander ofta bilen

Forskningen visar att hushall i mindre stationsorter i hdgre grad ar bilburna jamfort med
hushall i storre stader. Andelen som vaéljer taget for arbetspendling beror pa en
kombination av ovanstaende olika faktorer. Tagstationen ger samhéllet en attraktivitet
med sin service, men bilen ar fortfarande huvudtransportmedlet. Manga familjer som
flyttat fran en stad till ett mindre stationssamhélle anvander i hogre grad bilen efter
flytten for att klara att fa ihop vardagspusslet.

1 Mistra Urban Futures &r ett internationellt centrum for hallbar stadsutveckling dar
bland annat Vastra Gotalandsregionen &r medfinansiar.
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Viktigt med hog standard pa tagtrafikens utbud

For de stationssamhallen som studerades i delprojektet ”Stationens roll for mindre orter
och dess omland” visade att orter som ligger inom bra pendlingsavstand till en storre
arbetsmarknader har en positiv utveckling. Aven de orter som hade god tillgéng till tag
med bra tagtrafikutbud och bra transportinfrastruktur med narhet till vag med hog
kapacitet utvecklas positivt. Dartill fann forskningen att orter utvecklas positivt nar
kommunen medvetet satsat och samverkat med relevanta aktorer.

Viktigt med pendlingstid under 45 minuter till stérre arbetsmarknad

Forskningen visar att de tatorter som utvecklas bast ar de som ligger inom 45 minuters
restid till en storre arbetsmarknad och dar tagtrafikutbudet ar val utbyggd. For orter
som inte har dessa forutséttningar blir det &nnu viktigare att kommunen aktivt arbetar
samhallsplanering for att utveckla samhallet.

Tagstation bidrar till hogre fastighetspriser

Det nationella forskningscentrumet for kollektivtrafik, K2, har analyserat tagstationers
betydelse for fastighetspriser. Tagtrafiken har en roll for tillganglighet ur saval sociala,
ekonomiska som miljomassiga aspekter. Man kan darfor forvanta sig att nyttan som
manniskor upplever av att bo i narheten av en tagstation avspeglar sig i vad man &r
villig att betala for en bostad. De flesta forskningsstudier visar att narhet till tagstationer
paverkar fastigheters varde. Effekterna kan dock skilja sig at beroende vilken typ av
tagtrafik som stannar vid stationen. Generellt verkar det finnas storst effekt pa
fastighetspriserna om tagtrafiken &ar anpassad for arbetspendling.

Fysisk utformning av stationssamhallen
Som tidigare namnts racker det inte att enbart 6ppna en tagstation och hoppas pa en
positiv utveckling i samhallet med en hdg andel héllbart resande.

Bebyggelsen behdver utvecklas pa ett satt som gor att narheten till stationen
prioriteras. Hushall som fysiskt ligger nara en station har storre pendlingsbenagenhet
med tag. De som bor inom en kilometer fran stationen har allra storst incitament att
valja taget. Har ar en svar avvagning mellan att fortita samhéllets kdrna och erbjuda
ett attraktivt boende och samtidigt minimera tagets negativa effekter som buller och
vibrationer. | vissa fall kravs att stationens naromrade anpassas till parkeringsplatser
och offentliga rum eller service som inte &r sa stérningskanslig.

Det attraktiva stationssamhallet prioriterar anslutningsresorna med cykel och gang.
Atgarder som underlattar mojligheten att ta cykeln pa ett trafiksakert satt till stationen
ar positivt. Bra cykelvagar och cykelparkering vid stationen gor att fler valjer dessa
kombinationsresor. Stationen har ett omland som gor att en del véljer att ta bilen till
stationen. Det ar da viktigt att kommunen bygger ut pendelparkeringar pa ett satt som
ger korta gangavstand mellan bil och tag.

Det geografiska laget pa en station kan innebdra att det ar positivt att utveckla
matarbuss fran narliggande orter till taget. Aven har &r det viktigt att planera for god
tillganglighet vid stationen och pa sa sétt erbjuda korta och bekvama omstigningar
mellan buss och tag.

For att uppna en positiv utveckling av stationssamhallet kréavs att kommunen aktivt
arbetar med markanvandning och detaljplaner som gynnar en bebyggelseutveckling sa
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néra stationsomradet som majligt. Men mot bakgrund av ovanstaende text ar det
viktigt att beakta den enskilda ortens forutsattningar nér det géller att utveckla
stationsnara bebyggelse.

Ett aktivt arbete och god samverkan mellan alla berérda parter borgar for att
tagstationerna kan bli centrala punkter for invanarna i Vastra Gotalands tagsystem.

3 Erfarenheter frdn Skane och Smaland

I norddstra Skane och sodra Smaland 6ppnades 21 nya stationer i mindre samhallen
under aren 2011-2015. Syftet med satsningen var bland annat att integrera arbets- och
bostadsmarknaden i berdrda orter med det mer expansiva vastra Skane.

Erfarenheterna fran Skane och Smaland kan sammanfattas enligt foljande:

o Ett viktigt steg i genomforandet var att i ett tidigt skede teckna
avsiktsforklaringar mellan Trafikverket, Region Skane och kommunerna.

e Huvudprincipen i Skane var att berérd kommun bekostade nya stationer.
Regionen bekostade trafikeringen och via lanstransportplanen éven
medfinansiering av 6kad jarnvégskapacitet. Trafikverket bekostade huvuddelen
av jarnvagens kapacitetsforstarkningar.

e | Skane fanns ledig jarnvagskapacitet pa huvuddelen av jarnvagsnatet for att
klara nya lokala tagturer. Nya tagturer kunde séttas in utan att forlanga
kortiderna for Oresundstagen.

e Allanya stationer fick ett utbud motsvarande 11-20 dubbelturer/dag.

e Parallella busslinjer utmed jarnvagen i Skane lades ned och ersattes med tag.
Nagra av de nedlagda busslinjerna har aterinforts i efterhand.

e FOr att klara trafikeringen av de nya stationerna krévdes ytterligare elva
tagfordon.

o Efter tva ar hade kollektivtrafikresandet till och fran de nya stationerna i Skane
okat med 1 100 resor per dag. Aven genomresandet kade.

e Regionbidraget ar relativt hogt per ny resa nar man jamfor med medelvérdet
for hela pagatagstrafiken.

e Invanarna i berdrda orter ar 6verlag positiva till hur tagtrafiken paverkat
bygdens utvecklingsmajligheter. Invanarantalet har dock inte 6kat i ndgon
storre omfattning. Troligtvis har tagtrafiken inneburet att utflyttningen minskat
eller avstannat.

Ytterligare information angaende erfarenheter fran Skane och Smaland finns i
underlagsrapport 2. Erfarenheterna fran Skane och Smaland har Iyfts in i
utredningsarbetet for Vasttagsutredningen.



Vasttagsutredningen 2017-09-26 8 (22)

4 Trettiofem tatorter och fem omraden/stadsdelar

| utredningen ingar 35 tatorter som ligger utmed Vastra Gétalands jarnvagsnat. Dessa
tatorter har idag inte ndgon jarnvégsstation dar tagen stannar. Har bor 35 000 invanare,
vilket motsvarar 2 % av Vastra Gotaland befolkning. Invanarantalet i de

35 tatorterna varierar mellan 231 — 8 839 invanare.

| utredningen ingar ocksa fem omraden/stadsdelar som ligger i utkanten av en storre
tatort som idag har en jarnvagsstation men dar kommunerna vill komplettera med
ytterligare en station. Har bor 17 000 invanare vilket motsvarar 1 % av Vastra
Gotalands befolkning. | bilaga 1 redovisas invanarantalet i dessa tatorter och
omraden/stadsdelar.

| Malbild Tag 2035 ingar trafikering av ny stambana Goteborg-Jonkdping och vidare
mot Stockholm. Stationer pa den nya stambanan behandlas inte i Vasttagsutredningen.
Dessa behandlas i den tidigare framtagna funktionsutredningen for tagstraket
Jonkoping-Boras-Goteborg ar 2050.

Dessa tatorter och omraden/stadsdelar ingar i Vasttagsutredningen
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Under Vasttagsutredningens genomforande har det skett tre tjanstemannasamrad med
foretradare fran kommunerna. Vid tva av samraden fick respektive kommun beskriva
eventuella utvecklingsplaner for sina tatorter och beskriva betydelsen av att 6ppna nya
stationer i sin kommun. Den generella uppfattningen var att kommunerna ser positivt
pa att Gppna stationer. Flera av kommunforetradarna kande dock en oro éver hur
mycket busstrafiken skulle komma att reduceras och kunde inte ge ett entydigt svar
nar det galler kommunens uppfattning om att ppna stationer. Dartill finns oro éver
forlangda restider och forlorad konkurrenskraft for tdget om nya stopp dppnas langs
med banan utanfor den egna kommunen.

For vissa av tatorterna pagar redan idag kommunal planering av nya bostader. | andra
fall patalades att sadan planering sannolikt kan pabdrjas om en ny station ska 6ppnas.
Dérmed aterstar en del arbete efter att Vasttagsutredningen avslutats for att ga vidare
med ytterligare samrad mellan VGR/Vasttrafik och kommunerna.

5 Kriterier for utredningens genomfdrande

| Malbild Tag 2035 finns kriterier beslutade nar det géller 6ppnandet av nya
stationer. Under utredningens genomforande har kollektivtrafikndmnden
beslutat om riktlinjer for utredningens genomforande.

Nedan framgar kriterier dar de potentiella stationerna prévas i tva analyssteg.
Dessutom visas riktlinjer for utredningens genomférande:

Analyssteg 1 (resande och trafikekonomi)

a) Nettoresandet pa aktuell bana ska 6ka, d v s man ska vinna fler resenarer &n
man forlorar.

b) Restidskvoten i tunga reserelationer ska vara konkurrenskraftig, d v s att
kollektivtrafikens restider forhallande till bilen ska vara konkurrenskraftiga.

c) Pendlingsbenagenheten mellan regionens storre stader ska beaktas.

d) Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas. Minst 30 % marginalkostnads-
tackningsgrad ska efterstravas, d v s minst 30 % av trafiksatsningens
tillkommande kostnader bor tackas med nya biljettintakter.

Analyssteg 2 (infrastruktur)
e) Infrastrukturens kostnadseffektivitet ska beaktas, d v s investeringskostnaden i
kapacitetsforstarkt jarnvéag och stationer ska vagas mot resandetillskottet.

Riktlinjer for utredningens genomférande

o Langsiktigt ska minsta tagtrafikutbud vid en station vara 10 dubbelturer/dag.
Detta motsvarar ett tag i timmen i hogtrafik.
Inledningsvis kan turutbudet vara minst 5 dubbelturer/dag.
Parallellgdende busslinjer reduceras och byts ut mot tag dar sa ar mojligt.
Fokus pa utredningen ar ar 2035.
Utredningen ska vara framatsyftande. | analysen har antalet invanare och
sysselsatta i tatorter som far en ny station har raknats upp med 30 procent
jamfort med 2016. Om man ska klara en sadan befolkningsékning kravs att
kommunerna arbetar aktivt med utvecklingsplaner for de tatorter som far
stationer tatorten.
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6 Metod for att berdkna resandet

Att Oppna nya stationer ar positivt for invanarna i de aktuella tatorterna och
kollektivtrafiken far darmed en resandedkning. Nya stationer kan dock paverka
genomresandet negativt i form av langre restider. For att en stationssatsning ska vara
meningsfull krévs att resandetillskottet pa den nya stationen &r storre an forlusten av
genomresande. Det har darfor varit en central del i utredningen att utforma och préva
olika trafikeringsupplagg som ger sa stort nettoresande som mojligt. Resandet har
berdknats i bade antal resor och personkilometer, d v s reslangden beaktas ocksa i
utredningen.

| utredningen prévas tva huvudprinciper for taguppehall i nya tatorter.

e att stanna tatare med befintliga tagturer (risk att nettoresandet minskar).
e att komplettera tidtabellen med nya lokala tagturer (risk att jarnvagens kapacitet
inte ar tillracklig).

Berakning av nya resor fran nya stationer

| Vasttagsutredningen studeras ett fyrtiotal potentiella stationer. Det framtida
kollektivtrafikresandet till och fran respektive tatort berdknades med hjalp av en
resalstringsmodell som bygger pa erfarenheter fran bland annat Skane. Foljande
parametrar ingar i modellen: antalet boende och sysselsatta, boende och sysselsattas
avstand till en tankt jarnvagsstation, tatortens lokalisering, restiden till storre stader,
turtathet mm.

Berdkning av minskat genomresande

Ytterligare uppehall med befintliga tag vid nya stationer forlanger restiden for dem
som reser langt. For varje nytt stationsuppehall gors ett tidspaslag i tidtabellen
motsvarande 1,5-3 minuter beroende pa tagets hastighet vid den nya stationen. Med
hjalp av restidselasticitet berdknas hur mycket genomresandet minskar vid en férlangd
restid.

Reducering av busstrafik

| samtliga utredningsalternativ forutsétts en reducering och anpassning av den
parallellgaende busstrafiken. I manga av utredningsalternativen forslas stora
forandringar av busstrafiken. | ett senare skede kréavs mer detaljerade bedémningar av
hur busstrafiken bor anpassas och reduceras.

Det ar viktigt att kommunerna har forstaelse for att den parallellgdende busstrafiken av
ekonomiska skél behéver reduceras om stationer Gppnas och tagtrafiken byggs ut.
Forslag till reducerad och anpassad busstrafik i olika strak framgar i underlags-
rapport 1.
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7 Analyssteg 1 — Vilka tatorter klarar inte de fyra

kriterierna?

| det forsta analyssteget berdknades resandekonsekvenser och trafikekonomi
av att oppna nya stationer 2035. Utgangspunkten for berakningarna ar att
satsningar i Malbild Tag 2035 ar genomforda. VVad blir da resande-
konsekvenserna av att 6ppna ytterligare stationer i forhallande till faststalld
Malbild Tag 2035?

De tatorter som markeras roda pa kartan klarar inte uppsatta kriterier i nagot
av de trafikeringsalternativ som har analyserats. Nettoresandet paverkas
negativt och/eller kostnadstackningsgraden uppnar inte 30 % om dessa
stationer 6ppnas. | underlagsrapport 1 framgar detaljerade analysresultat for
respektive strak som studerats.

Resultat av analyssteg 1

Utredningen rekommenderar att inte 6ppna nya stationer i foljande 13 tétorter:
Hogstorp, Odsmal, Alvhem, Frufallan, Rydboholm, Lovekulle, Vartofta, Kéttilstorp,
Odensberg, Torbjérntorp, Skultorp, Algaras och Tésse
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8 Analyssteg 2 - infrastrukturkostnad i

forhallande till resandetillskottet.

| detta analyssteg redovisas bland annat investeringskostnad i jarnvég och stationer i
absoluta tal och per ny resa. | underlagsrapport 1 framgar mer detaljerade uppgifter
och hur investeringskostnaderna fordelar sig pa jarnvag respektive pa stationer.

Det bor podngteras att Vésttagsutredningen har karaktdren “idéstudie” och ar inget
beslutsunderlag for ett genomforande. Det kréavs fordjupade studier angaende teknisk
utformning av stationer, jarnvégens investeringsbehov, justeringar i busstrafiken och
dverenskommelser angaende finansiering innan beslut kan tas angdende att bygga nya
stationer.

Nedan ges en redovisning av utredningens resultat strak for strak.

Norge-Vanerbanan, strackan Trollhattan - Halden
Studien omfattar foljande fyra stationer; Backefors, Dals ~ wottaiden
Rostock, Bralanda och Frandefors. Om man ska 6ppna 8"
stationer pa denna stracka kravs 10 nya dubbelturer med
regiontdg pa strackan Trollhattan-Halden. Fem av dem
ingar redan i Malbild Tag 2035.

* 4
* Ll
¢ ) Backefors s
N )
. ¥

J‘.‘ J

Dals Rostock(,' #
T 4

Y

De trafikekonomiska kalkylerna som upprattats i ~
Vasttagsutredningen omfattar hela strackan Trollhattan- 4 Bralanda
Halden. Kostnadstackningsgraden for tillkommande fem ' Frandefors

dubbelturer hamnar pa 36 % och regionbidraget blir

relativt hogt per resa. Samrad angaende eventuell i
medfinansiering av tagtrafikens underskott bor goras a‘ )
senare med foretradare fran Ostfold fylkeskommune. froffhateen

For att klara de 10 dubbelturerna kravs att jarnvagen kompletteras med ytterligare ett
motesspar pa svensk sida, utover de tva som redan foreslas i Malbild Tag 2035. Den
tillkommande infrastrukturen, jarnvég och stationer, bedéms oversiktligt kosta
260-400 mnkr, vilket motsvarar 20-30 kr per ny resa. Utéver detta behdvs eventuellt
ett nytt motesspar pa norsk sida, som inte ingar i kalkylen.

I Norge har det beslutats att bygga dubbelspar fran Moss till Sarpsborg. Ambitionen
ar att dubbelsparet ska forlangas till ner till Halden fram till ar 2034. Det &r troligt att
fjarrtrafiken Oslo-Goteborg da kommer att 6ka i omfattning. Med utokad
regiontagstrafik Trollhattan-Halden finns en risk att banan kan bli dverbelastad. Med
dagens sétt att tilldela taglagen skulle sannolikt regiontagen fa sta tillbaka for fjarrtag
mellan Oslo-Goteborg. Detta kan vara en risk for den framtida regiontagstrafiken
men kan ocksa ses som en mojlighet, d v s att driva pa utvecklingen av ny
infrastruktur, genom att pavisa att det finns bade regionala och nationella nyttor i
straket.

Rekommendation av mal: Malbild Tag 2035 bér kompletteras med stationer i
Backefors, Dals Rostock Bralanda och Frandefors, efter utbyggnad av
nodvandig infrastruktur.
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Norge-Vanerbanan, station vid NAL

Aven en station i anslutning till Norra Alvsborgs Lanssjukhus \
(NAL) har analyserats i utredningen. Tva alternativ har i

studerats — antingen en station i jarnvagstunneln under 5 , vanersborg
sjukhuset eller norr om tunnelmynningen. f&
Generellt genomgar sjukvarden i Sverige en koncentration av NAL
specialistvard dar farre sjukhus kommer erbjuda specialvard j
inom specifika omraden. Detta stéller 6kade krav pa
sjukhusens tillganglighet i framtiden.

Trollhdttan

En station vid NAL innebar att NALs upptagningsomrade

vaxer geografiskt. Tillgangligheten till sjukhuset okar

markant och méjligheten att rekrytera personal forbattras. Restiderna for boende inom
10-milsradien minskar med 30-70 %. Utgangspunkten i studien &r att samtliga regiontag
stannar vid en ny station i anslutning till NAL.

Analysen visar att en station vid NAL ger en kraftig 6kning av kollektivtrafikresandet.
Trafikekonomin ar mycket god. Det ska ocksa framhallas att det &r synnerligen tekniskt
komplicerat att bygga en station i en befintlig jarnvagstunnel och darutéver ar det héga
sakerhetskrav eftersom tunneln dven kommer att trafikeras av godstag. Det aterstar ett
omfattande arbete att berdkna kostnaden for en sadan station. En grov bedémning har
gjorts i Vasttagsutredningen att kostnaden eventuellt kan hamna pa 700 — 1 000 mnkr,
vilket motsvarar 30-43 kr per ny resa. En station norr om tunnelmynningen skulle bli
billigare, men hamnar betydligt langre fran sjukhuset och staller darmed krav pa en
hdgklassig transfer-16sning.

Se dven underlagsrapport 3 ”Utredning av station vid NAL.”

Rekommendation av mal: )
Malbild Tag 2035 bor kompletteras med en tunnelstation i anslutning till NAL.
Fortsatta samrad kravs med Trafikverket.

Norge-Vanerbanan, strackan Trollhattan - Goteborg
Den nya jarnvagen mellan Géteborg och Trollhéttan invigdes

2012. Banan har dubbelspar och trafikeras av fjarrtrafik,

regiontag, lokaltdg samt godstag.

Trollhédttan

| utredningen studeras nya stationer i Velanda, Upphérad och Velanda
Nygard. Sex olika trafikeringsalternativ har analyserats och j
redovisas i underlagsrapport 1.

Samtliga alternativ dar regiontagen mellan Trollhéttan och § Uppharad
Goteborg far nya uppehall visar negativt nettoresande. 1
Trollh&ttans kommun har visat stort intresse for en station i

Uppharad. | ett av alternativen far regiontagen endast ett nytt
uppehéll, d v s i Uppharad. Aven detta alternativ ger negativt
nettoresande. Resandetappet Tvastad-Goteborg blir storre an

: ; ) “Nygard
resandetillskottet i Upphérad. ver
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| utredningen provades dven tre alternativ med utékad trafik, déar en del av lokaltagen
Goteborg-Alvingen forlangs till Trollhattan. Av dessa tre alternativ ger alternativ
(UA4) bast resultat. 1 UA4 snabbas regiontagen upp mellan Tvastad och Géteborg
genom att inte g6ra uppehall i Lodose, Alvangen och Bohus.

Detta ger stora resandetkningar mellan stdderna Vanersborg/Trollh&ttan och
Goteborg. Resandetillskottet fran de tre nya stationerna, Velanda, Upphérad och
Nygard blir dock mindre &n resandetappet fran befintliga stationer i Lodose, Alvangen
och Bohus som far farre resmojligheter.

For att klara den utokade tagtrafiken skulle det kravas mer jarnvagskapacitet. Det
kravs att jarnvagen far fyra spar pa en delstracka som &r minst 7-10 kilometer och
minst 3 stationer behdver inbegripas. Totalt uppskattas att ny infrastruktur i jarnvég
och stationer kostar 1,6 - 2,6 mdr, vilket motsvarar 80-130 kr per ny resa. Det innebar
en hog infrastrukturkostnad per ny resa.

Rekommendationen ar att inte komplettera Malbild Tag 2035 med stationer i
Velanda, Upphérad och Nygard.

Kust till kustbanan, strackan Boras-Varnamo
Kust till kustbanan ar en enkelsparig jarnvag

med begransad tagtrafik. Endast fjarrtag sorts 7/ g"i
trafikerar banan idag. | Malbild Tag 2035 “‘,%&g*
ingér en trafikering med fem dubbelturer med AR *“ ared
regiontag Bords-Varnamo. P | \ﬁ\?j{ﬁ,ared
:" : Langhem

Om man Gppnar nya stationer pa strackan e N
kravs tio dubbelturer med regiontag mellan d N
Boras och VVarnamo, d v s ytterligare fem tag b W
jamfort med Malbild Tag 2035. N

*x*
Fem utredningsalternativ har studerats. Det S

alternativ som bést uppfyller kriterierna ar

UAS3, d v s att 6ppna stationer i Hillared, Langhem och Grimsas. Utredningen visar
att det finns goda mojligheter att effektivisera och reducera busstrafiken, vilket ger
god trafikekonomi. For att klara den utékade tagtrafiken kravs att jarnvagen
kompletteras med 2-3 nya motesspar. Forstarkt infrastruktur, i jarnvag och stationer,
beddms kosta 250-460 mnkr. Detta motsvarar 32-59 kr per ny resa.

Det skulle vara mojligt att Gppna stationer aven i Ganghester, Malsryd och Aplared,
d v s totalt sex nya stationer utmed banan. Detta alternativ innebar dock nagot samre
resande och trafikekonomi, se ndrmare forklaring i underlagsrapport 1. Utredningen
avvaktar synpunkter fran Boras stad.

Rekommendation av mal:
Malbild Tag 2035 bor kompletteras med stationer i Hillared, Langhem och
Grimsas, efter utbyggnad av nédvéandig infrastruktur.
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Kust till kustbanan, strackan Boras-Goteborg
Kollektivtrafikresorna mellan Boras och
Goteborg sker idag till storsta del med
busslinje 100. Pa langre sikt & ambitionen att
dessa resor ska ske med tagtrafiken pa den
nya stambanan.

\'_11111‘{

Sjomarke’
Olsfors ~
e ‘ Bords
M xes™ Hultaforsy R
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Tagtrafikens syfte pa Kust till kustbanan
mellan Boras och Goteborg blir darmed att
forsorja resbehovet for ”mellanmarknaden”.
I utredningen analyseras fem olika utredningsalternativ med vardera
18 dubbelturer/dag. Idag trafikeras banan med 9 dubbelturer/dag.

| alternativ (UA 2) analyseras tre nya stationer, d v s i Landvetter centrum, Harryda och
Sjomarken. En fordel med detta alternativ ar att det & mojligt att genomfora trafiken
med i huvudsak befintlig jarnvéagsinfrastruktur. Det finns god samordningspotential for
reducerad busstrafik, vilket ger god trafikekonomi. Infrastrukturen i form av tre
stationer bedéms kosta 85-125 mnkr, vilket motsvarar 6-8 kr per ny resa.

Det bor poangteras att det finns vissa begréansningar med exploateringsmdjligheten i
Harryda kommun pa grund av buller fran flygplanen, vilket maste beaktas i det
fortsatta arbetet. | Landvetter centrum finns svarigheter nar det galler lokaliseringen av
en jarnvagsstation i forhallande till tatorten. M6jligen kan de langa avstanden
dverbryggas med gang- och cykelvagar och matarbusstrafik. VVasttagsutredningen visar
att det finns potential for nya stationer. Det kravs fortsatta samrad i ett senare skede
mellan berdrda parter.

Marginalkostnaden i ny infrastruktur for att inkludera stationer &ven i Rya, Olsfors och
Hultafors skulle bli hog i forhallande till resandetillskottet, 445-575 mnkr.

Rekommendation av mal:
Malbild Tag 2035 bor kompletteras med stationer i Landvetter centrum,
Harryda och Sjomarken.

Bohusbanan, strackan Uddevalla-Goteborg s vddevall
Malbild Tag 2035 omfattar regiontagstrafik pa strackan e
Uddevalla-Gateborg. | Vasttagsutredningen analyseras tre olika

utredningsalternativ. Utredningen visar att nettoresandet minskar );

om man skulle stanna titare med regiontagen, d v s med uppehall 4

aven i Jérlanda och Save.
gStenungsund

| alternativ UA 3 prévas en ny trafikstruktur for Bohusbanan med ;

en regiontagslinje mellan Uddevalla och Géteborg som snabbas & Jorlanda

upp genom farre stationsuppehall samt en lokaltagslinje mellan \

Stenungsund-Gaéteborg som stannar tatare och da aven vid de nya

L)
')

stationerna Jorlanda och Save. Analysen visar pa stora

resandedkningar med denna trafikstruktur. Sive "
8 Géteborg
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Malbilden Tag 2035 omfattar bl a partiellt dubbelspar pa en langre stracka mellan

Stenungsund och Goteborg samt uppgradering till 160 km/tim. Investeringskostnaden

i malbilden ar uppskattad 5,7 mdr. For att klara den nya trafikstrukturen kréavs
dubbelspar pa hela strackan Stenungsund-Goteborg. Investeringskostnaden i jarnvag
och stationer 6kar med 1,6 - 2,7 mdr utdver Malbild Tag 2035, vilket motsvarar en
6kning med 73-120 kr per ny resa. Alternativet innebér en hdg infrastrukturkostnad
per ny resa men resandenyttan och trafikekonomin ar mycket god.

En sadan satsning pa Bohusbanan ar egentligen mycket storre forandring an att bara
Oppna stationer i Jorlanda och Sdve. Den nya trafikstrukturen innebar resandedkningar

i alla reserelationer utmed banan. Det handlar om en helt ny trafikstruktur for
Bohusbanan med bade regiontag och lokaltag, d v s samma trafikupplagg som

Norge-Véanerbanan, Véstra Stambanan och Vastkustbanan.

Rekommendation av mal:

Malbild Tag 2035 bér kompletteras med stationer i Jorlanda och Save, efter
utbyggnad av infrastruktur med dubbelspar Goteborg-Stenungsund.

Vastra Stambanan, strackan Skovde-Toreboda

Véstra Stambanan &r hart trafikerad och raknas som en av
Sveriges viktigaste jarnvagar. | utredningen analyseras fem
nya stationer pa stambanan mellan Skovde och Toreboda.

Utredningen visar att trafikalternativ dar de atta regiontagen
som ingar i Malbild Tag 2035 far tatare stationsupphall
mellan Téreboda och Skévde ger negativt nettoresande och
for 1ag kostnadstackningsgrad.

Darfor analyseras dven fyra alternativ med oférandrad
uppehallsbild for de atta regiontagsturerna och trafiken
utbkas med 10 nya dubbelturer mellan Skévde och
Tdreboda som stannar vid de nya stationerna. Endast
alternativ UA 5, med samtliga fem stationer, ger tillrackligt
god kostnadstackningsgrad. Ovriga alternativ hamnar pé en
kostnadstackningsgrad under 30 %.
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For att klara den utokade trafiken med 10 nya dubbelturer krévs att jarnvagens

kapacitet forstarks pa en delstracka med ett partiellt fyrspar. Investeringskostnaden for
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ett partiellt fyrspar och nya stationer beraknas till 2,1 - 3,4 mdr utéver Malbild Tag
2035. Investeringskostnaden beddms bli orimligt hog per ny resa, 331-535 kr per ny

resa.

Sammanfattningsvis kan konstateras att utredningen visar pa dalig trafikekonomi i
vissa av utredningsalternativen eller att investeringskostnaden i infrastruktur blir

orimligt hog.

Rekommendationen ar att inte komplettera Malbild Tag 2035 med dessa

stationer.
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9 Rekommendationer och ekonomiska konsekvenser

Kollektivtrafiknamndens uppdrag fran regionfullméktige var att utreda
forutsattningarna att komplettera Malbild Tag 2035 med nya stationer for att uppna
“péagatigseffekten” i Vistra Gotaland. Utredningen avser att besvara fragan om det ar
mojligt att fa en liknande utveckling med nya stationer som i Skane.

Utredningens rekommendationer utgar ifran att det finns en politisk vilja i Vastra
Gotalandsregionen att 6ppna nya stationer i mindre samhéllen om detta kan
astadkommas till en rimlig” kostnad. Svaret pa fragan om det gar att astadkomma en
liknande utveckling i Véstra Gotaland ar: Ja delvis, dock med férre stationer och en
relativt hog investeringskostnad”. Det bor ocksa noteras att det inte finns ett entydigt
samband mellan nya stationssamhéllen och 6kad andel hallbart resande pa regional
niva. Det kravs ytterligare atgarder i tatorterna utver sjéalva stationen for stétta en
okad andel hallbart resande.

Idag finns cirka 100 jarnvagsstationer i Vastra Gotaland. Med de kriterier och riktlinjer
som ingatt i Vasttagsutredningen foreslas att Malbild Tag 2035 kompletteras med 13
stationer. Det bor framhallas att detta ska ses som ett kompletterande mal till redan
beslutad Malbild Tag 2035. Utgangspunkten i utredningen &r att de satsningar som
tidigare redovisats i Malbild Tag 2035 ar forverkligade bade nar det galler ny
infrastruktur och ny tagtrafik i respektive strak innan nya stationer ppnas.
Genomforda kalkyler bygger pa detta antagande. Det innebar att Malbild Tag 2035
utgdr jamforelsealternativ”’ och utredningen visar marginaleffekten av att 6ppna nya
stationer i forhallande till malbilden.

Inledningsvis studerades 40 nya stationer i utredningen, varav 13 ”foll bort” i forsta
analyssteget da dessa inte klarar uppsatta kriterier nar det galler resandet och
trafikekonomin. | analyssteg 2, dar infrastruktur och resandekonsekvenser jamfordes
foll ytterligare 14 stationer bort pa grund av oproportionerligt hoga investerings-
kostnader i infrastruktur i férhallande till resandetillskottet.
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Kvar blir 13 stationer som beddms uppfylla uppsatta kriterier och ger positivt
resandetillskott och god trafikekonomi. Vissa av dessa stationer ger dock relativt hoga
investeringskostnader per ny resa.

Malbild Tag 2035 bor kompletteras med mél att 6ppna féljande 13 stationer.

/ Bralanda
& Frandefors

{ INAL
«Jorlangd

-aSiPmarken

:H(jl are
‘Langhem

aGrimsas
Ve [

Ekonomiska konsekvenser

Om man Oppnar stationer i dessa 13 tatorter beddms att antalet kollektivtrafikresor
okar med 2 700 resor per dag?. Darutdver okar nettoresandet i tagsystemet med 1 800
resor per dag till fljd av utokad tagtrafik. Den totala 6kningen blir darmed 4 500
kollektivtrafikresor.

Det arliga regionbidraget for att finansiera kollektivtrafikens underskott bedoms oka
med 12 mnkr/ar. Investeringsbehovet i stationer bedoms uppga till 1,2 — 1,7 mdr och
investeringsbehovet i kompletterande jarnvag bedoms uppga till 1,7 — 3,0 mdr.

De totala infrastrukturinvesteringarna blir darmed 2,9 — 4,7 mdr.

2 Notera att resandedkningen utgar fran en hog befolkningsutvecklingstakt i berorda orter, vasentligt
hdgre &n genomsnittet i Vastra Gotaland
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Ekonomiska konsekvenser av nya stationer och ytterligare tagtrafik, utéver Malbild Tag 2035

Jirnvig + stationer
Antal nya Trafik Trafik Jirnviig + stationer  inv.kostnad'resa
kollresor |regionbidrag regionbidrag |investeringskostnad kr per ny resa
resor/vardag munkr/ar kr per ny resa mnkr under 60 ar
Malhild Tag 2035 80 000 555 23 45 000 31
Nvya stationer
Backefors. Dals Rostock
Bralanda, Frindefors 740 13 59 260 - 400 20-30
NAL 1200 -6 -17 700 - 1 000 32-46
Langhem Hillared Grimsds 430 0 0 250 - 460 32-59
Landvetter, Harrvda, Sjomarken 840 ] 24 85-125 6-8
Jorlanda S3ve 1240 -1 -3 1630 - 2690 73 - 120
Summa 4450 12 9 2930-4670 37-58
Total 84450 567 22 47 930 - 49 670 32-33

Negativt regionbidrag innebér att regionbidraget minskar

Kommentarer angaende nya kollektivtrafikresor

Utredningen visar att det finns en potential att 0ka kollektivtrafikresandet
med 4 500 resor per dag om stationer. Detta ar en nettoeffekt av
resandedkningar och resandeminskningar. Resandedkningen kommer fran
bade nya stationsorter och befintliga storre stationsorter som far utbyggd
tagtrafik. Tagresandet fran de nya stationerna blir egentligen storre &n vad
som framgar i tabellen. Tabellen visar endast forandringen av antalet
kollektivtrafikresor ssmmantaget for buss och tag. Antalet tagresor fran
stationerna blir fler, pa grund av att en del befintliga bussresor i framtiden
kommer att flytta 6ver till tag nar stationen dppnas.

Kommentarer angaende regionbidrag

Det sammanlagda regionbidraget per ny resa berdknas till 9 kr om man 6ppnar och
trafikerar de 13 stationerna. Detta kan jamforas med hela Malbild Tag 2035 som
hamnar pa 23 kronor per ny resa. Som jamforelse kan namnas att Vasttrafiks totala
regionbidrag per resa under 2016 uppgick till cirka 14 kr.

Skalet till det forhallandevis laga regionbidraget &r att kostnaden for den stora
okningen av tagtrafiken i Vastra Gotaland fram till 2035 redan finns med i malbilden
som regionfullméktige faststallde 2013. Det ar endast marginaleffekten av att trafikera
nya stationer som visas i tabellen. Darmed blir regionbidraget per ny resa
forhallandevis lagt.

Kommentarer angaende investeringskostnader

Pa motsvarande satt framgar att investeringskostnaden i infrastruktur uppgar till
37-58 kr per ny kollektivtrafikresa ndr man 6ppnar och trafikerar de 13 stationerna.
Detta handlar om kostnader for nya stationer och kapacitetshojande atgarder i
jarnvagen utdver de infrastrukturkostnader som finns i malbilden. Motsvarande siffra
for hela Malbild Tag 2035 hamnade pa 31 kr per resa. Det innebér att
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investeringskostnaden per ny resa blir hogre for nya stationer &n motsvarande kostnad
per resa for hela Malbild Tag 2035. Framfor allt ar det den kompletterande
dubbelsparsutbyggnaden Géteborg-Stenungsund via Save och Jérlanda samt station
vid NAL som drar upp kostnaden.

10 Fortsatta processer

| Véasttagsutredningen rekommenderas att komplettera Malbild Tag 2035 med

mal om att 6ppna tretton nya stationer, forutsatt att infrastrukturen byggs ut sa att fler
stationer inte ger negativ paverkan pa stora resandefloden samt att kommunerna
samtycker och planerar for en positiv utveckling av berorda tétorter.

Det kvarstar behov av fordjupade utredningar och samrad mellan berérda parter innan
ett beslutsunderlag kan tas fram. Rekommendationerna utgar fran att staten och
berérda kommuner finansierar utbyggnad av jarnvég och stationer. Till mindre del kan
den regionala transportinfrastrukturplanen ocksa utgora en medfinansieringskélla om
kommunerna och regionen kommer éverens om det. Okade driftskostnader for
tagtrafiken ar Vastra Gotalandsregionens ansvar att finansiera. | denna studie har
kommunernas intressen beaktats i samraden, men inte statens dven om Trafikverket
har medverkat och bistatt utredningen med underlag.

Vasttagsutredningen har ett langsiktigt perspektiv. For att kunna genomféra Malbild
Tag 2035, som redan &r beslutad av regionfullméaktige, kravs omfattande investeringar
i jarnvéagsnatet — totalt 45 mdr. | Malbild Tag 2035 gors inga prioriteringar angaende
vilka jarnvégsstrackor som &r viktigast eller vilka som bor byggas ut forst. Dessa
stallningstaganden sker i andra processer dar Malbild Tag 2035 &r vagledande for
regionala och lokala persontrafikens utveckling. Detsamma géller de rekommenderade
malen i Vasttagsutredningen.

| forsta hand sker infrastrukturprioriteringar i samband med revidering av nationell och
regional transportinfrastrukturplan. Det innebér att atgardsvalsstudier och samhélls-
ekonomiska bedémningar, eventuella andra utredningar och 6éverenskommelser
kvarstar att gora for respektive atgard, efter att Vasttagsutredningen &r faststalld.

Vasttagsutredningen har varit framatsyftande nér det galler att bedéma potentialen for
de tatorter som analyserats. Resandebedomningarna bygger pa en befolkningstillvaxt
pa 30 procent i de orter som far stationer. Detta ar en hogre befolkningstillvaxt jamfort
med de flesta kommuner i Véstra Gotaland. For att uppna detta krévs att berérda
kommuner och VGR/Vasttrafik och Trafikverket gemensamt verkar for att na en sadan
utveckling. Det handlar egentligen om att samhallsplanering och kollektivtrafik bor
utvecklas i samordnade processer sasom det beskrivs i trafikforsérjningsprogrammet
for Véstra Gotaland.

Efter Vasttagsutredningen har beslutats kan eventuella nya stationer provas
tillsammans med 6évriga investeringsbehov och prioriteras nar revidering ska
goras av nasta nationella infrastrukturplan 2022-2033.
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Bilaga 1: Tatorter och omraden/stationer som ingar i utredningen

Uppgifterna avser ar 2015. | utredningen ingar aven tatorternas omland.

Antal
invdnare i | Antal invanare i
tatorten omraden/stadsdelar
1 Alvhem 322
2 Aplared 463
3 | Bralanda 1521
4 Backefors 709
5 Dals Rostock 882
6 | Frufallan (ingar i Fristad) 917
7 Fréandefors 640
8 | Grimsas 694
9 | Ganghester (exkl. Malsryd) 1600
10 | Hillared 639
11 | Hogstorp 384
12 | Hultafors 333
13 | Harryda 1146
14 | Jorlanda 1465
15 | Kattilstorp 231
16 | Landvetter 8839
17 | Langhem 1086
18 | Lovekulle (ingar i Alingsas) 4 000
19 | Moholm 647
20 | Malsryd (ingar i Ganghester) 930
21 | NAL, Skogshojden 2013
22 | Nygard 490
23 | Odensberg 290
24 | Olsfors 617
25 | Rya 365
26 | Rydboholm 993
27 | Sjomarken
(ingar i Sandared/Viared) 3231
28 | Skultorp 3644
29 | Séve 759
30 | Sodra Ryd (ingar i Skovde) 6 200
31 | Tidan 989
32 | Torbjorntorp 466
33 | Tosse 346
34 | Ulvaker 256
35 | Upphérad 572
36 | Vartofta 529
37 | Velanda 592
38 | Véring 641
39 | Algaras 373
40 | Odsmal 1414
Summa 35108 17 128
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Bilaga 2: Ordlista

I denna rapport anvénds en del benamningar vilka forklaras nedan.

1. Malbild Tag 2035
En malbild for tagtrafiken 2035 som faststalldes av regionfullmaktige i juni
2013.
2. Jamforelsealternativ (JA)
Tagtrafik och jarnvégsinvesteringar som ingar i Malbild Tag 2035.
3. Utredningsalternativ (UA)
Ett alternativt trafikupplagg som innehaller en eller flera nya stationer
4. Kollektivtrafikresor
Antalet resor med buss och tagtrafik (i denna utredning avses endast dessa tva
trafikslag)
5. Regionbidrag (mnkr/ar)
Vastra Gotalandsregionens arliga belopp for att finansiera kollektivtrafikens
underskott.
6. Marginalkostnadstackningsgrad
Tillkommande biljettintékter (mnkr) dividerat med tillkommande kostnader
(mnkr) som uppstar pa grund av en specifik atgard. Utrycks i procent.
7. Nettoresandet
En forandring av antalet kollektivtrafikresor ndr man jamfor UA och JA.
8. Infrastruktur
Jarnvag och tagstationer
9. Dubbelturer per dag
Antal turer med kollektivtrafik per riktning och dag (avser normalt m-f)
10. Dubbelspar
En jarnvag med tva spar — ett spar i var riktning
11. Forbigangsspar
Ett extra spar dar ett snabbare tdg kan kdra om ett langsammare tag.
12. Enkelspar
En jarnvag med endast ett spar (tag kan inte motas utan motesspar)
13. Motesspar
Finns pa enkelspariga jarnvagar. Behovs nar tva tag ska motas
14. Persontrafikarbete
Antal personkilometer, d v s kollektivtrafikresenérernas totala reslangd i
kilometer
15. Fjarrtag
Kommersiella tag som kérs pa langre strackor.
16. Regiontag
Vasttrafiks upphandlade tag som kors pa langre strackor.
17. Regionexpresstag
Vasttrafiks upphandlade tag som kors pa langre strackor med féarre uppehall.
18. Lokaltag
Vasttrafiks upphandlade tag som kors pa kortare strackor in mot Géteborg.





