
 

Modellering av luftkvalitet Parkstaden 

Borås Stad har genomfört modelleringar med SIMAIR, SMHI:S modelleringsprogram för att 

utvärdera luftföroreningar från trafik och enskilda punktkällor. Det som modellerats är halterna 

kvävedioxid (NO2) och PM10 längs Alingsåsvägen, specifikt utmed den sträcka där det planeras 

en byggnad, Parkstaden (se bifogade bilder). I modelleringen har det ritats in en byggnad med 

motsvarande proportioner som det planeras för, d.v.s. ca 40 meter lång, ena halvan av byggnaden 

är 30 meter hög (den del av byggnaden som är riktad mot söder), och den andra halvan av 

byggnaden är 21 meter hög (den del av byggnaden som är riktad mot norr). De trafikdata som 

lagts in i SIMAIR är årsdygnstrafik om 9 200 fordon/dygn, samt 4 procent tung trafik (vilket är 

den uppmätta trafiken på Alingsåsvägen år 2023 enligt Tekniska förvaltningen). Hastighet på 

gatan, 30 km/h, fritt flöde utan stopp.  

Vad som framgår i SIMAIR-modelleringen 2023 är följande (receptorpunkt 2 meter över 

marken):  

För NO2 ligger årsmedelvärdet mellan 18,3 och 19,6 ug/m3 längs husfasaden.  

För NO2 98 percentil dygn ligger värdena mellan 30,4 och 32,4 ug/m3 längs husfasaden.  

För NO2 98 percentil timme ligger värdena mellan 39,9 och 41,6 ug/m3 längs husfasaden. 

För PM10 ligger årsmedelvärdena mellan 12,7 och 13,3 ug/m3 längs husfasaden.  

För PM10 90 percentil dygn ligger värdena mellan 20,7 och 21,9 ug/m3 längs husfasaden. 

Sammantaget klarar modellerande halter nuvarande luftkvalitetsdirektiv, miljökvalitetsnormen, 

d.v.s. de haltgränser som vi måste klara av. Tar vi även hänsyn till det nya luftkvalitetsdirektiv 

som under hösten 2024 är på väg att fastslås i EU och som ska gälla 2030, så ligger beräknade 

värden även de under kommande tillåtna haltgränser, om än med liten marginal för NO2 

årsmedelvärde (20 ug/m3). Noterbart är att, enligt modelleringen, NO2-tillförseln i gatan utgörs 

till stor del av lokalt bidrag d.v.s. från trafiken. Effektivaste sättet att minska NO2-halterna på 

platsen är således att minska trafiken längs gatan. Partikelhalterna är låga, och halterna är enligt 

modelleringen huvudsakligen av regionalt ursprung, det vill säga inte från den lokala trafiken. 

Den låga hastigheten längs vägen minskar slitaget på däck, bromsar mm och bidraget av partiklar 

från trafiken längs vägen är således liten. 

Modellering 2030 

I SIMAIR går det också att räkna på framtida halter år 2030, utifrån hur antal fordon, 

fördelningen av bränsleslag, modernare motorer med mera antas utvecklas. En modellering som 

beräknas på samma gata, med samma byggnad, och med en årsdygnstrafik på 11 200 

(prognosticerad trafikmängd 2040 enligt en bullerutredning), samma hastighet som idag, 30 

km/h, och andel tung trafik (4 procent) ger nedanstående resultat (se även bilder). 

Vad som framgår i SIMAIR-modelleringen 2030 är följande (receptorpunkt 2 meter över 

marken):  

För NO2 ligger årsmedelvärdet mellan 11,1 och 12,0 ug/m3 längs husfasaden.  

För NO2 95,1 percentil dygn ligger värdena mellan 17,6 och 18,7 ug/m3 längs husfasaden. 

För NO2 99,99 percentil timme ligger värdena mellan 53,3 och 56,8 ug/m3 längs husfasaden. 

https://www.smhi.se/tema/simair
https://www.smhi.se/tema/simair


 
 

För PM10 ligger årsmedelvärdena mellan 12,3 och 12,7 ug/m3 längs husfasaden.  

För PM10 95,1 percentil dygn ligger värdena mellan 25,4 och 26,2 ug/m3. 

I denna modellering ligger alla beräknade värden under de krav som ställs i kommande 

luftkvalitetsdirektiv, som ska klaras 2030, se nästa sida för alla beräkningsmodeller.  

 

Miljöförvaltningen, Borås Stad 2024-10-04.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 



 
 

 

 


