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BESLUTSFORSLAG

Avtal Sverigeforhandlingen

Kommunstyrelsen féreslar Kommunfullmiktige besluta:

Godkinna avtal med Sverigeférhandlingen avseende utbyggnad av ny
héghastighetsjarnvig s k Gotalandandsbanan

Parterna dr Overens om att stationen 1 Boras ska placeras centralt eller
centrumnara. For Boras dr ett centralt stationslige bast. Det innebir ett lige
avgransat av rutnitsstaden, nuvarande resecentrum och motorvigen. Ett
centrumndra lige for stationen skulle kunna innebira en placering direkt séder
om motorvigen, pa Lusharpan eller nagot Oster ut. Sa att stationsomradet kan
linkas samman med nuvarande centrum pa ett naturligt satt.

Genom avtalet far Boras Stad ett avgérande inflytande 6ver placering pa den
kommande stationen.

Boras Stad férbinder sig 4 sin sida att bygga 12 500 nya bostider fram till 2035

Beslut

Datum

2017-11-20 UIf Olsson
Kommunalrad

Datum

2017-11-21 Annette Carlson

Kommunalrad

rd Tillstyrkes
[ Alternativt forslag

Diarienummer; KS 2015-00296 Programomrade: 001
Handlaggare: Charlotta Tornvall

Datum

2017-11-20 Bengt Himmelmann

Avdelningschef
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Datum Instans

2017-12-04 Kommunstyrelsen
Charlotta Tornvall Dnr KS 2015-00296
Handlaggare 532
033 357276

Kommunfullmiktige

Avtal Sverigeforhandlingen

Kommunstyrelsen foreslar Kommunfullméktige besluta

Godkinna avtal med Sverigeférhandlingen avseende utbyggnad av ny
héghastighetsjarnvig s k Gotalandandsbanan.

Parterna dr Overens om att stationen 1 Boras ska placeras centralt eller
centrumndra. Fér Bords dr ett centralt stationsldge bast. Det innebir ett lige
avgransat av rutnitsstaden, nuvarande resecentrum och motorvigen. Ett
centrumnara lidge for stationen skulle kunna innebira en placering direkt séder
om motorvigen, pa Lusharpan eller ndgot Gster ut. Sa att stationsomradet kan
linkas samman med nuvarande centrum pa ett naturligt sitt.

Genom avtalet far Boras Stad ett avgérande inflytande 6ver placering pa den
kommande stationen.

Boras Stad férbinder sig 4 sin sida att bygga 12 500 nya bostidder fram till 2035

Arendet i sin helhet

Boras Stad har triffat en 6verenskommelse med Sverigeférhandlingen om
Gotalandsbanan avseende ett centralt eller centrumnira stationsldge och det
bostadsatagande Boras Stad gor.

Overenskommelsen godkindes 2016-09-05 som grund infor fortsatt arbete i
syfte att uppritta slutgiltigt avtal. Slutgiltigt avtal skulle godkdnnas av
Kommunfullmaktige.

Arbetet med att fardigstilla avtalet har fortsatt under 2017.

For att fa ut mesta méjligt av samhallsbyggnadsprojektet Gotalandsbanan sa dr
ett centralt stationslige med sa lite barridreffekter som maoijligt viktigt f6r Boras
— och f6r kommunerna lings striket. Boris vixer redan i dag 1 de attraktiva
centrala delarna och med en ritt placerad station kan centrum vixa sig dnnu
starkare.

Kommunstyrelsen

Postadress Besoksadress Hemsida E-post Telefon

501 80 Boras Kungsgatan 55 boras.se boras.stad@boras.se 033-35 70 00 vxI



Boras Stad

Sida
2(2)

For att gbra storst nytta f6r dem som bor och verkar i Boras bor stationen vara
en del av en utvidgad stadskirna. En nira koppling med nuvarande Boras
resecentrum ar viktig for att resendrer i kollektivtrafiken och pa Viskadalsbanan,
Alvsborgsbanan och Kust-till-kustbanan ska kunna géra sa snabba och
bekvima byten som méjligt.

Gotalandsbanan ir ett unikt projekt som skapar tillvixt genom
regionforstoring. Med en station pa Landvetters internationella flygplats 6kar
tillgdngligheten till resten av Sverige och varlden.

Ritt placerad flyttar hoghastighetsbanan resor fran vig och flyg till jarnvag
vilket forbattrar milj6 och klimat for alla. Dirf6r bor Gotalandsbanan bade ge
en konkurrenskraftigt kort restid mellan dndpunkterna Stockholm—Goéteborg
och mellan stiderna lings straket.

e Parterna ir Gverens om att stationen 1 Boras ska placeras centralt eller
centrumnara.

For Boras ér ett centralt stationslage bést. Det innebir ett lige avgrinsat
av rutnatsstaden, nuvarande resecentrum och motorvigen. Ett
centrumnadra lige for stationen skulle kunna innebira en placering direkt
séder om motorvagen, pa Lusharpan eller nagot Oster ut. Sa att
stationsomradet kan linkas samman med nuvarande centrum pa ett
naturligt sitt.

e Genom Overenskommelsen far Boras Stad ett avgorande inflytande
6ver placering pa den kommande stationen.

e Avtalet innehaller nu ett bostadsatagande fran Boras Stads sida, om
12 500 nya bostader fram till 2035.

Beslutsunderlag

1. RAMAVTAL 3 (Jonk6ping) - Almedal (Goteborg), 2017-11-14

2. RAMAVTAL 3 (Jonkoping) - Almedal (Goteborg) - BILAGA 1, 2017-11-14
3. RAMAVTAL 3 (Jonkoping) - Almedal (Goteborg) - BILAGA 2, 2017-11-14
4. Objektavtal Boras — final, 2017-11-14

Ulf Olsson
Kommunstyrelsens ordférande

Bengt Himmelmann

Chef for Strategisk samhallsplanering
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RAMAVTAL OM FINANSIERING OCH MEDFINANSIERING AVSEENDE
UTBYGGNAD AV HOGHASTIGHETSJARNVAG SAMT OKAT
BOSTADSBYGGANDE

HOGHASTIGHETSJARNVAG
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1. Parter

woNn e

Staten genom Sverigeférhandlingen
Boras stad
Vastra Gotalandsregionen

Staten, genom Sverigeférhandlingen, Boras stad och Véastra Gotalandsregionen bendmns i det
foljande enskilt for ”Part” och gemensamt for “Parterna”. Boras stad benamns i det féljande for
"Kommun(en)”. Vastra Gotalandsregionen benamns i det foljande enskilt for “Region(en)”.

2.

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

Inledning

Enligt kommittédirektiv (2014:106 och 2014:113) for Sverigeférhandlingen ska de av
regeringen utsedda forhandlingspersonerna utarbeta forslag till principer for finansiering
samt forslag till utbyggnadsstrategi for en ny héghastighetsjarnvag mellan Stockholm och
Goteborg/Malmo. Forhandlingspersonerna ska ocksa genomféra forhandlingar och inga
overenskommelser med berérda kommuner, regioner och andra aktérer om finansiering och
I6sningar av spar och stationer och eventuella anslutande infrastrukturatgarder dar
stambanorna angor respektive stad.

Det ar viktigt att dessa investeringar utformas pa ett sdtt som ger kostnadseffektiva
trafiklosningar och mojliggor ett 6kat bostadsbyggande, effektiv arbetspendling samt val
fungerande arbetsmarknadsregioner.

Regeringen har i direktiven for de senaste omgangarna av atgardsplaneringen uppdragit at
berérda myndigheter att permanent prova medfinansiering i planerings- eller
genomforandeskedet. Det forutsatter att berdrda aktérer samverkar for en effektiv
utformning och maximal samhallsekonomisk I6nsamhet av hoghastighetsjarnvagen i syfte att
hitta de basta losningarna for utformning och finansiering av stationer och omkringliggande
infrastruktur. Kommunerna och Regionerna har infor ingdende av detta Ramavtal inskickat
en nyttoanalys for att motivera sadan Parts deltagande i finansieringen.

Syftet med forhandlingspersonernas uppdrag ar att dels mojliggéra ett snabbt genomférande
av en ny hoéghastighetsjarnvag pa ett satt som maximerar dess samhallsekonomiska
I6nsamhet dels identifiera kostnadseffektiva atgarder som leder till en férbattrad
tillgdnglighet och ett 6kat bostadsbyggande med fokus pa resurseffektivitet, hallbarhet och
fortatning.



2.5. Sverigeforhandlingens arbetssatt ar nyttobaserat och det ar darfor nédvandigt att, infor
overenskommelse om olika Parters ataganden och ingaende av Ramavtal och Objektavtal
samt andra relaterade avtal, beskriva i en nyttoanalys nyttorna som uppstar saval lokalt,
regionalt som nationellt vid en investering i nya hoghastighetsjarnvagar, atgarder for nya
bostader och dkad tillganglighet. Uppskattning och kvantifieringar av nyttor utgor dock inte
avtalsinnehall och om gjorda antaganden om nyttor inte infrias medfor detta inte att
ingangna avtal ska justeras.

2.6. | regeringens proposition Infrastruktur fér framtiden — Innovativa I6sningar fér stdrkt
konkurrenskraft och hdllbar utveckling (prop. 2016/17:21) anges att hoghastighetsjarnvagar
ska byggas ut och att det ska ske i den takt som ekonomin tillater. Riksdagen har bifallit
regeringens forslag i propositionen (bet 2016/17:TU4, rskr. 2016/17:101).

2.7. Enligt kommittédirektiv for Sverigeforhandlingen ska férhandlingspersonerna slutredovisa
sitt uppdrag senast den 31 december 2017. | och med att uppdraget slutredovisas kommer
regeringen att utse ett organ att svara for Sverigeforhandlingens rattigheter och skyldigheter
enligt detta Ramavtal, och som darmed intrader i Sverigeférhandlingens stéalle i Ramavtalet
samt Objektavtalen.

2.8. Staten ansvarar i egenskap av huvudfinansidr for Huvudprojektets och HHJ (J6nkoping) —
(Goteborg) finansiering (vid sidan om medfinansieringen) och évergripande utformning.
Trafikverket kommer att ansvara for utférandet av Huvudprojektet och HHJ (Jonkoping) —
(Goteborg). Mot bakgrund av detta har Ramavtal och tillhérande objektsavtal utformats i
samrad med Trafikverket. Trafikverket har darigenom fatt en god forstaelse fér Ramavtalets
respektive Objektsavtalets konstruktion, innehall och upplagg. Nar det i det féljande gors
hanvisningar till Trafikverket, gors detta dock endast informativt och upplysningsvis och
sadana héanvisningar ska inte ses som rattsligt bindande ataganden for Trafikverket enligt
detta Ramavtal med tillhorande Objektavtal. Under, och efter utférandet, av Huvudprojektet
och HHJ (Jonkoping) — (Goteborg) ansvarar Staten for sina ataganden enligt detta Ramavtal
och tillhérande Objektavtal medan Trafikverket ansvarar for sina ataganden enligt ingangna
Genomfdérandeavtal.

2.9. Trafikverket kommer under 2017 att inleda en férhandling med parter i berérd region om
utformning och medfinansiering. Motivet &r att initialt kunna bygga en dubbelsparig jarnvag,
med fokus pa god regional nytta, pa strackan Goteborg-Boras som i ett forsta skede kan
trafikeras med regional trafik innan hela systemet Stockholm-Goteborg ar utbyggt for
persontag i 320 km/h. Som en konsekvens av detta avtalar Sverigeférhandlingen med Boras
stad och Vastra gotalandsregionen om ataganden enligt detta Ramavtal, men vad géller



medfinansiering och vissa utformningsfragor hanvisas till den forhandling Trafikverket
parallellt inleder med berdrda parter.

3. Villkor for uppfyllande av Parternas dtaganden

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Detta Ramavtal trader i kraft och blir bindande mellan Parterna under de férutsattningar som
anges i punkt 15. Oaktat detta ar Parterna 6verens om att respektive Parts dtaganden enligt
detta Ramavtal blir gdllande under de férutsattningar som anges i denna punkt 3.

Statens ataganden avseende genomforande av Projektet enligt detta Ramavtal, ar villkorade
av att medel for dtagandenas uppfyllande i sarskild ordning beslutas av regeringen och att
regeringen har informerat parterna om att detta skett. Om inget regeringsbeslut avseende
Projektet tagits senast ar 2023 kan nagon Part begara uttrade eller omprovning av avtalet.

Innan villkoren i punkt 3.2 ar uppfyllda har inte heller 6vriga Parter nagon skyldighet att
utfora nagra av sina ataganden enligt detta Ramavtal, inbegripet Parternas dtaganden
angaende organisation och samverkan enligt punkt 10.

Sa snart beslut har fattats av regeringen enligt punkt 3.2 kommer Trafikverket skyndsamt att
tillhandahalla Parterna en uppdaterad och utvecklad/detaljerad Bilaga 2 (Specifikation
inklusive tidplan), i vilken den dvergripande tidplanen ska ha utvecklats och anpassats bland
annat for att beakta tidpunkten for regeringens beslut enligt punkt 3.2. Eventuella
anpassningar ska goras i god anda och i samrad mellan Parterna och med syfte att bibehalla
de ursprungliga intentionerna for Projektet och bostadsbyggandet som radde vid ingaende av
Ramavtalet. Den uppdaterade Bilaga 2 (Specifikation inklusive tidplan) ska dven redovisa
eventuella andringar av utformning och/eller funktion avseende HHJ (J6nk6ping) —
(Goteborg) som gjorts baserat pa punkt 5.3 och som kravs for att beakta forandrade
forhallanden efter att Ramavtalet ingatts. Eventuella uppdateringar och dndringar avseende
Bilaga 2 (Specifikation inklusive tidplan), detta Ramavtal eller tillhrande Objektavtal vilka har
gjorts med tillampning av denna punkt 3.4 ska dokumenteras skriftligen och ersatta berérda
delar av tidigare versioner av relevant dokument.

Om regeringens beslut enligt punkt 3.2 fattas forst vid en tidpunkt som jamfért med
tidpunkten for ingdendet av detta Ramavtal vasentligen forsvarar Kommunernas mojligheter
att fardigstalla sina respektive bostadsbygganden till ar 2035 enligt vad som féljer av
respektive Objektavtal ska Parterna i god anda omférhandla sina respektive ataganden enligt
detta Ramavtal. Utgangspunkten for sddan forhandling ar att de principer och ataganden
som Parterna enades om vid ingdende av Ramavtalet ska kvarsta oférandrade sa langt som
moijligt, dock med beaktande av sadana dndrade forutsattningar rérande t.ex. tidplan som
kan uppkomma.



4. Definitioner och avtalsstruktur
4.1. | detta Ramavtal ska féljande begrepp ha den inneb6rd som framgar nedan:

Genomfdérandeavtal: avser avtal som berdrda Parter enligt Objektavtalen
kommer att inga med Trafikverket i ett senare skede.

HHJ (J6nkoping) — (Goteborg) avser det Projekt som avser byggandet av
héghastighetsjarnvag mellan Jonkdping och anslutning
till Goteborg enligt grundutférande i Bilaga 2
(Specifikation inklusive tidplan).

Huvudprojekt: avser byggandet av ett nytt system med
hoghastighetsjarnvag for persontag for 320 km/h och
snabba regional tag mellan (Stockholm) Jarna —
anslutning till Vastkustbanan (Goteborg) och
(Stockholm) Jarna — Lund (Malma). Strackorna Jarna till
Stockholm C, anslutningen Vastkustbanan till
Goteborg C och sddra Lund till Malmo C ingar inte i den
fysiska utbyggnaden av hoghastighetsjarnvdagen men
kan nyttjas daven av héghastighetstag och snabba
storregionala tag.

Objekt: Framgar av Objektavtalen.

Objektavtal(en): avser avtal, inklusive bilagor, avseende finansiering,
medfinansiering och bostadsbyggande som har traffats
mellan berdrda Parter och som bilagts Ramavtalet i
undertecknade versioner.

Projekt: avser byggandet av hoghastighetsjarnvag for
respektive delstrackor som ingar i Huvudprojektet och
for vilka separata Ramavtal ska ingas mellan berérda
parter, dvs. respektive Ramavtals omfattning utgor ett
Projekt.

Projektmedel: avser medel som Parterna forbundit sig att tillskjuta
enligt detta Ramavtal inklusive bilagor for
genomférande av Projektet. Projektmedel omfattar
inte Kommunernas kostnader for bostader eller
planlaggning enligt Plan-och bygglagen.

Projektstyrelse: har den inneb6rd som framgar av punkt 10.2.

Ramavtalet: avser detta Ramavtal inklusive bilagor.



Styrelsen: har den inneb6rd som framgar av punkt 10.2.

4.2. Till detta Ramavtal bildggs undertecknade Objektavtal for berérda Parter inom Projekt HHJ
(Jonkoping) — (Goteborg).

4.3.Vid eventuella motstridigheter mellan Ramavtalet och Objektavtalen ska Ramavtalet dga
foretrade. Vid motstridighet mellan vad som anges i Ramavtalet och dess bilagor ska vad som
anges i Ramavtalet dga foretrade. Vid motstridighet mellan vad som anges i de olika
bilagorna till Ramavtalet ska bilagenumreringen gélla sdsom prioritetsordning.

5. Syftet med Ramavtalet

5.1. Syftet med detta Ramavtal ar att reglera férutsattningarna for genomforandet av HHJ
(Jonkoping) — (Goteborg).

5.2. Av Bilaga 1 (Finansieringsplan) framgar férutsattningar for finansiering och medfinansiering.
Av Bilaga 2 (Specifikation inklusive tidplan) framgar vad som omfattas av grundutférandet
avseende stationsutformning och stationsplacering samt dvergripande tidplan.

5.3. Staten dger ratt i sin egenskap av huvudsaklig finansiar av Huvudprojektet och HHJ
(Jonkoping) — (Goteborg) att efter ingdende av Ramavtal och Objektavtal, och utan att
villkoren i Ramavtalet eller Objektavtal andras i 6vrigt, gora skaliga justeringar och
anpassningar av Bilaga 2 (Specifikation inklusive tidplan) sasom till exempel, men inte
begransat till, om det kravs for att uppna overgripande systemkrav for Huvudprojektet eller
om det kravs for samordning mellan olika Ramavtal och/eller Objektavtal.

5.4. Respektive Objekt for utbyggnaden av héghastighetsjarnvag i enlighet med HHJ (Jonkoping) —
(Goteborg) kommer att planlaggas enligt gdllande lagstiftning.

6. Parternas ataganden

Parterna atar sig foljande:

6.1. Utbyggnaden av HHJ (Jonkoping) — (Goteborg) ska genomféras enligt atagande i detta
Ramavtal. Trafikverket kommer att ansvara for, planera och genomféra utbyggnaden av HHJ
(Jonkoping) — (Goteborg) enligt vad som anges i Bilaga 2 (Specifikation inklusive tidplan).

6.2. Vid sidan av HHJ (Jonkoping) — (Goteborg) och utanfoér Projektmedlen, men inom ramen for
Ramavtalet, ingar det i Kommunernas respektive atagande- och som en central forutsattning



6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

for Huvudprojektet och respektive Projekt att bygga bostader enligt vad som narmare anges i
respektive Objektavtal.

Respektive Kommun atar sig att genomfora erforderliga andringar av detaljplaner for
genomfdrande av respektive Projekt, sa som det ar beskrivet i detta avtal.

Finansiering och medfinansiering fér Staten ska ske enligt atagande i detta Ramavtal och for
ovriga Parter i den forhandling som avses i 2.9.

Parts uttdommande ansvar enligt detta Ramavtal, ar begransat till att tillskjuta Projektmedel
enligt vad som anges i Ramavtalet och/eller ansvara for andra dtaganden som enligt
Ramavtalet avilar sadan Part.

Respektive Region atar sig att i kommande planering verka for att anslutande kollektivtrafik
bidrar till att sprida resenarsnyttor samt 6ka arbetsmarknads- och naringslivsnyttor.

Respektive Region atar sig att verka for samverkan mellan berérda kommuner for att trygga
markatkomst for utbyggnad av héghastighetsjarnvagen. Regionen atar sig vidare att
samverka med Trafikverket vad galler kopplingen mellan respektive Projekt och befintlig
infrastruktur.

7. Finansiering och betalning

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

Genomforandet av utbyggnaden av HHJ (Jonkoping) — (Goteborg) ska finansieras med medel

fran foljande:

¢ medfinansiering med de belopp som Trafikverket och Parterna enas om i separat
forhandling (2.9),

¢ medel som tillskjuts av Staten enligt vad som anges i punkt 7.3.

Staten forbinder sig genom detta Ramavtal, respektive de Objektavtal som ingas samtidigt
med detta Ramavtal, att tillskjuta de medel som vid sidan om Kommunernas medfinansiering
kravs for utbyggnaden av HHJ (J6nkdping) — (Goteborg) enligt vad som anges i Bilaga 2
(Specifikation inklusive tidplan).

Staten svarar for kostnadsokningar for de delar av HHJ (Jonkoping) — (Goteborg) som inte
enligt Ramavtalet (eller i férekommande fall Objektavtal) avilar Kommunerna, i den man
detta medfor att den totala antagna investeringsutgiften 6verskrids. Kommunerna svarar
dock alltid for kostnadsokningar for av Kommun pakallad/initierad standardhdjning, tillagg



och/eller andra forbattringar jamfort med vad som anges i Bilaga 2 (Specifikation inklusive
tidplan) och, pa Objektniva, i respektive Objektavtal. Det forutsatts darvid att sadana av
Kommun pakallade/initierade forandringar maste vara genomforbara med beaktande av den
overgripande funktionen och tidplanen fér HHJ (Jonkodping) — (Goteborg).

8. Tidplan

8.1.

8.2.

8.3.

Trafikverket har infér ingdende av detta Ramavtal upprattat en évergripande tidplan for
genomférande av HHJ (Jonkoping) — (Goteborg), vilken framgar av Bilaga 2 (Specifikation
inklusive tidplan).

Parterna ska halla vararandra informerade om omstandigheter som kan komma att paverka
tidplanerna.

For det fall HHJ (J6nkoping) — (Goteborg) skulle férsenas jamfort med den dvergripande
tidplan som inkluderats i Bilaga 2 (Specifikation inklusive tidplan), sasom justerad enligt
punkt 3.4, atar sig Parterna att pa oférandrade villkor vidta samtliga 6vriga ataganden som
enligt Ramavtalet eller Objektavtal dvilar Parterna.

9. Projektgenomférande, drift, underhall och dganderatt

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

Trafikverket kommer att vara huvudman fér HHJ (Jonkoping) — (Goteborg) och kommer att
svara for genomforandet av HHJ (Jonkoping) — (Goteborg).

Trafikverket kommer att svara for drift och underhall av samtliga anldaggningar som ingar i
HHJ (Jonkoping) — (Goteborg), savida inte annat foljer av Genomférandeavtal eller annat
avtal. Savitt avser omfattningen av Trafikverkets ansvar for stationer och kringliggande
anlaggningar framgar detta av Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0085, Agarskap,
férvaltningsansvar och férdelning av kostnader inom Trafikverkets ansvarsomrdde pd
stationer (Daterad 2015-04-24, vid avtalets ingdende).

Trafikverket kommer att vid behov tillse att avtal som reglerar évergangen till annan parts
anlaggning sasom befintliga spar, trappor, gangvagar m.m. ingas med eller mellan berérda
parter.

Trafikverket ska dga samtliga anlaggningar som ingar i HHJ (J6nkoping) — (Goteborg) sa som
den beskrivs i bilaga 2 och i riktlinje TDOK 2015:0085 (Agarskap, férvaltningsansvar och
férdelning av kostnader inom Trafikverkets ansvarsomrdde pad stationer Daterad 2015-04-24,
vid avtalets ingaende).



10.0rganisation och samverkan

10.1.For att mojliggora utbyggnaden av HHJ (Jonkoping) — (Goteborg) kravs att samtliga Parter

bemannar sin organisation med resurser i den omfattning som kravs for att genomféra HHJ
(Jonkoping) — (Goteborg). Detsamma galler for Trafikverket.

10.2.Parternas och Trafikverkets samverkan ska huvudsakligen ske pa tva nivaer:

e Under Statens ordférandeskap bildas ett partssammansatt samverkansorgan for
strategiska och principiella fragor med Gverblick 6ver Projektet och bostadsbyggandet
("Styrelsen"). | Styrelsen ingar dven Trafikverket. Styrelsens narmare sammansattning
framgar av punkt 10.4.

o Trafikverket kommer att tillsdtta en projektstyrelse fér HHJ (Jonkoping) — (Goteborg)
("Projektstyrelsen"). Projektstyrelsen ska fungera operativt, dess sammansattning
framgar av punkt 10.11.

10.3.Styrelsen respektive Projektstyrelsen kan besluta att representanter fran andra intressenter

ska kallas till och far narvara vid ett eller flera méten da sa bedéms nédvandigt och lampligt.
Styrelsen respektive Projektstyrelsen kan komma att utékas med fler parter som en effekt av
den medfinansieringsférhandling som Trafikverket bedriver for Projektet. Parterna ska
gemensamt verka for att allmanheten far den information som behévs i samband med
genomforandet av HHJ (Jonkoping) — (Goteborg). | detta syfte kommer Trafikverket att
uppratta en kommunikationsplan i samrad med 6vriga Parter.

Styrelsen

10.4.Styrelsen tillsatts av regeringen eller det organ som regeringen bemyndigar och bestar av

10.5.

10.6.

representanter for Parterna. Respektive part utser en ledamot och en ersattare till Styrelsen.
Staten utser sekretariat for Styrelsen. Féredragande i Styrelsen ar ansvarig tjansteman i
Trafikverket.

Styrelsen ska behandla fragor som ror Parternas ataganden och Projektet.

Styrelsen behandlar fragor som ror arbetena enligt Ramavtalet sasom:
e Projektets omfattning och avgransning

e Huvudtidplan

e Budget och prognoser for Projektet,

e Bostadsbyggandet, samt

e Andra fragor av stor vikt eller av vasentlig betydelse
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10.7.

10.8.

10.9.

Inom ramen for Styrelsens arbete aligger det att f6lja Projektstyrelsen. Som princip ska
Projektstyrelsen ha ett langtgdende mandat att fatta och verkstalla beslut inom Projektet, sa
lange sadant beslut eller verkstallande inte star i strid med det aktuella Projektet, Ramavtalet
eller de ekonomiska ramar som faststallts for Projektet.

De 6verenskommelser etc. som tradffas inom Styrelsen kan komma att behova godkdnnas av
respektive Parts beslutande organ for att dga giltighet.

Parterna ar 6verens om att Styrelsen ansvarar for uppfoljning och arlig rapportering till
regeringen av Ramavtalets genomforande. Uppfdljningen innefattar Ramavtal, eventuella
andringar och tillaggsavtal sa val som 6kat bostadsbyggande, ekonomi i Projektet samt
finansiering. Uppfoljningen sker arsvis baserat pa bland annat inséand redovisning av
Kommunerna och Trafikverket.

10.10.Styrelsen kan, nar sa bedoms erforderligt, adjungera lamplig person med expertkompetens

till Styrelsen for deltagande i en eller flera fragor.

Projektstyrelsen

10.11.Projektstyrelsen bestar av representanter fran Kommunerna och Trafikverket. Respektive

Kommun och Trafikverket ska utse tva representanter vardera till Projektstyrelsen.

10.12.Projektstyrelsen ska arbeta operativt med Projektets framdrift i enlighet med vad som sags i

detta Ramavtal. Projektstyrelsen rapporterar till Parterna och Styrelsen.

10.13.Trafikverkets organisation med ansvar for genomforande av de olika delarna av

Huvudprojektet kommer att ha en annan geografisk indelning an de ramavtal som ingas for
Huvudprojektet. Darfor kan Projektstyrelsen, pa initiativ av Trafikverket och for att
astadkomma ett funktionellt och effektivt arbetssatt, komma att slas samman med
projektstyrelser som skapas for andra ramavtal som ingas fér Huvudprojektet, om och i den
man detta kravs for att spegla strukturen for Trafikverkets organisation for genomforande av
Huvudprojektet. Om sadan sammanslagning sker ska de hanvisningar till Projektstyrelsen
som gors i Ramavtalet avse en sddan sammanslagen projektstyrelse.

10.14.Projektstyrelsen kan, nar sa bedoms erforderligt, adjungera lamplig person med

expertkompetens till Projektstyrelsen for deltagande i en eller flera fragor.

11.Markatkomst

Trafikverket kommer att med Projektmedel svara for den markatkomst som behoévs for
genomférande av HHJ (Jonkoping) — (Goteborg), dels under byggtiden, dels under drifttiden,
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enligt de forutsattningar som narmare regleras i Objektavtalen. Respektive Kommun ska
medverka och underlatta for framdriften av erforderlig markatkomst.

12.Sarskilt om planer och tillstand

12.1.Parterna ar medvetna om att respektive Kommuns beslutande organ beslutar om att anta
detaljplaner. Beslut om detaljplan ska foregas av samrad med de som berérs av detaljplanen
enligt lag for antagande av detaljplan. Parterna ar medvetna om att sakdgare har ratt att
overklaga beslut om antagande av detaljplan och att beslut kan komma att provas enligt

gallande lagstiftning, vilket kan komma att paverka tidplanen for HHJ (Jonkoping) —
(Goteborg).

12.2.Parterna ar medvetna om processerna for jarnvagsplaner, viagplaner och eventuell
tillatlighetsprovning samt eventuella andra erforderliga provningar och tillstand. Trafikverket
beslutar om att faststalla jarnvags- och vagplaner. Beslut om att faststalla jarnvags- och
vagplaner ska foregas av samrad med de som berdrs av planen enligt géllande lagstiftning.
Parterna ar medvetna om att sakdgare har ratt att 6verklaga Trafikverkets faststallelsebeslut
och att faststéllelsebeslut da prévas av regeringen, vilket kan komma att paverka tidplanen
for HHJ (Jonkoping) — (Goteborg).

12.3.Med hanvisning till punkt 12.1 och 12.2 dr Parterna dven medvetna om att respektive
Objektavtal inte ar bindande vid provning av forslag till bland annat detaljplan och
jarnvagsplan.

13.Avtalstid och uppsagning

13.1.Ramavtalet och respektive Objektavtal giller fran dess ikrafttradande och intill dess att
samtliga Projekt och Objekt genomférts respektive Parternas 6vriga ataganden enligt
Ramavtalet och Objektavtalet fullgjorts.

13.2.Ramavtalet och respektive Objektavtal kan, med undantag for vad som sags i punkt 3.2, inte
sagas upp eller frantradas av Part med mindre dn att samtliga Parter enas darom.

13.3.0m avtalet upphor att gélla kvarstar respektive Parts finansieringsansvar av dittills
upparbetade kostnader.

14.Andring av avtalet

Samtliga dndringar och tillagg till detta Ramavtal ska vara skriftliga och godkdnda av samtliga
Parters beslutande organ for att galla.
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15.Avtalets giltighet

Detta Ramavtal trader ikraft nar det har undertecknats av samtliga Parter och under
forutsattning att nedanstaende beslut har fattats och vunnit laga kraft:

e Boras stads kommunfullméaktige godkdanner Ramavtalet genom ett beslut som vinner laga
kraft;

e Vistra Gotalandsregionens fullmaktige godkanner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft; och

e Regeringen godkdnner Ramavtalet.

16.Andrade forutsattningar

Om nagot villkor enligt punkt 15 inte kan uppfyllas, nagon del av HHJ (Jonkoping) —
(Goteborg) inte kan genomforas pa grund av att planer, tillstand eller liknande inte erhalls,
kraftigt forsenas eller erhalls med innehall som i viss man avviker fran vad som férutsattes
vid detta Ramavtals ingdende, ska Parterna i god anda och med utgangspunkt i villkoren i
Ramavtalet (jmf t.ex. punkt 7.4 i Ramavtalet) diskutera hur detta ska paverka Ramavtalet och
forutsattningarna for dess uppfyllande. Utgangspunkten fér en sadan diskussion ska vara att
enas om sadana anpassningar av Ramavtalet som kravs for att sa langt som mojligt
vidmakthalla de principer som legat till grund fér ingdende av detta Ramavtal (dock med
beaktande av de férhallanden/andrade forutsattningar som féranlett sddan
diskussion/justering). Vad som anges i denna punkt ska galla Parterna emellan oberoende av
om villkoren for ikrafttradande av Ramavtalet i punkt 15 ar uppfyllda.
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Ort och datum

Boras stad

Staten genom Sverigeférhandlingen

Bilagor:
Bilaga 1. Finansieringsplan

Bilaga 2. Specifikation inklusive tidplan

Vastra Gotalandsregionen
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BILAGA 1 - FINANSIERINGSPLAN

RAMAVTAL 3 - HOGHASTIGHETSJARNVAG
STRACKA (JONKOPING) - (GOTEBORG)

1. Finansiering och medfinansiering

Vid detta Ramavtals ingdende har Trafikverket paboérjat men inte avslutat en forhandling om
medfinansiering av Projektet med de parter som berors, se Ramavtalet 2.9.

Staten ansvarar fér huvuddelen av investeringen i héghastighetsjarnvagen. Ovriga parters totala
andel av finansieringen, medfinansieringen, avgors i forhandlingen med Trafikverket.
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BILAGA 2 - SPECIFIKATION INKLUSIVE TIDPLAN
RAMAVTAL 3 - HOGHASTIGHETSJARNVAG
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BILAGA 2 - SPECIFIKATION INKLUSIVE TIDPLAN

RAMAVTAL 3 - HOGHASTIGHETSJARNVAGEN
STRACKA (JONKOPING) - (GOTEBORG)

Denna Bilaga 2 - Specifikation inklusive tidplan till Ramavtal 3 - Hoghastighetsjarnvagen stracka
(Jonkoping) — (Goteborg) (“Ramavtalet”) syftar till att beskriva Projektets (sa som angivet i
Ramavtalet) specifikation och tidplan. Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha
samma innebord som i Ramavtalet. Vid eventuella motstridigheter mellan Bilaga 2 - Specifikation
inklusive tidplan och Ramavtalet ska Ramavtalet dga foretrade.

1. Strackan (Jonkoping) - (Goteborg)

Hela strackan fran Jonkoping till anslutning pa Vastkustbanan i Goteborgs stad blir en del i det nya
hoghastighetsjarnvagssystemet som ska ga mellan (Stockholm) Jarna — (Goteborg) och
(Stockholm) Jarna — Lund (Malmg). Strackan ska byggas sa att andamalen med
héghastighetsjarnvigssystemet kan uppnds. Andaméalen med hdghastighetssystemet &r bland
annat att 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet, knyta samman Sveriges storstadsregioner, bidra till
regionforstoring genom regional arbetspendling samt underlatta energisnalt resande och
konkurrenskraftig tagtrafik.

Strackorna fran Jarna till Stockholm C, fran anslutningspunkt pa Vastkustbanan till Géteborg C och
fran sédra Lund till Malmo C ingar inte i den fysiska utbyggnaden av hoghastighetsjarnvdagen men
kan, pa strackan anslutning till Vastkustbanan — Goéteborg C, nyttjas av hoghastighetstag och
snabba regionala tag med mojlighet att na bland annat Géteborgs Centralstation.

Strackan mellan Jonkoping och Goéteborg planeras for persontag for 320 kilometer i timmen och
snabba regionaltag. Nar de snabba persontagen flyttas till den nya jarnvagen blir det mer plats for
godstag och regional persontrafik pa Sédra och Vastra stambanan.

Aktuellt Ramavtal och Objektavtal (samt tillhérande bilagor) omfattar station for av- och
pastigning i Boras. Stationen i Boras ska placeras centralt eller centrumnaéra. Det innebar ett lage
avgransat av rutnatsstaden, nuvarande resecentrum och motorvagen. Ett centrumnara lage for
stationen skulle kunna innebéra en placering direkt séder om motorvégen, pa Lusharpan eller
nagot oster ut.

Detta Ramavtal utesluter inte att ytterligare stationer kan tillkomma pa aktuell stracka.
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2. Beskrivning av vad som ingar i stationernas grundutférande

Staten ansvarar for att stationerna langs héghastighetsjarnvagen utformas i enlighet med ett
grundutforande. Detta grundutférande beskrivs i Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0085

” Agarskap, férvaltningsansvar och fordelning av kostnader inom Trafikverkets ansvarsomrade pé
stationer” (Daterad 2015-04-24 vid avtalets ingaende).

| grundutforande enligt detta ramavtal och objektavtal ingar ocksa stationernas principiella
geografiska lage sa som det beskrivs i objektavtalen for respektive station. | grundutférandet ingar
ett markforlagt hojdlage, med inriktningen att minimera eventuella barridreffekter i tatbebyggda
miljoer.

En icke markforlagd |6sning kan motsvara grundutférandet om férutsattningarna gor att detta ar
den basta l6sningen utifran Trafikverkets sammanvagda bedomning. Denna sammanvagda
bedomning bygger pa faktorer sdsom kostnader, landskapets forutsattningar, barriareffekter,
moijlighet att inrymma i befintlig miljo eller krav enligt miljobalken.

3. Tidplan

Trafikverket har vid upprattandet av den 6vergripande tidplanen sa langt det ar mojligt i detta
skede tagit hansyn till den risk for foérseningar av Projektet som kan komma att félja av bland
annat antagandeprocesser av jarnvagsplaner, detaljplaner, miljoaspekter m.m. Tiden ar dock
angiven exklusive tid for 6éverklaganden.

Overgripande tidplan
e Beslut tas av start av jarnvagsplan: ar 0
e Huvudkontrakt med entreprendr for hdghastighetsjarnvag ar upphandlad for
byggarbetena i respektive kommun: ar 7-10
e Oppning for trafik for delstrackan: ar 7-11
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OBJEKTAVTAL FOR BORAS STAD

RAMAVTAL 3 - HOGHASTIGHETSJARNVAG
STRACKA (JONKOPING) - (GOTEBORG)

Detta Objektavtal, vilket bilaggs Ramavtal 3 - Hoghastighetsjarnvag stracka (Jonkoping) —
(Goteborg), syftar till att reglera forutsattningarna for finansierings- och medfinansieringsfragor,
Okat bostadsbyggande samt genomférandeansvar savitt avser utbyggnaden av HHJ (J6nkdping) —
(Goteborg).

Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha samma innebdrd som i Ramavtalet.

Vid eventuella motstridigheter mellan detta Objektavtal och Ramavtalet ska Ramavtalet dga
foretrade.

Innehallsforteckning

Parter

Inledning

Objektavtalets omfattning

Parternas ataganden

Betalning

Mark- och datadtkomst

Organisation och arbetssatt

Uppféljning

. Objektavtalets giltighet

10. Villkor for uppfyllande av Parternas ataganden
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1. Parter

1. Staten genom Sverigeférhandlingen
Bora3s stad

Staten genom Sverigeférhandlingen och Boras stad bendmns i det foljande enskilt for ”Part” och
gemensamt for "Parterna”. Boras stad benamns i det féljande enskilt for "Kommun(en)”.

2. Inledning

2.1 Parterna i detta avtal ("Objektavtalet”) har i Ramavtal 3 Hoghastighetsjarnvag stracka
(Jonkoping) — (Goteborg) om finansiering och medfinansiering av utbyggnaden av en ny
hoghastighetsjarnvag ("Ramavtalet”) tillsammans med Vastra Goétalandsregionen kommit
Overens om att reglera forutsattningarna for utbyggnaden av HHJ (Jonkoping) — (Goteborg).

2.2 Parterna i detta Objektavtal vilket bildggs Ramavtalet, avtalar har om vissa finansierings- och
medfinansieringsfragor, 6kat bostadsbyggande samt genomférandeansvar savitt avser
utbyggnaden av hoghastighetsjarnvagen genom Kommunen.

2.3 For det fall inte annat framgar av detta Objektavtal ska Ramavtalets villkor dga tillampning
dven pa Objektavtalet.

3. Objektavtalets omfattning

3.1 Objektavtalet omfattar vissa villkor for finansiering och medfinansiering, 6kat
bostadsbyggande samt genomférandeformer och ansvar i samband med utbyggnad av en ny
hoghastighetsjarnvag genom Kommunen.

3.2 Objektet i detta avtal omfattas av utbyggnaden av en ny héghastighetsjarnvag genom
Kommunen och ska inkludera en station i Boras som ska placeras centralt eller centrumnara.
Det innebar ett lage avgransat av rutnatsstaden, nuvarande resecentrum och motorvagen. Ett
centrumnara lage for stationen skulle kunna innebéra en placering direkt s6der om
motorvagen, pa Lusharpan eller nagot Oster ut.

3.3 Staten ansvarar for att stationerna langs hoghastighetsjarnvagen utformas i enlighet med ett
grundutforande. Detta grundutférande beskrivs i Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0085
”Agarskap, férvaltningsansvar och férdelning av kostnader inom Trafikverkets ansvarsomrdde
pa stationer” (Daterad 2015-04-24, vid avtalets ingdende). | grundutférande enligt detta
ramavtal och objektavtal ingar ocksa stationernas principiella geografiska lage sa som det
beskrivs i objektavtalen for respektive station. | grundutforandet ingar ett markforlagt
hojdlage, med inriktningen att minimera eventuella barridreffekter i tatbebyggda miljder. En



icke markforlagd I6sning kan motsvara grundutférandet om férutsattningarna gor att detta ar
den basta l6sningen utifran Trafikverkets sammanvagda bedémning. Denna sammanvagda
bedémning bygger pa faktorer sdsom kostnader, landskapets forutsattningar, barriareffekter,
moijlighet att inrymma i befintlig miljo eller krav enligt miljobalken.

3.4 Objektet planlaggs i enlighet med Punkt 5.4 i Ramavtalet.

3.5 Utbyggnaden av HHJ (Jonkoping) —(Goteborg) med station i Kommunen ska bidra till
etablering av 12 500 (tolv tusen fem hundra) bostdder enligt det atagande som anges i Punkt
4 nedan.

4. Parternas dtaganden

4.1 Parterna ar overens om:

e att hoghastighetsjarnvagsutbyggnaden genom Kommunen ska genomféras enligt
atagande i detta Objektavtal.
e att bostadsbyggandet ska genomforas enligt dtagande i detta Objektavtal.

4.2 Kommunen ska bidra med medfinansiering for utbyggnaden av HHJ (Jonkoping) — (Goteborg),
i enlighet med vad Kommunen och Trafikverket enas om i separat férhandling (se Ramavtal
2.9). Forutsattningarna for medfinansieringen regleras vidare i bilaga 1 till Ramavtalet.
Beloppet aterbetalas inte av Staten.

4.3 Staten ska tillskjuta medel enligt vad som framgar av Ramavtalet fér utbyggnaden av HH)J
(Jonkoping) — (Goteborg).

4.4 Kommunen atar sig att sjalv eller genom annan markagare/exploator att utanfor
Projektmedel och pa egen bekostnad (i forhallande till 6vriga Parter) uppféra 12 500
bostdader, med en genomsnittlig takt av cirka 625 bostader per ar. Antalet géller bostader
som fardigstalls under perioden 2016—2035.

4.5 Kommunen bekostar kostnadsokningar/tillaggslosningar for Objektet enligt vad som anges i
Punkt 7.4 i Ramavtalet.

4.6 Kommunen atar sig att med Trafikverket snarast traffa ett Genomforandeavtal och eventuellt
andra nddvandiga avtal med beaktande av bl.a. det som sdgs i detta Objektavtal, Ramavtalet
och Ramavtalets Bilaga 2 (Specifikation inklusive tidplan).



4.7 Kommunen atar sig att tillsammansmed Trafikverket underséka mojligheter att genomfora
eventuella cykelatgérder for att forbattra tillgangligheten till stationen pa
hoghastighetsjarnvagen i Kommunen.

5. Betalning

Regleras i Trafikverkets forhandling med berdrda parter, se Ramavtalet 2.9.

6. Markatkomst- och dataatkomst

6.1 Trafikverket svarar med Projektmedel for den markatkomst som behdvs for genomférande av
(Jonkoping) — (Goteborg), dels under byggtiden, dels under drifttiden varvid markatkomst ska
ske i enlighet med géllande lagstiftning. | de fall fastighet som behdvs for HHJ (J6nkoping) —
(Goteborg) dgs av Kommunen ska Kommunen vid varderingen av fastigheten inte
tillgodogoras eventuell vardedkning med anledning av utbyggnaden av infrastrukturen.

6.2 | den man fastighet som &gs av Part behovs for HHJ (Jonkoping) —(Goteborg) ska vardering av
sadan fastighet ske gemensamt mellan berdrda Parter utifran forutsattningen att fastigheten
ska anvandas for trafikdindamal.

6.3 | de fall fastighet dgs av Kommunen och har upplatits med tomtratt ska Kommunen mot skalig
ersattning fran Projektmedel medverka till att Trafikverket far utnyttja den ratt som
Kommunen har enligt tomtrattsavtalet i den man det behovs for genomférande av HHJ
(Jonkoping) — (Goteborg).

6.4 Parterna ar 6verens om att for genomforande av HHJ (Jonkoping) — (Goteborg) ska, mot
ersattning fran Projektmedel, tillgang till geodata sdkras och tillhandahallas av Kommunen till
sjalvkostnadspris med sadana rattigheter att HHJ (Jonkoping) — (Goteborg) kan bedrivas
skyndsamt.

7. Organisation och arbetssatt

7.1 Utbyggnaden av detta Objekt ska organiseras utifran vad som framgar av Ramavtalet,
Punkt 10.

7.2 En Styrelse och en Projektstyrelse ska utses, se Ramavtalet, Punkt 10.

7.3 Parterna ska fortlopande av Projektstyrelsen informeras om hur Objektet framskrider.

7.4 For att Parternas atagande enligt Punkt 4 i detta Objektavtal ska kunna genomforas ar det
nodvandigt att aktiv samverkan sker kopplat till de ataganden som avtalats. Erfarenhets- och

kompetensutbyte betraffande planarbete, genomférandefragor/-regler samt upphandlingar
och avtal etc. ar viktiga fragor att samverka inom for att na framgang.



8. Uppfodljning

Parterna ar 6verens om att Styrelsen ansvarar for uppféljning och arlig rapportering till regeringen
av Objektavtalets genomforande. Det narmare innehallet i denna uppfdljning framgar av
Ramavtalet, Punkt 10.9. Utover denna uppfoljning kommer Staten sarskilt att félja upp
Kommunens atagande att bygga bostader enligt Punkt 4.4 i detta Objektavtal.

9. Objektavtalets giltighet

Bestammelserna i Ramavtalet, Punkt 15, dger motsvarande tillampning pa detta Objektavtal,
varvid referens till Ramavtalet, nar sa erfordras, ska avse referens aven till detta Objektavtal.

10. Villkor for uppfyllande av Parternas ataganden

Bestammelserna i Ramavtalet, Punkt 3, dger motsvarande tillampning avseende Parternas
ataganden enligt detta Objektavtal.

Detta Objektavtal ar upprattat i tva exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Ort och datum

Boras stad

Staten genom Sverigeférhandlingen





