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Sammanfattning

Boras Stad arbetar med en ny detaljplan i Dalsjcfors. Detaljplanen ska mojliggora upp till
200 bostader och ett LSS-boende och kommer resultera i fler resor och mer trafik pa vag-
arna i naromradet. | foreliggande PM beskrivs detaljplanens trafikala effekter. Vidare
redovisas ett trafikforslag for planomrédet och delar av det befintliga vagnatet i Dalsjofors.
Utredningen baseras pa tidigare genomfort arbete, analyser av trafikdata och en inven-
tering av trafikmiljon pa plats.

Den nya detaljplanen planeras i ett skogsomrade i Dalsjofors som omsluts av de statliga
vagarna Borasvagen (vag 1701), Storgatan (vag 1703) och Stationsvagen (vag 1702).
Langs vagarna ror sig manga oskyddade trafikanter for vilka infrastrukturen pa flera
platser ar bristfallig. Vid korsningspunkter och utfarter 1angs vagarna ar det bitvis dalig
sikt och passager saknas ibland helt for oskyddade trafikanter. GAngbanorna utefter
vagarna ar smala och cyklister hanvisas till blandtrafik. En stor del av motortrafiken pa
vagarna kor dessutom fortare &n vad den skyltade hastigheten tillater vilket bidrar till en
otrygg trafikmiljo.

Det framtagna trafikforslaget innebar att befintliga gdngbanor langs Borasvagen, Stor-
gatan och Stationsvagen breddas och darmed forbattrar trafiksdkerhet och trygghet for
b&de gang- och cykeltrafikanter. Atgarden innebar ocksé att korfalten smalnas av for
motortrafik men dessa uppfyller &nda krav pa god standard.

| korsningspunkterna mellan vagarna foreslas nya passager for oskyddad trafik. Upp-
hojda 6vergangsstallen foreslas 6ver samtliga anslutningar i korsningen mellan Boras-
vagen och Storgatan. En konsekvens &r att upphdjda passager kan ge en 6kning av
bullernivaerna samt orsaka vibrationer. Bullertillskottet bedéms dock inte medfora nivaer
som &r problematiska utifran bullerriktvarden och markférhallandena ar gynsamma varfor
riskerna for vibrationer bedoms vara sma.

Korsningen mellan Storgatan och Stationsvagen foreslas byggas om for att forbattra
kopplingen mellan Stationsvagen och och Storgatan ¢sterut. Ombyggnaden innebar att
befintlig gangbana norr om Storgatan osterut behdver tas bort. | korsningen mellan
Borasvagen och Stationsvagen foreslas att ett vergangsstalle byggs éver den sédra
anslutningen.

Bostaderna i detaljplanen ansluts i en ny korsning vid mitten av Storgatan. LSS-boendet
kopplas via befintlig anlsutning mot Bordsvagen, mellan Storgatan och Stationsvagen.
Anslutningen siktforbattras genom siktréjning sa att Trafikverkets krav enligt VGU upp-
fylls. Det gar aven att ta sig mellan bostadsomradet och LSS-boendets anslutning.

De foreslagna bostaderna i den nordvastra delen av planomradet ansluts i en ny koppling
till Stationsvagen cirka 270 meter fran Borasvagen.

Trafikforslaget forbattrar tillgangligheten och trafiksakerheten inom utredningsomradet.
Oskyddade trafikanter ges storre utrymme langs vagarna. Trafiksakerheten i omradet for-
battras genom att forbéttra sikten i korsningspunker och utfarter samt genom att sékra
hastigheten genom att anlagga upphdjda passager for oskyddade trafikanter.

Biltrafikalstringen fran detaljplanen beraknas uppga till cirka 800 bilforflyttningar/vardags-
dygn. Trafikmangderna pa vagnatet kring den planerade detaljplanen uppgar till cirka

2 000 — 4 000 fordon/dygn. De befintliga korsningarna i det statliga vagnatet inom Dal-
sjofors har god kapacitet och I&g belastning. Trafikillskottet fran detaljplanen beréknas
endast paverka framkomligheten marginellt. Aven Dalsjéforsmotet &r robust som med god
marginal bedoms ha kapacitet for trafiktillskottet frn den planerade detaljplanen.
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11

Inledning

Boras Stad arbetar med att ta fram en ny detaljplan som ska mojliggora utbyggnad av
upp till 200 nya bostéader i flerbostadshus samt ett LSS boende i Dalsjéfors. Detaljplanen
kommer att generera mer resor och trafik som staller nya krav pd omradets vagnat.

Foreliggande utredning syftar till att utreda vilka trafikala atgarder som behéver genom-
foras for att mota den nya detaljplanens trafik samt att ta fram ett dversiktligt trafikforslag
for vagsystemet i aktuell del av Dalsjofors. Trafikforslagets mal ar framforallt att skapa en
god och sakrare trafikmiljo for samtliga trafikanter. | Figur 1 framgar Dalsjéfors lage i
forhallande till Boras tatort. Tatorterna binds samman via Borasvagen, Dalsj6forsmotet
och vag 40 samt via Borasvagen, Ganghestervagen och vag 41.

Dalsjofors /
motet &

Annelundsmétét

Vag 1701
Borasvagen
Vg 1700
___Ganghestersvagen

Figur 1. Oversiktskarta som visar Dalsjéfors i forhallande till Boras tétort.

Som en del i kommunens trafiksakerhetsarbete pagar framtagande av en hastighetsplan
som aven berér Dalsjofors.

Utredningsomradet

Planomradet ligger i ett kuperat skogsomrade nordvast om centrala Dalsjofors. Omradet
innesluts av Bordsvagen, Stationsvagen och Storgatan. Mot Storgatan samt den sodra
delen av Stationsvagen finns befintlig villabebyggelse. Fran nordvast till sydost genom
omradet gar en stig som utgor ett viktigt gront strak. | omradets sydostra del ligger
Dalsjofors torg. | den vastra delen ligger en fritidsgard som planeras att rivas. Boras Stad
ar markagare i den norra delen av omradet. Ovrig obebyggd mark &gs av den privata

1(32)
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exploator som vantas bygga de planerade bostaderna. | Figur 2 framgar planomradet
markerat med rétt. Utredningsomradet ar storre och stracker sig fran sodra Dalsjofors till
Dalsjoforsmotet cirka fyra kilometer norr om planomradet.

Vig 1701
Borasvigen
Vig 1701
Borasviagen
9 .. Vig 1702
.; PlanGmEate Stationsvﬁgen
Vig1703 |

Storgatan

Vig 1702

20! Storgatan

Borasvidgen

Figur 2. Aktuellt utredningsomrade, planomradet markeras med rott.

1.2 Metod

Utredningen utgdr fran tidigare arbete som utférts av Bor&s Stad och Trafikverket. Ar
2016 genomforde Trafikverket en atgardsvalsstudie (AVS) i omrédet. Flera &tgéarder som
foreslas i foreliggande utredning baseras pa atgarder som togs fram i AVS:en. Borés
Stad genomférde varen 2021 en intern workshop for att skapa en gemensam malbild
over hur aktuellt omrade ska utvecklas.

| foreliggande utredning har det genomférts en inventering pa plats for att skapa battre
forstdelse 6ver hur omradet ser ut samt vilka atgarder som ar genomforbara.

For att skapa forstaelse for aktuell trafiksituation har data fran Trafikverkets nationella
vagdatabas (NVDB) inhamtats och studerats. Vidare har tva hastighetsmatningar utforts
under juni manad 2021.

2(32)
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1.3 Workshop

Den 26 februari 2021 genomfordes en workshop internt pa Boras Stad for att skapa en
gemensam bild 6ver hur detaljplaneomradet ska utvecklas. Under workshopen disku-
terades kopplingar fran planomradet till befintligt vagnat, kopplingar inom planomradet,
placeringen av LSS-boendet, intilliggande vagars utformning, Dalsjéfors torgs utformning
samt det grona stradket genom omradets bevarande.

| Figur 3 redovisas en sammanstallning av resultatet frin workshopen. Bostader foreslogs
placeras i mitten av omradet med angéring mot en ny gata norr om befintlig villabe-
byggelse langs Storgatan. Fran planomradet foreslogs anslutningar till Storgatan och
Borasvagen. Det grona straket genom omradet bevaras norr om de nya bostaderna.
Soder om det grona straket féreslogs ett gang- och cykelkoppling frdn omradets vastra
delar till Dalsj6fors torg. Det nya LSS-boendet féreslogs placeras i anslutning till Boras-
vagen vid befintlig fritidsgard. Borasvagen, Storgatan och Stationsvagen pekades ut som
viktiga stradk som de boende i omradet ror sig utefter. Befintliga gang- och cykelbanor
langs vagarna ansags ha lag standard, sarskilt for cyklister. Korsningspunkterna mellan
Borasvagen, Storgatan och Stationsvagen pekades ut som platser med I1ag trafiksakerhet
dar forbattringar i trafikmiljon behdver utredas. Kopplingen mellan Stationsvagen och
Storgatan Gsterut onskades forstarkas. Deltagarna onskade ocksa att se dver mojligheten
att bygga bostader langs den sédra sidan av Stationsvagens norra del.

Figur 3. Sammanstallning av resultatet fran workshopen, 2021-02-26.

3(32)
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Nulagesbeskrivning

| kapitlet ges en nulagesbeskrivning for Dalsjofors. | kapitlet beskrivs hur manniskor rér
sig och vilka malpunkter som finns i orten. Vidare beskrivs aktuella trafikférhallanden
utifrén olycksstatistik, vagnatets utformning, trafikmangder och hastighetsmatningar for
motorfordon.

Malpunkter

I anslutning till planomradet finns flera viktiga malpunkter. | omradets sydostra del ligger

Dalsjofors torg dar det bland annat finns tva restauranger, en matbutik och en godisbutik.
Torget utgor en viktig malpunkt for sval unga som aldre. Bestkare tar sig till torget med
alla typer av fardmedel.

| omradet finns ocksa flera malpunkter for rekreation. Norr om korsningen mellan Boras-
vagen och Stationsgatan finns en idrottsplats som framst anvénds av ungdomar i orten.
Fran idrottsplatsen stracker sig Banvallen i nordsydlig riktning. Banvallen utgor ett viktigt
rekreationsstrak under bade sommar- och vinterhalvaret. Vidare utgor planomradet i sig
ett viktigt rekreationsomrade som kommunen 6nskar bevara. Ungefar en kilometer dster
om planomradet ligger Folkets park samt Dalsjons badplats.

| Dalsjofors finns tva skolor med Dalsjofors som huvudsakligt upptagningsomrade.
Tummarpskolan ligger pad Borasvagens vastra sida ungefar 300 meter soéder om plan-
omradet. P& skolan gar elever fran forskoleklass upp till rskurs tre. P& Dalsjoskolan,
cirka ytterligare 400 meter séderut, gar elever i arskurs fyra till nio.

| Figur 4 framgar viktiga malpunkter i Dalsjofors som identifierades under Boras Stads
interna workshop.

M o | kt a. Banvallen
alpunkter b Tummarpsialn
Samlad bild av deltagarnas inskickade malpunkter c |drottsomrade, Dalsjohallen/Dalsjobadet
d. Dalsjoskolan
e Brackdsskogen
f. Dalsjafors torg (Henning Wenanders torg)
* i g Matvaruhandel
q* h. Badplats, Folkets park, utegym, spar runt sjon
*P i Overfart vid Borisvagen, Banvallen
a
* n * i Korsningen Stationsvagen-Storgatan
*\ *a k. In-/utfart nya omradet
‘é.' * k (K Korsningen Borisvagen-Storgatan
m.  Bibliotek
b *f #*m
* ; n.  LSS-boende
J
A o. Kollektivtrafik
p. Kollektivtrafik
a Viktig passage till idrottsplatsen
* Grona stfirmer = Hoga noturvarden. Tex. natur pd
h kulle samt grovre/aldre trad.
* i

Figur 4. Viktiga malpunkter i narheten av planomradet.
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2.2

2.3

Trafikolyckor

Statistik 6ver de trafikolyckor som intraffat i omradet mellan januari 2010 och juni 2021
har hamtats fran Transportsstyrelsens STRADA-verktyg. Totalt har 41 olyckor inrappor-
terats under perioden. Majoriteten av registrerade trafikolyckor &r singelolyckor med fot-
gangare. Den vanligaste olyckstypen &r halkolyckor. Atta av totalt 18 intraffade singel-
olyckor for fotgangare var halkolyckor. Tre olyckor intraffade pa grund av att personer
snubblat pa kantstenen. Ytterligare en mer frekvent forekommande olyckstyp som in-
traffat ar dar cyklister blivit pAkorda av motorfordon. Ett fatal singelolyckor med motor-
fordon har ocksa forekommit. Av Figur 5 framgar positionen for de olyckor som intraffat
under perioden utifrdn olyckstyp. Majoriteten av olyckorna har varit av lindrigare karaktar.
En upphinnandeolycka i korsningen mellan Borasvagen och Storgatan resulterade dock i
att en vantande motorcyklist skadades allvarligt.

Olyckstyp: 2010-2021 O ®
A (avsvangande motorfordon) @)
Cc (cykel-motorfordon) o ®
Cm (moped-motorfordon) ®
F (fotgangare-motorfordon) '®

GO (fotgéngare singel) o @
G1 (cykel singel) Q@ L

G2 (moped singel) i
G5 (cykel-moped) 3 i Q) > : ®
G7 (moped-moped)

K (korsande-motorfordon) 3
M (mote-motorfordon)

S (singel-motorfordon)

U (upphinnande-motorfordon)
VO (Bvrigt)

W2 (slg)

(o X JOROXON JOoR NoX JeRoXoXe

Figur 5. Intraffade olyckor och olyckstyp fér perioden januari 2010 — juni 2021.

Vagnat

Norrut fran planomradet stracker sig Bordsvagen (vag 1701) som efter ungeféar 4 kilo-
meter nar Dalsjoforsmotet pa vag 40. Darifran ar avstandet ungefar 12 kilometer till
centrala Boras. Majoriteten av invanarna i Dalsjofors bedéms anvanda denna vag for att
ta sig till Boras. Alternativ vag ar Borasvagen via Ganghestervagen (vag 1700) som ar
cirka 13 kilometer och darmed kortare &n via vag 40.

Storgatans vastligaste del (vag 1703), mellan Borasvagen och Stationsvagen, har en
centrumfunktion dar det finns butiker och restauranger. P& denna del har vagen delvis
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gatstensbelaggning. Fran korsningen med Stationsvagen och dsterut har Storgatan
vagnummer 1702 (samma som Stationsvagen) och fortsatter sedan 6ster/séderut mot
Dannicke.

Langs ena sidan av Borasvagen, Storgatan och Stationsvagen finns gadngbanor. Vid
mitten av Borasvagen hanvisas dock oskyddad trafik till Banvallen vid forflyttningar norrut.
Gangbanan pa den norra delen av vagen ar smal med endast 90 centimeters bredd.
Mdjligheten att cykla sker huvudsakligen i blandtrafik. Dalsjofors lokala vagnat ar till
storsta delen utformat for blandtrafik.

| korsningspunkterna mellan Bordsvagen, Storgatan och Stationsvagen har trafikmiljon
lag sakerhetsstandard med hansyn till att det ror sig oskyddade trafikanter, madnga
skolbarn, utmed och aven korsar vagarna. | den norra och 6stra anslutningen i kors-
ningen mellan Borasvagen och Storgatan finns passager i form av évergangsstallen.
Passagerna saknar dock hastighetsdampande atgarder. | korsningen mellan Storgatan
och Stationsvagen finns en passage for oskyddade trafikanter dver den norra anslut-
ningen. Aven denna passage saknar hastighetsdampande atgéarder. | korsningen mellan
Borasvagen och Stationsvagen saknas passager for oskyddade trafikanter helt.

Trafikverket ar idag vaghallare for Borasvagen, Storgatan och Stationsvagen. En ambi-
tion finns att Dalsj6fors lokala vagférening ska ta 6ver vaghallarskapet for Storgatan.

Trafikmangder

| detta avsnitt redovisas trafikmangder for totaltrafik, lastbil och kollektivtrafikens turutbud.
Trafikmangder for totaltrafik och lastbil har hamtats fran Trafikverkets nationella vagdata-
bas (NVDB). Siffrorna avser i huvudsak data fran matningar som ar genomférda ar 2016.
For kollektivtrafik har uppgifter hamtats fran Vasttrafiks hemsida.

Totaltrafik

| Figur 6 redovisas arsdygnstrafiken (ADT 1) for totaltrafik? pa vagarna runt planomradet.
Storst flode har Bordsvagen med cirka 3 800 fordon/dygn. Bade Stationsvagen och
Storgatan har trafikfloden som uppgar till cirka 2 100 fordon/dygn.

Dessa trafikfloden ar forhallandevis laga och innebar att kapaciteten ar lagt utnyttjad
vilket ger god framkomlighet bade pa vagavsnitten och i korsningarna. De laga flodena
innebar ocksa att vagarna, utifran ett framkomlighetsperspektiv, inte hindrar gang-
trafikanter.

1 ADT = Medelvérdet for arets alla dygn.
2 Summan av personbilar och lastbilar
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Borasvigen
v’ Ly,

1198

Figur 6. Totaltrafik, (ADT,fo}don/dygn) pa Borasvagen, Storgatan o-ﬁ-:h Stationsvagen.

2.4.2 Lastbilstrafik

| Figur 7 redovisas arsdygnstrafiken (ADT) for lastbilstrafik p& Bordsvéagen, Storgatan och
Stationsvagen. Andelen tung trafik utgdr ungefar cirka fem till sju procent av det totala
trafikflodet. Lastbilsandelen bedéms vara normal for vagar av denna typ. Dock kan an-
delen sagas vara nagot hog med hansyn till att vagarna passerar genom tatbebyggelse,
delvis ndra bostéder och att oskyddade trafikanter ror sig utmed vagarna.

7(32)
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Storgatan

Lb-andel:4,8%
57 A

Figur 7. Lastbilstrafik (ADT,fordon/dygn) och lastbilsandelar p& Borasvégen, Storgatan och
Stationsvagen.

Kollektivtrafik

| Figur 8 visas hur kollektivtrafiken trafikerar i omradet. Vagarna runt planomradet trafi-
keras av linje 159 som gar mellan Boras och Dalsjcfors. Fran soder kér bussen norrut pa
Borasvagen fram till Stationsvagen och sedan vidare osterut till Dalsjofors Folkets park
som ar andhallplats. | den motsatta riktningen, mot Boras, kor bussen via Storgatan och
darefter soderut pa Borasvagen.

Under hogtrafiktimmarna pa morgnar och eftermiddagar ar turtétheten cirka fyra turer/-
timma och darutéver i huvudsak tva turer/timma.

Hallplatslagen finns nara planomradet finns vid Tummarpskolan, Dalsjofors torg, vastra
anden av Storgatan, norra &nden av Stationsvagen och den sddra anden av Stations-
vagen.
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Figur 8. Trafikering kollektivtrafik Dalsjofors.

2.5 Hastigheter

Tva hastighetsmatningar har genomforts pa Borasvagen. Dessa genomfordes pa 30-
strackan norr om Tummarpskolan och utanfor fritidsgarden. Syftet var att fa en bild av
fordonens hastigheter i férhallande till de skyltade hastigheterna. | Figur 9 redovisas laget
for matningarna samt vilken skyltad hastighet som rader langs strackan.

| avsnittet visas diagram med resultat frAn hastighetsmatningarna dar observationerna.
Av diagrammen gar det att utlasa hur stor andel av samtliga fordon som kort lang-
sammare eller fortare vid en given hastighet.
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Figur 9. Punkter fér hastighetsmatningar.

2.5.1 Personbilstrafik

| Figur 10 redovisas resultatet fran hastighetsmatningen for totaltrafik vid Tummarp-
skolan. Diagrammet visas for olika perioder under dygnet. Dels mellan 07.00 och 17.00
da hastighetsbegransningen ar 30 km/h, dels for 6vrig tid da den ar 50 km/h. Av dia-
grammet framgar att cirka 20 procent av trafiken kor lagenligt under dagtid. Under den
ovriga tiden, da hastighetsgransen ar 50 km/h, ar det 70 procent som kor lagenligt. Den
sé kallade 85-percentilen3 ar under dagtid cirka 47 km/h och under 6vrig tid ar 55 km/h.

3 85 % av fordonen kor langsammare an denna hastighet och 15% kor fortare.
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2.5.2

Borasvagen (vag 1701), nr 25, vid Tummarpsskolan Borasvégen (vag 1701), nr 25, vid Tummarpsskolan,
Uppmétta hastigheter dagtid 7-17, 22-23/8, Uppmatta hastigheter twrig tid (utanfar 7-17), 22-23/6
Skyltad hast=30 km/h Skyltad hast=50 km/h
100% . 100%
90% 90% 85 procentil =
....... BO% i
:g: cirka 47 km/h o cirka 55 km/h
80% 80% Cirka 70% kor
50% 50% lagenligt
40% a0%
30% ! . 30%
P R N Cirka 20% kor lagenligt %
10% 10%
0% i 0%
0 0 20 @ 40 50 80 70 80 90 100 0 0 20 a0 40 B0 70 BD 80 100
Uppmatt hastighet (krn/h) Uppmatt hastighet (km/h)

Figur 10. Hastighetsmatningar for totaltrafik: Bordsvagen vid Tummarpskolan.

| Figur 11 redovisas resultatet fran hastighetsmatningen for totaltrafik vid fritidsgarden.
Hastighetsbegransningen vid méatpunkten &r 50 km/h under hela dygnet. Av diagrammet
framgar att cirka 20 procent av trafiken kor lagenligt och att 85-percentilen &r cirka 60
km/h.

Borasvagen (vag 1701), vid Fritidsparden, nr 32,
Uppmdtta hastigheter ,
Skyltad hast=50 km/h

so% 85 procentil =
8% cirka 60 km/h

1 Cirka 40% kor lagenligt

0%
o 10 0 3 40 G0 7O 80 @0 100 V10 120 130 140
PR

miatt hastighet (kmi)

Figur 11. Hastighetsmatningar for totaltrafik: Borasvagen vid fritidsgarden.

Lastbilstrafik

| Figur 12 redovisas resultatet fran hastighetsmatningen for lastbilar vid Tummarpskolan.
Diagrammet visas for olika perioder under dygnet. Dels mellan 07.00 och 17.00 d&
hastighetsbegransningen ar 30 km/h, dels for évrig tid da den ar 50 km/h. Av diagrammet
framgar att 10 procent av trafiken kor lagenligt under dagtid och under 6vrig tid cirka 90
procent. 85-percentilen under dagtid ar cirka 47 km/h och under &vrig tid cirka 48 km/h.
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Borasvagen (vag 1701), nr 25, vid Tummarpsskolan
Uppmitta hastigheter utanfér dagtid, 22-23/6,
Skyltad hast=50 km/h, LASTBILAR
100% e

Borasvagen (vag 1701), nr 25, vid Tummarpsskolan
Uppmiitta hastigheter dagtid 7-17, 22-23/6,
Skyltad hast=30 km/h, LASTEILAR

-

100% —a——— - part—*
B0% 0% Cirka 90% kor
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0% o |
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Figur 12. Hastighetsmatningar for lastbil: Borasvagen vid Tummarpskolan.

| Figur 13 redovisas resultatet fran hastighetsmatningen for lastbilar vid fritidsgarden. |
diagrammet noteras att cirka 58 procent av trafiken kor lagenligt. 85-percentilen &r cirka

55 km/h.
Borisvagen (vag 1701), nr 32, vid Fritidsgarden
Uppmiitta hastigheter, 18-21/8,
Skyltad hast=50 kmh, LASTBILAR
100% e

N 85 procentil =
S0 cirka 55 km/h

o 10 20 ) 40 80 0 B0 a0
Ipprrdatt hastigheTTkmmh)

Figur 13. Hastighetsmatningar for lastbil: Borasvagen vid fritidsgarden.

2.6 Slutsatser fran hastighetsmatningar

Métningarna visar att endast var femte motorfordon som passerar Tummarpskolan under
dagtid kor lagenligt. For lastbilarna ar efterlevnaden dnnu samre da endast var tionde
fordon foljer den skyltade hastigheten. Utanfér dagtid, nar hastighetsgransen ar 50 km/h
Okar efterlevnaden till cirka 70% fér samtliga motorfordon.

Vid fritidsgarden ar det farre &n var annat motorfordon som kor lagenligt sett till hela
dygnet. Av lastbilarna ar det cirka var tredje fordon som ligger éver den skyltade has-
tigheten.

Sammantaget bekraftar hastighetsmatningarna de synpunkter som boende framfért om
att de upplever att trafiken generellt har for hoga hastigheter. Sarskilt allvarligt ar forhall-
andena vid Tummarpskolan dar fyra av fem motorfordon kor fortare an den hogsta tillatna
hastigheten under dagtid.

2.7 Dalsjoforsmotet

Dalsjoforsmotet kopplar Borasvagen (vag 1701) till vag 40. Uppmatta trafikmangder i
motet, vag 40 och Borasvagen framgar av Figur 14 nedan. Matningarna visar att trafik-
flodet pa av-/ och pafartsramperna mot vaster ar betydligt storre &n mot oster vilket tyder
pa att vag 40 fungerar som viktig koppling mot Boras.
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Figur 14. Uppmatta trafikmangder i Dalsjéforsmotet och vagarna intill (Kalla: Vagtafikflodeskartan
pa Trafikverkets hemsida)

Trafikflodet pa vag 40 vaster om motet uppgar till cirka 9 400 fordon/dygn i varje riktning. |
figuren redovisas aven trafikflodet under morgonens respektive eftermiddagens mest be-
lastade timmar. Det storsta timtrafikflodet, 1 360, aterfinns pa eftermiddagen i 6stlig rikt-
ning. | den motsatta riktningen ar timtrafikflodet 920 vilket tyder pa att trafiken utgors av
arbetspendlare. Sett till hela dygnet forefaller det vara fler som valjer att kdra vag 40 hem
pa eftermiddagen och sannolikt har dessa trafikanter valt att kora Borasvagen/Gang-
hestersvagen in till Boras pa morgonen.

Utifran ett kapacitetsperspektiv ar trafikplatsen robust och har idag lag belastning. Den
mest belastade delen ar dar pafartsrampen mot vaster ansluter till vag 40. Trafikflodet pa
pafartsrampen beddms vara cirka 200 fordon under morgonens maxtimma som ska vaxla
in det 6stgdende trafikflodet pa vag 40 vilket under samma timma &r cirka 930 fordon.
Dessa floden &r sa laga att belastningsgraden med god marginal bedéms ligga lagre an
0,8 som ar riktvardet i VGU?4, version 2020.

4 Vagars och gators utformning. Trafikverket.
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2.8 Ovrig planerad bebyggelse

| Dalsjofors planeras det for fler exploateringar an den i féreliggande utredning. Flera
projekt med nya bostader planeras vid Fjallbovagen, soder om planomrédet. Vidare
planeras Tummarpskolan att byggas ut.
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3 Nuvarande trafikmiljo

For att f& en djupare forstdelse av omradet gjordes ett platsbesok pa eftermiddagen den
3 juni 2021.

Infér platsbeséket valdes intressanta platser ut att observera djupare. Urvalet baserades
pa Boras Stads genomférda workshop. Figur 15 visar de 11 platser dar observationer

gjordes.
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N
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Figur 15. Platser som observerades under inventeringen".

3.1 Storgatan

Langs Storgatan finns flera utfarter fran enskilda fastigheter. Utfart (1) anses inte lamplig
som anslutningsvag till den nya detaljplanen. Utfart (2) bedoms mer lampad. Gangbanan
langs Storgatan ar smal och cyklister &r hanvisade till att fardas i blandtrafik.

X 1 . 4
o, ]

Figur 16. Mindre Iamﬁiig aﬁslutnmg for detaljplanen till Storgatan (1).
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Figur 17. Mest lamplig anslutning for detaljplanen till Storgatan (2).

Vid torget i Dalsjofors (3) ar trafiksituationen otydlig. Torget ar inte utformat som en sa
kallad shared space-losning men heller inte som en |agfartsgata i anslutning till ett torg.
Parkeringsplatsen pa torgets norra sida ansluter direkt till gatan eftersom det saknas
avgransning mellan gatan och parkeringsplatserna. Ytan saknar till stor del kantstenar
men har forsetts med pollare for att styra upp fordonstrafiken. VVaster om torget finns en
grusvag som kopplar ihop Storgatan med en parallellgata till Stationsvagen. Vid torgets
Ostra ande, intill busshallplatsen finns en cykelbana som plétsligt avslutas och évergar till
bilvag. Busshallplatsen ar av typen stopphallplats/timglashallplats men da det saknas
kantsten pa motsatt sida av vagen, mot gangbanan, kan fordon kéra forbi bussen nar den
star i hallplatsen. Man kor da pa gangbanan vilket ar olampligt. Godisbutiken pa torgets
sodra sida observerades som en popular malpunkt for barn.

iur 18.T0rgt i Dalsjofors (3).“

I korsningen mellan Storgatan och Stationsvagen (4) ar det dalig sikt for trafik som
kommer 6sterifran. Den gamla fabriksbyggnaden skymmer sikten norrut. Fran 6vriga
anslutningar bedémdes siktforhallandena vara godkanda. Korsningens huvudflode ar
mellan den norra och 6stra anslutningen.
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Figur 19. Korsningen Storgatan — Stationsvagen. Anslutning fran Storgatan vasterifran.

ir 20. Korsninge torgatan — Stationsvagen. Anslutning fran Stationsvageﬁ ‘och Storgatan
Osterifran.

3.2 Stationsvagen

Anslutningen fran planomradet mot Stationsvéagen (5) bedéms trang, brant och ha daliga
siktforhallanden. Trafikforhallandena bedoéms kunna atgardas med enklare atgarder.

L

5 i :
Figur 21. Befintlig anslutning fran detaljplanen till Stationsvagen (5).
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3.3

18(32)

Gangbanan langs Stationsvagen ar smal och cyKklister hanvisas i forsta hand till
blandtrafik.

Pa den vastra sidan av Stationsvagens norra del lutar det brant uppat vilket gor det svart
att tillskapa en ny anslutning for eventuell framtida bebyggelse. Forutsattningarna ar
battre cirka 200 meter dster/soderut fran Borasvagen (6) eftersom lutningen dar ar
mindre.

Figur 22. Norra delen" aV")éfatlosgen (6).

Korsningen mellan Stationsvagen och Bordsvagen (7) bedéms som bra ur ett motor-
trafikperspektiv. Oskyddade trafikanter saknar dock méjligheter att ta sig éver vagarna
eftersom passager for oskyddade trafikanter saknas helt.

Borasvagen

De studerade utfarterna frdn planomradet till Bordsvéagen (8 och 9) bedomdes under
platsbesoket som bristfalliga. Utfart (8) ar brant och har dalig sikt. Utfart (9) ar trang, brant
och har dalig sikt. Vidare resulterar den i stora schacktmassor om den ska anpassas till
anslutningsvag for den nya detaljplanen. Vid utfarterna saknas passager for oskyddade
trafikanter 6ver Borasvagen. Den norra utfarten (8) bedoms dock kunna anpassas med
mindre omfattade atgarder an vad som kravs for den sodra utfarten (9).
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Figur 24. Mdjlig utfart fran detaljplanen mot Borasvagen (9). Till hoger visas avstandet till befintlig
bebyggelse.

Vid korsningen mellan Bordsvagen och Storgatan (10) passerade majoriteten av obser-
verade gangtrafikanter dvergangsstallet i korsningens norra anslutning. En person sags
dock korsa Borasvagen diagonalt soderifran dar évergangsstalle saknas. Fordon pa
Borasvagen genom korsningen tenderade att inte stanna for oskyddade trafikanter
medan trafik till och frAn Storgatan oftare stannade och lat oskyddade trafikanter passera.
Flera tyngre fordon observerades p& Borasvagen. Da gangbanan ar smal och fordonen
kor relativt fort upplevdes att manga av fordonen kom valdigt nara och gav en stor kansla
av otrygghet.
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Figur 25. Korsningen Borasvagen — Storgatan.

Vid Tummarpskolan (11) behover elever som reser med skolbuss korsa Borasvagen for
att ta sig till och frdn bussens hallplatslage i ena riktningen. Vid hallplatslaget finns ett
overgangsstalle med mittrefug. Gangbanorna langs Borasvagen ar smala och mojlig-
heten att fardas med cykel langs den har delen av Borasvagen pa ett tryggt och sakert
satt bedoms lag. Under eftermiddagen rérde sig grupper av barn langs Borasvagen som i
forsta hand anvande gangbanan pa den vastra sidan.

Figur 26. Borasvagen utanfér Tummarpskolan.

Samlad bedémning

Efter genomford inventering konstateras att det finns trafiksékerhetsbrister i vagnatet i
anslutning till detaljplanen. Vid korsningspunkterna mellan Borasvagen, Storgatan och
Stationsvagen rader det delvis daliga siktforhallanden och over flera anslutningar saknas
det passager fér oskyddade trafikanter trots att det finns ett behov av att korsa vagarna.
Daéliga siktforhallanden rader ocksa vid flera utfarter mot vagarna. Vid torget i Dalsjofors
(3) ar trafiksituationen otydlig och hallplatsen behéver kompletteras med kantstod for att
fungera som avsett.
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Langs gangbanorna vid de stérre vagarna ror sig manga oskyddade trafikanter. Flera av
gangbanorna &r inte tillrackligt breda for att uppna nuvarande krav. Cykling ar endast
mdjlig i blandtrafik. En betydande del av biltrafikanterna kér snabbare an hastighets-
begransningen. Hastighetsdampande atgarder saknas pé flera platser. Bedémningen ar
att gdngbanorna langs vagarna nyttjas av personer i alla &ldrar men under dagtid framst
av barn.
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4  Trafikforslag

| detta kapitel beskrivs ett trafikforslag for vagnatet i Dalsjofors som innebar att gang- och
cykeltrafik ges stérre utrymme an idag. Dar mojlighet finns har fornojda gangpassager
foreslagits for att skapa fler mojligheter for oskyddade trafikanter att korsa vagarna pa ett
mer sékert och tryggt satt. Vidare foreslas gang- och cykelbanorna i omradet byggas ut.
Dels breddas befintliga gangbanor, dels tillkommer nya gang- och cykelbanor pa en del
strackor. | korsningspunkter har det efterstravats att anlagga refuger for att battre styra
motortrafiken s& att fordon blir lampligt placerade och trafikflodet flyter pa. | forslaget har
det ocksa efterstravats att anvanda befintlig infrastruktur i sa stor utstrackning som
mdjligt. Vid anslutningsvagarna till den nya detaljplanen har existerande vagar anvants.
Ombyggnationer ar dock nédvéandiga for att kunna hantera den tillkommande trafiken.

Trafikforslaget redovisas forst pa en évergripande niva. Darefter gérs mer detaljerade
beskrivningar av specifika platser langs Storgatan, Stationsvagen och Borasvagen. |
Tabell 1 visas en figurforteckning for kapitlet.

Tabell 1. Figurférteckning kapitel 4.

Figur 27 Trafikforslag, overgripande niva
Figur 28 Storgatan, anslutning ny detaljplan
Figur 29 Korsning Storgatan/Stationsvagen
Figur 36 Cirkulation, Storgatan/Stationsvagen
Figur 30 Korsning, Stationsvagen/Borasvagen
Figur 32 Utfart LSS-boende

Figur 33 Korsning, Storgatan/Borasvagen
Figur 34 Trafikférslag Tummarpskolan

4.1 Overgripande

Av Figur 27 framgar trafikforslaget for Dalsjofors pa en dvergripande niva. Figuren
bifogas med battre upplosning i bilaga 1. Ytor for biltrafik ar gramarkerade och for gang-
och cykeltrafik med orange. P& vissa orangefargade avsnitt ryms dock enbart gangtrafik
eftersom tillgénglig yta ar for smal.

Utmed den vastra sidan av Borasvagen foreslas en 3,0 meter bred gang- och cykelvag,
varav 0,5 utgor skilieremsa. P& den ostra sidan behalls befintlig gangbana pa 1,75 meter.
Fran korsningen med Storgatan till fritidsgarden forlangs gangbanan med en bredd pa
2,0 m. Bordsvagens korbanebredd minskar fran befintliga ca 8,5 meter till 7,0 meter.
Gangbanorna langs Storgatan och Stationsvagen breddas till 2,5 meter. Vagarnas kor-
banor foreslas bli 6,5 meter breda. Storgatan har idag en kérbana med 7,5 meters bredd
och Stationsvagens bredd ar 6,5 meter.

22(32)

‘ RAPPORT - TRAFIKUTREDNING DALSJOFORS
2022-04-13

AS p:\27203\30027679_bords_sbf,_dalsjofors_tu\000\10_original\leverans\220413\trafikutredning_dalsjofors_220413.docx



SWECO ﬁ

Forhojda gangpassager foreslas pa flera platser for att 6ka trafiksakerhet och trygghet for
oskyddade trafikanter. Upphdjningarna foreslas 1,5-2 meter langa ramper som ges en
maxhojd p& 8-10 cm for att minimera paverkan for framst den tunga trafiken. En konse-
kvens av upphojda passager ar dkat buller och vibrationer. Bullertillskottet bedéms dock
inte medfora nivader som ar problematiska utifran bullerriktvarden. Vibrationer beddms inte
bli ett problem har med hansyn till att markférhallandena ar gynsamma. Eventuella pro-
blem kan atgardas med geotekniska atgéarder.

De platser pa Borasvagen som foreslas fa fornojda gangpassager ar vid Tummarpskolan,
norr och séder om Storgatan och cirka 80 meter norr om Storgatan. P& Storgatan fore-
slds forhojd gangpassage vid planomradets féreslagna anslutning. Aven den féreslagna
nya utformningen i korsningen Stationsvagen/Storgatan féreslas fa forhojda gang-
passager pa Stationsvagen.

Gangpassagen pa Borasvagen soder om Stationsvagen foreslas ej fa en forhojd passage
da det ar mindre lampligt utifran lutningsforhallandena. Istallet foreslas en mittrefug som
ger viss trafiksdkerhetshdjande effekt genom att oskyddade trafikanter kan korsa etapp-
Vis.

Planomradets biltrafik ansluts till Storgatans mittersta del via en befintlig utfart som byggs
om. Anslutningsvagen féljer hojdkurvorna i terrangen for att minska paverkan pa om-
givningen och skapa en fungerande vaglutning. | vaster ansluter vagen till utfarten mot
Borasvagen vid fritidsgarden. Detaljplanen ska dock i férsta hand forsorjas av anslut-
ningen mot Storgatan eftersom en tkad mangd fordon vid anslutningen mot Bordsvagen
inte ar 6nskvart utifran ett framkomlighets- och trafiksékerhetsperspektiv. Den vastra
delen av anslutningsvagen behdver darfor utformas som exempelvis gangfartsgata, vilket
betyder en standard som innebar cirka 6-8 km/h for biltrafik, sa att trafik inte leds mot
fritidsgardens utfart. Till vagen genom planomradet ansluts ocksa existerande parkerings-
plats som nyttjas av de befintliga flerbostadshusen i omradets sydvéstra del. Deras
befintliga utfart mot Borasvagen stangs eftersom den inte ar godkand av Trafikverket.
Kopplingen anvands istéllet for gang- och cykeltrafik. En forhéjd gdngpassage anlaggs
vid anslutningen mot Borasvagen.

LSS-boendet placeras vid fritidsgarden och foreslas nyttja befintlig anslutning mot Boras-
vagen. Anslutningen bedoms kunna klara av trafikbelastningen fran LSS-boendet. Anslut-
ningen byggs om och siktforbattras.

En ny lokalgata foreslas inom i den norddstra delen av planomradet. Lokalgatan kan
aven kopplas ihop med befintlig parallellvag for att mojliggéra anslutning av befintliga
bostader som idag har utfarter direkt mot Stationsvagen. P4 sa satt kan en del av de
befintliga utfarterna mot Stationsvagen stangas. Detta behover dock ske i samrad med
fastighetsagarna. Den nya lokalgatan foreslas anslutas till Stationsvagen via en ny
korsning cirka 270 meter fran Borasvagen.

For befintlig parallellvag genomfors inga standardhdjande atgarder. Detta for att undvika
att anslutningen norr om Dalsj6fors torg, mittemot fabriken, bdrjar anvandas som primar
anslutning till parallellivagen. Anslutningen har lagre standard sett till fri sikt, vaglutning
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4.2

och véagbredd. Den kan dock fungera som en sekundér vag dar storre fordon kan kéra ut.
P& sa satt behover det inte anlaggas ndgon vandplan for storre fordon vid parallellvagen.
Utfarten behover dock breddas och siktforbattras. Fullgod standard kan inte nds med av-
seende pa vaglutning.

A AN
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Figur 27. Trafikforslag Dalsjofors. | nedre/vanstra bildhornet framgar delen vid
Tummarpskolan.

Tre nya
forhojda
passager
for gang-
och cykel i
—/[L korsningen

2z

) Gang- ochlcykel
) pa sodra sidan

© s Biltrafik
[ Q] == (Gang, gang- och cykel

Storgatan

Vid anslutningen fran planomradet mot Storgatan anlaggs en upphdjd korsning. Detta for
att skapa en sakrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter nar motorfordon fran detalj-
planen korsar gang- och cykelbanan. Ungefar 60 meter vaster om korsningen foreslas
den befintliga anslutningen fran en enskild fastighet samnyttjas med den obebyggda
grannfastighetens planerade bostader. Trafikforslagen framgar av Figur 28.
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Figur 28. Trafikforslag Storgatan. Anslutningen fran de enskilda fastigheterna at vanster och
anslutningen for den nya detaljplanen at hoger.

For korsningen mellan Storgatan och Stationsvagen har Trafikverket tidigare tagit fram en
skiss for att bygga om den sa att riktningen for huvudflodet blir tydligare och for att for-
battra trafikmiljon for fotgdngare och cyklister. Ett utformningsférslag har tagits fram uti-
fran skissen. Forslaget innebar att befintlig gangbana norr om Storgatan dster om
korsningen med Stationsvagen behover tas bort for att mojliggora en hogre standard pa
den sodra sidan. Refug ryms enbart i anslutningen vasterifran. | vriga anslutningar ar det
for trangt for refuger da utrymme behévs fér manévrering av stérre fordon. Forslaget
framgar av Figur 29.

Figur 29. Trafikforslag for korsningen mellan Storgatan och Stationsvagen.
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4.3 Stationsvagen/Borasvagen

Utmed hela Stationsvagens sodra/vastra sida byggs en gangbana med 2,5 meters bredd.
Langs den norra delen anlaggs enbart gangbana pa strackan utanfor fabriken. P&
resterande del av strackan ryms inte en gangbana péa bada sidorna av vagen inom vag-
omradet. En storre bredd pa gdngbanan langs vagens sodra sida prioriteras eftersom det
finns bostader och nya bostader kommer eventuellt att byggas langs denna del av vagen.

Vid korsningen mellan Borasvagen och Stationsvagen anlaggs en gangpassage med
refug i korsningens sddra anslutning. Den dstra anslutningen réatas upp och kompletteras
med en mittrefug for att battre styra trafiken. Visst intrdng kan behova ske pa fastigheten
norr om vagen. Trafikforslaget framgar av Figur 30. Passagen kan eventuellt héjas upp.

Q

Figur 30. Trafikforslag vid korsningen mellan Borasvagen och Stationsvagen.

4.4 Stationsvagen och ny anslutning pa den norra delen

I den nordéstra delen av planomradet byggs en lokalgata parallellt med Stationsvagen
som ska trafikforsorja ett eventuellt nytt bebyggelseomrade. Lokalgatan ansluts till Sta-
tionsvagen cirka 270 meter sdder om Borasvagen i en ny korsning, se Figur 31. Det ar
aven mojligt att foérlanga lokalgatan mot soder till den vastra sidan av befintliga fastig-
heter. Detta skulle mgjliggora stangning av flera enskilda utfarter mot Stationsvéagen.
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Figur 31 M6jlig anslutningsvag till Stationsvagen

4.5 Borasvagen

Vid anslutningen till Bordsvagen fran LSS-boendet anlaggs en forhojd passage for gang-
trafik. Utfarten resulterar i en lutning pa cirka 5 procent. Anslutningen har inte tillrackligt
god sikt men genom att siktréja och dven schakta bort i slanterna pd émse sidor bedéms
kraven for 50 km/h med minsta godtagbara standard enligt VGU klaras. Viss osékerhet
finns dock med vertikalgeometrin pa Borasvagen, sarskilt norrut. Siktproblematiken
beskrivs mer utforligt i Bilaga 2 - Siktkrav. Trafikforslaget vid utfarten framgér av Figur 32.
Ytterligare tva forslag har utretts men valts bort da de resulterade i en for stor langs-
gaende vaglutning. Forslagen framgar av avsnitt 4.6.
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Korsningen mellan Borasvagen och Storgatan féreslas goras om till en forhojd korsning,
alternativt kan forhdjda passager anlaggas. Korsningen forses med styrande refuger vil-
ket skapar battre mojligheter for gang- och cykeltrafik 6ver samtliga anslutande vagar.
Busshallplatsen intill korsningen pa Storgatan gors om till en stopphallplats for att for-
battra trafiksékerheten vid korsningen och framkomligheten for kollektivtrafik. Vidare méj-
liggor stopphallplatsen att gdngbanan langs Storgatan kan breddas. Trafikforslaget vid
korsningen framgar av Figur 33.
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Figur 33. Trafikforslag vid kdsningen mellan Borésvag'en och 'S'torgatan.'

Vid Tummarpskolan byggs passagen for gangtrafik om. Passagen héjs upp och befintlig
mittrefug behalls. Vidare byggs hallplatslagena for buss om for att mojliggora bredare
gang- och cykelbanor samt for att uppfylla gallande krav pa hallplatsutformning. Trafik-
forslaget utanfér Tummarpskolan framgar av Figur 34.
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F"igur 34. Trafikforslag utanfér‘TummarpskoIan.

4.6 Sammanfattning av trafikférslag

Trafikforslaget innebar att alternativa fardmedel till bil ges ett storre utrymme pa vagarna i
omradet. Trafiksakerheten forbattras genom att forbattra sikten i korsningar och utfarter
langs vagarna i omradet. Vidare anlaggs bredare gangbanor och passager med hastig-
hetsdampande atgarder for oskyddade trafikanter for att forbattra trafiksakerheten ytter-
ligare. Biltrafiken ges en minskad sektion pa vagarna men kraven i VGU uppfylls fort-
farande.

4.7 Bortvalda alternativ

Under arbetet med trafikforslaget har ytterligare forslag studerats men valts bort. | Figur
35 framgar samtliga studerade forslag for ny anslutning fran detaljplaneomradet mot
Borasvagen. Vid LSS-boendet utreddes ytterligare tva forslag, alternativ 2 och 3 i figuren.
Forslagen var lokaliserade norr om vald placering, alternativ 1. Férslagen skulle resultera
i langsgaende vaglutningar pa cirka 8 procent och valdes darfor bort. Yitterligare ett for-
slag, alternativ 4, studerades med en utfart fran planomradet séder om vald utfart.
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Forslaget valdes bort eftersom det bedémdes svart att genomfora pa grund av for stora
nivaskillnader. Vidare innebar det en vag nara inpa intilliggande bebyggelse.

Infart alt 3, ca 8%

o —

It 1, ca5%

Figur 35. Samtliga studerade lokaliseringar for anslutning fran detaljplanen mot Borasvagen.

En gang- och cykelbana langs Stationsvagens norra sida studerades. Alternativet valdes
bort eftersom en sddan l6sning inte ryms inom vagomradet. Istéllet prioriterades en gang-
och cykelbana langs vagens sddra sida.

Eventuellt skulle korsningen vid Stogatan kunna byggs om till en cirkulationsplats.
Befintlig cykelbana norr om Storgatan behéver aven da tas bort for att mojliggora
forslaget. Cirkulationen behdver géras ovalformad och dverkdrbar fér att méjliggéra
manovrering av tyngre fordon i korsningen. Trafikférslaget framgar av Figur 36.
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Figur 36. Trafikfbrslag med cirkulationsplats vid korsningen mellan Storgatan och Stationsvéagen.

Trafikkonsekvenser av detaljplanen

| detta kapitel redovisas en bedémning av trafikalstring till f6ljd av detaljplanen samt hur
detta tillskott beddms paverka naromradets vagnat samt i Dalsjoforsmotet.

Detaljplanen ska mojliggéra utbyggnad av upp till 200 lagenheter. Planomradets lage i en
mindre ort gor att det kan férvéantas en relativt hoég andel bilresor.

Baserat pa Trafikverkets alstringsverktyg skulle de tillkommande invanarna, givet att
detaljplanen genomfors fullt ut, utféra totalt cirka 1 200 resor ett genomsnittligt vardags-
dygn. Av dessa skulle cirka 830 (69%) utféras med bil, cirka 70 (6%) med kollektivtrafik
och resterande med cykel eller till fots (25%).

Med antagande om att belaggningen i varje bil i genomsnitt ar 1,2 personer skulle antalet
bilférflyttningar bli cirka 690 per vardagsdygn. Dartill kommer besékande i form av gaster,
hantverkare och service som schablonmassigt antas utgéra 10% av de boendes resor
vilket blir ett tillskott med cirka 70 bilforflyttningar. Sammantaget blir da biltrafikalstringen
760 bilforflyttningar/vardagsdygn vilket schablonméassigt motsvarar cirka 690 fordon per
arsmedeldygn.

Som framgar av tidigare avsnitt ar kapacitetsutnyttjandet lagt varfor de tillkommande
trafikmangderna med god marginal ryms inom tillgangligt kapacitetsutrymme i vagnatet
kring planomradet.

En del av den tillkommande trafiken kommer att belasta Dalsjoforsmotet. Som beskrivits
tidigare beddms kapaciteten Dalsjoforsmotet vara robust och med god marginal klara av
att hantera tillskottet fran detaljplanen.
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Bilaga 2 — Trafikutredning Dalsjofors Tummarp 1:29 m.fl.
2021-11-12

Sammanfattning av VGU krav for utfart och anslutning

Anslutningstyp for enskilda anslutningar (VGU Krav, version 2020, kap 5.11) med trafikflode
over ca 100 f/d (ADT) véljs p& motsvarande satt som for korsningar. (Anslutningstyp for
anslutningar med trafikfloden under ca 100 f/d valjs med hansyn till vagtyp och placering. Pa
tvafaltsvagar véljs normalt korsningstyp A men med geometrin anpassad till
dimensionerande fordonstyper.)

Dimensionerande trafiksituation i korsning (Begrepp och grundvarden):

De utrymmesklasser och kombinationer av fordon eller enstaka fordon for vilka
korsningskurvor, kanalbredder och 6vriga korytor utformas. Den dimensionerande
utrymmesklass (UK) som ingar i dimensionerande trafiksituation DTS for utformning av
korsningar.

Utrymmesklass:

Korsningstyp A - Bilar framfors i egna korfalt utan att korareor behdver inkrékta pa vagrenar,
GCM-banor, trafikoar, skiljeremsor eller motriktade korfalt med undantag for svang i
korsning nar motriktat korfalt korsas, se Figur 1. Utrymmesklassen bedéms ge god
trygghet/sékerhet och kbrkomfort for fordonsforare.

Figur 1. DTS — korsningstyp A.

Korsningstyp B - Vid svang i korsning kan sveparean inkrakta pa medriktat korfalt, se Figur 2,
och pa GCM-banor, refuger och andra utrymmen dér oskyddade trafikanter kan forekomma.
Oskyddade trafikanter bor dock alltid ha minst 1,5 m fritt utrymme.

Utrymmesklassmatten bedéms ge mindre god kérkomfort for fordonsférare men god
trygghet/sékerhet om trafikanterna anpassar sina hastigheter.

|

Figur 2. DTS — korsningstyp B.



Korsningstyp C - Vid svang i korsning inkréaktar kdrarean pa mot- och medriktade korfalt och
vagrenar, se figur. Svepareans intrang 6ver GCM-banor begransas enligt utrymmesklass B.
Det utrymme som erbjuds bedéms ge lag kérkomfort for fordonsférare men god sakerhet
vid tillréckligt 1&g hastighet.

Figur 3. DTS — korsningstyp C.

Sikt vid 50km/h skall vara minst 80 meter (Krav kap 10.1.1.9) och helst 110 meter.

Lp (primarvag) g Lp {primarvag)
. 'sekum:lar'-'ag:l = \
_________________ =t I bistort
————————— I"-‘n landsbygd dar omkorning
m‘\'l'll}w kan fﬂfﬂhmﬂ'la

Figur 4. Siktkrav vid 50 km/h.

Matt Lp ska minst uppfylla langd for 6nskvard minsta langd *) enligt Figur 10.5. *) Mattet far
minskas till som lagst minsta godtagbara langd enligt Figur 10.5 efter motivering och
Bestallarens godkannande. Mattet Ls ska vara > 5 m **). **) | undantagsfall kan mattet Ls
minskas till 3,0 m efter motivering och Bestallarens godkannande. Om den tillgangliga sikten
for Ls ar over 10,0 m ska vid korsning utan stopplikt Lp 6kas enligt den 6vre kurvan i Figur
10.5.



Lp (m)

30 40 50 60 70 80 a0 100 110
*) Endast efter TrV's godkannande VR (km/h)

Figur 5. Krav pa siktmattet Lp.

Forslaget innebar:

Befintlig anslutning har inte tillrackligt god sikt men genom att siktroja och schakta bort i slanterna pa
Omse sidor bedoms siktkraven for 50 km/h med minsta godtagbara standard enligt VGU klaras.
Troligen ar det svart att klara 6nskvard standard.

Korsningen bor ha stopplikt och inte vajningsplikt for de fordon som kommer ut fran LSS-boendet.

Viss osakerhet finns med vertikalgeometrin pd Borasvégen, sarskilt norrut.
De gula strecken i bilden nedan visar 80 meter sikt i plan.

~T 7 ZA
Figur 6. lllustration Gver 80 meters sikt i plan vid utfarten fran LSS-boendet.



Soéderut rojs sikt och marken schaktas av. | slanten finns en betongtrumma. Den behdver
troligen justeras i hojd for att inte vara siktskymmande. En utredning behover genomfdras
for att se om det ar mojligt.

Figur 7. ikt soderut vid utfarten fran LSS-boendet.

Norrut behdvs det siktrdjas och en del avschaktning utféras men osakerheten ligger i vertikalradien
for Borasvagen norrut. Borasvagen har en vertikalradie som behdver matas in for att sékra upp sikten
nerat i backen.

Figur 8. Sikt norrut vid utfarten fr&n LSS-boendet.
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