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Denna bilaga innehéller granskningsutlatandet f6r detaljplan

, ' Horngiddan 8 med flera dir samtliga inkomna yttranden
Ramhava—[W presenteras i sin helhet.

ﬁﬁ\RKS‘I’ABEN
?'Il'(nna*\ — Hir presenteras en sammanfattning av de inkomna yttran-
R E?T?I'I apérk e dena. samt de revideringar éom’ har gjorts 1 detaljplanen.
IAs Slutligen presenteras samtliga inkomna yttranden med
useum tillhérande svar. Observera att yttrandena redan svarades pa
Qamnasjﬁn i granskningsutlatandet £f6r del 1 av detaljplanen som antogs

2022. Svar pa yttranden som endast gillde del 1 har plockats
bort och tilligg i svaren for del 2 har strukits under med

streck for fortydligande.
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Granskningsutlatande

Bilaga till detaljplan fér Centrum, Horngdddan 8 med flera, Boras Stad, upprattad den 31 januari 2024.

1. Sammanfattning

Granskning enligt PBL 5:18 avseende planforslag upprittat
den 7 juni 2021 har dgt rum under tiden 30 juni — 30 augusti
2021 och har annonserats i Boras Tidning. Berérda marka-
gare har underrittats med brev till granskningen. Under
granskningstiden har detaljplanen varit anslagen i Stadshuset.
Handlingarna har dven varit tillgingliga pa kommunens

hemsida.

16 remissinstanser har skickat in yttranden under gransk-
ningstiden. Detaljplanen delades efter granskning och den
forsta delen fick laga kraft 2022-07-22. Detta gransknings-
utldtande dr till stérsta delen detsamma som togs fram i
samband med antagandet av den férsta delen av planen. Svar
pa yttranden som endast gillde del 1 har plockats bort och
tilldgg i svaren for del 2 har strukits under med streck fér

foértydligande.

Sammanfattning av remissparters
yttranden

Detaljplanens remissparter har haft synpunkter pd ett antal
punkter.

Risker

- Kommunen behéver sidkerstilla att vigricket pa riksvig
40 mot planomradet har tillricklig prestanda for att stoppa
transport av farligt gods.

- Om inte parkeringshus krivs som barridr mot riksvig 40,
miste det finnas ytterligare atgarder £6r risknivan ska bli
acceptabel f6r 6vrig bebyggelse. Till exempel obrinnbar och
brandklassad fasad.

- Fasaderna pé parkeringshuset mot riksvig 40 borde skyddas
med ytterligare regleringar.

- Avstind frin olika riskkillor och tinkt markanvindning
behéver framga tydligare i underlaget.

- Planbestimmelsen om utrymning boér fortydligas med att

det giller samtliga lokaler ddr personer vistas stadigvarande.

- Planbestimmelsen m6 som reglerar utomhusrastgardar
behéver formuleras annorlunda, och det bor regleras sa att
rastgardarna far ett storre avstind samt att de vinds bort fran

farligt godsled.

- Utformningskrav pa diket behéver regleras i planen.

- Det dr inte rimligt att placera bebyggelse utan nagot som
helst skyddsavstind mot transportled.

- Hoéghuset bor begrinsas till 16 vaningar. Om fler viningar

tillats bor ytterligare skyddsatgirder 6vervigas.

Skyfall och dagvatten
- Det bor fortydligas huruvida strategiska lagpunkter dr ett
krav for att hantera éversvimning vid skyfall, samt behov av

att reglera dessa i plankartan.

- En lingre aterkomsttid d4n 100-arsregn bor anvindas for

samhillsviktig verksamhet.

- Atgérderna som beskrivs i dokumentet f6r hantering av
dagvatten och skyfall behéver arbetas in i plankartan.

Luftkvalitet
- Kommunen behéver pé ett tydligt sitt bedéma i vilken
utstrickning den genomférda luftutredningen dr tillrdcklig

for syftet.

- Kommunen behéver fortydliga vilket scenariodr som giller
for spridningsberikningarna for hiktets utomhusrastgardar.
Det behover ocksa fortydligas om utomhusrastgardarna kan
komma att placeras pa ligre nivder, nirmare nivin for riksvig

40, eller om 20 meter 6ver marken dr ligsta faststillda hojd.

- En ldgsta niva for friskluftsintag faststills alternativt att de

ar vinda at annat hall dn riksvig 40.
- Det bor 6vervigas om planbestimmelse som reglerar tita
fasader och icke 6ppningsbara fonster bor liggas till for

kontor och kriminalvird.

- Fortydliganden behévs pd ett flertal stillen i luftkvalitetsut-

redningen innan detaljplanen antas.
Buller och vibration
- Planbestimmelsen m7 som syftar till att reglera buller bor

justeras.

- Vibrationsutredningen behdver kompletteras.
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Geoteknik
- Det miste sikerstillas att diket mot riksvdg 40 inte hamnar

nirmare slintfot mot riksvig 40 dn 0,5 meter.

- Slantlutningen pa slinten som gar centralt genom omradet

behover sakerstillas.

Vigar och trafik

- Positivt att kommunen har inlett dialog gillande ny vigport
under riksvig 40. Avtal kommer krivas for dtgirden gillande
principer for finansiering och genomférande m.m. Atgirden
finansieras 100 % av kommun eller annan extern part.
Kommunen bor arbeta aktivt med sin trafikplan, och far

girna besluta den politiskt innan detaljplanen antas.

- Foreslagen trafiklésning runt Brodal bedéms ha en positiv
inverkan pa trafikflédet och didrmed ocksé pa Polisens
mojligheter till utryckning/inryckning.

Parkering

- Parkeringssituationen i ett storre omride maste understkas
och bearbetas innan detaljplanen kan antas. Allminna
parkeringsplatser behéver tillgodoses inom detaljplanen
eller dess direkta narhet. Det dr viktigt att man ser en helhet
i parkeringssituationen tillsammans med cykel, ging samt

kollektivtrafik.

El och VA
- Finns tillgang till fjarrkyla

- Bventuell flytt av ledningar bekostas av exploatéren.

- En tidig dialog med exploatbren efter planen vunnit laga
kraft dr n6dvindig da planen medfor stérre ombyggnad av
Elnits anldggningar. Eventuellt sedumtak pa transformator-

stationerna ar inte onskvart.

Det bor framgé i planbeskrivningen att Boras Energi och
Milj6 ansvarar £6r brandposter i samrad med riddningstjins-

ten.

Vixtlighet
Borttagning av trid bor gbras aktsamt och spara sd mycket
som gir, 1 bruksskedet bor trid och vixtlighet aterstillas i

bista man.

Gestaltning
Den arkitektoniska gestaltningen av dessa centralt beldgna
byggnader samt den konstnirliga utformningen av fasaderna

mot riksvig 40 dr viktig,
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Andringar i planférslaget
Yttrandena har lett till att detaljplanen har reviderats pd ndgra
punkter.

Antagandehandlingen innebir foljande dndringar jamfort
med granskningshandlingen:

I plankartan:

»  Delar av detaljplanen har redan antagits och fick laga
kraft 2022-07-22.

»  Anvindningen E har dndrats frin Transformatorstation

till Teknisk anlidggning,.

»  Bestimmelsen e, har lagts till. Bestimmelsen begrinsar
bruttoarean till 20 000 kvadratmeter, varav kontor
maximalt far uppta 14 000 kvadratmeter.

» Bestimmelsen f1 har justerats for att endast gilla

byggnader storre dn 30 kvadratmeter.
»  Prickmark har lagts till 4t Oster.

»  Hogsta nockhdjd har dkats till 230 meter 6ver nollpla-
net f6r hogdelen och till 161 meter f6r lagdelen.

»  For bestimmelsen f, har regleringen av avstandet
mellan entréplanets fasad och gata vid huvudentréer

tagits bort.

»  Bestimmelsen f_har lagts till. Bestimmelsen reglerar
att viggar pé del av byggnad som anvinds for parkering

ska vara sluten och utan fénsterGppningar mot Oster.

» Bestaimmelsen f8 har lagts till. Bestimmelsen reglerar

att takterrasser ¢j tillats at Oster.

» Bestimmelsen b, har lagts till. Bestimmelsen reglerar
att fonster dt 6ster ska vara icke-transparenta i hojder
som understiger +167 meter 6ver nollplanet. Over +167
meter ska fonster vara icke-transparenta i nedatgdende
riktning fran byggnaden, och uppatgdende i riktning
mot byggnaden.

»  Bestimmelsen m, har kompletterats med reglering for
utformning av dike/trdg och vall enligt Boras Stads
Oversiktliga riskanalys.

»  Bestimmelsen m, har kompletterats for att brandfarlig
vitska ska hindras frin att kunna rinna in i parkerings-

garaget. Meningen om obridnnbar fasad har tagits bort.



»  Bestimmelsen m, om obrinnbar fasad har lagts till.

» Bestimmelsen m ,om inrymningsmeddelande vid

byggnad hégre dn 16 vaningar har lagts till.

» En bestimmelse om att fénster ska vara icke-6ppnings-

bara har lagts till for hela planomradet.
I planbeskrivningen:

»  Texter som berdr de delar av planen som har dragits ur

har tagits bort.
»  Illustrationerna pé sidan 5 har uppdaterats.

» Gestaltningsprinciperna pa sidan 6 har justerats och en

princip fér héghuset har lagts till.

» Skuggstudien pd sidan 9 har uppdaterats med det
senaste forslaget pa bebyggelse.

»  Texten om 6vergripande trafikfrigor pd sidorna 10-12

har uppdateras.

»  Texten om parkering pa sidan 12 har uppdaterats
angiende mojligheterna till ett parkeringshus.

»  Texten om riksintressen pa sidan 12 har uppdaterats

angiende den nya jirnvigen.
»  En text har lagts till om brandposter pa sidan 12.

»  Mbojligheten till fjirrkyla har lagts till under rubriken
Virme och kyla pa sidan 13.

» Texten om geoteknik pé sidorna 13-14 har uppdaterats

med ett fértydligande om slinterna i planomradet.
» Avsnittet om skyfall pa sidorna 14-15 har uppdaterats.

»  Texten om risk pa sidorna 15-18 har uppdaterats med

samhillsrisk samt nya atgarder for att minska riskerna.
»  Texten om luftkvalitet pd sidan 18 har uppdaterats.

»  Texten om vibrationer pd sidan 20 har kompletterats

med en kortare text om kompletterad utredning.

»  Texterna i kapitlet 9. Planbestimmelser pd sidorna

20-21 har uppdaterats utifrin dndringarna i plankartan.

»  Avsnittet avtal i kapitlet 12. Planens genomférande pa
sidorna 23-24 har uppdaterats.

»  Listan 6ver planundetlag pa sidan 25 har uppdaterats
med kompletterande utredningar.

Handlaggning

Kommunstyrelsen beslutade 2015-03-09 §106 att uppmana
Samhillsbyggnadsnimnden att prova mojligheten att

indra detaljplanen f6r Horngdddan 9 (fastigheten har

slagits samman med Horngiddan 8) med flera, da gillande
detaljplan inte innehéller tillrdckliga byggritter f6r att kunna
inrymma de tinkta volymerna. Samhillsbyggnadsnimnden
beslutade 2015-04-23 i beslut {121 att ge Samhillsbyggnads-
forvaltningen i uppdrag att uppritta detaljplan.

Sambhillsbyggnadsnimnden beslutade 2020-04-23 i beslut
§144 att sinda detaljplanen £6r samrid. Inkomna synpunkter

har sammanstillts i en samradsredogorelse.

Samhillsbyggnadsnimnden beslutade 2021-06-24 1 beslut
§209 att detaljplanen godkindes f6r granskning. Inkomna

synpunkter har sammanstillts 1 ett utlatande.

2. Yttranden fran remisspart

S1 Kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen tillstyrker planférslaget.

S2  Léansstyrelsen

Linsstyrelsens samlade bedomning

Linsstyrelsen bedomer med hinsyn till ingripandegrunderna
i 11 kap 10 § PBL och nu kinda férhéllanden att planen inte
kan accepteras och kan déirfér komma att prévas av Lins-

styrelsen om den antas.

Motiv fér beddmningen

Linsstyrelsen befarar inte att:

» Riksintresse kommer att skadas patagligt

» Mellankommunal samordning blir olimplig

» Strandskydd upphivs i strid med gillande bestimmelser

Linsstyrelsen befara diremot att:

» Miljokvalitetsnormer (MKN) riskerar att inte foljas

» Bebyggelse blir olimplig eller ett byggnadsverk olimp-
ligt med hinsyn till minniskors hilsa och sikerhet eller
till risken f6r olyckor, 6versvimning eller erosion

Hilsa och sikerhet

Farligt gods

Verksamheterna som foreslds inom planomradet dr sdrbara
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och klassas till viss del som samhaillsviktig verksamhet
respektive BrO-byggnad (avser byggnader med mycket stort
skyddsbehov avseende brandskyddet) utifrin BBR. Samtidigt
ar riskerna héga inom delar av planomradet. De aktuella
transportlederna utgdr primir rekommenderad transportvig
respektive jirnvig vilket innebdr att det inte finns nagra
begrinsningar for antalet transporter av farligt gods eller
typ av gods som far transporteras (mer dn de begrinsningar
som finns i ADR och RID). De utgdr ocksa riksintresse

f6r kommunikationer. Utifrdn den bakgrunden bedémer
Linsstyrelsen att det 4r motiverat att stdlla hoga krav pd en
konservativ och robust riskhantering. Kommunen har till
viss del kompletterat resonemangen sedan samradet och vigt
in ytterliga aspekter i sin bedémning vilket dr positivt. Lins-
styrelsen bedémer dock fortfarande att det finns brister i det
underlag som riskbeddmningen baseras pa och i det sitt som
robusthet hanteras. Linsstyrelsen férstar att vinsterna med
aktuell markanvindning dr stora. Det hindrar dock inte att
kommunen disponerar och utformar planomradet pa ett sitt
sd att risknivan blir sd lag att bebyggelsen inte blir olimplig
med hinsyn till risken f6r olyckor.

Riskbedémningen i planunderlaget drar utifran den Gvergri-
pande riskanalysen slutsatsen att samhillsrisken dr acceptabel
20 meter fran riksvig 40 och 10 meter fran Viskadalsbanan
och Kust till kustbanan. Baserat pd Linsstyrelsens erfaren-
heter frin andra riskanalyser dr detta mycket korta avstand.
Linsstyrelsen har sedan den 6versiktliga riskanalysen togs
fram haft synpunkter pa just hanteringen av samhillsrisk
och att det finns fall ddr den Gversiktliga riskanalysen inte

ar limplig att anvdnda. Utifrin den 6versiktliga riskana-
lysen dras slutsatsen att samhallsrisken dr underordnad
individrisken. Detta héller Lansstyrelsen inte med om.
Linsstyrelsen anser inte att den 6versiktliga riskanalysen och
dess berdkning av samhillsrisk dr applicerbar i det aktuella
plantérslaget. Med hinsyn till den verksamhet som planeras,
att persontitheten i omridet blir hég (har inte berorts), att
det finns flera transportleder for farligt gods som paverkar
samhillsrisken och att det handlar om korta avstand,
efterfrigar Linsstyrelsen en platsspecifik riskanalys dir dven
samhillsrisken hanteras. I risk-PM star det att med foreslagna
atgiarder minskar konsekvenserna av de skadetyper som utgor
den storsta delen av individriskbidraget inom planomridet.
Riskbedémningen maste ocksa, utifran platsens specifika
férutsittningar, visa att dtgidrderna dr tillrickliga ur ett
samhallsriskperspektiv. Lansstyrelsen skulle ocksa vilja
hinvisa till de fyra principerna som utgér utgangspunkt vid
virdering av risk och som finns beskrivna pa Tolerabel risk -
PBL kunskapsbanken - Boverket.

Linsstyrelsen anser inte heller att markanvindningen

foljer Lansstyrelsens riskpolicy. Utifran riskpolicyn ska
markanvindning D (dér bl.a. hikte ingar) placeras lingst bort
fran transportled for farligt gods. I aktuell plan dr avstindet
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20 meter mellan dike f6r uppsamling av vitska och kvar-
tersmark med anvindning D och de enda dtgidrderna som
krivs handlar om ventilation och utrymning. Linsstyrelsens
bedémning dr, baserat pa det underlag som presenterats,

att dessa atgdrder inte ar tillrickliga for att foreslagen
markanvindning ska bli limplig utifrin risken f6r olyckor.
Lansstyrelsen uppmanar dirfér kommunen att se 6ver
disponeringen av planomradet i linje med Linsstyrelsens
riskpolicy. Kommunen behéver beakta behovet av robusta
atgirder som skydd, sirskilt f6r den kinsligaste bebyggelsen.
Skyddsavstind och/eller en skyddande barridr bestiende

av mindre kinslig bebyggelse dr exempel pd dtgdrder som
Linsstyrelsen bedémer ér robusta. Detta Gverensstimmer
ocksa med stillningstaganden som presenteras i kapitel
8.1.2 i den Sversiktliga riskanalysen. Utver ovanstidende
har Liansstyrelsen foljande synpunkter pa underlaget och de

féreslagna atgirderna:

- Kommunen skriver att det finns ett befintligt vigricke. D4
vigracket dr helt avgorande for att undvika mekanisk paver-
kan pa byggnader och fi till de avstand som bedémningen
baseras pa behdver kommunen sikerstilla att vigricket

har tillrdcklig prestanda for att stoppa en transport med
farligt gods. Vad Linsstyrelsen erfar innebidr det vigricke av
kapacitetsklass H4b vilket ocksd den 6versiktliga riskanalysen

anger.

- Kommunen anger att parkeringshuset inte dr en forutsitt-
ning for att risknivan ska bli acceptabel f6r 6vrig bebyggelse.
Linsstyrelsens bedomning ar att det dd bor finnas ytterligare
atgirder som dr rimliga att ange f6r bebyggelsen bakom
parkeringshuset da det ligger inom ALARP-omradet och for
att skapa robusthet. Detta kan t.ex. vara obrdnnbar fasad och
brandklassad fasad och takfot. I den 6vergripande riskana-
lysen f6r Boras beskrivs att en brandklassad fasad sinker

risknivan upp till 50 meter fran transportleden.

- For parkeringshuset finns en bestimmelse om att fasad
mot Rv 40 ska utforas i brandklass EI30 med brandklassade
fonster samt att den vistra och Ostra fasaden ska utforas
obridnnbar. Linsstyrelsen bedémer det rimligt att fasaden
mot Ry 40 i tilligg utférs obrinnbar. Aven den vistra och
den Ostra fasaden bor utféras i brandklass EI30 dé de ligger
inom mycket nira avstand fran diket eller vetter mot en

stracka ddr det diket inte finns reglerat.

- Avstand frin olika riskkillor, framriaknat ALARP-omrade
och tinkt markanvindning behover framga tydligt av under-
laget. I samradsskedet fanns en skiss med som Linsstyrelsen
onskade skulle fortydligas. Den dr nu istillet bortplockad

vilket forsvarar forstielsen.

- Planbestimmelsen om utrymning bor fortydligas med att

det giller samtliga lokaler dir personer vistas stadigvarande.



- Pa plankartan reglerar planbestimmelse m6 att utomhus-
rastgardar ska vara utformade si att frihetsberévade personer
snabbt kan sittas i sdkerhet inomhus i hindelse av olycka
med farligt gods. Linsstyrelsen anser att planbestimmelsen
ir otydlig och inte féljer Boverkets rekommenderade formu-
leringar. Det dr limpligt att personer kan inrymmas snabbt
men Linsstyrelsen anser att kommunen bor reglera detta pa
andra sitt sa att foreslagen markanvindning blir limplig,
Linsstyrelsen bedémer att utomhusrastgardar pa de korta
avstand som tilléts i plankartan inte dr limpligt. Lansstyrel-
sen bedémer dven att utomhusytor f6r stadigvarande vistelse
bor placeras vinda bort fran transportled for farligt gods och
i skydd av byggnad. Detta bor regleras i plankartan.

- Utformningskrav pa diket behover regleras i planen. Exem-
pel pd limplig dimensionering framgar av Bords 6versiktliga

riskanalys.

- Lansstyrelsen féresprikar normalt ett bebyggelsefritt
omrade pd 30 meter och utifran den Gversiktliga riskanalysen
kap 7.1 bor ett bebyggelsefritt utrymme finnas pa minst 20
meter fOr att t.ex. moéjligedra riddningsinsatser. Samtidigt
accepteras bebyggelse med brandklassad fasad direkt intill
transportled (i detta fall parkeringshus intill dike) utifran
den Gversiktliga riskanalysen. Linsstyrelsen bedomer att det
inte dr rimligt att placera bebyggelse utan nagot som helst
skyddsavstand.

Skyfall

I samrddsskedet papekade Linsstyrelsen att kommunen
behéver ta stallning till skyddsnivan nir det giller skyfall.
Kommunen har bedémt konsekvenserna av ett skyfall utifrin
ett 100-arsregn. Liansstyrelsen rekommenderar en lingre
aterkomsttid f6r samhaillsviktig verksamhet. Ett alternativ ar
att pa annat sitt skapa stérre marginaler for samhillsviktig
verksambhet, t.ex. genom att ligga pa en sikerhetsmarginal pa

atgirderna.

Atgirderna som beskrivs i dokumentet for hantering av
dagvatten och skyfall behéver arbetas in i planen. De dtgir-
der som krivs for att konsekvenserna av ett skyfall ska bli

acceptabla behéver dven sikerstillas pa plankartan.

Geoteknik

Av den geotekniska utredningen som kommunen tagit fram
framgar det att det krivs sirskilt angiven utformning eller
placering for att uppnd god stabilitet. Lansstyrelsen anser att
detta inte dr sdkerstillt i plankartan. Linsstyrelsen anser att
det frimst dr det avskiljande diket mot Rv 40 samt slintlut-
ningen pa det omride som benimns som sektion 3 i planun-

derlaget som behover sikerstillas. For sektion 2 forutsitter

Linsstyrelsen att kvartersmarken hamnat pa betryggande
avstand fran slantkronet mot Kust till kustbanan. Se dven

SGL:s yttrande (dnr 5.2-2005-0411, daterat 2021-09-02).

Miljékvalitetsnormer (MKN)

Luftkvalitet

Aktuellt planomrade dr utsatt for luftféroreningar fran starkt
trafikerade vigar (Rv 40, Varbergsvigen och Brodalsmotet).
Linsstyrelsen pdpekade i samradsskedet att det finns risk for
overskridande av miljdkvalitetsnormerna £6r kvivedioxid
(NO2) och partiklar (PM10) i planomradet. Linsstyrelsen
efterfrigade bl.a. en spridningsberikning som tar hinsyn

till planomradets utférande och till paverkan fran planerade

byggnader.

Vid en foérindring av bebyggelsestrukturen inom ett

omrade forindras generellt dven vindmonstret, vilket kan ge
torbattringar eller férsimringar av féroreningshalterna i plan-
omradets olika delar. Linsstyrelsen kan inte se att luftberik-
ningarna tar hinsyn till hur spridning av luftféroreningarna
paverkas av de planerade byggnaderna inom planomridet.
Modellen Aermod ir en s.k. Gaussisk modell som generellt
inte tar hansyn till bebyggelsen, men som limpar sig vil for
berdkningar av halter i urbana omraden ovanfér taknival
eller f6r spridningen ifrdn en vig 6ver en 6ppen yta. I ett
forskningsprojekt fran 2019 jimfordes mitresultat med
modellresultat £6r fyra olika modeller £f6r ett omrade lings
Kungsbackaleden i Géteborgl. Berikningar med tva olika
Gaussiska modeller visade att de beriknade NO, -halterna for
arsmedel och percentilerna lag ca 50% ldgre dn de uppmiitta,

bl.a. eftersom modellen inte tog hinsyn till bebyggelsen.

Riksvig 40 dr inte lika trafikerad som Kungsbackaleden,

men Linsstyrelsen kan inte utesluta att MKN f6r NO2 som
dygnsvirde och timvirde 6verskrids dr 2025 i den s6dra delen
av omradet i anslutning till Rv 40 efter planens genomfor-
ande. Enligt planbeskrivningens situationsplan méjliggors
det endast for parkering i de sédra delarna. Entréer for
bestkare och personal ska forliggas mot Brodalgatan i norra

delen av planomridet vilket dven sikerstills i plankartan.

Spridningsberikningar har dven gjorts f6r de utomhusrast-
gardar som enligt luftutredningen planeras 20 meter ovan
marknivan. Linsstyrelsen saknar beskrivning fér vilket
scenario (ir) som resultaten i luftrapporten representerar.
Lansstyrelsen kan inte heller utlisa att h6jden som gardarna

ska vara pa regleras i plankartan.

Sammanfattningsvis anser Linsstyrelsen att kommunen

behover fortydliga och utveckla féljande:

- Kommunen behéver pi ett tydligt sitt beddma i vilken

utstrickning den genomférda luftutredningen ar tillricklig
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for syftet. I ssmmanhanget dr det dven viktigt att belysa pa
vilket sitt detaljplanen utformas for att manniskor inte ska

vistas 1 de delar som ligger ndrmast Rv 40.

- Kommunen behéver fortydliga vilket scenarioar som giller
tor spridningsberikningarna f6r hiktets utomhusrastgardar.
Det behéver ocksd fortydligas om utomhusrastgardarna kan
komma att placeras pa ligre nivder, nirmare nivan fér Rv 40,

eller om 20 meter 6ver marken dr ldgsta faststillda hojd.

- Friskluftsintag ska placeras minst 8 meter ovan héjden pa
Rv 40 eller pa tak om byggnader blir ldgre. Lansstyrelsen
anser att det dr rimligt att en ldgsta nivd f6r friskluftsintag

faststalls alternativt att de 4r vianda 4t annat hall 4n Rv 40.

- For parkeringshuset finns planbestimmelser ur riskaspekt
avseende tita fasader och icke 6ppningsbara fonster. En
sddan planbestimmelse férhindrar dven luftféroreningar att
tringa in 1 hus. Eftersom det inte 4r n6dvindigt att bygga
parkeringshuset behéver det 6vervigas om liknande planbe-
stimmelser ska inféras £6r de byggnader som ska innehalla

kontor och kriminalvard.

Synpunkter pd granskningshandlingen

Trafik

Linsstyrelsen hinvisar till Trafikverkets yttrande i sin helhet
(dnr TRV 2021/81263, daterat 2021-09-01). Sammanfatt-
ningsvis behéver kommunen komplettera vibrationsutred-

ningen och luftkvalitetsutredningen innan ett antagande.

Buller
Planbestimmelsen m7 som syftar till att reglera buller bor
justeras. Bestimmelsen bér dndras fran bor” till “ska” samt

bor férsta meningen om att omradet ar bullerutsatt tas bort.

Linsstyrelsen vill ocksa géra kommunen uppmirksam p4 att
Folkhilsomyndighetens allminna rad om buller (FOHMFES
2014:13) inomhus dr tillimpbar och giller for vistelse 1 arrest
dé det dr en form av tillfdlligt boende.

Foérorenad mark

Kommunen har sedan samrddsskedet gjort en komplet-
terande provtagning i mark av bekdimpningsmedel. Detta i
enlighet med Linsstyrelsens synpunkter. Inom planomradet
har det inte pavisats ndgra férhéjda halter av bekdmpnings-
medel. Darmed har Linsstyrelsens synpunkter gillande

férorenad mark tillgodosetts.

Kommentar

Farligt gods

Kommunen har fort dialog med Linsstyrelsen mellan gransk-
ning och antagande och riskutredningen har kompletterats

utifran de synpunkter som Linsstyrelsen har haft. Detaljpla-
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nen har ocksa dndrats utifrin inkomna synpunkter. Plankar-
tan har reviderats for att fa till en 6kad robusthet och plan-
beskrivningen har kompletterats med tydligare resonemang

om férdelarna med placeringen av planerade verksamheter.

Mellan granskning och granskning 2 av del 2 av detaljplanen
har dialog f6rts med bédde riskkonsult, riddningstjinst och
Linsstyrelsen for att f4 en tillrdcklig robusthet i och med de

férindringar som gjorts sedan granskning,

Utredningen idr kompletterad med att dven undersoka
platsens specifika forutsittningar utifran ett samhillsriksper-
spektiv. Aven de fyra principerna som utgér utgangspunkt
vid virdering av risk har anvints i utredningen. Utredningen
visar att en fortitning av Horngdddan enligt planférslaget
innebir ett tillskott i samhillsrisk som infoérda atgarder
kompenserar for i stor utstrdckning. Efter dtgirder bedéms
Horngiddan inte paverka framtida bebyggelseutveckling i

planomréidets nidrhet pa ett negativt sitt.

Planbestdimmelser har lagts till och dndrats f6r att 6ka
robustheten. Bland annat krdvs det nu obrdnnbar fasad pa

alla byggnader och att fénster mot farligt godsled ska vara
icke-6ppningsbara. Utéver detta kommer ocksa vigricket pa

riksvig 40 att bytas ut till ricke med hogre kapacitetsklass

i samband med att vigporten under vigen byggs enligt
overenskommelse med Trafikverket. Pa sa sitt uppritthalls
avstindet mellan en eventuell olycka och byggnader. Utform-
ningskrav efter Boras 6versiktliga riskanalys har lagts till for
skyddsdiket mot riksvig 40.

Enligt riskutredningen dr brandklassad eller obrinnbar fasad
en sikerhetshéjande atgird vars effekt dr stor pd avstind upp
till 30 meter fran transportleden, eller upp till 20 meter frin
en invallningskant. P4 lingre avstind dn sd utgdr det faktiska
avstandet ett tillfredsstdllande skydd mot den virmestralning
som kommer frin en brand. Férutsatt att en invallning kan
placeras minst 20 meter fran nirmsta byggnad fir denna
atgird begrinsad paverkan. Krav pa obrinnbar fasad har
ind4 inforts inom hela planomradet £6r att ge en 6kad
robusthet. For parkeringshus mot riksvig 40 har det efter
Linsstyrelsens yttrande lagts till att brandfarlig vitska ska
hindras frin att rinna in i byggnaden, exempelvis via garage-
infarter. Krav pa EI30 pa vistra och 6stra fasaderna blir svart
da infart ar tinkt att ske fran de héllen. Obrinnbar fasad och
skydd frdn att vitska rinner in i byggnaden bedéms dock ge
tillricklig robusthet.

Illustration med avstdnd frin olika riskkillor har lagts till i

utredningen samt planbeskrivningen.

Planbestimmelsen om utrymning giller samtliga byggnader,

oavsett anvindning.



Bebyggelse tillts inte direkt intill transportled. Avstandet
mellan riksvdg 40 och planerat parkeringshus dr nirmare 15
meter. Parkeringshus kan daremot uppféras utan avstand till
skyddande dike om det uppfors med brandskyddad fasad.
Riddningstjansten har varit en aktiv part under hela arbetet
med detaljplanen och har inte haft ndgra synpunkter pa att
den planlagda bebyggelsen skulle férsvara riddningsinsatser.

Risknivaerna dr f6rhéjda inom planomridet, men med de
foreslagna dtgirderna dr varken individrisk eller samhallsrisk

oacceptabelt hog.

Skyfall

Paverkan av skyfall har undersokts utifrin ett 200-drsregn
infér antagandet av del 1 av detaljplanen. Det dr ocksd i
denna del av omradet som det har funnits en problematik
kring skyfall. Utredningarna visar att féreslagna dtgirder
klarar de flesta 200-arsregn. Plats ddr dagvattenhantering
ska finnas har reglerats i del 1. Dessa ytor tar dven hand om
skyfallsvatten.

Geoteknik
Se svar till S4. Statens geotekniska institut pd sidan 12.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsutredningen har kompletterats sedan gransk-
ningen av planen. Ytan nirmast riksvig 40 dr avsedd for
parkeringshus. Huvudentréerna till kontorsverksamhet och

parkeringshus dr vinda at norr.

Modellen som anvindes i féreliggande utredning har vali-
derats mot mitstationen i Boras i enlighet med Naturvirds-
verkets framtagna kvalitetsmal, som luftkvalitetsmodeller
ska uppfylla. Kvalitetsmilen 4r i enlighet med kraven pa
modellberikningar som finns definierade i EU:s Luftdirektiv.
Resultatet uppvisade en liten avvikelse och Naturvardverkets
kvalitetsmal inneh6lls med god marginal. Valideringen
genomfdrdes mot matstationen vid Kungsgatan i Bords,

som 4r placerad i ett bitvis dubbelsidigt gaturum. Eftersom
modellen uppvisade 1ag modellosikerhet i ett gaturum
bedéms modellen saledes kunna aterge representativa halt-
nivder for det berérda planomradet. Val av spridningsmodell
anses uppfylla de kriterier som omridets karaktir medger, i
synnerhet dd modellen validerats mot en nérliggande mitsta-
tion och dirigenom tar hinsyn till lokala parametrar. Vi anser
dirav att berdkningarna aterger representativa halter vid
planomradet. Med avseende pa den relativt Oppna karaktiren
vid berikningsomradet férefaller det timligen orimligt att
spridningen av luftféroreningar fran riksvig 40 skulle vara sd
pass féroreningsackumulerande att det skulle foreligga risk
tor 6verskidande av miljkvalitetsnormen av kvivedioxid
efter genomférande av planen. Da riksvig 40 med tillhérande

péa- och avfarter passerar planomradet cirka 5-10 meter 6ver
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marknivan kommer den vertikala spridningen ge en minskad
paverkan 1 markniva ddr milj6kvalitetsnormen ska tillimpas.
Miljékvalitetsnormerna bedéms saledes klaras i markniva
inom och runt planomradet i de omriden dir miljokvalitets-
normerna ska tillimpas. Utifran dessa haltnivaer bedéms

det inte foreligga nagon betydande risk f6r 6verskridande av

miljokvalitetsnormerna.

Planbestimmelsen om friskluftsintag har dndrats sd att

intagen ska vara bortvinda fran riksvig 40.

En bestimmelse om att fonster ska vara icke-6ppningsbara
har lagts till.

Trafik
Vibrationsutredningen och luftkvalitetsutredningen har

uppdaterats.

Buller

Planbestimmelsen har dndrats utifrin yttrandet.

S3  Trafikverket

Infrastruktur

Vig 40

Viig 40 ir av riksintresse fér kommunikation i enlighet med
kap 3 § 8 miljobalken. Vigarna i det nationella stamvignitet
ar av sirskild nationell betydelse. Vg 40 dr en viktig tvir-
forbindelse i Gotaland som forbinder norra Kalmar lin med

Jonkopingsregionen och vistra Sverige.

Vig 40 har en skyltad hastighet pd 70 km/tim pa den aktuella
strickan. Trafikmitning (inkl. pafartsrampen i Brodalsmotet)
fran 2019 visar 33400 fordon per dygn, varav 3600 lastbilar.
P4 pafartstampen uppmattes dr 2015 antalet fordon till 2500,
varav 350 lastbilar.

Jarnvag

Som ndrmast hamnar planomréidet ca 45 meter Oster om
Kust- till kustbanan och Viskadalsbanan. Banorna ir
utpekade som riksintresse f6r kommunikation i enlighet
med kap 3 § 8 miljobalken. Bada banorna ir av interregional
betydelse och anvinds f6r person och godstrafik. Banorna ér
av sirskild regional betydelse och anvinds dven f6r omled-
ningstrafik. Planomradet ligger inom utredningsomradet for

ny stambana mellan Géteborg och Boris.

Synpunkter

Trafikutredning och atgirder

Dialog gillande Trafikutredning Brodal (Sweco Sverige AB,
2020-05-11; Rev 2021-02-02) har férst mellan samrad och
granskning. Trafikverket uppmuntrar till fortsatt dialog nir
atgirder i Brodalsmotet blir aktuella i sa tidigt skede som
mojligt. Trafikverket ser positivt pa att kommunen har inlett
en dialog gillande en ny port under vig 40. Avtal kommer
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krivas for dtgirden gillande principer for finansiering och
genomfdrande m.m. Atgérden finansieras 100 % av kommun

eller annan extern part.

Trafikverket kommer behéva utféra de delar som berér vig
40 och portens konstruktion. Trafikverket ser fram emot
fortsatt samverkan i fragan. Trafikverket uppmuntrar dven
till att kommunen aktivt arbetar med sin trafikplan och

ser girna att den dr politiskt beslutad innan antagande av

detaljplanen.

Ny stambana Goteborg-Boras

Trafikverket noterar att jairnvigsreservatet har plockats bort
ur plankartan. Trafikverket har inga synpunkter pa detta da
kommunen har grundat sitt beslut utifrin dialog med projek-

tet £6r del av ny stambana — G6teborg-Boris.

Trafikbuller
Trafikverket har inga synpunkter under férutsittning att de

langtgaende édtgirderna for uteplatser genomférs.

Vibrationer
Trafikverket anser att vibrationsutredningen behéver

kompletteras med féljande:

- Det saknas en ndrmare beskrivning av de olika mitplat-
serna. Ar mitutrustningen monterade pa betongfundament?
Om si fallet 4r, hur korrelerar detta fundament med de
planerade byggnadernas grundliggning? Ar mitplatserna
valda utifrin detaljplanens férslag pa placering av de olika
huskropparna?

- Det saknas resonemang om hur uppmitta vibrationsnivier
kan forstirkas eller dimpas i planerad bebyggelse med
hinseende till byggnadens grundliggning, stomme, bjilklag
och antal vaningsplan. Enligt illustrationen medges olika

byggnadshéjder inom planomridet.

Normalt sett goérs mitning under en hel vecka £6r att samla
in alla trafikvariationer som forekommer under en vecka.
Tégtrafiken kan ha stora variationer vad giller hastighet,
tonnage och lingd, det vore bra med ett resonemang kring
detta. Det vore dven 6nskvirt med en nirmare beskrivning

av mitutrustningen avseende insamlingstid och triggnivier.

Dagvattenhantering och geoteknik

Trafikverket anser att kommunen besvarat frigorna fran
samrddsskedet och har inga ytterligare synpunkter.
Luftmiljé

Trafikverket har granskat luftkvalitetsutredningen som
ingitt i planhandlingarna men anser att det krivs vissa
tydliggéranden som behdver goras £6r att kunna bedéma om

luftkvaliteten ar tillrickligt god.
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- Vilken version av HBEFA anvindes i utredningen och
vilken gradient anvindes nir man berdknade emissionsfakto-

rer vid exempelvis pafarten?
- Varifran har slitageemissionsfaktorerna tagits?

- Tar spridningsberidkningarna hinsyn till byggnader?
Trafikverket kan inte utldsa paverkan fran byggnaderna i
spridningsberdkningarna.

- Trafikverket noterar att halterna ér nistan lika stora pa
riksvig 40 som pa Varbergsvigen, trots stora skillnader i
ADT pa de tva vigarna. Har kommunen gjort en bedémning

vad skillnaderna beror par

- Vindriktningen, sydvist, paverkar inte dygnsvirdena. Har

kommunen en bedémning om vad detta beror pa.

- Riksvig 40 genom planomradet dr cirka 10 meter Gver
havsnivan, men spridningsberikningen dr berdknad pa niva
+1,5. Har utredningen justeras for skillnaden? I annat fall

anser Trafikverket att sa maste goras.

Trafikverket anser inte att utredningen har beskrivit tillstin-
det av luftkvaliteten kring och inom planomradet fullt ut och
anser att ovanstaende fragor ska besvaras innan planen kan

g till antagande.

Kommentar

Aktiv dialog f6rs med Trafikverket och vriga aktérer i
omradet angdende arbetet med den nva vagporten samt
samordning med dvriga bygegprojekt.

Arbetet med trafikprogram och trafikplan fortgdr, men
bedéms inte paverka utfallet av detaljplanen. Atgﬁrderna
runt Brodalsmotet finansieras delvis av denna plan och andra

Vibrationer

Vibrationsutredningen har kompletterats med en ny mitning
gjord under en lingre period. Kompletteringen ger svar pa
de synpunkter som inkom fran Trafikverket under gransk-

ningen.

Luftmiljé
Utredningen har fortydligats angdende HBEFA och slitage-

emissionsfaktorerna.

Modellen som anvindes i féreliggande utredning har vali-
derats mot mitstationen 1 Boras i enlighet med Naturvards-
verkets framtagna kvalitetsmal, som luftkvalitetsmodeller
ska uppfylla. Kvalitetsmalen 4r i enlighet med kraven pa
modellberikningar som finns definierade 1 EU:s Luftdirektiv.
Berikningsmodellen tar inte hinsyn till enstaka byggnader,
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med den innehaller information gillande platsspecifik
topografi och rihetsfaktor; beskriver ytans skrovlighet och
dirmed motstdndet av spridningen i luften, vilket motsvarar
“stadsmilj6”. Detta i kombination med att omradet runt
riksvig 40 fortsatt kommer ha relativt god spridning och
omblandning efter genomférandet av planen och att model-
len uppvisade lig modellosikerhet i ett gaturum bedéms
modellen siledes kunna dterge representativa haltnivder for

det berérda planomradet.

Halterna bedémdes utanfér vigomradet, i markniva, dar
minniskor exponeras for luftféroreningar och dir miljokva-
litetsnormerna ska tillimpas. Riksvig 40 passerar omridet
drygt sex meter ovan markniva vilket innebdr att halterna
siledes sannolikt dr ndgot hogre pd vigen dn vad resultatbil-

derna visar.

Dygnsmedelvirdet visar 98-percentilen alltsd det sjunde
hégsta dygnet under ett kalenderdr. Den férhirskande
vindriktningen vid planomradet dr sydvist, men de hogsta
halterna av kvivedioxid férekommer under kalla vinterdagar.
Under dessa dagar dr nordliga/nordéstliga vindar vanligt
férekommande. Under kalla vindstilla vinterdagar kan dven
inversioner uppstd. Detta dr forklaringen till att vindrikt-

ningen inte uppvisar samma effekt pd dygnsvirdena.

S4  Statens geotekniska institut

PM; Geoteknik [3] identifierar tva restriktioner av stabilitets-
skil. Den forsta giller slinten fran vig 40 mot planomradet
(sektion ). Hir finns en begrinsning vid anldggande av dike.

Villkoren fér diket dr antingen att det placeras med ett
avstand pa minst 0,5 m frin slintfot vid riksvig 40 alternativt
justeras slintlutning for riksvig 40 till 1:2. Andra restriktio-
nen omfattar slinten i planomradets Ostra del (sektion 3). For
att erhdlla tillfredsstallande stabilitet krdvs att slinten flackas
ut till lutning 1:2 eller flackare. Som nimndes i yttrandet

i samridsskedet rekommenderar SGI att marknivaer och
slinters geometrier redovisas for planlagda férhillanden sd
att det gir att bedéma om dessa Gverensstimmer med de
antagna forutsittningarna i stabilitetsberdkningarna. SGI
kan fortfarande inte utldsa att de villkor som har angivits av
stabilitetsskil enligt ovan har sikerstillts i plankartan och
limnar frigan till linsstyrelsen att bedéma om/hur de givna
villkoren ska omhindertas i planhandlingarna. Samman-
fattningsvis har SGI inget att erinra mot planforslaget ur
geoteknisk sdkerhetssynvinkel férutsatt att ovanstaende

tértydliganden gors.

Kommentar
Slinten mot riksvig 40 ligger en halvmeter ifran plangrinsen
vilket gor att villkoret for slintstabiliteten dr sidkerstélld.

Diket blir dessutom grundare dn vad som riknats pa i den
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geotekniska utredningen. Hela slinten i sektion 3 kommer att
schaktas ur infér byggnation, da de nya byggnaderna kommer
att ha underjordiska garage. Eventuellt kvarvarande delar av
slinten kommer att flackas ut, dd lutningen ska fungera f6r

bil-, samt gang- och cykeltrafik.

S5  Tekniska ndmnden
Tekniska nimnden tillstyrker upprittat forslag till detaljplan.

S6  Miljo- och konsumentndmnden
Milj6- och konsumentndmnden féreslas tillstyrka fortsatt

planarbete.

Milj6- och konsumentndmnden yttrade sig i samrdd. Sedan
dess har ytterligare utredningar tagits fram och flera revide-
rats, dven planforslaget har dndrats en del dven om syftet med
planen fortfarande dr densamma. De synpunkter som inte
tillgodosetts dr att ta fram en grén resplan till omradet men
synpunkten om att detta kan tas fram har vidarebefordrats
till exploatéren. Vi har tagit del av luftutredningen och har
inga synpunkter pd denna. De atgirder som vidtas for att
sikerstilla en god markmiljd, minskad paverkan av buller och
hantering av dagvatten och skyfall anser miljéférvaltningen
tillgodoser det behov som finns. Borttagning av trid f6r
transformatorstationen 4r rimlig i anliggningsskedet men bor
gobras aktsamt och spara si mycket som gir, 1 bruksskedet bor

tridd och vixtlighet dterstillas 1 basta man.

Kommentar
Synpunkterna om aktsamhet vid borttagning av trid vidare-

befordras till Boras elnit.

S7  Boras Energi och Milj6

VA & FJV

Kollision mellan befintliga ledningar (VA & FJV) och
planerad bebyggelse.

Vivill dven pdpeka att det finns tillging till fjdrrkyla i

omridet.

Genomforande

Eventuell flytt av befintliga ledningar bekostas av exploatéren

Ovrigt
Plankartan saknar hojdsittning vilket borde finnas med.

Bra skrivning avseende avfallshantering,

Kommentar
Foreslagen flytt av ledningar dr samradd med Boris Energi
och Milj6.

Plankartan i etapp 1 har héjdsatts pa ett stille i fér
att sikerstilla att skyfallsvatten samlas pa ritt plats.

Ledningsflytten koordineras mellan Boris energi och milj6é
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och exploatéren for att ledningar och markniva ska hamna

pa ritt hojd.

S8 Boras Elnat

Elnat

En tidig dialog med exploatdren efter planen vunnit laga
kraft dr nddvindig da planen medfor stérre ombyggnad av
Elnits anldggningar. Eventuellt sedumtak pa transformator-
stationerna dr inte aktuellt da vi undviker vixtlighet pa den

typen av byggnad.
I 6vrigt ingen erinran

Stadsnit
Befintliga ledningar och kanalisation finns inom omréidet
och kan behéva flyttas. En tidig dialog med exploatdren dr

onskvard.

Kommentar
Dialog mellan aktiva aktorer i omradet och Bords elndt pagar.

Bestimmelsen f har dndrats sa att den endast giller byggna-

der storre an 30 kvadratmeter.

S9  Boras Kommuns Parkering AB
Bolaget stédjer stadens utveckling och fértitning i centrum.

Vi tillstyrker detaljplan med nedan invindningar.

Utifran vart uppdrag formulerat i Bords stads reglemente ér
det viktigt att framfdra foljande:

Vi anser att parkeringssituationen i ett storre omrade maste
bearbetas innan detaljplan for omradet kan faststéllas. Da
kvarteret idag 4r en vil belagd markparkering med 294
platser som nyttjas av elever pd nirliggande skola, pendlare
med tdg och buss samt besékare och arbetare 1 staden.
Parkeringen har arrenderats av bolaget och planer pa fortit-

ning dr kind.

Vi stédjer syftet med detaljplanen att méjliggéra byggnatio-
ner pa ytan men reserverar oss mot att allminna parkerings-
platser ¢j tillgodoses inom detaljplanen eller dess direkta

narhet.

Om parkering ej tillgodoses inom detaljplanen férutsitter vi
att man ser vikten av att i direkt ndrhet mojliggéra allminna
parkeringsplatser, for att tillgodose behovet om parkering,.
Med stéd av parkeringsutredning som tagits fram av bolaget
t6r detaljplanen Horngiddan 8, och med utgangspunkti de
resonemang som finns i stadens dnnu inte antagna parke-
ringsstrategi om zoner och avstand till arbetsplatsparkering,
bestksparkering, boendeparkering och si vidare. De nya
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parkeringsdokumenten som dr ute pa remiss stodjer detta
arbete genom en nybildad lokaliseringsgrupp, men det bor

dven finnas med i detaljplaner fran bérjan.

Vi anser att det dr viktigt att méte behovet av parkering
som finns idag samt uppstar vid byggnationen med nya
arbetsplatser med mera, men dven for att leva upp till de
parkeringskép Boras Stad har férbundit sig till och kommer
att gora. En viktig aspekt dr att man nidr man planerar f6r
nytt resecentrum viga in mojlighet till att himta/limna,

pendelparkering, samt redan befintliga behov.

Inom detaljplanen finns idag 294 allminna parkeringsplatser.
I kringomridet som dr méjlig parkering finns Makrillen dar
parkeringshus utreds och ger ett netto pa 31 parkeringsplat-
ser, samt parkeringar runt Magasinsgatan med 573 parke-
ringsplatser som kommer bebyggas. Hir tillkommer hela
Visterbro didr man planerar bygga bort 174 parkeringsplatser.

Gatuparkering i omridet dr mycket liten.

D4 vi tillsammans med staden vill fortsitta avveckla mark-
parkeringar i stadens centralaste delar dr det nédvindigt att
se parkeringsfrigan ur ett storre mobilitetsperspektiv och

planera tillsammans.

Det dr nédvindigt att planera in centrala lokaliseringsalter-
nativ for parkeringsanliggningar samtidigt som man bygger
bort markparkeringar. Detta for att tillgodose framtida
behov, gora staden tillginglig fér bestkare och erbjuda
parkering for arbetspendlare.

Vianser att man férutom att f6lja stadens regler fér parkering
behéver se Gver hur vi tillgodoser de parkeringsplatser som

tas bort i naromradet.

Vi ser girna att det finns en plan 6r ett eller tvd mobili-
tetshus utmed Magasinsgatan dir vi parkerar bilar, cyklar,
bilpoolsbilar med mera. Dirifran nar vi staden genom att ga
over bron i det framtida grona straket, samt Gver Centralbron

till stationsomradet.

Genom att méjliggdra det stottar vi tillsammans den bete-
endeforindring som behéver till fr att na stadens mal och

visionet.

Det dr viktigt att man ser en helhet i parkeringssituationen

tillsammans med cykel, gaing samt kollektivtrafik.

Kommentar

Detaljplanen méjliggdr f6r ett kombinerat parkerings- och
kontorshus. Detaljplanen har brutits ur den redan antagna
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delen och skickas ut pa ny granskning for att kunna ligga till
tre-fyra vaningar bygeritt for parkering pa bygeritten mot
riksvig 40.

I de strategiska arbeten kommunen just nu genomfér fér
vistra centrum och jirnvigsomradet dr f6rsériningen av
parkering en av frigorna som studeras.

S10 Kulturnimnden
Kulturnimnden tillstyrker detaljplan £6r Centrum, Horngad-
dan 8 med flera.

Planens innehall avseende markanvindning och principer ér i

allt visentligt bibehallet sedan samradet.

Ur kulturmiljdhidnseende finns darfor inget nytt att framfora,
dock vill Kulturnimnden ater betona vikten av den arkitekto-
niska gestaltningen av dessa centralt beligna byggnader som
tusentals borasare dagligen kommer att se eller vistas i, samt

den konstniérliga gestaltningen av fasaderna mot Rv 40.

Det kulturhistoriskt virdefulla bigformade lokstallet som
idag dr den enda bevarade byggnaden i omridet (precis
utanfor planomradet) kommer sannolikt att gynnas av att fa
stadsbebyggelse som ny granne lings Brodalsgatan, i det att
fler bordsare kommer kunna uppleva denna byggnads milj6-
skapande virden och dess vittnesmél om Boris som historisk

jarnvagsstad.

Kommentar
Den arkitektoniska och konstnirliga gestaltningen dr av

hégsta vikt och kommer att vervakas dven i bygglovskedet.

S11 Ré&ddningstjansten

Riddningstjiansten har féljande synpunkter:

1. Hoghusets maximala nockhdjd har 6kats sedan samradet,
vilket skulle kunna méjliggora fler an 16 vaningsplan.
Tidigare har riskanalysen inte behandlat att kontorshuset
kan bli fler dn 16 vaningsplan, vilket dr en begrinsning i
den Gversiktliga riskanalysen. Den reella skillnaden med fler
vaningsplan kan innebédra en hdgre persontithet i aktuell
byggnad. Om intentionen ér att tillita fler 4n 16 vaningsplan
bor en avstimning gbras med riskkonsulten f6r bedémning

av eventuella ytterligare skyddsatgirder.

Skyddsatgirder som skulle kunna vara aktuella dr att

aven kontorshuset forses med bestimmelsen m4 om talat
inrymningsmeddelande samt automatiskt avstingningsbar
ventilation. Rdddningstjinsten anser att det skulle kunna vara
limpligt med hidnsyn till att ett stort antal manniskor kan
vistas i byggnaden, i nirheten av flera farligt gods-leder. Flera
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farligt gods-leder samt byggnader 6ver 16 vaningar utgor
bada faktorer som bor leda till en hégre skyddsniva, vilket
kan motiveras enligt ALARP-principen.

* Fragan om kontorshusets vaningsantal bor ses éver och

stammas av med riskkonsult.

* Om fler 4n 16 vaningsplan tillats bor ytterligare skyddsat-

girder Gvervigas.

2. Skyfalls- och dagvattenhanteringen som beskrivs 1
planbeskrivningen innefattar bland annat att héjdsittning
(ligpunkter) kan vara behévligt fr att undvika 6versvim-

ning vid skyfall. Detta har inte reglerats i plankartan.

* Det bor fortydligas huruvida strategiska ligpunkter dr ett
krav for att hantera éversvimning vid skyfall, samt behov av

att reglera dessa i plankartan.

3. Brandposter omnidmns endast i samradsredogérelsen, dir
det framgdr att Bords Energi & Milj6 ansvarar £6r dessa i
samrad med riddningstjinsten. Detta bor dven nimnas i

planbeskrivningen.

Kommentar

Konsultation med riskkonsult har gjorts infér ny granskning
av detaljplanen. Fn begriansning av exploateringsgraden har
lagts till fér att garantera att det inte blir en hdgre persontit-
het 4n vad som tilldts under samradet, med en begrinsning
1 hojd motsvarande 16 viningar. Om huset blir mer 4n 16
vaningar klassificeras den som en Br0-byggnad och ska dé
ocksa utformas med inrymningsmeddelande vid olycka med
farligt gods.

Plankartan f&r etapp 1 har héjdsatts pa ett stille for att sdker-
stdlla att skyfallsvatten samlas pd ritt plats. Aven placering av
dagvattenl6sningar har reglerats i plankartan. En rubrik om

brandposter har lagts till pa sidan 12 i planbeskrivningen.

S12 Fritids- och folkhdlsonamnden

Fritids- och folkhidlsonimnden tillstyrker detaljplanen i sin
helhet.

S13 Polismyndigheten
Lokalpolisomride Bords har tagit del av remissen och har
foljande synpunkter:

Trafikfléde med mera

Lokalpolisomrddet har i stort inte ndgra invindningar. Vi
noterar att man har férindrat trafikplanen f6r omrdadet som
p4 ett fullgott sitt omhindertar den problematik som finns
idag. Skissen som finns pd sidan 11 med tvi nya rondeller

bed6émer vi ha en positiv inverkan pa trafikflédet och dirmed
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ocksa pi Polisens mojligheter till utryckning/inryckning.
Som det ser ut sa kommer det finnas tre tillfartsvigar till
omradet, dels Brodalsgatans tva riktningar liksom Térpilsga-

tan.

Framtida bussleder i kvarteret dr inte med 1 planen men for
polisens del sd dr det 6nskvirt att dessa inte gar ner mellan
polisens och kriminalvardens byggnad, utan att de trafikerar
Brodalsgatan. Tarpilsgatan mellan Riksvig 40 och Brodals-
gatan borde begrinsas till myndighetsfordon och fordon
med sarskilt tillstind for att minska risken f6r fordon med
spraingmedel intill vara tvd byggnader. Fragan dr ocksa om
vi kan fa till att Tarpilsgatan gar att férse med pollare i bada

dndar som kan resas vid forhojt sdkerhetslige 1 kvarteret.

P4 sidan 17, vinster spalt, stycke 6 nimns transformatorsta-
tionen och risken f6r paverkan genom olyckor. Polisen vill
lyfta risk £6r sabotage med anledning av den verksamhet som
ligger inom planomradet. Polisens verksamhet har férvisso
reservkraft sa paverkan pa oss skulle inte bli fér6dande, men
det skulle dndé ge en sikerhetspaverkan i omridet med belys-
ning etc. Det dr inte helt otroligt att individ viljer att angripa
just detta 1 hopp om att det slar ut polisens eller kriminalvar-

dens elférsorjning och ddrmed dven vara sikerhetssystem.

Brottsférebyggande synpunkter

Vid planering och byggnation 4r det viktigt att ha med ett
brottsférebyggande och trygghetsskapande perspektiv. Boras
drabbas, med jimna mellanrum, av s.k. integritetskrinkande
brott som inbrott i bostad och stéld fran personbil. I de
centrala delarna av Bords dr det ocksé vanligt férekommande

med valdsbrott i1 offentlig milj6.

I det brottstérebyggande perspektivet finns nagra grundprin-

ciper som bor vigas in i planeringen:

Spontan 6vervakning

Den grundlidggande tanken idr att den som vill bega brott har
en 6nskan att inte synas. Overvakning och nirvaro 6kar den
upplevda risken for potentiella girningspersonet.

Den spontana évervakningen sker genom att 6ka antalet
”6gon” pa plats. Byggnader ska helst ha fonster dt alla hall £6r
att 6ka antalet "6gon” i omréidet. Pa samma sitt dr det viktigt
med god belysning som inte skapar for starka kontraster och
dirmed upplevda morka platser som skapar otrygghet.

En annan del dr att, i mojligaste mén, se till att det inte finns

hinder som begridnsar den fria sikten.

Naturlig tilltrideskontroll

Principen bygger pa att man skapar fysiska avgrinsningar
som upplevs som naturliga. Det kan handla om dérrar,
grindar, staket, hickar och annat som pa ett naturligt sitt

markerar grinsen for det offentliga rummet.
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Underhall och skotsel
Minniskor som bor och verkar i ett valskott omride 4r mer
mana om sitt omrade 4n de som bor och verkar i ett omrade

med bristande underhall.

Kommentar
Ingenting i detaljplanen férhindrar pollare, sa linge de gér att
kombinera med de underjordiska ledningarna.

Kommunen och Boris elnit dr medvetna om sikerhetsliget
och diskuterar hur man pa bista sitt kan fa en robusthet i

elforsériningen.

S14 Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra avseende remissen

gillande detaljplan f6r Centrum, Horngiddan 8 med flera.

S15 Luftfartsverket
LEV har i egenskap av sakigare f6r CNS-utrustning inget att

erinra mot detaljplanen.

Detta yttrande giller pd utfirdandedatum. LFV férbehiller
sig ritten att revidera yttrandet vid ny provning om regelverk
gillande storningar pd CNS-utrustning férindras, eller om

ny CNS-utrustning etableras i hindrets nirhet.

S16 Swedavia

Med Stadsbyggnadskontorets notering av Swedavias
samradssynpunkter sd har Swedavia, Goteborg Landvetter
Airport, inga ytterligare synpunkter eller ndgot att erinra mot

rubricerat planforslag,

Plan- och bygglovsavdelningen

Michaela Kleman
Plan- och bygglovschef

Jonatan Westlin
Planarkitekt
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