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1 Inledning

1.1 Bakgrund

I norra Boris stad ligger kommundelen Sjobo. Kommundelen bestér till stérsta
del av bostider och industriomriaden. Genom omréidet gar riksvig 42 samt
jarnvigen, som leder in till centrala Bords. I Sjébos notra del mellan Fristads-
vigen och jirnvigen planeras for ett nytt bostadsomrade.

Projektet bendmns Lingstenslyckan i Norra Sjébo, Torpa-Sjébo 2:1.

12 Syfte

En detaljplan ska tas fram f6r den nya bostadsbebyggelsen. Detta PM syftar till
att beskriva forutsittningar for trafikféring och beskriva forslag till trafik-
funktioner och trafikutformning f6r projektet.
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Figu: Omridets liige i Bords titort.

2 Forutsattningar

2.1 Platsen

Fastigheten Torpa-Sj6bo 2:1dgs av kommunen och ligger ca fyra kilometer
norr om Boriés centrala delar. Den del som ir aktuell f6r ny bostadsbebyggelse
ligger 6ster om Fristadsvigen och vister om jirnvigen.

Omrédet har stora nivaskillnader och lutar nedit mot nordost, i riktning frin
Fristadsvigen, och ar idag skogbevuxet. Den hégsta delen i sydvist ligger pa
ca +167 och de ligsta delar i nordost pé ca +148.

I nordost grinsar omradet till ett villaomrade och i séder till ett bostadsomrade
med flerfamiljshus. Avsikten dr att hélla ett respektavstind till enbostadshusen
pa ca 30 meter.
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2.2 Nuvarande trafikférutsattningar

Omedelbart vister om omradet stricker sig Fristadsvigen i nordsydlig riktning
och en bit Ssterut gar en jirnvig, i nordsydlig riktning. Fristadsvigen ligger
lings omrddet pd nivder mellan ca +167,5 1 séder och ca +158,5 i norr.
Fristadsvigen har ett biltrafikflode pd ca 2 100 fordon/vardagsdygn.

Ett gangstrik gir séder om omradet i ost-vistlig riktning och en gang- och
cykelvig gar 6ster om omrddet i nord-sydlig riktning mellan Bjérkhemsgatan
och Sjéstensgatans vindplaner. Bida striken ska behillas.

Vid omridets sédra del ang6r busslinje 31 vid Fristadsvigen. Linjen trafikeras
under vardagar, f6rmiddag och eftermiddag tvd ginger i timmen (mandag till
fredag ca k1 06.00 - 08.30 och ca kI 15.00 - 18.00). Linjen gar tvd ganger i
timmen till och frin Bords centrum och en ging i timmen till och frin
Tosseryd. Fran planomridets norra del 4r det som lingst ca 250 meter till
busshallplatsen.

Teckenforklaring
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Figur: Nuligeskarta.
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2.3 Framtida planer

2.3.1 Bostader

Omridet planeras bebyggas med tio bostadshus med en totalt yta pa

ca 24 000 kvm ljus BTA. Sex av byggnaderna placeras lings Fristadsvigen och
6vriga i slinten ned mot den befintliga ging- och cykelvigen. De flesta
byggnadskropparna planeras f6r fem-sex plan, men den hogst placerade
byggnaden B1 begrinsas till fyra plan.
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Fem hus lings Fristadsvigen benimns A. Dessa innehéller bostider med
servicelokaler, cykelrum med mera. Under A-husen finns inga garage. I hus Al
planeras dven en mindre lokal mot Fristadsvigen.

Ovriga hus benimns B. Aven dessa innehiller frimst bostider med service-
lokaler, cykelrum med mera. I hus B1-B2 planeras enbart sméligenheter pa
ca 25 kvm. Under husen B3 till B9 anliggs garage. Garaget under B3-B4 gar
dven in under girden mellan A- och B-husen.

Totalt planeras for ca 415 ligenheter férdelade enligt nedanstdende tabell.

Tabell: Antal planerade ligenheter, siffror i tabellen éir prelimindra.

Hus Lgh <35kvm | Lgh >35kvm | Totalt

A1-A5 112 89 201
B1-B9 81 132 213
Summa 193 221 414

2.3.2  Overgripande trafikforutsattningar
Befintliga ging- och cykelstrak ska behallas. Lings Fristadsvigens 6stra sida vill
kommunen komplettera med en 2,5 meter bred gangbana.

Fristadsvigens befintliga kérbanebredd 7,5 meter 6nskas behallas. Lokal
bostadsgata till omradet kan anslutas till Bjérkhemsgatans befintliga vindplan i
soder. Tillkommande gata ska ligga pa kvartersmark.

A-husen lings Fristadsvigen foreslds ha anslutning for biltrafik,
rorelsehindrade och varuleveranser, till/frin gatan. B-husen foreslds angoras
via den nya kvartersgatan.

Framtida trafikfléde 2040 pa Fristadsvigen har i bullerutredning riknats upp
till ca 2 400 ADT (arsdygnstrafik).

2.3.3 Buller

Béde Fristadsvigen och jirnvigen ir killor till buller. Omradet dr dven utsatt
for jarnvagsbuller och industribuller fran vister. Sirskilda bullerutredningar har
utforts.

2.3.4 Dagvatten

Dagvatten behover tas om hand inom kvartersmark och ytor ska reserveras f6r
detta. Dagvatten fran girdarna planeras slippas mellan hus B2 och B3 samt
mellan hus B4 och B5. Sirskild dagvattenutredning har utforts.

3 Framtida trafik

3.1 Gangstrak och tillganglighet

Befintlig gaingbana lings Fristadsvigens vistra sida har lutning under 5% och
tillkommande gingbana lings Fristadsvigens Ostra sida kommer ocksa att ha
tillgingliga lutningar.

Tillkommande gangbana pa Ostra sidan féreslds kopplas till befintlig gingbana
pd vistra sidan om gatan med ett Overgingsstille vid Vattenverksvigen. Detta
ligger dock utanfér planomridet. For att f4 en mittrefug krivs eventuellt en
breddning av gatan.
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Mbojligheten att inom kvartersmark fa en bekvim anslutning mellan Fristads-
vigens korsning med Vattenverksvigen och garden mellan A-hus och B-hus
kommer att utredas vidare under samradet.

Tillginglighet till B-husen skapas via biltransport lings kvartersgatan.

3.2 Cykelnat

Inga tillkommande allminna cykelvigar planeras. Diremot foreslas en intern
gang- och cykelvig mellan A- och B-husen sa att boende ldtt kan nd cykel-
parkeringar i A-husens ldgre plan och separata cykelhus pd girden.
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3.3 Biltrafiknat

A-hus féreslas biltrafikférsérjas med in- och utfarter till Fristadsvigen. B-
husen foreslas biltrafikférsorjas frin en kvartersgata som utgdr frin Bj6rkhems
in- och utfarter gatan befintliga vindplan.

Kvartersgatan féreslds ha 2,5 meter bred gingbana och en 6,0 meter bred
kérbana. Vid entréerna matkeras angoringsytor f6r tillginglig angbring samt
lastning och lossning. Vid dessa angéringsplatser medges dirmed endast ett
rorligt korfalt, d.v.s. pa delar av kvartersgata. Ovriga delar av gatan ger
mojlighet f6r fordon att motas.

Inga tillkommande allminna gator for biltrafik planeras.
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Sektionssnitt visas med vy sodernt.

3.4 Kollektivtrafik

Busstrafikens héllplatsligen och linjedragning kommer inte att paverkas av
utbyggnaden. Diremot antas att busslinjens turtithet kommer att utdkas till
fyra avgangar i timmen under hogtrafiktid, eftersom fler bostider tillkommer
inom omradet.
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3.5 Besoksparkering for rérelsehindrade samt varu- och

avfallstransporter

3.5.1 A-husen

Angoring till entréer, besSksparkering f6r rérelsehindrade samt varu- och
avfallstransporter till A-husen anordnas pa angéringsytor, som ansluts till
Fristadsvigen. Hus A1 och A2 har gemensam infart och en gemensam utfart.
Detsamma foreslas f6r Hus A3 och A4. For hus A5 foreslas ytterligare en

infart och en utfart.

Tillginglig
boendeparkering
behover ordnas pa
ytorna mot
Fristadsvigen.

C)vrig parkering, dven
beséksparkering
hinvisas till garage i B-
husen.

3.5.2 B-husen
Angéring till entréer,
besoksparkering for
rorelsehindrade samt
varu- och
avfallstransporter till B-
husen anordnas pa
kvartersgatan

All 6vrig parkering
hinvisas till garagen
under B-husen.
Garagen behéver darfor
vara litt dtkomliga.

Figur:
Tillganglighet med bil
1ill de nya husen.
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4 Parkering

4.1  Parkeringsbehov

Parkeringstalen f6r Boras ir indelade i tva zoner, en f6r den centrala delen av
Boris stad och en f6r 6vriga kommunen. Den inre zonen inkluderar inte Sjébo
utan endast de mest centrala delarna av Boris titort.

Totalt planeras ca 6 500 kvm BTA f6r ligenheter under 35 kv och resterande
17 400 kvm BTA f6r storre ligenheter.

4.1.1  Cykelparkering

For flerbostadshus ska 25 cykelplatser anordnas per 1 000 kvm BTA for
normala ligenheter och 30 platser for ligenheter mindre 4n 35 kvm. Detta ger
ett totalt behov pa 630 cykelplatser for kvarteret.

For den lilla lokalen i hus Al antas 4 cykelplatser per 1 000 kvm BTA, vilket
ger ett marginellt behov.

Tabell: Parkeringsbebov for cykel enligt Bords Stads Parkeringsregler, 2021.

BTA kvm p-tal cykelplatser | Totalt
Lgh<35 kvm 6 500 30/1000 BTA 195
Lgh>35 kvm 17 400 25/1000 BTA 435
Totalt 23900 630

4.1.2 Bilparkering

For flerbostadshus ska 11 bilplatser anordnas per 1 000 kvm BTA {6r normala
ligenheter och 6 platser for ligenheter mindre dn 35 kvm. Detta ger ett behov
pé totalt 230 bilplatser for kvarteret.

For den lilla lokalen 1 hus A1 antas 2 bilplatser per 1 000 kv BTA, vilket ger
ett marginellt 6kat behov.

Tabell: Parkeringsbehov for bil enligt Bords Stads Parkeringsregler, 2021.

Bil-behov BTA p-tal bil Totalt

Lgh<35 kvm 6 500 6/1000 BTA 39
Lgh>35 kvm 17 400 11/1000 BTA 191
Totalt 23900 230
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4.2 Parkeringsutformning

421 Cykelparkering

30% av cykelplatserna ska
placeras nira entréer medan
flertalet platser forlaggs i
garage eller separata cykel-
parkeringshus. Vidstiende
figur illustrerar férslag pa var
cykelparkering kan komma att
ordnas. Ytterligare
cykelparkering planeras i A-
husen.

Figutr: Parkering och angoring for
oyklar. I grint syns|cykelparkering
7 garage i hus B1 och i separata
cykelbus. Y tterligare cykel-
parkering tillkommer i A-husen.
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4.2.2 Bilparkering

Parkering férslas i huvudsak ske i garage under hus B2-B9. Garage foreslas
dven under gird mellan hus B3-B4 och hus Al. Garaget under husen B7-B9
planeras forlingas in under B5-B6, sd att B5-B6 kommer att ha bilparkering i
tva plan. I garagen planeras 148 bilplatser.

Utover detta planeras 28 bilplatser i markplanet mellan A-husen.
Totalt planeras 176 bilplatser, varav 12 platser avses for rérelsehindrade.

Utrymme for bilplatser inom fastigheten dr begrinsat. For att minska det
beriknade behovet pa 230 bilplatser féreslds projektet genomféra mobilitets-

atgarder.
Jii

Teckenforklaring
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Figur: Planerad bilparkering i garage fordelat pa tvi nivaer.
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5 Mobilitetsatgarder

5.1 Mobilitetsatgarder och Mobility management

Mobilitet och mobility management beskriver hur vi kan paverka
anvindandet av infrastruktur, piverka behov av transporter, paverka val
av transportmedel samt effektivisera de transporter som gérs. Detta kan
gOras pa manga olika sitt. Exempelvis genom att paverka minniskors
attityder, genom att erbjuda tjanster som ersitter resor/transportet,
genom att gora energisnila resor enklare, genom att gbra energikrivande
resor/transporter mer kostsamma eller genom att effektivisera de resor
som gors. Syftet med mobility management dr att gora det enklare att
leva hallbart, resa hallbart och vilja hallbara transporter.

5.2 Atgardspaket for reducering

Parkeringsregler (2021) f6r Bords Stad anger flexibilitet f6r parkeringstalen.
Det vill siga att de angivna grundvirdena for bilparkeringsbehov kan reduceras
om byggherren genomfér mobilitetsatgirder. Forslag pad mobilitetsatgirder
redovisas i fyra atgirdspaket for bostider och tva atgirdspaket for verksam-
heter. En grundférutsittning for alla paket dr att kravet pd god tillginglighet
med kollektivtrafik uppfylls.

5.2.1  God kollektivtrafik

Kravet pa god tillganglichet med kollektivtrafik innebar:

e att det 4r mindre dn 0,3 km fagelvigen till nirmaste héllplats inom
centrumzonen och mindre 4n 0,5 km fagelvigen utanfor
centrumzonen.

e att aktuell hillplats vid ordinarie tidtabell har minst fyra avgingar per
timme pd morgonen/bétjan av arbetsdagen och pi kvillen/slutet av
arbetsdagen.

Punkt 1 uppfylls, dd det dr maximalt 250 meter till nirmaste busshéllplats.

Punkt 2 uppfyll, da det antas att ny tillkommande bebyggelse i omradet ger
underlag for en utdkad framtida turtithet.

5.2.2 Forslag pa cykelatgarder

For att forenkla cykelresande planeras for cykelfaciliteter och littitkomliga
cykelparkeringar. Inom kvarteret foreslds foljande atgirder:

e (Ca 100 cykelplatser, dir minst 50% av cykelplatserna, placeras nira
entréerna.

e (Ca 100 cykelplatser, dir minst 50% av cykelplatserna, placeras
inomhus/under tak och ir littillgingliga fran markplanet. (Detta
innebir att hissar kan beh6va rymma cyklar.)

e Sirskilda platser anliggs for lastcyklar och cykelkirror.

e Cykelrum planeras med automatisk belysning och dérrar till cykelrum
forses med sjilvéppnande funktion.

e Cykelpumpar installeras pa minst fyra platser inom kvarteret.

e Sirskilt utrymme anlidggs for tvitt och underhall av cyklar, inklusive
cykelverktyg.

Ovanstdende punkter uppfyller kraven f6r Bostadspaket 1 — Utmarkta
cykelméjligheter och litet darutover.
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5.2.3 Forslag pa bilpoolsatgarder
For att minska behovet att 4ga egen bil foreslas foljande atgirder:

e I samband med marknadsféring av de nya ligenheterna kommer
information att delges om hallbart resande, till exempel om befintliga
cykelfaciliteter, kollektivtrafikutbud, bilpool och framtida kostnader for
bilparkering.

e En bilpool om 12 bilar planeras f6r kvarteret, (d.v.s. mer dn 5% av
grundbehovet).

e Poolbilarna planeras vara stationerade i garage under B-husen. (D.v.s.
inom 400 meter fran varje entré.)

e Alla boende garanteras medlemskap i bilpoolen under 5 ar och
kostnaden planeras ingd i manadsavgiften.

e Bilpoolen planeras vara etablerad vid inflyttning.

e Avgift kommer att krivas for Gvriga bilparkeringar i kvarteret.

Ovanstdende punkter uppfyller kraven f6r Bostadspaket 2 — Bilpoolspaket och
litet ddrutéver.
5.2.4 Utmarkta cykelmdjligheter och bilpool
Da kraven for:

e God tillginglighet med kollektivtrafik,

e Bostadspaket 1 — Utmirkta cykelmdjligheter och

e Bostadspaket 2 — Bilpool
planeras uppfyllas av projektet, kan grundkravet pi bilparkering reduceras med
25% till 173 bilplatser. Med tillskott om 12 bilplatser f6r bilpoolsbilar ger detta
ett totalt behov pa 185 bilplatser for kvarteret.
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6 Trafikalstring

Nedan redovisas en preliminir bedémning av trafikalstringen frin den

planerade bebyggelsen.

6.1 Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Omrédets trafikalstring har berdknats enligt Trafikverkets trafikalstrings-
verktyg. Omrédet ligger i utkanten av Boras titort ca fyra kilometer till Bords
centrala delar. D4 avstind under fem kilometer ar ett bekvimt cykelavstind har
omradet i berikningsmodellen angivits som centralt i huvudorten. Bilinnehavet
i Boris kommun 4r ca 400 bilar/ 1 000 invanare.

Trafikverkets trafikalstringsverktyg tyder pa en bilalstring mellan 350-
500 fordon AVDT beroende pa olika planeringsparametrar.

6.2 Trafikalstring manuell skattning

En skattning av trafikalstringen av trafiken frin det nya omridet har dven
gjorts manuellt. Inom omradet planeras endast bostider. Om bilanvindandet
begrinsas till en varannan dag och ligenhet (en resa ut och en resa in) ger detta
en bilférflyttning per dag och ligenhet, d.v.s. ca 415 fordon/dag.

Ut6ver boende antas tillkomma 10 % bilflyttningar f6r bes6kande samt
transporter for varor och avfall. Detta ger ytterligare ca 40 bilférflyttningar och
totalt ca 460 fordon/dygn under vardagar.

6.3 Fordelning i gatunatet

En alstring pé ca 460 fordon/dygn antas frin omradet. Av dessa antas 20 %
svinga norr ut och 80 % svinga sdder ut pa Fristadsvigen, vilket motsvarar
ca 90 respektive 370 fordon/dygn.

Fristadsgatan som stricker sig i nordsydlig riktning vister om fastigheten.
Fristadsvigen har idag ett biltrafikflode pd ca 2 100 fordon /vardagsdygn.
Trafikflodet pa Fristadsvigen i Bords 2040 har berdknats till 2 400 fordon /
vardagsdygn. Trafikflodet baserats pa Boras Stads mitningar 2015-2019, vilka
har riknats om till prognos f6r 2040 med hjilp av Trafikverkets upprikningstal
EVA. Antas samma 6kning ske pd 14 % séder om Barnhemsgatan likt nort om
Barnhemsgatan ger det 4 800 fordon/dygn sdder om Barnhemsgatan.

Fristadsvigen beriknas 2040 att trafikeras av ca 2 500 fordon/vardagsdygn
norr om Barnhemsgatan och ca 5 200 fordon/vardagsdygn séder om
Barnhemsgatan.
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