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1 Inledning

Att cykla har minga fordelar. Okad cykling leder bland annat till minskade avgasutslipp och
till en livligare stadsmiljé. P4 individniva finns ménga hilsovinster med att cykla regelbundet,
sa som minskad risk fr hjirt- och kirlsjukdomar och minskad sjukfrinvaro. Manga studier
och rapporter visar dven pa de ekonomiska samhillsvinster som cykling ger. Cykeln har pa
senare tid ocksé blivit mer aktuell f6r omstéllningen till hallbara stider. Cykelns yteffektivitet
bidrar till minskad tringsel pa gatorna och forbittrad framkomlighet f6r fordon som maste
ta sig fram.

Att investera i cykling 4r viktigt for att gora cykeln till ett attraktivt firdmedel och for att fa
fler att cykla. Boras Stads cykelplan faststiller de cykelfrimjande dtgirder som ska genomf6ras
kommande tvadrsperiod i kommunen.

Atgirderna i cykelplanen fokuserar pa det kommunala vignitet dir Tekniska nimnden har
mandat att genomfora dtgirder. Utdver det krivs ett gott samarbete mellan Boras Stad och
statlig- eller enskilda vighallare for att frimja cykling i hela kommunen.

1.1 Mal om 6kad cykling och Boras Stads cykelpotential

I Trafikprogrammet har Boras Stad bland annat mal att 12 % av alla resor ska ske med cykel
ar 2040. Den senast genomforda resvaneundersdkningen 2022-2023 i Vistra Gotaland visar
att den nuvarande cykelandelen av totalt antal resor 4r 4 % i Bords. Andelen som viljer cykeln
till och frén arbetet dr nagot hogre pa 7 %.

Trots den laga cykelandelen finns det stora méjligheter for fler att vilja cykeln i Boris, sirskilt i
Boras titort. En analys frin SCB fran 2024 visar att 36 % av de anstillda i Borés skulle kunna
cykla till sin arbetsplats inom 15 minuter. Vistra Gotalandsregionens cykelpotentialstudie
fran samma ar visar att nistan 50 % av de som bor i Boras skulle kunna na sin arbetsplats
med cykel inom 30 minuter.
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1.2 Boras Stads cykelvagnat

I Boris Stad finns 214 kilometer cykelvig och kommunen ir vighillare f6r 141 kilometer.
Utifrdn invanarantal dr Bords Stad vighéllare f6r 1,2 meter per invdnare. Detta 4r mindre
dn genomsnittet fér andra kommuner med 6ver 100 000 invanare enligt den nationella
undersdkningen Kommunvelometern, som miter kommuners insatser for cykling. Bland de
ovriga stora kommunerna som deltog i Kommunvelometern 2025 lig genomsnittet pi 2,3
meter kommunal cykelvig/invinare. Detta kan ses som en indikation pa att cykelvignitet

bor byggas ut ytterligare och bli mer finmaskigt.

Kartan nedan visar hur cykelvignitet i kommunen ser ut och vilka som ir vighallare.
Det kommunala vignitet finns huvudsakligen i Boras titort och Viared. Utanfér titorten
Boris dr det oftast antingen Trafikverket eller vigforeningar som ir vighallare.
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Figur 1. Karta over cykelvdgnétet i Boras kommun indelat i vighallare. Kalla nationell- och lokal

vagdatabas.
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1.2.1 Huvudnat ersatter huvudcykelstrak

Under 2024 och 2025 har det tagits fram ett huvudnit for cykel for att identifiera de strak
dir framkomligheten for cyklister bér prioriteras. Huvudnitet dr det som anvinds for lingre
resor med cykel och bestdr idag av bade vigar med och utan cykelbana. Huvudnitet knyter
ihop samtliga stadsdelar i Boras och inkluderar storre malpunkter som gymnasieskolor, storre
arbetsplatsomraden, stérre idrottsplatsanliggningar och knutpunkter f6r kollektivtrafik.

Det dr utifran huvudnitet som atgirder bor prioriteras for att pa sikt skapa ett vilfungerande
nit for cyklister att ta sig lingre strickor. Det kan till exempel handla om att bygga ny
cykelinfrastruktur, forbittra befintlig genom att separera giende och cyklister, eller inféra
vigvisning for att 6ka orienterbarheten.

Huvudnitet redovisas i kartan nedan tillsammans med det regionala nitet och cykelbanorna
som inte ingér i huvudnitet.
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Figur 2. Framtaget huvudnét for cykel dar framkomligheten for cyklister bor prioriteras for att kunna

ta cykeln langre strackor. Det regionala cykelnatet ligger utanfor centralorten och kopplar ihop ovriga
tatorter med Boras.
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2 Cykelinfrastrukturatgarder

2.1 Cykelbanor pa statligt vagnat
Nir det giller utbyggnad av gang- och cykelbanor lings med Trafikverkets vigar har Boras Stad

rollen att skicka forslag pé regionala cykelvigar till Vistra Gotalandsregionen nir en
prioriteringsomgéng ir aktuell. De projekt som limnas in dr sidana som kommunen ér beredd
att medfinansiera (oftast till 50 %). Inlimnade f6rslag for hela regionen prioriteras sedan av
Vistra Gotalandsregionen i samrad med Trafikverket. Regionstyrelsen fattar i sin tur beslut
om utbyggnad. For de projekt som blir aktuella 4r det sedan Trafikverket som planerar, bygger
och underhaller strickan.

Vistra Gotalandsregionen har under hosten 2025 informerat om att en ny prioritetsomging
for regionala cykelvigar kommer under 2026. De forslag som Bords Stad skickar in finns

i Bilagan.

2.2 Cykelbanor pa kommunalt vignat

Boris Stad behéver fortsdttningsvis arbeta for att cykelnitet ska vara sammanhingande,
littorienterat och tydligt. P nista sida presenteras de storre infrastrukturatgirder pA kommunalt
vignit och kommunal mark som ska genomféras kommande tvadrsperiod.

Atgiirderna har tagits fram utifrin trafikmingder (motorfordon och cykel), cykelpotential,
samt befintliga och framtida malpunkter. Pigiende planarbeten och inkomna synpunkter frin
allminheten har ocksé beaktats. I maj 2025 genomf6rdes en enkit som gav invanare mojlighet
att tycka till om cykelinfrastrukturen. Enkitsvaren har ocksa bidragit till framtagningen av
dtgdrderna.

Reinvestering

Utover objekten i tabellen fordelas varje ér en del av investeringsbudgeten f6r cykelatgirder till
reinvestering. En reinvesteringspott ger méjligheten att genomfora kontinuerliga standardhéjande
dtgirder pd det befintliga cykelvignitet. En reinvesteringsdtgird kan till exempel vara en
ombyggnation av en korsning eller busshéllplats for att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten
for cyklister. Aven atgirder som genomfors vid aterstillningsarbeten kan ingd som en reinvestering.
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Atgirder

Infrastrukturdtgirderna presenteras i karta, tabell och beskrivning nedan. Fér varje atgird
finns dven en arskostnad for drift som tillkommer nir en ny cykelbana byggs. Driftkostnaden
ticker dtgdrder under vinter- och barmarkssisong som sopning och snorojning. Denna kostnad
beskrivs mer i avsnitt 3.1.

Atgiirderna 1, 2 och 4 ir stérre ombyggnationer pa befintliga cykelvigar och syftar till att ka
trafiksikerhet, trygghet eller framkomlighet. Resterande atgirder ar nybyggnation av ging-
och cykelvigar pé strickor dir det idag saknas cykelvig och cyklister far cykla i blandtrafik.

Infrastrukturdtgirderna ligger inte i ndgon prioritetsordning och vilka objekt som blir utférda

beror pa tilldelad budget varje ar.
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Figur 3. Karta over infrastrukturatgdrder under 2026 och 2027.
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Tabell 1. Tabell dver infrastrukturadtgdrder under 2026-2027.

Genom- Berdknad (b it
Atgirdstyp Beskrivning férande Langd I drlekostnad
per ar
Breddning,
1 Fristadsvdgen |Ombyggnation |Sjébogatan - 2026/2027 1850 m| 9,0 Mkr Okr
bussvandplats
Bergslenagatan . Byte av sida,
2 ’ | Ombyggnation | Skaraborgsvégen | 2026/2027 | 210 m 0kr
del1
- Lundbygatan
Bergslenagatan, . Lundbygatan -
3 del> Nybyggnation Herrljungagatan 2026/2027 | 150 m | 11,2 Mkr 6 750 kr
Bergslenagatan EHOE L,
4 del% 834, | ombyggnation | Herrljungagatan | 2026/2027 | 320 m 0kr
- Stenparksvégen
. Enedalsgatan -
5 | Neumansgatan | Nybyggnation Rosendalsgatan 2026/2027 | 140m | 2,5 Mkr 6 300 kr
| et Nybyggnation | Gasslosagatan- |, q,q 350m | 2,2Mkr | 15750 kr
Ridhuset Varbergsvigen ’
Alvsborgsleden
7 | Pickesjovdgen |Nybyggnation |- Parkeringvid |2026/2027| 850 m | 6,7 Mkr 38250 kr
Pickesjon
Afed . . Boras Arena -
8| Algardsviagen | Nybyggnation ldrottsgatan 2026 250m | 2,7 Mkr 5400 kr
Idrottsgatan - . Algardsvigen -
9 Erikslundsgatan Nybyggnation Skaraborgsvigen 2026/2027| 500 m | 5,1 Mkr 22500 kr
Nv- och Dammbkullevigen
10| Dammgatan y . - Karrabackens |2026/2027| 720m | 8,1 Mkr 25 650 kr
ombyggnation | ..
forskola
11/Johannelunds- |y 000 arion | Johannelundsgatan) o607 100 m | 1,0Mkr | 4500 kr
gatan - Fristadsvégen
q Bjorkhemsgatan
12| Bjérkhemsgatan | Nybyggnation |- Fristadsvigen 2026/2027| 120 m | 1,0 Mkr 5400 kr
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1. Fristadsvégen

Utmed Fristadsvigen gir det idag en gemensam ging- och cykelbana upp till bussvindplatsen
vid hillplats Lingesten. Strickan ligger utmed huvudnitet dir cyklisters framkomlighet ska
prioriteras och har 4ven en hog cykelpotential fér arbetspendling pa upp till 1 000 personer
per dag. Atgirden innebir att gatan smalnas av for att fi plats med en separerad ging- och
cykelbana. Trafiksikerheten 6kar dven mellan avstigande bussresenirer och cyklister eftersom
cykelbanan dras bakom busshallplatserna Sjoboklint, Bjorkhemsgatan och Bjorksitersgatan.

2. Bergslenagatan, del 1

Idag passerar cykelbanan éver Skaraborgsvigen mellan cirkulationerna Bergslenarondellen
och Knallelandsrondellen. Cykelpassagen upplevs som farlig for samtliga trafikanter. Atgirden
innebir att gdng- och cykelbanan f6ljer Bergslenagatans 6stra sida fran den gamla bussgatan
och korsar Skaraborgsvigen 6ster om Bergslenarondellen istillet for mellan cirkulationerna.
Atgiirden blir ett aterstillningsarbete efter att Boris Energi och miljé genomfort arbeten i
gatan och mojliggor for en bittre koppling till en framtida cykelbana pd Mariebergsgatan.

3. Bergslenagatan, del 2

Den gamla bussgatan pi Berslenagatan mellan Lundbygatan och Herrljungagatan byggs
om till en separerad ging- och cykelbana med grénytor och cykelparkering, Atgirden gar
dven hand i hand med det urbana striket som presenteras i Strukturskiss Norr dir gang- och
cykeltrafik borde prioriteras.

4. Bergslenagatan, del 3

Efter att busstrafik upphort pd Bergslenagatan mellan Herrljungagatan och Stenparksvigen
finns det utrymme att bredda den befintliga gang- och cykelvigen som idag 4r gemensam till
en separerad gang- och cykelbana. Straket har en cykelpotential pa 600 personer per dag och
bidrar till battre framkomlighet f6r cyklister som inte behover samsas om samma utrymme
med gangtrafikanter.

5. Neumansgatan

Det saknas ett sammanhingande cykelnit mellan cykelbanan pa Enedalsgatan och cykelbanorna
i naturmark som kommer ut pa Rosendalsgatan och Enedalsgatan. Denna atgird avser att
en gemensam ging- och cykelbana byggs utmed Neumansgatan mellan Enedalsgatan och
Rosendalsgatan och 4r ett inledande steg i att bygga ihop cykelvignitet i omradet. Cykelpassagen
over Enedalsgatan byggs dven om och hastighetssikras for en mer trafiksiker koppling mellan
cykelbanorna. Cykelbana utmed resterande del av Neumansgatan och Rosendalsgatan genomfors
efter planerad exploatering enligt detaljplan.

6. Gasslosa — Boras Ridhus

En cykelvig mellan Gisslosavigen och Boras Ridhus bidrar till ett finmaskigt cykelnit och
knyter ihop de sédra stadsdelarna i Boras med den regionala cykelvigen soderut mot Rydboholm
och Viskafors. Cykelvigen blir dven en alternativ vig for cyklister att ta under tiden som det
saknas cykelbana lings med Varbergsvigen in till Boras. En gemensam giang- och cykelvig
byggs mellan Gisslosavigen och den asfalterade vigen som borjar vid bron 6ver Viskan.
Hela strickan mellan Boras Ridhus och Gisslosavigen klassas sedan som gang- och cykelbana
och driftas dret runt.
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7. Pickesjovégen

En cykelbana lings med Pickesjovigen frin den befintliga ging- och cykelvigen bakom
Hedin bil fram till parkeringen vid Pickesjon forbittrar cykelmajligheterna till Pickesjons
naturomréde. Tillsammans med vinterdriftatgirden av skogsvigen forbi Pickesjon (se avsnitt
3.1) blir strickan en alternativ cykelvig till Viared och en genare cykelvig for invinarna som
bor i de s6dra stadsdelarna i Boras. Avseende arbetspendling har strickan en hég cykelpotential
enligt Vistra Gotalandsregionens potentialstudie.

8. Algardsvigen

Cykelbanan pa Algardsvigen byter sida vid Boras Arena och gangbanan blir dven vildigt
smal f6rbi Tennishallen. Atgirden medf6r att en ny cykelbana byggs frin Boris Arena fram
till Armbagavigen s att cyklister slipper korsa Algirdsvigen tva ganger ifall man kommer
fran Armbégavigen. Den befintliga ging- och cykelbanan breddas f6rbi Tennishallen for att
ge mer utrymme for gdende och minskar konflikter mellan gdende och cyklister.

9. Idrottsgatan och Erikslundsgatan

En cykelbana byggs lings med Erikslundsgatan och Idrottsgatan for att tillgodose en gen vig
for cyklister mellan stadsdelarna Sjébo och Getingen. Cykelbanan knyter samman ging- och
cykelbanan pa Algirdsvigen med norra delen av Skaraborgsvigen och passerar bland annat

Engelska skolan, Sjuhiradshallen och Boris Tennis och Boule.

10. Dammgatan

En cykelbana lings med Dammgatan mellan Dammkullevigen och Kyrkvigen bidrar till et
finmaskigt cykelvignit for invanare i Norra Brimhult. I tgirden ingdr dven att en cykelpassage
byggs vid cirkulationen Kirrarondellen dir det idag endast ir ett dvergangsstille och att den
befintliga cykelbanan pa Dammgatan séder om Kirrarondellen breddas till 3 meter for en
hégre standard fram till Kérrabackens forskola.

11. Johannelundsgatan

Idag saknas en forbindelse f6r cyklister mellan ging- och cykelbanan pé Johannelundsgatan
och Fristadsvigen. Denna saknade link ger en genare cykelvig och bittre framkomlighet for
boende pa Sodra Sjobo som vill cykla vidare till Kypegardens friluftsomréde.

12. Bjérkhemsgatan

Atgirden innebir en cykelanslutning mellan ging- och cykelbanan lings med Fristadsvigen
och cykelvigen mot Kypegérdens friluftsomride. Det blir dven en ytterligare forbindelse
over Fristadvigen for boende pd Norra Sjobo. Cykelbanan blir ett alternativ till ging- och
cykeltunneln mellan Killbogatan och Nolhagagatan.
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2.3 Cykeloverfarter

For att skapa ett mer framkomligt cykelvignit och oka trafiksikerheten i korsningar byggs
cykeldverfarter i huvudnitet dir det inte 4r limpligt att bygga en genomgaende ging- och
cykelbana. Cykeloverfarter innebir att korsande fordon har vijningsplikt mot cyklister, precis
som man har mot géende vid 6vergangsstillen. For att implementera cykel6verfarter krivs,
enligt Transportstyrelsen, bland annat en hastighetssikring, en lokal trafikféreskrift och att
vigmirken sitts upp.
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Figur 4. Vagmarke for cykeloverfart.
Cykel6verfarterna byggs i de korsningar dir cyklister idag har vijningsplikt mot motorfordon.

De korsningar som byggs om under 2026-2027 ligger lings med Goteborgsvigen och i
stadsdelarna Parkstaden, Centrum, Gota och Druvefors.
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Tabell 2. Korsningar dar cykeldverfarter implementeras 2026-2027.

ID ‘ Plats

1 Symfonigatan/Goteborgsvagen

2 Fjallgatan/Goteborgsviagen

3 Over Goteborgsvigen

4 Alvsborgsleden/Géteborgsviagen

5 Over Katrinebergsgatan

6 Jossagatan/Varbergsvigen

7 Brodalsmotet, pafarten riksvédg 40 mot Jonkoping
8 Brodalsmotet, avfarten riksvdg 40 fran Goteborg
9 Over Sven Eriksonsgatan

10 Lilla Brog/Sven Eriksonsg

11 Over Druveforsvigen

12 Tranddgatan/Druveforsvigen

13 Over Lars Kaggsgatan

14 Over Gésslosavigen

15 Stora Tvargrand/Tranddgatan

16 Over Sodra Korsgatan

Tabell 3. Berdknad kostnad for samtliga cykeldverfarter.

Atgérdstyp Beridknad kostnad

Implementering av cykeloverfarter 3,5 Mkr
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2.4 Cykelparkeringar

Cykelparkering utgér en viktig del av cykelinfrastrukturen. For att det ska vara bekvimt att
cykla bor det finnas trygg och siker cykelparkering nira malpunkter. Cykelparkeringar av
god standard kan locka fler till att vilja cykeln.

Utgangspunkterna ir att cykelparkeringar ska vara nira malpunketer, vara sikra och ha tillrickligt
mycket plats. Enskilda fastigheters cykelparkeringsbehov ska i forsta hand 18sas pa tomtmark.

Nir busshallplatser byggs om, eller vid andra atgirder i anslutning till hallplatser, ska det om
mojligt inga att hitta limpligt utrymme {6r cykelparkering i form av pollare vid héllplatsen.
Vid storre héllplatser eller stationslidgen, exempelvis vid stationerna i Fristad och Sandared,
innebir fortsatt samverkan med Vistfastigheter for viderskyddad cykelparkering.

Vid 6vriga mélpunkter som inte ligger i gatumark kan Tekniska forvaltningen samarbeta
med andra forvaltningar och kommunala bolag kring cykelparkering. Forvaltningen har
till exempel bilsiluetter som kan lanas ut for att utreda behov av cykelparkering innan en
permanent parkering byggs.

Tabell 4. Berdknad kostnad for cykelparkeringsatgarder.

Plats ‘ Atgird ‘ Beridknad kostnad

Osterlanggatan Ersatta bilsiluetterna med 0,1 Mkr
permanent parkering

Busshallplatser Komplettera med pollare vid | Utreds under planperioden
ombyggnation och beror pa atgardens

omfattning

Storre hallplatser Samverka med Finansieras av
Viastfastigheter kring Viastfastigheter
vaderskyddad cykelparkering

Kommunen Samarbeta med och Utreds under planperioden
stotta 6vriga kommunala och beror pa atgdrdens
forvaltningar och bolag kring | omfattning
cykelparkering
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3 Ovriga atgérder
3.1 Drift och underhall

Drift och underhill av cykelvignitet dr forutsiteningen for att det ska gd att cykla sikert,
tryggt och bekvimt ret runt. Cykelbanor behéver vintervighallas, sopas, ha jimn beldggning,
fungerande belysning och vara utan stérande vixtlighet. Nedanstiende dtgirder kan forbittra
forutsittningarna for cyklister innu mer utover det pigiende arbetet inom drift och underhall.

Test av sopsaltningsmetoden
En av atgirderna ir att genomf6ra ett test av sopsaltningsmetoden pd tva ssmmanhingande strak
for att utvirdera om kommunen i framtiden ska infora sopsaltning pa ndgra huvudstrak for cykel.

Sopsaltning innebir att man med hjilp av en sopvals rojer bort sné och fukt, och sedan
halkbekdmpar cykelvigen med hjilp av en saltlosning. Det positiva med sopsaltningsmetoden
ar att cykelvigen far barmarksforhallanden under vintern och att eventuella hjulspar i snén
inte fryser till is och gor cykelvigen till "puckelpist”. Till viren behover inte heller grus som
anvints som halkbekdmpning sopas bort. Innan gruset sopas bort utgor det en fara for cyklister
nir snd och is smilt. I Boras visar olycksstatistiken f6r 2023 att 10 % av singelolyckorna med
cykel berodde pa l6st grus. Detta motsvarar dven det nationella genomsnittet.

Flera kommuner i Sverige anvinder sopsaltning idag och i projektet Vintercyklist har det genom
dren kommit in 6nskemél om sopsaltning fran deltagande cyklister. Sopsaltningsmetoden
ir en mer komplicerad metod som kriver fler insatser vilket gor att den blir mer kostsam 4n
vanlig sn6réjning.

Genom att gora ett test kan metoden utvirderas av kommunen, vira entreprendrer och invinarna.
Utvirderingen kommer att beakta de positiva och negativa effekterna som kommer till foljd
av sopsaltning,.

Test av vinterdrift pa skogsvigen forbi Pickesjon

Testet innebir att skogsvigen i grus forbi Pickesjon far vinterdrift. Grusvigen kommer inte
kunna ha samma standard pd vinterdrift som det 6vriga cykelvignitet pd grund av underlaget.
Dirfor foreslas en testperiod for att utvirdera snéroéjningen och kriterierna att snéréja vid
5 cm snd. Atgirden kommer att goras i samarbete med skogsenheten och deras avtalade
entreprendr. Under testperioden genomférs dven en informationsinsats och majlighet for
cyklister att limna sina synpunkter.

Att infora vinterdrift pa Pickesjovigen medfor en kortare cykelvidg mellan Bords och Viared.
Strickan har en hog cykelpotential enligt Vistra Gétalandsregionens cykelpotential f6r
arbetspendling. Manga cyklister foredrar ocksa skogsvigen framfor cykelvigen lings med
Goteborgsvigen.

Utokad budget for drift och underhall for tillkommande cykelinfrastruktur
Budgeten for drift och underhall ska 6ka ju mer cykelvignitet byggs ut. Detta medfér att
nuvarande standard pé drift och underhill kan bibehallas.

Tabell 5. Kostnadsuppskattning for atgdrder inom drift och underhall.

Atgird Beridknad kostnad

Test av vinterdrift pa skogsvagen férbi Pickesjon 90 000 kr/vintersdasong

Sopsaltningstest pa tva huvudcykelstrak under en

. . 3,2 Mkr
vintersdsong

15 kr/m?2och ar, se Tabell 1

Tillkommande drift och underhall pa nya cykelbanor f5r pris per ny cykelbana
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3.2 Kommunikation och mobility management

Kommunikations- och andra marknadsforingsitgirder ir en viktig del i att n ut till befintliga
och potentiella cyklister. Syftet med kommunikation kring cykling ar att fora en dialog med
invdnarna genom att exempelvis hilla i cykelfrimjande evenemang. Malet ir att pa sikt kunna
fa till en attitydforindring dir fler vill vilja cykeln som fardmedel.

Mobility management innebir att paverka minniskor till att resa mer héllbart och med mer
yteftektiva firdmedel. Mobility managementarbetet som genomférs handlar till stor del om
att varje ar genomfora ett antal aktiviteter och projekt som ska uppmuntra till 6kad cykling.

Under kommande tvadrsperiod ska det pagaende arbetet inom kommunikation och mobility
management fortsitta. En kommunikationsplan tas fram infor varje verksamhetsir dir mal
och syfte med arets kommunikationsinsatser anges och planeras.

Tabell 6. Berdknade kostnader for atgdrder inom kommunikation och mobility management.

Atgérd ‘ Berdknad kostnad

0,3 Mkr/ar ‘

‘ Kommunikationsinsatser och beteendeverkande projekt

3.3 Stod och tjanster

Atgirder inom stdd och tjdnster innebir att underlitta cykling och forbittra upplevelsen av
cykelresan. Nedanstdende dtgirder planeras kommande tvaarsperiod.

Fortsatt arbete med fortydligande vigmarkering i cykelvignitet

Under 2024 och 2025 paborjades ett arbete med fortydligande vigmarkering. Genomgaende
cykelbanor i korsningar har fortydligats med streckade linjer och cykelsymboler lingre ut i
korsningen, for att paAminna bilférare om vijningsplikten mot cyklister. Fler gemensamma
gang- och cykelbanor planeras fa fortydligande vigmarkering. Fokus kommer 4ven ligga pa
att fortydliga platser dir cykelbanan tar slut eller byter sida.

Test av vigledande vigmarkering i blandtrafik

Utover fortydligande vigmarkering i cykelbanan genomfoérs ett test pa vigledande vigmarkering
for cyklister pa gator med blandtrafik och som ansluter till en cykelbana frin bada hall. Syftet
ar att vigleda cyklister ritt pa platser dir cykelbanor bérjar och slutar samt tydliggora var
cykelnitet fortsitter pa platser dir cykelbana inte finns. Testet genomfors pa gator som i forsta

hand ligger pa huvudcykelnitet.

Ta fram och distribuera en tryckt cykelkarta

En ny tryckt cykelkarta tas fram eftersom efterfrigan fortfarande finns. I arbetet med ny
cykelkarta tydliggors det vem som ér vighallare och var kommunens cykelparkeringar finns.

Tabell 7. Berdknad kostnad for dtgdrder inom stéd och tjanster.

Beriaknad kostnad

Fortydligande vagmarkeringar pa cykelbanor och i blandtrafik | 0,25 Mkr/ar

Tryckt cykelkarta Ingar i kommunikationsbudget
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3.4 Uppfoljning
Uppféljning av cykelarbetet 4r viktigt for att hilla reda pa vilka dtgérder som har genomforts

och f6r att veta om cykelarbetet behéver skalas upp ytterligare for att nd kommunens mal
om &kad cykling.

Cykelplanen 2026-2027 ska féljas upp i ett Cykelbokslut. Cykelbokslutet ska redogéra for
vilka cykelatgirder som genomforts. Utover det redovisas antal cykelolyckor, resultatet fran
Kommunvelometern och Cyklistvelometern, och data fran de periodiska- och fasta cykelmitarna.

Det finns dnnu ingen bra metod att f6lja upp cyklingen som helhet men genom att mita pa nigra
fa platser kan man fa en indikation p& om atgirderna som genomfors ger effekt. Utvecklingen
av antalet cyklister ska foljas upp genom de fasta mitplatserna som finns. Cyklingen ska dven
mitas vartannat ar pa cirka 30 platser for att f6lja upp cyklandet pa fler platser i cykelnitet.

Boras Stad ska arligen delta i undersokningen Kommunvelometern for att fi en utvirdering
av kommunens arbete med cykel och ytterligare inspiration och input till hur arbetet med
cykel kan utvecklas.

Slutligen ska resultatet av Cyklistvelometern och inkomna synpunkter tas i beaktning for att
fd uppfattning om hur cyklister uppfattar Bords som cykelkommun och vilka frigor som bér
fa extra fokus framover.
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